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ROZPORZADZENIE
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2019/...

Z dnia 25 marca 2019 r.

w sprawie niektorych aspektow bezpieczenstwa kolei i jakosci sieci polaczen

w zwiazku z wystapieniem Zjednoczonego Kroélestwa z Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

po konsultacji z Europejskim Komitetem Ekonomiczno-Spotecznym,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawcza!,

1 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 13 marca 2019 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja Rady z dnia 22 marca 2019 r.
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

2)

3)

W dniu 29 marca 2017 r. Zjednoczone Krdlestwo notyfikowato swoj zamiar wystapienia

z Unii zgodnie z art. 50 Traktatu o Unii Europejskiej. Traktaty przestang mie¢
zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa z dniem wejscia w zycie umowy o wystapieniu
lub, w przypadku jej braku, dwa lata po tej notyfikacji, to znaczy od dnia 30 marca 2019 r.,
chyba ze Rada Europejska, w porozumieniu ze Zjednoczonym Krolestwem, podejmie

jednomyslnie decyzje o przedtuzeniu tego okresu.

W dziedzinie transportu kolejowego zainteresowane podmioty mogg zaradzi¢ skutkom
wystgpienia Zjednoczonego Krolestwa z Unii w odniesieniu do certyfikatow i autoryzacji
za pomoca roznych srodkow. Srodki te obejmuja przeniesienie siedziby przez podmioty do
jednego z pozostatych panstw cztonkowskich oraz uzyskanie w danym panstwie

cztonkowskim odpowiednich licencji i certyfikatow.

Do rozwiagzania kwestii bezposrednio zwigzanych z transgranicznymi przewozami
kolejowymi i infrastrukturg niezbedne beda szczegodlne umowy, o ktorych mowa w art. 14
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE!, dzigki czemu zapewniona
zostanie ciaglo$¢ takich przewozow, a zakldcenia zostang ograniczone do minimum.
Zgodnie ze ta dyrektywa takie umowy zapewnilyby rowniez traktowanie na zasadzie
wzajemnosci przedsigbiorstw unijnych i przedsiebiorstw majacych siedzibe

w Zjednoczonym Krolestwie korzystajacych z infrastruktury transgraniczne;.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343
z 14.12.2012, s. 32).
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4

Zawarcie takich uméw miedzy zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi

a Zjednoczonym Krolestwem bedzie mozliwe dopiero po tym, jak Zjednoczone Kroélestwo
stanie si¢ panstwem trzecim. W szczegolnos$ci, stosowanie unijnych przepisow
bezpieczenstwa do tunelu pod kanalem La Manche powierzone jest obecnie
Migdzyrzadowej Komisji, utworzonej na mocy traktatu z Canterbury podpisanego w dniu
12 lutego 1986 r., ktorej w kwestiach bezpieczenstwa doradza Organ ds. Bezpieczenstwa
Tunelu pod Kanalem La Manche. System ustanowiony na mocy tego traktatu powinien
zosta¢ dostosowany z uwzglednieniem statusu Zjednoczonego Kroélestwa jako panstwa
trzeciego. W szczego6lnosci odpowiedzialnosé za czes¢ tunelu pod kanalem La Manche
znajdujacy si¢ na terytorium Francji powinna, w celu zapewnienia stosowania prawa Unii
do tej czesci tunelu, pozostawac pod wylaczng kontrolg wlasciwego organu okreslonego
w art. 3 pkt 7 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798!. Ten wlasciwy
organ moze jednak, z mysla o jak najlepszym wykonywaniu swoich zadan oraz majac na
uwadze wspolne cechy tunelu po obu stronach granicy, a takze w celu zachowania
spdjnosci decyzji, uwzgledniaé opinie dwustronnego organu ustanowionego na mocy
umowy miedzy dwoma panstwami, takiego jak ustanowiony na mocy traktatu

z Canterbury Organ ds. Bezpieczenstwa Tunelu pod Kanatem La Manche, ktory doradza
Migdzyrzadowej Komisji, lub opracowac inne $rodki wspotpracy z organami

odpowiedzialnymi za cz¢$¢ tunelu znajdujaca si¢ na terytorium Zjednoczonego Krélestwa.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138 2 26.5.2016, s. 102).
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(5) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s uwarunkowane stosowaniem norm
i procedur bezpieczenstwa, wymogow dotyczacych dostepu do dziatalnosci jako
przedsigbiorstwo kolejowe oraz wymogow dotyczacych prowadzenia pociagu, ktore sa
identyczne z wymogami Unii stosowanymi do infrastruktury wykorzystywanej w celu
zapewnienia transgranicznych potaczen kolejowych ze Zjednoczonym Krdlestwem,

a takze do przedsi¢biorstw prowadzacych dziatalno$¢ i maszynistoéw prowadzacych

pociagi z wykorzystaniem tej infrastruktury.

(6) Aby umozliwi¢ zainteresowanym stronom zawarcie niezbednych umow oraz podjecie
wszelkich innych $§rodkéw wymaganych do unikniecia zakldcen, biorac pod uwage status
Zjednoczonego Krolestwa jako panstwa trzeciego, niezbedne jest przedtuzenie waznosci

niektorych certyfikatow, autoryzacji i licencji.

(7) Okres, na jaki przediuza si¢ waznos¢ certyfikatow, autoryzacji i licencji powinien by¢
ograniczony do niezbednego minimum, ktére umozliwi zainteresowanym panstwom
cztonkowskim podjecie niezbednych krokéw, zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2004/49/WE!, dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady
2007/59/WE? oraz dyrektywa 2012/34/UE.

1 Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlnotowej oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE
w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym, oraz dyrektywe
2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kolejowe;j
1 pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie
bezpieczenstwa (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44).

2 Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
W sprawie przyznawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi
w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 51).
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®)

©)

Aby unikng¢ powaznych zaktdcen transgranicznych przewozow kolejowych ze
Zjednoczonym Krolestwem, istotne jest rowniez, aby operatorzy kolejowi i organy
krajowe szybko podejmowali wymagane $rodki, aby zapewni¢ wydanie certyfikatow,
autoryzacji i licencji objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia,

w odpowiednim czasie zanim niniejsze rozporzadzenie przestanie mie¢ zastosowanie, oraz
aby inne certyfikaty, autoryzacje i licencje wymagane do prowadzenia dzialalnosci na
terytorium Unii zostaty wydane przed dniem wystgpienia Zjednoczonego Krolestwa

7 Unii.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia,
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do wycofania korzysci
przyznanych posiadaczom certyfikatow, autoryzacji i licencji w przypadku niezapewnienia
zgodno$ci z wymogami unijnymi. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie

z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/20111. Biorac pod
uwage potencjalny wplyw tych srodkow na bezpieczenstwo kolei, do ich przyjmowania
nalezy stosowac procedurg sprawdzajacg. Komisja powinna przyjmowac akty
wykonawcze majace natychmiastowe zastosowanie, jezeli - w nalezycie uzasadnionych

przypadkach - jest to uzasadnione szczegolnie pilng potrzeba.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajgce przepisy 1 zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z28.2.2011, s. 13).
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(10) Z uwagi na pilng potrzebe¢ spowodowang wystapieniem Zjednoczonego Krolestwa z Unii,
nalezy przewidzie¢ wyjatek od terminu o$miu tygodni, o ktorym mowa w art. 4 Protokotu
nr 1 w sprawie roli parlamentéw narodowych w Unii Europejskiej, zatagczonego do
Traktatu o Unii Europejskiej, do Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i do

Traktatu ustanawiajacego Europejska Wspdlnote Energii Atomowe;.

(11) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustanowienie tymczasowych
srodkow dotyczacych niektorych aspektow bezpieczenstwa kolei 1 jakosci sieci potgczen
w zwigzku z wystgpieniem Zjednoczonego Krélestwa z Unii, w przypadku braku umowy
0 wystapieniu, nie moze zosta¢ osiggni¢ty w sposob wystarczajacy przez panstwa
cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na jego rozmiary i skutki mozliwe jest jego lepsze
osiggnigcie na poziomie Unii, moze ona przyjac srodki zgodnie z zasadg pomocniczosci
okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci
okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest

konieczne do osiggnigcia tego celu.

(12) Przepisy niniejszego rozporzadzenia powinny wejs¢ w zycie w trybie pilnym i1 powinny
mie¢ zastosowanie od dnia nastepujacego po dniu, w ktérym Traktaty przestang mie¢
zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa, chyba ze przed tym dniem wejdzie w zycie

umowa o wystapieniu zawarta ze Zjednoczonym Krélestwem,

PRZYIJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia szczegolne przepisy w zwigzku z wystagpieniem
Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i1 Irlandii Potnocnej (zwanego dalej
»Zjednoczonym Krolestwem™) z Unii Europejskiej w odniesieniu do niektorych
certyfikatow bezpieczenstwa i autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa wydanych na
podstawie dyrektywy 2004/49/WE, niektérych licencji dla maszynistow wydawanych na
podstawie dyrektywy 2007/59/WE oraz niektorych licencji wydawanych
przedsigbiorstwom kolejowym na podstawie dyrektywy 2012/34/UE.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do nastgpujacych certyfikatow, autoryzacji
1 licencji, ktére sa wazne w dniu poprzedzajacym dzien rozpoczecia stosowania

niniejszego rozporzadzenia:

a)  autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa wydanych na podstawie art. 11 dyrektywy
2004/49/WE zarzadcom infrastruktury w odniesieniu do zarzadzania i eksploatacji

infrastruktury transgranicznej taczacej Unig¢ 1 Zjednoczone Krolestwo;

b) certyfikatow bezpieczenstwa wydanych na podstawie art. 10 dyrektywy 2004/49/WE

przedsiebiorstwom kolejowym majacym siedzibe w Zjednoczonym Krolestwie;

c) licencji wydanych na podstawie rozdziatu I1I dyrektywy 2012/34/UE

przedsiebiorstwom kolejowym majacym siedzibe w Zjednoczonym Krolestwie;

d)  licencji dla maszynistow wydanych zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 14

dyrektywy 2007/59/WE.
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Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ odpowiednie definicje zawarte w dyrektywie
2004/49/WE, dyrektywie 2007/59/WE 1 dyrektywie 2012/34/UE oraz w aktach wykonawczych
przyjetych na podstawie tych dyrektyw. Do celéw niniejszego rozporzadzenia odpowiednie
definicje zawarte w dyrektywie (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktach delegowanych

1 wykonawczych przyjetych na podstawie tej dyrektywy maja zastosowanie od dnia, w ktorym
dyrektywa ta zacznie mie¢ zastosowanie do autoryzacji i certyfikatow, o ktérych mowa w art. 1

ust. 2 lit. a) i b).

Artykut 3
Waznos¢ autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa,

licencji dla przedsiebiorstw kolejowych oraz licencji dla maszynistow

1. Autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. a), oraz
certyfikaty bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. b), zachowuja wazno$¢
przez dziewig¢ miesiecy od dnia rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia.
Certyfikaty bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. b), sg wazne jedynie do
celow dojazdu do granicznych stacji i terminali kolejowych, o ktorych mowa w zalaczniku
do niniejszego rozporzadzenia, ze Zjednoczonego Krolestwa lub odjazdu z tych stacji

1 terminali do Zjednoczonego Krolestwa.
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2. Licencje, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), zachowuja wazno$¢ przez dziewigc
miesi¢cy od dnia rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia. Na zasadzie
odstgpstwa od art. 23 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE licencje te s3g wazne wylacznie na
terytorium znajdujgcym si¢ migdzy granicznymi stacjami 1 terminalami kolejowymi,
o ktorych mowa w zatgczniku do niniejszego rozporzadzenia, a Zjednoczonym

Krolestwem.

3. Licencje, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. d), zachowujg wazno$¢ przez dziewiec
miesiecy od dnia rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia w przypadku
maszynistow prowadzacych pociagi na terytorium znajdujacym si¢ migdzy granicznymi
stacjami i terminalami kolejowymi, o ktorych mowa w zalaczniku do niniejszego

rozporzadzenia, a Zjednoczonym Krolestwem.

Artykut 4
Zasady i obowiqzki dotyczqce certyfikatow bezpieczenstwa,

autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa i licencji

1. Certyfikaty bezpieczenstwa, autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa i licencje, o ktoérych
mowa w art. 3 niniejszego rozporzadzenia, podlegaja przepisom majacym do nich
zastosowanie zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE, z dyrektywa (UE) 2016/798 od dnia
rozpoczegcia jej stosowania do tych autoryzacji, z dyrektywa 2012/34/UE 1 dyrektywa
2007/59/WE oraz zgodnie z aktami wykonawczymi 1 delegowanymi przyjetymi na
podstawie tych dyrektyw.
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Posiadacze certyfikatow bezpieczenstwa, autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa i licencji,
o ktorych mowa w art. 1 ust. 2, oraz, w stosownych przypadkach, organ je wydajacy, jezeli
nie jest to krajowy organ ds. bezpieczenstwa panstwa, na ktorego terytorium dana
infrastruktura znajduje si¢ w Unii 1 wtasciwosci ktorego podlegaja graniczne stacje

i terminale kolejowe wymienione w zalaczniku, wspotpracujg z tym krajowym organem

ds. bezpieczenstwa oraz przekazuja mu wszelkie stosowne informacje i dokumenty.

W przypadku gdy informacje lub dokumenty nie zostang przekazane w terminie
wyznaczonym we wnioskach wystosowanych przez odpowiedni krajowy organ ds.
bezpieczenstwa, o ktérym mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, Komisja, po otrzymaniu
powiadomienia od krajowego organu ds. bezpieczenstwa, moze przyjac¢ akty wykonawcze
w celu cofnigcia korzysci przyznanej posiadaczowi zgodnie z art. 3. Te akty wykonawcze

przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 7 ust. 2.

Posiadacze certyfikatow bezpieczenstwa, autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa i licencji,
o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. a), b) i d) niniejszego rozporzadzenia, niezwlocznie
informuja Komisj¢ oraz Agencj¢ Kolejowa Unii Europejskiej o wszelkich dziataniach
innych wtasciwych organdw ds. bezpieczenstwa, ktore moga kolidowac z ich obowigzkami
wynikajacymi z niniejszego rozporzadzenia, dyrektywy 2004/49/WE, dyrektywy
2007/59/WE lub dyrektywy (UE) 2016/789.
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Posiadacze licencji, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), niezwlocznie informujg Komisje
o wszelkich dziataniach innych wtasciwych organow, ktére moga kolidowac z ich

obowigzkami wynikajagcymi z niniejszego rozporzadzenia lub dyrektywy 2012/34/UE.

Przed cofnigciem korzysci przyznanych zgodnie z art. 3 Komisja w stosownym czasie
informuje krajowy organ ds. bezpieczenstwa, o ktdrym mowa w ust. 2 niniejszego
artykutu, organ, ktory wydat certyfikaty bezpieczenstwa, autoryzacje w zakresie
bezpieczenstwa i licencje, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2, oraz posiadaczy takich
certyfikatow, autoryzacji i licencji o zamiarze ich cofnigcia oraz umozliwia im

przedstawienie opinii.

W odniesieniu do licencji, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), do celow ust. 1-5
niniejszego artykutu, odniesienia do krajowego organu ds. bezpieczenstwa traktuje si¢ jako

odniesienia do organu wydajacego licencje zdefiniowanego w art. 3 pkt 15 dyrektywy

2012/34/UE.
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Artykut 5

Monitorowanie zgodnosci z prawem Unii

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa, o ktorym mowa w art. 4 ust. 2, monitoruje stosowanie
norm bezpieczenstwa kolei w odniesieniu do przedsigbiorstw kolejowych majacych
siedzibe w Zjednoczonym Krolestwie i wykorzystujacych infrastrukture transgraniczna,

o ktorej mowa w art. 1 ust. 2 lit. a), a takze w odniesieniu do tej infrastruktury
transgranicznej. Ponadto krajowy organ ds. bezpieczenstwa sprawdza, czy zarzadcy
infrastruktury spetniajg wymogi bezpieczenstwa okreslone w prawie Unii oraz czy
maszynisci prowadzacy pociagi na terytorium podlegajacym jego jurysdykcji spetniaja
wymogi okreslone w stosownych przepisach prawa Unii. Krajowy organ ds.
bezpieczenstwa sktada Komisji oraz Agencji Kolejowej Unii Europejskiej sprawozdania
dotyczace tej kwestii, w stosownych przypadkach wraz z zaleceniem podj¢cia przez

Komisje dziatan na podstawie ust. 2 niniejszego artykutu.

Organ wydajacy licencje, o ktorym mowa w art. 4 ust. 2 i 6 niniejszego rozporzadzenia,
monitoruje, czy przedsiebiorstwa kolejowe posiadajace licencje wydang przez
Zjednoczone Krolestwo, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢) niniejszego rozporzadzenia,

nadal spelniaja wymogi zawarte w art. 19-22 dyrektywy 2012/34/UE.
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W przypadku gdy Komisja ma uzasadnione watpliwosci co do tego, czy normy
bezpieczenstwa stosowane w ramach wykonywania transgranicznych przewozow
kolejowych lub przy eksploatacji infrastruktury wchodzacej w zakres stosowania
niniejszego rozporzadzenia lub eksploatacji czesci tej infrastruktury, ktora znajduje si¢

w Zjednoczonym Krolestwie, sg zgodne ze stosownymi przepisami Unii, bez zbednej
zwtloki przyjmuje akty wykonawcze w celu cofnigcia korzysci przyznanej posiadaczowi
zgodnie z art. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,

o ktorej mowa w art. 7 ust. 2. Te same zasady stosuje si¢ odpowiednio w przypadku gdy
Komisja ma uzasadnione watpliwosci co do tego, czy przestrzegane sg wymogi dotyczace

uzyskania licencji przez przedsigbiorstwo kolejowe lub licencji do prowadzenia pociagu.

Do celow ust. 1 niniejszego artykutu krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub organ
wydajacy licencje, o ktorym mowa, odpowiednio, w art. 4 ust. 2 i 6, mogg zwrdcic si¢ do
odpowiednich wiasciwych organdéw o udzielenie informacji, wyznaczajac na to rozsadny
termin. W przypadku gdy te odpowiednie wtasciwe organy nie dostarczg zagdanych
informacji w wyznaczonym terminie lub jezeli informacje te beda niekompletne, Komisja
moze, po otrzymaniu powiadomienia od krajowego organu ds. bezpieczenstwa lub organu
wydajacego licencje, o ktorym mowa, odpowiednio, w art. 4 ust. 2 i 6, przyjac akty
wykonawcze w celu cofnigcia korzyS$ci przyznanej posiadaczowi zgodnie z art. 3. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 7 ust.

2.
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4. Przed cofnigciem korzysci przyznanych zgodnie z art. 3 Komisja w odpowiednim czasie
informuje krajowy organ ds. bezpieczenstwa, o ktdrym mowa w art. 4 ust. 2, organ, ktory
wydat certyfikaty bezpieczenstwa, autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa i licencje,

o ktorych mowa w art. 1 ust. 2, posiadaczy takich certyfikatow, autoryzacji i licencji oraz
krajowy organ ds. bezpieczenstwa Zjednoczonego Krolestwa i organ wydajacy licencje

w Zjednoczonym Krolestwie o zamiarze ich cofnigcia oraz umozliwia im przedstawienie

opinii.
Artykut 6
Konsultacje i wspolpraca
1. Wiasciwe organy panstw cztonkowskich konsultuja si¢ 1 wspotpracuja z wasciwymi

organami Zjednoczonego Krdlestwa, gdy jest to niezbedne w celu zapewnienia wykonania

niniejszego rozporzadzenia.

2. Panstwa cztonkowskie bez zbednej zwtoki przekazuja Komisji, na wniosek, wszelkie
informacje uzyskane na podstawie ust. 1 lub wszelkie inne informacje majace znaczenie

dla wykonywania niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 7
Komitet

1. Komisje wspomagaja komitet, o ktorym mowa w art. 51 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797', oraz komitet, o ktorym mowa w art. 62 dyrektywy
2012/34/UE. Komitety te sg komitetami w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 8 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011, w zwiazku z jego art. 5.
Artykut 8
Wejscie w Zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia nast¢pujacego po dniu, w ktérym Traktaty

przestang mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa zgodnie z art. 50 ust. 3 Traktatu

o Unii Europejskie;j.
1 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016,
s. 44).
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3. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania, jezeli do dnia, o ktérym mowa w ust. 2,
wejdzie w zycie umowa o wystgpieniu zawarta ze Zjednoczonym Krélestwem zgodnie

z art. 50 ust. 2 Traktatu o Unii Europejskie;.

4. Niniejsze rozporzadzenie przestaje mie¢ zastosowanie dziewig¢ miesiecy od dnia,

w ktorym rozpocznie si¢ jego stosowanie zgodnie z ust. 2.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgcy Przewodniczgcy
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ZAYLACZNIK

Graniczne stacje i terminale kolejowe, o ktorych mowa w art. 3 i 4, to:

1. IRLANDIA
Dun Dealgan/ Dundalk
2. FRANCJA

Calais-Fréthun
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