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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS
DIREKTIYV (EU) 2018/...

av den

om indring av direktiv 2003/59/EG
om grundliggande kompetens och fortbildning
for forare av vissa vigfordon for gods- eller persontransport

och direktiv 2006/126/EG om korkort

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 91,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
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efter Oversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,
efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?, och

! EUT C 288, 31.8.2017, s. 115.
Europaparlamentets stdndpunkt av den 13 mars 2018 (dnnu ej offentliggjord i EUT) och
radets beslut av den ...
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av foljande skal:

(1

2

3)

I sin vitbok av den 28 mars 2011 med titeln Fdrdplan for ett gemensamt europeiskt
transportomrdde — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem presenterar
kommissionen en "nollvision" i enlighet med vilken antalet dodsolyckor i trafiken i

unionen bor vara néira noll senast 2050.

I sitt meddelande om politiska riktlinjer for trafiksédkerhet 2011-2020 med titeln Mot ett
europeiskt omrdde for trafiksdkerhet: politiska riktlinjer for trafiksdikerhet 2011-2020
foreslog kommissionen att man skulle ha som mal att ytterligare halvera antalet
dodsolyckor till 2020 med start fran 2010. For att na detta mal faststidllde kommissionen
sju strategiska mal, bland annat battre trafikundervisning och fortbildning for trafikanter

samt skydd for sarbara trafikanter.

Ett bindande mal om att senast 2030 ha minskat vixthusgasutsldppen fran hela
EU-ekonomin med minst 40 % jamf{ort med 1990 faststidlldes av Europeiska radet

den 23-24 oktober 2014. Detta mal for utslappsminskningar kommer att bidra till att uppna
Parisavtalets langsiktiga mél, och samtliga sektorer inom ekonomin bor bidra till att uppna
det. Transportsektorn behdver en heltdckande strategi for framjandet av
utsldppsminskningar och energieffektivitet. Arbetet mot utsléappssnél rorlighet bor fortsétta,
bland annat genom forskning och inférandet av nya tekniska 16sningar som redan finns
tillgdngliga. Forarna behdver ldmplig utbildning for att kunna kdra sa effektivt som

mojligt.
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(4) Efter en utvérdering av genomforandet av Europaparlamentets och rédets
direktiv 2003/59/EG! fann kommissionen vissa brister. De viktigaste konstaterade
bristerna var svarigheter med avseende pa, och osdkerhet om réttsldget vid, tolkningen av
undantag, innehallet i utbildningen som konstaterades endast delvis uppfylla forarnas
behov, svarigheter for forare att erhélla 6msesidigt erkdnnande av helt eller delvis slutford
utbildning som genomgatts i en annan medlemsstat samt inkonsekvenser mellan
Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/59/EG och 2006/126/EG? i friga om krav pa

minimidlder.

(5) For att 6ka den réttsliga klarheten i direktiv 2003/59/EG bor alla hdnvisningar till

upphédvda eller ersatta unionsakter tas bort eller dndras.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om grundldggande
kompetens och fortbildning for forare av vissa vigfordon for gods- eller persontransport och
om &ndring av rédets forordning (EEG) nr 3820/85 och rddets direktiv 91/439/EEG samt om
upphévande av radets direktiv 76/914/EEG (EUT L 226, 10.9.2003, s. 4).

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort
(EUT L 403, 30.12.2006, s. 18).
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(6) For att skapa sikerhet och enhetlighet med andra unionsrittsakter, bor vissa dndringar
goras av undantagen i direktiv 2003/59/EG, med beaktande av liknande undantag enligt
Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 561/2006!. En del av dessa undantag
avser situationer dir framforandet av fordon inte dr forarens huvudsakliga sysselséttning
och dir det skulle utgora en oproportionell borda for foraren att uppfylla kraven i
direktiv 2003/59/EG. I allménhet anses inte framférandet av fordon utgora forarens

huvudsakliga sysselséttning om den upptar mindre dn 30 % av den méanatliga arbetstiden.

(7 I friga om framforande av fordon dir fordonen framfors sillan, i landsbygdsomraden, av
forare som forsorjer den egna verksamheten, bor undantag gélla under forutsittning att
trafiksdkerheten fortfarande kan sdkerstillas. P4 grund av skillnaderna mellan olika
landsbygdsomraden inom unionen i fraga om forhallanden sdsom geografi, klimat och
befolkningstithet, bor medlemsstaterna ha rétt att avgdra huruvida sadant framférande kan
anses som tillfalligt och huruvida ett sddant undantag paverkar trafiksékerheten, till

exempel pa grundval av vigtyp, trafikvolym eller forekomst av sérbara trafikanter.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa végtransportomradet och om adndring av radets
forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphivande av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).
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®)

©)

(10)

Eftersom de strickor som maste avverkas i arbetet av personer som arbetar inom jordbruk,
tradgérdsodling, skogsbruk, djuruppfodning och fiske, vilka dr undantagna fran detta
direktivs tillimpningsomrade, kan variera inom unionen, bor det dverlatas till
medlemsstaterna att i nationell ratt faststilla det hogsta tilldtna avstand, rdknat frdn den

plats dar foretaget dr beldget, som undantagen géller for.

De forare som undantagits fran kravet pa grundldggande kompetens bor, trots att de
fortsétter att omfattas av detta undantag, vara skyldiga att genomga fortbildning for att

sakerstdlla att de viktigaste kunskaperna for deras yrkesutdvning alltid &r uppdaterade.

Medlemsstaterna bor, i samarbete med kommissionen, elektroniskt utbyta information om
yrkeskompetensbevis. De bor ta fram den nddvéndiga elektroniska plattformen med
beaktande av en kostnads-nyttoanalys utférd av kommissionen, inbegripet mojligheten att
utdka det ndtverk for EU-korkort som inrdttats enligt direktiv 2006/126/EG. En av
fordelarna med detta ar att medlemsstaterna enkelt kommer att kunna fa tillgang till
information om genomgangen utbildning som inte finns angiven pé forarens korkort. Det
ar viktigt att medlemsstaterna och kommissionen arbetar med att vidareutveckla denna
funktion ytterligare med malet att ha tillgang till sddan information i realtid vid

vagkontroller.
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(1D

(12)

Med beaktande av utvecklingen inom utbildning och undervisning, och for att forstiarka
bidraget fran direktiv 2003/59/EG till trafiksdkerhet och betydelsen av utbildning av forare,
bor fragor som ror trafiksdkerheten, till exempel riskmedvetande, skydd av sérbara
trafikanter, sérskilt fotgdngare, cyklister och personer med nedsatt rorlighet, brianslesnal
korning, framforande av fordon vid extrema vaderforhallanden och framférande av
specialtransporter ges 6kad betydelse 1 utbildningskurserna. I detta sammanhang bor
kurserna dven ha koppling till intelligenta transportsystem och bor utvecklas sa att de foljer

med i den tekniska utvecklingen.

Medlemsstaterna bor fa en klar valmgjlighet att forbéttra och modernisera
utbildningsmetoder med hjélp av informations- och kommunikationstekniska (IKT)
verktyg, t.ex. e-ldrande och blandat ldrande, for en del av utbildningen, samtidigt som
kvaliteten pé utbildningen sdkerstdlls. Nér utbildningsmetoder forbéttras och moderniseras
med hjdlp av IKT-verktyg, dr det viktigt att ta hansyn till att vissa specialomraden kréver
praktisk utbildning och inte kan avhandlas ordentligt med dessa utbildningsverktyg, till
exempel montering av snokedjor och sikring av last, eller andra delar av utbildningen dér
de praktiska inslagen &r viktiga. Praktisk utbildning kan, men behdver inte, besta av
framforande av fordon. En betydande del av den utbildning som krivs enligt detta direktiv

bor genomforas vid ett godkéant utbildningscentrum.
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(13)

(14)

(15)

For att sikerstdlla 6verensstimmelse mellan de olika former av utbildning som kravs enligt
unionsrétten, bor medlemsstaterna ges mdjlighet att kombinera olika typer av relevant
utbildning. Till exempel bor det vara mojligt for dem att kombinera utbildning for transport
av farligt gods, om medvetenhet om funktionsnedséttningar eller om djurtransporter, med

den utbildning som foreskrivs i direktiv 2003/59/EG.

For att undvika att skillnader i1 praxis mellan medlemsstaterna hindrar 6msesidigt
erkdnnande och begrénsar rétten for forare att genomga fortbildning 1 den medlemsstat dér
de arbetar, bor myndigheterna i medlemsstaterna, om den avslutade utbildningen inte kan
anges pa korkortet, vara skyldiga att utfiarda yrkeskompetensbevis i den form som
foreskrivs av standardmodellerna, for att sdkerstélla 6msesidigt erkdnnande for alla forare

som uppfyller kraven i direktiv 2003/59/EG.

Niér forare frin tredjeldnder anvinder forartillstdnd som bevis pé att utbildningskraven
uppfyllts, kan detta vara till hinder for forare nér transportforetaget 1amnar tillbaka
tillstdndet till de utfirdande myndigheterna, sirskilt nir dessa forare vill ta anstéllning 1 en
annan medlemsstat. For att undvika ldgen dér forare under dessa omsténdigheter maste
repetera sin utbildning nér de tar en ny anstédllning bor medlemsstaterna uppmuntras att

samarbeta och utbyta information om forares yrkeskompetens.
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(16)

(17)

(18)

For att gora en smidig 6vergdng mojlig bor giltiga forartillstdnd och giltiga
yrkeskompetensbevis for forare utfirdade 1 enlighet med de regler som ér tillimpliga innan
de bestammelser som éndras genom detta direktiv borjar tillimpas, erkidnnas fram till dess
att de 1per ut. Andringarna innebir inte en ogiltigforklaring av utbildning som genomforts
innan dndringarna borjar tillimpas eller av korkort till styrkande av sddan utbildning som

utfardats innan dndringarna borjar tilldmpas.

For att skapa rittslig klarhet och sikerstélla harmoniserade krav pd minimialder for de
dndamal som faststélls 1 direktiv 2003/59/EG, bor det foreskrivas ett tydligt undantag i
direktiv 2006/126/EG som anger att korkort far utfardas vid de aldersgranser som
foreskrivs 1 direktiv 2003/59/EG. Detta klargorande avser den allmédnna minimidldern for
forare 1 vissa fordonskategorier som innehar ett yrkeskompetensbevis och paverkar inte de
befintliga mojligheterna att sdnka eller foreskriva om undantag fran dessa

minimidlderskrav.

Andringarna av direktiv 2006/126/EG bér begrinsas till sidana som har direkt anknytning
till oversynen av direktiv 2003/59/EG och till underléttandet av anvéndning av fordon som
drivs med alternativa brinslen. Det forefaller 6nskvirt att géra en mer ingdende analys av
genomforandet och tillimpningen av direktiv 2006/126/EG, inbegripet avgransningen
mellan olika fordonskategorier, och en sddan bor inga i en framtida Gversyn av

direktiv 2006/126/EG.
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(19) For att bidra till en minskning av viaxthusgasutslappen och en forbéttring av luftkvaliteten
genom att underlitta anvdandningen av fordon som drivs med alternativa bréanslen, bor
medlemsstaterna ges mojlighet att pa eget territorium tillta innehavare av korkort for
kategori B att kora vissa typer av fordon som drivs med alternativa brinslen med en tillaten
totalvikt som overstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg. Denna mojlighet att Gverstiga
3 500 kg bor endast finnas om den 6verskjutande tillatna vikten uteslutande beror pa den
extra vikt som det alternativa framdrivningssystemet medfor, och moéjligheten bor vara

foremal for begrinsningar och villkor for att undvika negativa effekter pa trafiksdkerheten.

(20) Eftersom maélet for detta direktiv, ndmligen att forbattra den EU-omfattande standarden
vad avser grundlaggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vagfordon for
gods- eller persontransport, inte 1 tillricklig utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna
utan snarare, pa grund av den grinsoverskridande karaktiren av vigtransporter och de
problem som detta direktiv dr avsett att avhjélpa, kan uppnés bittre pa unionsniva, kan
unionen vidta atgarder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen 1 artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gir detta

direktiv inte utdver vad som dr nédviandigt for att uppna dessa mal.
(21) Direktiven 2003/59/EG och 2006/126/EG bor dérfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

PE-CONS 71/17 LSV/cs 10
DGE 2 SV



Artikel 1
Direktiv 2003/59/EG ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 1 ska erséttas med foljande:

"Artikel 1

Tillimpningsomrade
Detta direktiv ska tilldmpas pa framférande av fordon av personer som ar
a)  medborgare i en medlemsstat,

b)  medborgare i ett tredjeland anstéllda av ett foretag som é&r etablerat i en medlemsstat,

eller som anlitas av ett sddant foretag,

nedan kallade forare, och som utfor transporter pa allmin vig inom unionen med foljande

fordon:

— Fordon for vilka det krévs innehav av korkort for ndgon av kategorierna C1, C1 + E,
C eller C + E enligt definitionerna i Europaparlamentets och radets

direktiv 2006/126/EG™, eller ett korkort som erkinns vara likvirdigt.
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—  Fordon for vilka det krévs innehav av korkort for nagon av kategorierna D1, D1 + E,
D eller D + E enligt definitionerna i direktiv 2006/126/EG, eller ett korkort som

erkédnns vara likvérdigt.

Vid tillimpningen av detta direktiv ska de hdnvisningar till korkortskategorier som

innehaller ett plustecken ('+') ldsas i enlighet med jdmforelsetabellen i bilaga II1.

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om
korkort (EUT L 403, 30.12.2006, s. 18)."

2. Artikel 2 ska erséttas med foljande:

"Artikel 2
Undantag

1. Detta direktiv ska inte tillimpas pé forare av fordon
a)  vars hogsta tillatna hastighet inte overstiger 45 km/h,

b) som anvinds av militdren, civilforsvaret, riddningstjinsten, brandvésendet,
ordningsmakten och ambulanstjinsten, eller som star under dessas kontroll, nir

transporten utfors till f6ljd av de uppgifter som alagts dessa yrkeskarer,
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d)

g)

som utsitts for vagprov i syfte att gora tekniska forbattringar, reparationer eller
underhall samt forare av nya eller ombyggda fordon som dnnu inte har borjat

anvandas,

for vilka korkort for kategori D eller D1 krédvs och vilka kors utan passagerare
av underhéllspersonal till eller frén en servicedepa som é&r beldgen i nérheten av
ndrmaste underhéllsbas som anvinds av transportforetaget, under forutséttning

att framforandet av fordonet inte ar forarens huvudsakliga sysselsdttning,

som anvands i nddsituationer eller for riddningsinsatser, inbegripet fordon som

anvinds for icke-kommersiella transporter av humanitéirt bistdnd,

som anvinds for 6vningskorning och prov for personer som vill skaffa sig
korkort eller yrkeskompetensbevis, i enlighet med artiklarna 6 och 8.1, under
forutséttning att fordonet inte anvénds for kommersiell person- eller

godstransport,

som anvinds for icke-kommersiell person- eller godstransport,
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h)  som transporterar material, utrustning eller maskiner som foraren anvénder i
sitt arbete, under forutsittning att framforandet av fordonet inte ar forarens

huvudsakliga sysselsdttning.

Med avseende pa led f'i denna punkt ska detta direktiv inte tillimpas péd en person
som vill skaffa sig korkort eller yrkeskompetensbevis i enlighet med artiklarna 6
och 8.1, nér personen genomgér kompletterande korutbildning vid arbetsplatsforlagt
larande, forutsatt att personen 4tfoljs av en annan person som innehar ett
yrkeskompetensbevis, eller av en trafiklédrare, for den fordonskategori som anvinds

for det andamal som anges i det ledet.
2. Detta direktiv ska inte tillimpas i fall da samtliga foljande villkor ar uppfyllda:

a)  Forare av fordon kor i landsbygdsomraden for att forsorja den egna

verksamheten.
b)  Forare erbjuder inte transporttjdnster.

¢)  Medlemsstater bedomer att transporten ar tillfallig och inte paverkar

trafiksidkerheten.
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3. Detta direktiv ska inte tillimpas pé forare av fordon som anvénds eller hyrs utan
forare av jordbruks-, tradgérds-, skogs-, uppfodnings- eller fiskeriforetag for
godstransporter inom ramen for foretagets egen verksamhet; direktivet ska dock
tillimpas om framforandet av fordonet ingar som en del i forarens huvudsakliga
sysselsittning eller om framforandet av fordonet overstiger ett i nationell rétt
faststillt avstdnd fran den plats dir foretaget som dger, hyr eller leasar fordonet &r

beldget."
3. Artikel 7 ska erséttas med foljande:

"Artikel 7
Fortbildning

I fortbildningen, som ska syfta till att ge innehavare av yrkeskompetensbevis en mojlighet
att uppdatera de viktigaste kunskaperna for yrkets utdvande, ska tyngdpunkten liggas pa
trafiksékerhet, hélsa och sékerhet pa arbetsplatsen och en minskning av den miljopaverkan

som framforandet av fordon medfor.

Fortbildningen ska anordnas av ett godként utbildningscentrum i enlighet med avsnitt 5 i
bilaga I. Utbildningen ska bestd av klassrumsundervisning, praktisk utbildning och, om
mdjligt, utbildning med hjélp av informations- och kommunikationstekniska verktyg
(IKT-verktyg) eller avancerade simulatorer. Om foraren byter foretag ska hénsyn tas till

fortbildning som redan genomgatts.
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Fortbildning ska vara utformad for att fordjupa kunskaperna i och repetera vissa av de
dmnen som avses 1 avsnitt 1 i bilaga I. Den ska técka flera olika &mnen och ska alltid
omfatta minst ett imne om trafiksékerhet. Amnena for utbildningen ska vara anpassade till
den senaste utvecklingen inom relevant lagstiftning och relevant teknik och, sa 1dngt

mdjligt, till forarens specifika utbildningsbehov."
I artikel 9 ska fOrsta stycket erséttas med foljande:

"Forare enligt artikel 1 a i detta direktiv ska erhdlla den grundldggande kompetens som
anges 1 artikel 5 i detta direktiv i den medlemsstat dér de har sin permanenta boséttningsort

enligt definitionen i artikel 12 i direktiv 2006/126/EG."
Artikel 10 ska erséttas med foljande:

"Artikel 10
Unionskod

1. P& grundval av yrkeskompetensbeviset om uppnadd grundldggande kompetens och
yrkeskompetensbeviset om fortbildning ska medlemsstaternas behdriga myndigheter,
med beaktande av bestimmelserna i artiklarna 5.2, 5.3 och 8 i detta direktiv, ange
den harmoniserade unionskoden 95, enligt bilaga I till direktiv 2006/126/EG, intill

motsvarande korkortskategorier,

— pa korkortet, eller
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—  pé det yrkeskompetensbevis for forare som ska uppréttas i enlighet med

forlagan 1 bilaga II till det hér direktivet.

Om de behoriga myndigheterna i den medlemsstat dér yrkeskompetensbeviset
erhallits inte kan ange unionskoden pé korkortet, ska de till foraren utfarda ett

yrkeskompetensbevis for forare.

De yrkeskompetensbevis for forare som medlemsstaterna utfardar ska erkdnnas
Omsesidigt. Vid utfardandet av beviset ska de behoriga myndigheterna forvissa sig

om att korkortet alltjamt ar giltigt for den berdrda fordonskategorin.

Forare enligt artikel 1 b som framfor fordon som anvénds for godstransporter pa vig
ska dven ha rétt att forete intyg for den kompetens och utbildning som foreskrivs 1
detta direktiv i form av det forartillstind som avses i1 Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1072/2009", forutsatt att det ar forsett med unionskod 95. Vid
tillimpning av detta direktiv ska den utfirdande medlemsstaten ange unionskod 95 i
tillstdndets avsnitt for anmérkningar om den berdrda féraren har uppfyllt

kompetenskraven och utbildningskraven enligt detta direktiv.

PE-CONS 71/17 LSV/es 17

DGE 2 SV



3. Forartillstand som inte dr forsedda med unionskod 95 och som utférdats fore den ...
[24 manader efter ikrafttradandet av detta dndringsdirektiv] i enlighet med artikel 5 1
forordning (EG) nr 1072/2009, sdrskilt artikel 5.7 1 den forordningen, ska, 1 syfte att
intyga att utbildningskraven enligt detta direktiv uppfyllts, godtas som

kompetensbevis till och med deras sista giltighetsdatum.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 av

den 21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrade till den
internationella marknaden for godstransporter pa viag (EUT L 300, 14.11.2009,
s. 72)."

6. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 10a
Ndtverk for verkstdllighet

1. For verkstéllighetsdindamal ska medlemsstaterna utbyta information om
yrkeskompetensbevis som har utférdats eller aterkallats. For detta &andamél ska
medlemsstaterna i samarbete med kommissionen utveckla ett elektroniskt nétverk
eller arbeta med en utbyggnad av ett befintligt ndtverk med beaktande av en

utvérdering frin kommissionen om det mest kostnadseffektiva alternativet.

2. Nitverket far innehalla information som anges i1 yrkeskompetensbevisen samt

information om administrativa forfaranden kopplade till yrkeskompetensbevisen.
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3. Medlemsstaterna ska sékerstélla att behandlingen av personuppgifter sker
uteslutande for att kontrollera efterlevnaden av detta direktiv, sarskilt de
utbildningskrav som faststélls 1 detta direktiv, i enlighet med Europaparlamentets och

radets forordning (EU) 2016/679".

4. Atkomsten till nitverket ska skyddas. Medlemsstaterna fér bevilja dtkomst endast for
de behoriga myndigheter som dr ansvariga for genomforandet av och for kontrollen

av efterlevnaden av detta direktiv.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om
skydd for fysiska personer med avseende pd behandling av personuppgifter och om
det fria flodet av sddana uppgifter och om upphdvande av direktiv 95/46/EG (allmén
dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1)."

7. Bilagorna I och II ska dndras i enlighet med bilagan till det hir direktivet.
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Artikel 2
Direktiv 2006/126/EG ska éndras pé foljande sitt:
1. Artikel 4 ska &ndras pa foljande sitt:
a)  Punkt 4 ska dndras pa foljande sitt:
1) Iled e ska tredje strecksatsen ersittas med foljande:
— "Aldersgrinsen for kategorierna C1 och C1E ska vara 18 ar."
i1)  Iled g ska andra strecksatsen ersittas med foljande:
"Aldersgrinsen for kategorierna C och CE ska vara 21 r."
iii) I led i ska andra strecksatsen ersattas med foljande:
"Aldersgrinsen for kategorierna D1 och D1E ska vara 21 ar."
iv)  Iled k ska andra strecksatsen ersittas med foljande:

"Aldersgrinsen for kategorierna D och DE ska vara 24 4r."
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b)  Foljande punkt ska laggas till:

"7.

Genom undantag fran de aldersgrianser som anges i leden g, 1 och k 1 punkt 4 1
denna artikel, ska &ldersgrinsen for utfardande av korkort for kategorierna C
och CE, D1 och D1E, respektive D och DE, vara den ldgsta lder som krivs for
behorighet att framfora sddana fordon for innehavare av ett
yrkeskompetensbevis enligt artikel 5.2, artikel 5.3 a 1 forsta stycket,

artikel 5.3 a ii forsta stycket eller artikel 5.3 b 1 Europaparlamentets och radets
direktiv 2003/59/EG", beroende pé vad som ar tillimpligt.

Om, i enlighet med artikel 5.3 a i andra stycket eller artikel 5.3 a ii

andra stycket i direktiv 2003/59/EG, en medlemsstat tilldter korning pa dess
territorium frin en ldgre alder, ska korkortet endast vara giltigt pa den
utfirdande medlemsstatens territorium till dess att korkortinneshavaren har natt
den relevanta aldersgrians som avses i forsta stycket i denna punkt och innehar

ett yrkeskompetensbevis.

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om
grundlaggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vdgfordon for
gods- eller persontransport och om dndring av radets forordning (EEG)

nr 3820/85 och rddets direktiv 91/439/EEG samt om upphévande av radets
direktiv 76/914/EEG (EUT L 226, 10.9.2003, s. 4)."
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2.

I artikel 6.4 ska foljande led laggas till:

HC)

innehavare av korkort for kategori B som erhallits minst tva ar tidigare far framfora
fordon som drivs med alternativa brinslen som avses i artikel 2 i radets

direktiv 96/53/EG" med en tillaten totalvikt som dverstiger 3 500 kg men inte

4 250 kg for transport av gods som kors utan sldpvagn, forutsatt att den vikt som
overstiger 3 500 kg uteslutande beror pé framdrivningssystemets extra vikt 1
forhéllande till framdrivningssystemet hos ett fordon av samma storlek som é&r
utrustat med en konventionell forbranningsmotor med gnisttdndning eller
kompressionstindning, och forutsatt att lastkapaciteten inte ar storre dn for detta

fordon.

Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om stdrsta tilldtna dimensioner i
nationell och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for
vissa viagfordon som framfors inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59)."
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3. Artikel 15 ska ersittas med foljande:

"Artikel 15
Omsesidigt bistind

1. Medlemsstaterna ska bista varandra vid genomforandet av detta direktiv och ska
utbyta upplysningar om de korkort som de har utfardat, bytt ut, ersatt, fornyat eller
aterkallat. De ska anvédnda det nitverk for EU-korkort som inréttats for detta

dndamaél, nir detta ndtverk vél har tagits 1 drift.

2. Nitverket far dven anvindas for sddant informationsutbyte for kontrollandamal som

foreskrivs i unionslagstiftning.

3.  Medlemsstaterna ska sédkerstélla att den behandling av personuppgifter som avses 1
detta direktiv utfors uteslutande for genomforandet av detta direktiv och
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG och (EU) 2015/413". All
behandling av personuppgifter som sker inom ramen for det hér direktivet ska vara
forenlig med Europaparlamentets och radets forordningar (EU) 2016/679™ och
(EG) nr 45/2001***.
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Atkomsten till niitverket ska skyddas. Medlemsstaterna far bevilja dtkomst endast for
de behoriga myndigheter som dr ansvariga for genomforandet av och for kontrollen

av efterlevnaden av detta direktiv och direktiven 2003/59/EG och (EU) 2015/413.

%k

Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2015/413 av den 11 mars 2015 om
underldttande av grinsoverskridande informationsutbyte om trafiksidkerhetsrelaterade
brott (EUT L 68, 13.3.2015, 5. 9).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om
skydd for fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om
det fria flodet av sadana uppgifter och om upphivande av direktiv 95/46/EG (allmén
dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000
om skydd for enskilda d4 gemenskapsinstitutionerna och gemenskapsorganen

behandlar personuppgifter och om den fria rorligheten for sddana uppgifter
(EUTL S, 12.1.2001,s. 1)."
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Artikel 3

Medlemsstaterna ska senast den ... [24 manader efter ikrafttridandet av detta
dndringsdirektiv] sétta i kraft de bestimmelser 1 lagar och andra forfattningar som é&r
nddvindiga for att folja detta direktiv, med undantag for de bestimmelser i lagar och andra
forfattningar som dr ndodvindiga for att folja artikel 1.6 i detta direktiv, vilka ska séttas i
kraft senast den ... [36 manader efter ikrafttrddandet av detta d&ndringsdirektiv]. De ska

genast underritta kommissionen om detta.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hinvisning till detta
direktiv eller atfoljas av en sddan hinvisning nér de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om

hur hianvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfarda.

Medlemsstaterna ska till kommissionen 0verlamna texten till de centrala bestammelser 1

nationell ritt som de antar inom det omrdade som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 4

Detta direktiv trdder i1 kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 5

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utférdat 1

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar

Ordforande Ordforande
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BILAGA
Bilagorna till direktiv 2003/59/EG ska éndras pé foljande sétt:
1. Bilaga I ska dndras pé foljande sétt:
a)  Avsnitt 1 ska dndras pa foljande sitt:
1)  Andra stycket ska erséttas med foljande:

"Den lagsta kompetensnivan ska vara jaimforbar med minst niva 2 i den
europeiska referensramen for kvalifikationer for livslangt larande enligt
bilaga II till Europaparlamentets och rddets rekommendation av

den 23 april 2008

Europaparlamentets och radets rekommendation av den 23 april 2008 om
en europeisk referensram for kvalifikationer for livslangt ldrande
(2008/C111/01) (EUT C 111, 6.5.2008, s. 1)."
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ii)

Punkt 1.2 ska ersattas med foljande:

"1.2 Mal: att kénna till sdkerhetsanordningarnas tekniska egenskaper och
funktion for att behdrska fordonet, minska slitaget och forebygga

storningar.

Bromsarnas och retarderns begriansningar, kombinerad anvindning av
bromsar och retarder, optimalt utnyttjande av forhallandet fart—vixellada,
anvidndning av fordonets troghet, metoder for att sakta ner och bromsa i
nedforsbacke, agerande om fel uppstér, anvdndning av elektroniska och
mekaniska anordningar som antisladdsystem (ESP), avancerade
nodbromssystem (AEBS), ABS-bromsar, antispinnsystem (TCS) och
Overvakningssystem i bilar och andra forarstodssystem och

automatsystem som dr godkdnda for anvéndning."
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iii)  Punkt 1.3 ska erséttas med foljande:

"1.3 Mal: att kunna optimera briansleforbrukningen.

Optimering av bransleforbrukningen genom att tillimpa de kunskaper
som anges i punkterna 1.1 och 1.2, vikten av att kunna forutse
trafikflode, 1ampligt avstand till andra fordon och anvindning av
fordonets rorelsekraft, jimn hastighet, mjuk korstil och ldmpligt
déacktryck, samt kinnedom om intelligenta transportsystem som
mdjliggor effektivare korning och hjélper till med planering av

resvagen."
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iv)  Foljande punkt ska foras in fore rubriken "Koérkort C, C + E, C1, C1 + E™:
"1.3a Mal: att kunna forutse, bedoma och anpassa sig till risker 1 trafiken.

Att vara medveten om och kunna anpassa sig till olika vig-, trafik- och
vaderforhallanden, forutse kommande hidndelser, att ha forstaelse for hur
man forbereder och planerar en resa under onormala véiderforhallanden,
att ha kunskap om anvindningen av tillhérande sidkerhetsutrustning och
forstd nér en resa maste senareldggas eller stillas in pa grund av extrema
viderforhdllanden, att anpassa sig till risker 1 trafiken, inbegripet farligt
trafikbeteende eller distraherad korning (genom anvéindning av
elektronisk utrustning, fortaring av mat eller dryck, etc.), att uppticka
och anpassa sig till farliga situationer och att kunna hantera stress som
uppstér ur dessa, sirskilt situationer som har att gora med fordonets
storlek och vikt och sarbara trafikanter, t.ex. fotgdngare, cyklister och

forare av tvahjuliga motorfordon.

Att identifiera potentiellt farliga situationer och korrekt tolka hur dessa
potentiellt farliga situationer kan leda till situationer dér olyckor inte
langre kan forhindras, och att vilja ut och genomfora atgéarder for att 6ka
sdkerhetsmarginalerna i sadan utstrackning att en olycka kan undvikas

om en potentiellt farlig situation uppstér."
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v)

Punkt 1.4 ska ersittas med foljande:

"1.4 Mal: att kunna ombesorja en lastning och samtidigt uppfylla

sdkerhetskraven och anvidnda fordonet pa ett korrekt sétt.

Krafter som paverkar fordon i rorelse, hur vixelladan bast utnyttjas i
forhéllande till fordonets last och vagforhallanden, anvindning av
automatiska transmissionssystem, berdkning av fordonets eller
fordonstagets nyttolast, berdkning av den totala volymen, férdelning av
lasten, effekter av 6verbelastning pa en axel, fordonsstabilitet och

tyngdpunkt, typer av forpackningsmaterial och pallar.

Grundldggande godssédkringskategorier, metoder for fastspanning och
sdkring av gods, anvdndning av spinnband, kontroll av
sakringsutrustning, anvindning av hanteringsutrustning, anvindning av

presenningar."
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Vi)

Punkt 1.5 ska ersittas med foljande:

"1.5 Mal: att kunna sdkerstilla passagerarnas sikerhet och bekvamlighet.

Justering av rorelser 1 langd- och sidriktningen, gemensamt bruk av
vignitet, placering pa kdrbanan, mjukhet vid inbromsning, behdrskning
av overhinget, anvindning av sérskild infrastruktur (offentliga platser
och reserverade korfilt), hantering av konflikter mellan ett tryggt korsatt
och andra uppgifter som forare, kommunikation med passagerarna,
sdrskilda egenskaper hos vissa passagerargrupper (personer med

funktionsnedsdttning, barn)."

vil) Punkt 1.6 ska erséttas med foljande:

"1.6 Mal: att kunna ombesorja en lastning och samtidigt uppfylla

sdkerhetskraven och ett korrekt utnyttjande av fordonet.

Krafter som paverkar fordon i rorelse, hur vixelladan bast utnyttjas i
forhallande till fordonets last och viagforhallanden, anvéndning av
automatiska transmissionssystem, berdkning av fordonets eller
fordonstagets nyttolast, fordelning av lasten, effekter av overbelastning

pa en axel, fordonsstabilitet och fordonets tyngdpunkt."
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viii) Punkt 2.1 ska erséttas med foljande:

"2.1 MaI: att kénna till sociala forhdllanden inom vagtransportomradet och

bestammelser om dessa.

Maximala arbetstider inom transportsektorn, principer i, tillampning och
konsekvenser av Europaparlamentets och ridets forordningar (EG)

nr 561/2006” och (EU) nr 165/2014™, p&foljder vid bristande eller
felaktig anvindning eller manipulering av fardskrivaren, kunskaper om
sociala forhallanden inom végtransportomradet: réttigheter och
skyldigheter for forare i fraga om grundlaggande kompetens och

fortbildning.

*%

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av

den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
vigtransportomradet och om dndring av radets forordningar (EEG)

nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphédvande av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av

den 4 februari 2014 om fardskrivare vid vagtransporter, om upphévande
av radets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid
vigtransporter och om dndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning
pa vagtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1)."
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1X)

X)

Punkt 2.2 ska ersittas med foljande:

"2.2  Mal: att kénna till bestdimmelserna for godstransporter.

Tillstdnd for att bedriva transportverksamhet, handlingar som ska
medforas i fordonet, forbud mot anvindning av vissa vigar, vigavgifter,
skyldigheter enligt standardavtalen for godstransporter, utformning av de
dokument som ingér i transportkontrakten, internationella
transporttillstdnd, skyldigheter enligt konventionen om fraktavtal vid
internationell godsbefordran pa vig, internationella fraktsedlar,
gransoverskridande transporter, speditorer, sarskilda dokument som

medfoljer godset."

Punkt 3.7 ska erséttas med foljande:

"3.7 Mal: att kiinna till ekonomiska villkor for godstransporter pa viag och

organisationen av marknaden.

Viégtransporter 1 forhallande till andra transportsétt (konkurrens,
befraktare), olika typer av vigtransportverksamhet (transporter for andras
rakning, for egen rikning, transportrelaterad verksamhet), organisationen
av de vanligaste transportforetagen och transportrelaterad verksamhet,
olika specialiserade transporter (tank- eller kyltransportbilar, farligt gods,
djurtransporter, osv.), utvecklingen inom branschen (diversifiering av

tillhandahallna tjdnster, jarnvig/vig, underleverantorer, osv.)."
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x1)

Punkt 3.8 ska ersittas med foljande:

"3.8 Mal: att kénna till ekonomiska villkor for persontransporter pa vig och

organisationen av marknaden.

Persontransporter pa vég i forhallande till olika transportsétt for
persontransport (jirnvig, personbilar), olika typer av
vagtransportverksamhet for persontransport, medvetenhet om
funktionsnedsédttningar, grinspassage (internationella transporter), de

vanligaste persontransportforetagens organisation."

b)  Avsnitt 2 ska dndras pé foljande stt:

i)

Punkt 2.1 ska erséttas med foljande:

"2.1 Alternativet med bade deltagande i utbildning och genomférande av prov

Utbildning for grundldggande kompetens ska omfatta undervisning i
samtliga de &mnen som aterfinns i forteckningen i avsnitt 1. Ldngden pa

utbildningen for grundlaggande kompetens ska uppga till 280 timmar.

Varje aspirant ska kora individuellt minst 20 timmar med ett fordon i den
berdrda kategorin som atminstone uppfyller kraven {for provfordon i

direktiv 2006/126/EG.

PE-CONS 71/17
BILAGA

LSV/cs 9
DGE 2 SV



Aspiranten ska under den individuella kdrningen enligt ovan &tf6ljas av
en instruktor som dr anstilld vid ett godkéant utbildningscentrum. Varje
aspirant far genomfora hogst atta av de 20 timmarna individuell koérning
pa en sérskild bana eller med hjélp av en avancerad simulator for att
beddma graden av tréning i rationell korning med beaktande av
sikerhetsbestimmelser, sérskilt 1 fraga om behérskningen av fordonet vid
olika viglag och olika viderleksforhdllanden, koérning vid olika

tidpunkter pa dygnet och formagan att optimera brénsleforbrukningen.

Medlemsstaterna far tillata att en del av utbildningen ges av det godkédnda
utbildningscentrumet med hjélp av IKT-verktyg, som e-ldrande,
samtidigt som man sékerstdller att utbildningen &ven fortsatt haller god
kvalitet och dr &ndamélsenlig, varvid man véljer &mnen dir IKT-verktyg
kan anvéndas pd det mest &ndamélsenliga séttet. Medlemsstaterna ska i
synnerhet stélla krav pa tillforlitlig anvéndaridentifiering och ldmpliga
kontrollmedel. Medlemsstaterna fr som del av utbildningen ta med
sarskild utbildning som kravs enligt annan unionslagstiftning. Detta
omfattar, men 4r inte begrinsat till, utbildning som kravs enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG™ om transport av
farligt gods, utbildning i 6kad medvetenhet om funktionsnedsittningar
enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 181/2011* och
utbildning om djurtransporter enligt rddets forordning (EG) 1/2005°*.
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For forare enligt artikel 5.5 ska utbildningsldngden for grundlaggande
kompetens uppga till 70 timmar, varav fem timmar ska utgoras av

individuell kérning.

Nér utbildningen avslutats ska medlemsstaternas behoriga myndigheter
eller det organ som dessa utsett prova forarens kunskapsniva skriftligt
eller muntligt. Provet ska omfatta minst en fraga inom varje mal i

forteckningen 0ver &mnen 1 avsnitt 1.

%k

fekek

Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/68/EG av

den 24 september 2008 om transport av farligt gods pa vég, jarnvdg och
inre vattenviagar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 181/2011 av

den 16 februari 2011 om passagerares rattigheter vid busstransport och
om dndring av forordning (EG) nr 2006/2004 (EUT L 55, 28.2.2011,

s. 1).

Rédets forordning (EG) nr 1/2005 av den 22 december 2004 om skydd av
djur under transport och dirmed sammanhéngande férfaranden och om
andring av direktiven 64/432/EEG och 93/119/EG och forordning (EG)
nr 1255/97 (EUT L 3, 5.1.2005, s. 1)."

I punkt 2.2 b ska andra stycket ersittas med foljande:

"De fordon som anvénds under det praktiska provet ska d&tminstone uppfylla

kraven for provfordon i direktiv 2006/126/EG."
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Avsnitten 3 och 4 ska ersittas med foljande:
"Avsnitt 3: Snabbforvdrvad grundliggande kompetens enligt artikel 3.2

Utbildning for snabbforvérvad grundldggande kompetens ska omfatta undervisning i
samtliga de &mnen som aterfinns i forteckningen i avsnitt 1. Langden pa utbildningen

ska uppga till 140 timmar.

Varje aspirant ska kora individuellt minst tio timmar med ett fordon i den berérda

kategorin som atminstone uppfyller de krav for provfordon som anges i

direktiv 2006/126/EG.

Aspiranten ska under den individuella korningen enligt ovan f6ljas av en instruktor
som &r anstélld vid ett godként utbildningscentrum. Varje aspirant far genomfora
hogst fyra av de tio timmarna individuell kdrning pa en sérskild bana eller med hjilp
av en avancerad simulator for att bedoma graden av tréning i rationell kdrning med
beaktande av sékerhetsbestimmelser, sérskilt i friga om behédrskningen av fordonet
vid olika viglag och sittet pa vilket viglaget fordndras beroende pa
viderleksforhédllanden och tidpunkten pd dygnet samt férmégan att optimera

bransleférbrukningen.

Bestimmelserna i punkt 2.1 fjarde stycket ska ocksa gélla utbildningen for

snabbforvarvad grundliggande kompetens.
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For forare enligt artikel 5.5 ska utbildningsldngden for snabbforvéarvad
grundldggande kompetens uppga till 35 timmar, varav tva och en halv timme ska

utgdras av individuell kdrning.

Nér utbildningen avslutats ska medlemsstaternas behoriga myndigheter eller det
organ som dessa utsett prova forarens kunskapsniva skriftligt eller muntligt. Provet

ska omfatta minst en fraga inom varje mal 1 forteckningen 6ver &mnen 1 avsnitt 1.
Avsnitt 4: Obligatorisk fortbildning enligt artikel 3.1 b

Obligatoriska fortbildningskurser ska anordnas av ett godként utbildningscentrum.
Langden pa en sddan kurs ska uppga till 35 timmar vart femte ar och fordelas pa
perioder pa minst sju timmar, som far fordelas pa tva pa varandra foljande dagar. Vid
e-larande ska det godkédnda utbildningscentrumet sékerstilla att utbildningens goda
kvalitet bibehalls, inklusive genom att vélja ut de &mnen dér IKT-verktyg kan
anvindas pa det mest &ndamalsenliga sittet. Medlemsstaterna ska i synnerhet stilla
krav pa tillforlitlig anvéndaridentifiering och ldmpliga kontrollmedel. Det hogsta
antalet timmar for e-1drande far inte Gverstiga tolv timmar. Minst en av perioderna
for utbildning ska téicka ett imne som har att géra med trafiksiikerhet. Amnena i
utbildningen ska vara anpassade till de utbildningsbehov som ar specifika for den typ
av transporter som utfors av foraren och den senaste utvecklingen inom relevant
teknik och relevant lagstiftning, och bor sa langt mdjligt ta hdnsyn till forarens
specifika utbildningsbehov. En rad olika &mnen ska tickas under de 35 timmarna,
déribland repeterad utbildning pa omrdden dir man kan visa att foraren behover

sarskild kompletterande utbildning.
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Medlemsstaterna far overvéga att 1ata genomgangen sarskild utbildning som krivs
enligt annan unionslagstiftning motsvara hogst en av de foreskrivna
sjutimmarsperioderna. Detta omfattar, men dr inte begrénsat till, utbildning som
kravs enligt direktiv 2008/68/EG om transport av farligt gods, utbildning om
djurtransporter enligt forordning (EG) nr 1/2005 och, i fraga om persontransport,
medvetenhet om funktionsnedsittningar enligt forordning (EU) nr 181/2011.
Medlemsstaterna far emellertid besluta att genomgangen sérskild utbildning som
kréavs enligt direktiv 2008/68/EG for transport av farligt gods ska rdknas som tvé av
sjutimmarsperioderna, under forutséttning att detta d4r den enda ovriga utbildning som

har beaktats i fortbildningen."
2. Bilaga II ska dndras pa foljande sétt:
a)  Rubriken ska ersittas med foljande:

"BESTAMMELSER OM EUROPEISKA UNIONENS MODELL FOR
YRKESKOMPETENSBEVIS FOR FORARE".
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b)  Avsnitt 2 ska dndras pé foljande sétt:

i)

betriffande sidan 1 1 yrkeskompetensbeviset for forare:
— I led d ska punkt 9 ersittas med foljande:

"9. Kategorier av fordon for vilka foraren uppfyller kraven pé

grundldggande kompetens och fortbildning."
— I led e ska forsta meningen erséttas med foljande:

"Orden 'Europeiska unionens modell' ska finnas tryckta pa det eller de
sprak som anvinds i den medlemsstat som utfardar beviset, och rubriken
'yrkeskompetensbevis for forare' pa unionens dvriga sprak ska vara

tryckta i blétt och utgora bakgrund pa beviset:".

Betriffande sidan 2 1 yrkeskompetensbeviset for forare ska led a punkterna 9

och 10 ersittas med foljande:

"9. Kategorier av fordon for vilka foraren uppfyller kraven pa grundldggande

kompetens och fortbildning.

10. Den harmoniserade unionskoden 95 enligt bilaga I till

direktiv 2006/126/EG."
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d)

Avsnitt 4 ska dndras pa foljande sétt:

i)

Rubriken ska ersdttas med foljande:

"EUROPEISKA UNIONENS MODELL FOR YRKESKOMPETENSBEVIS

FOR FORARE".

Pé sidan 2 i modellen, i punkt 10, ska "Gemenskapskod" ersittas med

"Unionskod".

Foljande avsnitt ska laggas till:

HS'

Overgangsbestimmelser

Yrkeskompetensbevis for forare som utférdats fore den ... [24 méanader efter

ikrafttrddandet av detta dndringsdirektiv] ska vara giltiga till och med deras

sista giltighetsdatum."
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3. Foljande bilaga ska ldggas till:

"Bilaga III — Jimforelsetabell for hanvisningarna till vissa korkortskategorier

Hénvisning 1 detta direktiv

Hénvisning 1 direktiv 2006/126/EG

C+E

CE

Cl+E CIE
D+E DE
D1 +E DIE
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