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DIRETIVA (UE) 2018/...
DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

de ...

que altera a Diretiva 2003/59/CE
relativa a qualificacdo inicial e a4 formacio continua
dos motoristas de determinados veiculos rodoviarios
afetos ao transporte de mercadorias e de passageiros

e a Diretiva 2006/126/CE relativa a carta de conducao

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 91.°,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,
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Ap6s transmissao do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu’,
Ap0s consulta ao Comité das Regides,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario?,

1 JO C288de 31.8.2017, p. 115.
Posi¢do do Parlamento Europeu de 13 de marco de 2018 (ainda ndo publicada no Jornal
Oficial) e decis@o do Conselho de ... .
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Considerando o seguinte:

(D) No seu Livro Branco de 28 de margo de 2011, intitulado "Roteiro do espago tinico europeu
dos transportes — Rumo a um sistema de transportes competitivo € economico em
recursos", a Comissao expde um objetivo de seguranca rodoviaria total segundo o qual a

Unido devera adotar uma posi¢ao proxima de zero mortes em acidentes de viagao até 2050.

2) Na sua Comunicagao sobre as orientagdes para a politica de seguranga rodoviaria para
2011-2020, intitulada "Rumo a um espago europeu de seguranga rodovidria: orientagdes
para a politica de seguranca rodoviaria de 2011 a 2020", a Comiss@o propds o objetivo de
reduzir para metade o nimero de vitimas na estrada na Unido até 2020, a comegar em
2010. A fim de alcangar este objetivo, a Comissdo estabeleceu sete objetivos estratégicos,
incluindo a melhoria da educacdo e da formagao dos utentes da estrada e a protecao dos

utentes vulneraveis da via publica.

3) A meta vinculativa de reduzir as emissoes de gases com efeito de estufa a nivel de toda a
economia da Unido em pelo menos 40 % até 2030 relativamente ao nivel de 1990 foi
aprovada pelo Conselho Europeu de 23 e 24 de outubro de 2014. Essa meta de reducdo das
emissoes contribuira para o cumprimento dos objetivos de longo prazo estabelecidos pelo
Acordo de Paris, e todos os setores da economia deverdo contribuir para a alcangar. No
setor dos transportes, ¢ necessaria uma abordagem abrangente para promover a reducao
das emissoes e a eficiéncia energética. Deverdo ser feitos progressos para a mobilidade
hipocarbonica, nomeadamente através da investigagdo e da adogdo de avangos
tecnologicos ja disponiveis. Convém formar devidamente os motoristas para conduzirem

da forma mais eficiente possivel.
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4)

)

Tendo avaliado a aplicacdo da Diretiva 2003/59/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho!, a Comissdo identificou algumas lacunas. As principais insuficiéncias
identificadas foram dificuldades e incerteza juridica na interpretacdo das isencdes; o teor
da formacao, considerado apenas parcialmente pertinente para as necessidades dos
motoristas; dificuldades dos motoristas na obten¢do do reconhecimento mutuo de formacgao
completada ou parcialmente completada efetuada noutro Estado-Membro; e incoeréncias
nas condigdes de idade minima entre as Diretivas 2003/59/CE e 2006/126/CE? do

Parlamento Europeu e do Conselho.

A fim de melhorar a clareza juridica da Diretiva 2003/59/CE, todas as referéncias a atos da

Unido revogados ou substituidos deverao ser suprimidas ou alteradas.

Diretiva 2003/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de julho de 2003, relativa
a qualificacdo inicial e a formagdo continua dos motoristas de determinados veiculos
rodoviarios afetos ao transporte de mercadorias e de passageiros, que altera o

Regulamento (CEE) n.° 3820/85 do Conselho e a Diretiva 91/439/CEE do Conselho e
revoga a Diretiva 76/914/CEE do Conselho (JO L 226 de 10.9.2003, p. 4).

Diretiva 2006/126/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de dezembro de 2006,
relativa a carta de conducao (JO L 403 de 30.12.2006, p. 18).
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(6) A fim de proporcionar certeza e coeréncia com outros atos da Unido, devera ser
introduzido um certo niumero de alteracdes nas isengdes ao abrigo da Diretiva 2003/59/CE,
tendo em conta isen¢des semelhantes ao abrigo do Regulamento (CE) n.° 561/2006 do
Parlamento Europeu e do Conselho!. Algumas dessas isengdes estdo relacionadas com
situacdes em que a condugdo ndo constitui a principal atividade exercida pelos motoristas e
em que o cumprimento dos requisitos estabelecidos pela Diretiva 2003/59/CE constituiria
um encargo desproporcionado para os motoristas. Em geral, considera-se que a conducao
ndo representa a atividade principal dos motoristas caso o tempo de trabalho mensal que

lhe ¢ dedicado seja inferior a 30 %.

(7 Caso a conducao seja realizada com pouca frequéncia em zonas rurais por motoristas que
aprovisionam a propria empresa, deverdo aplicar-se isengdes, desde que a seguranca
rodoviaria continue a ser assegurada. Tendo em conta as diferentes condi¢des das zonas
rurais da Unido em termos de geografia, de clima e de densidade populacional, os Estados-
-Membros deverdo dispor de discricionariedade para determinar se o servigo de conducao
em causa pode ser considerado um servigo ocasional e se uma isen¢do desta natureza tem
impacto na seguranca rodoviaria: por exemplo, em fun¢do do tipo de estrada, do volume de

trafego ou da presenca de utentes vulneraveis da estrada.

Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de margo

de 2006, relativo a harmonizacao de determinadas disposi¢des em matéria social no dominio
dos transportes rodoviarios, que altera os Regulamentos (CEE) n.° 3821/85 e (CEE)

n.° 2135/98 do Conselho e revoga o Regulamento (CEE) n.° 3820/85 do Conselho (JO L 102
de 11.4.2006, p. 1).
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Tendo em conta que as pessoas que trabalham na agricultura, na horticultura, na
silvicultura, na pecudria e na pesca, as quais estao isentas da presente diretiva, tém de
percorrer, aquando da realizacdo do seu trabalho, distancias que apresentam grandes
diferengas na Unido, devera caber aos Estados-Membros determinar, no seu direito
nacional, as distdncias maximas autorizadas, calculadas a partir do local de

estabelecimento da empresa, a que as isengdes sao aplicaveis.

Os motoristas que foram isentados do requisito de qualificagdo inicial deverdo estar
obrigados a efetuar formagao continua para garantir que os seus conhecimentos
fundamentais para a fun¢do se mantém atualizados, continuando no entanto a beneficiar

dessa isencgao.

Os Estados-Membros deverdo proceder, em colaboracdo com a Comissao, ao intercdmbio
eletronico de informagdes sobre os certificados de aptidao profissional (CAP). Os Estados-
-Membros deverao criar a plataforma eletronica necessaria para esse efeito, tendo em conta
uma analise custos-beneficios efetuada pela Comissao, incluindo a op¢ao de alargar a rede
de cartas de condugdo da UE criada ao abrigo da Diretiva 2006/126/CE. Para além de
outras vantagens, tal permitird aos Estados-Membros acederem facilmente a informagdes
sobre as formagdes completadas ndo documentadas na carta de condugio do condutor. E
importante que os Estados-Membros e a Comissao se esforcem por desenvolver mais esta

funcionalidade, a fim de permitir o acesso em tempo real durante os controlos na estrada.
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Tendo em conta a evolucdo em matéria de formagao ¢ de educacdo, e a fim de aumentar a
contribuicao da Diretiva 2003/59/CE para a seguranca rodovidria e para a importancia da
formagdo para os motoristas, devera reforcar-se, nos cursos de formagao, as matérias
relativas a seguranca rodovidria, tais como a percec¢do dos riscos; a protecao dos utentes
mais vulneraveis da estrada, em particular os pedes, os ciclistas € as pessoas com
mobilidade reduzida; a condugdo eficiente do ponto de vista do consumo de combustivel; e
a conducao em condi¢des meteorologicas extremas e com cargas extraordinarias. Neste
contexto, os cursos deverdo abranger igualmente os sistemas de transporte inteligentes, e

deverdo adaptar-se a evolucao tecnologica.

Os Estados-Membros deverao dispor de uma opgao clara para melhorar e modernizar as
praticas de formagdo com recurso as ferramentas das tecnologias da informacao e da
comunicagdo (TIC), tais como a aprendizagem eletronica e mista, para uma parte da
formagdo, sem deixar de assegurar a qualidade da formagdo. No que respeita a melhoria e a
modernizagdo das praticas de formagao com recurso as ferramentas das TIC, ¢ importante
ter em conta que determinados topicos, tais como a colocagdo de correntes de neve, a
fixagcdo da carga ou outros elementos de formag¢ao em que o aspeto pratico € importante,
requerem formagao pratica e ndo podem ser devidamente tratados por meio das referidas
ferramentas de aprendizagem. A formacgao pratica pode consistir na condugdo, mas nao
obrigatoriamente. Uma parte substancial da formagao exigida nos termos da presente

diretiva devera ser ministrada em centros de formagao reconhecidos.

PE-CONS 71/17 PB/sf 7

DGE 2 PT



(13)

(14)

(15)

A fim de assegurar a coeréncia entre os diversos tipos de formagao requeridos nos termos
do direito da Unido, os Estados-Membros deverao ter a possibilidade de combinar
diferentes tipos de formacao relevantes; por exemplo, deverdo poder combinar a formagao
em matéria de transporte de mercadorias perigosas, de sensibiliza¢do para a deficiéncia ou

de transporte de animais, com a formagao prevista na Diretiva 2003/59/CE.

A fim de evitar que a divergéncia das praticas entre os Estados-Membros impeca o
reconhecimento mutuo e restrinja o direito que assiste aos motoristas de efetuarem a
formagdo continua no Estado-Membro onde trabalham, as autoridades dos Estados-
-Membros deverao ter de emitir, caso nao seja possivel inscrever a formagdo completada
na carta de condugao, uma carta de qualificagao de motorista, no formato previsto pelos
modelos normalizados, que assegurara o reconhecimento mituo de todos os motoristas que

preencham os requisitos da Diretiva 2003/59/CE.

A utilizacao de certificados de motorista por motoristas de paises terceiros como prova do
cumprimento dos requisitos de formac¢do pode constituir um obstaculo para os motoristas
quando o transportador devolver o certificado as autoridades emissoras, em particular
quando esses motoristas pretenderem exercer uma atividade profissional noutro Estado-
-Membro. Para evitar situagdes em que, nessas circunstancias, os motoristas tenham de
repetir a formagao quando aceitarem um novo emprego, os Estados-Membros deverdo ser

incentivados a cooperar e a trocar informagdes sobre as qualificacdes dos motoristas.
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(16)

(17)

(18)

A fim de permitir uma transicdo harmoniosa, os certificados de motorista validos e as
cartas de qualificagdo de motorista validas emitidos de acordo com as regras aplicaveis
antes da aplicagdo das disposicOes alteradas pela presente diretiva deverao ser
reconhecidos até ao termo do seu prazo de validade. Essas alteracdes ndo invalidam a
formagao recebida, nem as cartas de conducao emitidas para certificar essa formagao, antes

da sua aplicagao.

A fim de proporcionar clareza juridica e de garantir requisitos de idade minima
harmonizados para os fins estabelecidos na Diretiva 2003/59/CE, devera prever-se uma
derrogacao clara na Diretiva 2006/126/CE, que estabelega que as cartas de condugao
podem ser emitidas a partir das idades minimas previstas na Diretiva 2003/59/CE. Esta
clarificagdo diz respeito a idade minima geral para os motoristas de determinadas
categorias de veiculos titulares de um CAP e ndo afeta as opgdes existentes para reduzir ou

para prever excecdes a esses requisitos de idade minima.

As alteracdes da Diretiva 2006/126/CE deverao limitar-se a alteragdes diretamente
relacionadas com a revisao da Diretiva 2003/59/CE e a facilitar a utilizagao de veiculos
movidos a combustiveis alternativos. Uma andlise mais exaustiva da transposi¢ao e da
aplicagdo da Diretiva 2006/126/CE, incluindo a delimitacdo entre determinadas categorias
de veiculos, afigura-se desejavel e devera ser incluida numa futura revisao da Diretiva

2006/126/CE.
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(20)
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A fim de contribuir para a redugdo das emissdes de gases com efeito de estufa e de
melhorar a qualidade do ar, facilitando a utilizacao de veiculos movidos a combustiveis
alternativos, os Estados-Membros deverao ter a possibilidade de autorizar os titulares de
uma carta de conducao de categoria B a conduzir determinados tipos de veiculos movidos
a combustiveis alternativos cuja massa maxima autorizada seja superior a 3 500 kg mas
nao superior a 4 250 kg. Essa possibilidade de exceder os 3 500 kg devera estar
condicionada a que a massa adicional permitida se deva exclusivamente ao excesso de
massa resultante dos sistemas de propulsao alternativos e devera estar sujeita a limitagdes e

condi¢des destinadas a evitar efeitos negativos sobre a seguranca rodoviaria.

Atendendo a que o objetivo da presente diretiva, a saber, o melhoramento da norma, a
escala da UE, que rege a qualificacgdo inicial e a formagao continua dos motoristas de
determinados veiculos rodoviarios afetos ao transporte de mercadorias e de passageiros,
nao pode ser suficientemente alcangado pelos Estados-Membros, mas pode, em razao da
natureza transfronteiri¢a do transporte rodoviario e dos problemas que a presente diretiva
pretende resolver, ser mais bem alcangado ao nivel da Unido, a Unido pode tomar medidas,
em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado
da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da proporcionalidade consagrado no

mesmo artigo, a presente diretiva ndo excede o necessario para alcangar esse objetivo.

Por conseguinte, as Diretivas 2003/59/CE e 2006/126/CE deverao ser alteradas,

ADOTARAM A PRESENTE DIRETIVA:
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Artigo 1.°

A Diretiva 2003/59/CE ¢ alterada do seguinte modo:

1) O artigo 1.° passa a ter a seguinte redagao:
"Artigo 1.°
Ambito

A presente diretiva aplica-se a atividade de condugao exercida por:
a)  Nacionais de um Estado-Membro; e

b)  Nacionais de um pais terceiro empregados ou contratados por uma empresa

estabelecida num Estado-Membro,

a seguir denominados "motoristas", que efetuam transportes rodovidrios na Unido, em

estradas abertas ao publico, por meio de:

— veiculos para os quais seja exigida uma carta de conducdo das categorias C1, C1+E,
C ou C+E, tal como definidas pela Diretiva 2006/126/CE do Parlamento Europeu e

do Conselho*, ou uma carta de conducao reconhecida como equivalente,
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— veiculos para os quais seja exigida uma carta de condugdo das categorias D1, D1+E,
D ou D+E, tal como definidas pela Diretiva 2006/126/CE, ou uma carta de conducao

reconhecida como equivalente.

Para efeitos da presente diretiva, as referéncias a categorias de cartas de condu¢do com um
sinal mais ("+") s3o lidas de acordo com a tabela de correspondéncia constante do

anexo I11.

* Diretiva 2006/126/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de dezembro
de 2006, relativa a carta de conducdo (JO L 403 de 30.12.2006, p. 18).";

2) O artigo 2.° passa a ter a seguinte redacao:

"Artigo 2.°

Isencoes
1. A presente diretiva ndo se aplica aos motoristas de veiculos:
a)  Cuja velocidade maxima autorizada nao ultrapasse 45 km/h;

b) Ao servico ou sob o comando das forcas armadas, da protegao civil, dos
bombeiros, das for¢as policiais ou dos servigos de transporte de urgéncia em
ambulancia, quando o transporte seja efetuado em resultado das tarefas

atribuidas a esses servigos;
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d)

2)

Submetidos a ensaios de estrada para fins de aperfeicoamento técnico, de
reparagao ou de manutengao, ou aos motoristas de veiculos novos ou

transformados que ainda nao tenham sido postos em circulacao;

Para os quais seja exigida uma carta de condugao das categorias D ou D1 e que
sejam conduzidos, sem passageiros a bordo, por pessoal de manutengao para
ou a partir de um centro de manutencao situado nas imediagdes da base de
manuten¢do mais proxima utilizada pelo operador de transportes, desde que a

conduc¢do do veiculo ndo constitua a atividade principal do motorista;

Utilizados em situagdes de emergéncia ou afetados a missdes de salvamento,
incluindo veiculos utilizados em operagdes nao comerciais de transporte de

ajuda humanitéria;

Utilizados em aulas ou exames de condugao automovel destinados a obtengao
de uma carta de condugdo ou de um Certificado de Aptidao Profissional
(CAP), nos termos do artigo 6.° e do artigo 8.°, n.° 1, desde que nao sejam

utilizados para o transporte comercial de mercadorias ou de passageiros;

Utilizados para o transporte ndo comercial de passageiros ou de bens;
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h)  Que transportem material, equipamento ou maquinas destinados a ser
utilizados pelo motorista no exercicio da sua profissao, desde que a condugao

do veiculo ndo constitua a atividade principal do motorista.

No que diz respeito a alinea f) do presente numero, a presente diretiva ndo se aplica a
uma pessoa que pretenda obter uma carta de conducao ou um CAP, nos termos do
artigo 6.° e do artigo 8.°, n.° 1, quando essa pessoa estiver em fase de formagao
complementar de conducao durante a aprendizagem em contexto de trabalho, desde
que essa pessoa esteja acompanhada por outra pessoa com um CAP, ou por um
instrutor de conducao, para a categoria de veiculo utilizado para os fins estabelecidos

nessa alinea.

2. A presente diretiva ndo se aplica caso sejam preenchidas todas as condi¢des a seguir

indicadas:

a)  Os motoristas dos veiculos circulem em zonas rurais para aprovisionar a sua

prépria empresa;
b)  Os motoristas ndo oferegam servigos de transporte; e

c¢)  Os Estados-Membros considerem que o transporte ¢ ocasional e ndo tem

impacto na seguranca rodoviaria.
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3)

3. A presente diretiva ndo se aplica aos motoristas de veiculos utilizados ou alugados
sem motorista por empresas agricolas, horticolas, florestais, pecuarias ou de pesca
para o transporte de mercadorias como parte da sua propria atividade empresarial,
exceto se a condugdo fizer parte da atividade principal do motorista ou exceder a
distancia maxima prevista no direito nacional a partir do local de estabelecimento da

empresa que € proprietaria do veiculo, o aluga ou o toma em locacao.”;
O artigo 7.° passa a ter a seguinte redagao:

"Artigo 7.°

Formacao continua

A formagao continua permite que os titulares de um CAP atualizem os conhecimentos
fundamentais para a sua fungdo, com especial destaque para a seguranca rodoviaria, a

saude e a seguranca no trabalho e a redu¢ao do impacto ambiental da condugdo.

Essa formacao ¢ organizada por um centro de formagao reconhecido, em conformidade

com a sec¢ao 5 do anexo I. A formagao consiste em ensino em salas de aula, em formagao
pratica e, se disponivel, em formacdo ministrada através de ferramentas das tecnologias da
informacdo e da comunicagdo (TIC) ou de simuladores de topo de gama. Se um motorista

mudar de empresa, a formagao continua ja efetuada deve ser tomada em consideragao.
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A formagdo continua tem por objetivo aprofundar e rever algumas das matérias referidas
na sec¢ao 1 do anexo I. Deve abranger uma variedade de matérias e deve incluir sempre
pelo menos uma matéria relacionada com a seguranga rodoviaria. As matérias da formagao
devem ter em conta a evolugdo da legisla¢do e da tecnologia pertinentes e, tanto quanto

possivel, as necessidades especificas dos motoristas em matéria de formagao.";
4) No artigo 9.°, o primeiro paragrafo passa a ter a seguinte redagao:

"Os motoristas referidos no artigo 1.°, alinea a), da presente diretiva obtém a qualificagao
inicial referida no artigo 5.° da presente diretiva no Estado-Membro onde tém a sua

residéncia habitual, tal como definida no artigo 12.° da Diretiva 2006/126/CE.";
5) O artigo 10.° passa a ter a seguinte redagao:

"Artigo 10.°
Codigo da Unido

1.  Com base no CAP comprovativo da qualificagdo inicial e no CAP comprovativo da
formacao continua, as autoridades competentes dos Estados-Membros apdem o
cddigo harmonizado "95" da Unido previsto no anexo I da Diretiva 2006/126/CE ao
lado das categorias de cartas de condug@o correspondentes, tendo em conta o

disposto no artigo 5.°, n.° 2 e 3, e no artigo 8.° da presente diretiva:

- na carta de condugao, ou
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— na carta de qualificagdo de motorista, estabelecida em conformidade com o

modelo descrito no anexo II da presente diretiva.

Se as autoridades competentes do Estado-Membro em que o CAP foi obtido nao
puderem apor o coédigo da Unido na carta de condugdo do motorista, devem emitir-

-lhe uma carta de qualificagdo de motorista.

As cartas de qualificacdo de motorista emitidas pelos Estados-Membros sao
reconhecidas mutuamente. Aquando da emissdo da carta, as autoridades competentes
devem verificar a validade da carta de condug@o para a categoria de veiculos em

causa.

Um motorista referido no artigo 1.°, alinea b), que conduza veiculos utilizados no
transporte de mercadorias por via rodoviaria também € autorizado a comprovar que
possui a qualificacdo e a formagao previstas na presente diretiva por meio do
certificado de motorista previsto no Regulamento (CE) n.° 1072/2009 do Parlamento
Europeu e do Conselho*, desde que o certificado ostente o codigo "95" da Unido.
Para efeitos da presente diretiva, o Estado-Membro emissor refere o codigo "95" da
Unido na seccao de observagoes do certificado, se 0 motorista em causa tiver
cumprido os requisitos de qualificagdo e os requisitos de formagao previstos na

presente diretiva.
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3. Os certificados de motorista que ndo ostentem o codigo "95" da Unido e que tenham
sido emitidos antes de ... [24 meses ap0s a data de entrada em vigor da presente
diretiva modificativa] em conformidade com o artigo 5.°, em particular com o n.° 7,
do Regulamento (CE) n.° 1072/2009, a fim de atestar o cumprimento dos requisitos
de formacao estabelecidos na presente diretiva, sdo aceites como prova de

qualificacdo até ao termo do seu prazo de validade.

* Regulamento (CE) n.° 1072/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 21 de outubro de 2009, que estabelece regras comuns para o acesso ao

mercado do transporte internacional rodoviario de mercadorias (JO L 300
de 14.11.2009, p. 72).";

6) E inserido o seguinte artigo:

"Artigo 10.°-A

Rede de execucao

1.  Para efeitos de execugdo, os Estados-Membros trocam informagdes sobre os CAP
emitidos ou retirados. Para esse efeito, os Estados-Membros criam, em cooperacao
com a Comissdo, uma rede eletronica ou trabalham na extensdao de uma rede
existente, tendo em conta a avaliacdo da op¢ao mais rentavel efetuada pela

Comissao.

2. Arede pode conter informagdes constantes dos CAP, bem como informagdes sobre

os procedimentos administrativos relacionados com os CAP.
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3. Os Estados-Membros asseguram que o tratamento dos dados pessoais seja efetuado
unicamente para efeitos de verificacdo do cumprimento da presente diretiva,
nomeadamente dos requisitos de formagao nela estabelecidos, nos termos do

Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho*.

4. O acesso a rede deve ser protegido. Os Estados-Membros podem limitar o acesso as
autoridades competentes responsaveis pela aplicacao e pelo controlo do cumprimento

da presente diretiva.

* Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril
de 2016, relativo a protegdo das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento
de dados pessoais ¢ a livre circulagao desses dados e que revoga a Diretiva 95/46/CE
(Regulamento Geral sobre a Protecdo de Dados) (JO L 119 de 4.5.2016, p. 1).";

7) Os Anexos I e II sdo alterados em conformidade com o anexo da presente diretiva.
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Artigo 2.°
A Diretiva 2006/126/CE ¢ alterada do seguinte modo:
1) O artigo 4.° ¢ alterado do seguinte modo:
a)  On.°4¢alterado do seguinte modo:
i)  Naalinea e), o terceiro travessao passa a ter a seguinte redagao:
— "a idade minima para as categorias C1 e C1E ¢ fixada em 18 anos;",
i1)  Naalinea g), o segundo travessdo passa a ter a seguinte redacao:
— "a idade minima para as categorias C e CE ¢ fixada em 21 anos;",
iii) Na alinea 1), o segundo travessdo passa a ter a seguinte redagao:
"a idade minima para as categorias D1 e D1E ¢ fixada em 21 anos;",
iv) Naalinea k), o segundo travessdo passa a ter a seguinte redacao:

— "a idade minima para as categorias D e DE ¢ fixada em 24 anos;";
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b)  E aditado o seguinte nimero:

"7. Em derrogagao das idades minimas previstas no n.° 4, alineas g), 1) e k), do
presente artigo, a idade minima para a emissao de uma carta de condugao das
categorias C e CE; D1 e D1E; e D e DE, respetivamente, ¢ a idade minima
prescrita para a condugdo desses veiculos para os titulares de um CAP previsto
no artigo 5.°, n.° 2, no artigo 5.°, n.° 3, alinea a), subalinea 1), primeiro
paragrafo, no artigo 5.°, n.° 3, alinea a), subalinea ii), primeiro paragrafo, ou no
artigo 5.°, n.° 3, alinea b), da Diretiva 2003/59/CE do Parlamento Europeu e do

Conselho*, consoante o que for aplicavel.

Caso, em conformidade com o artigo 5.°, n.° 3, alinea a), subalinea 1), segundo
paragrafo, ou com o artigo 5.°, n.° 3, alinea a), subalinea ii), segundo paragrafo,
da Diretiva 2003/59/CE, um Estado-Membro autorize a condugao no seu
territorio a partir de uma idade inferior, a carta de condugdo s6 ¢ valida no
territorio do Estado-Membro emissor enquanto o seu titular ndo tiver atingido a
idade minima aplicdvel a que se refere o primeiro pardgrafo do presente

namero e nao for titular de um CAP.

* Diretiva 2003/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de julho
de 2003, relativa a qualificacdo inicial e a formagao continua dos motoristas de
determinados veiculos rodoviarios afetos ao transporte de mercadorias e de
passageiros, que altera o Regulamento (CEE) n.® 3820/85 do Conselho ¢ a
Diretiva 91/439/CEE do Conselho e que revoga a Diretiva 76/914/CEE do
Conselho (JO L 226 de 10.9.2003, p. 4).";
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2) No artigo 6.°, ao n.° 4 ¢ aditada a seguinte alinea:

"c) De veiculos movidos a combustiveis alternativos a que se refere o artigo 2.° da
Diretiva 96/53/CE do Conselho* com uma massa maxima autorizada superior a
3 500 kg, mas nao superior a 4 250 kg, para transporte de mercadorias sem reboque
por titulares de uma carta de condugao da categoria B emitida pelo menos dois anos
antes, desde que a massa que excede os 3 500 kg se deva exclusivamente ao excesso
de massa que o sistema de propulsdo apresenta em relagdo ao sistema de propulsao
de um veiculo com as mesmas dimensdes, mas equipado com um motor de
combustao interna convencional, de ignicdo comandada ou de igni¢ao por
compressao, desde que a capacidade de carga ndo seja superior a desse mesmo

veiculo.

* Diretiva 96/53/CE do Conselho, de 25 de julho de 1996, que fixa as dimensdes
maximas autorizadas no trafego nacional e internacional e os pesos maximos
autorizados no trafego internacional para certos veiculos rodoviarios em circulagao
na Comunidade (JO L 235 de 17.9.1996, p. 59).";
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3)

O artigo 15.° passa a ter a seguinte redagao:

"Artigo 15.°

Assisténcia mutua

Os Estados-Membros prestam assisténcia mitua na aplica¢do da presente diretiva e
trocam informacodes sobre as cartas de condugao que tenham emitido, trocado,
substituido, renovado ou cassado. Os Estados-Membros utilizam a rede de cartas de

conduc¢do da UE criada para o efeito, logo que esta estiver operacional.

A rede pode também ser utilizada para o intercdmbio de informagdes para efeitos de

controlo previstos na legislacao da Unido.

Os Estados-Membros asseguram que o tratamento de dados pessoais a que se refere a
presente diretiva seja efetuado exclusivamente para efeitos de aplicacdo da presente
diretiva e das Diretivas 2003/59/CE e (UE) 2015/413* do Parlamento Europeu e do
Conselho. O tratamento de dados pessoais efetuado no &mbito da presente diretiva
deve estar em conformidade com os Regulamentos (UE) 2016/679** e (CE)

n.° 45/2001*** do Parlamento Europeu e do Conselho.
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4. O acesso a rede deve ser protegido. Os Estados-Membros podem limitar o acesso as
autoridades competentes responsaveis pela aplicacao e pelo controlo do cumprimento

da presente diretiva e das Diretivas 2003/59/CE e (UE) 2015/413.

* Diretiva (UE) 2015/413 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de margo
de 2015, que visa facilitar o intercambio transfronteirico de informagdes sobre
infragdes as regras de transito relacionadas com a seguranga rodoviaria (JO L 68
de 13.3.2015, p. 9).

**  Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril
de 2016, relativo a protegdo das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento
de dados pessoais ¢ a livre circulagao desses dados e que revoga a Diretiva 95/46/CE
(Regulamento Geral sobre a Protecdo de Dados) (JO L 119 de 4.5.2016, p. 1).

***  Regulamento (CE) n.® 45/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 18 de dezembro de 2000, relativo a protecdo das pessoas singulares no que diz
respeito ao tratamento de dados pessoais pelas institui¢des e pelos 6rgaos
comunitarios e a livre circulacao desses dados (JO L 8 de 12.1.2001, p. 1).".
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Artigo 3.°

Os Estados-Membros pdoem em vigor as disposi¢des legislativas, regulamentares e
administrativas necessarias para dar cumprimento a presente diretiva até ... [24 meses ap0os
a data de entrada em vigor da presente diretiva modificativa], salvo se se tratar de
disposi¢des legislativas, regulamentares e administrativas necessarias para dar
cumprimento ao artigo 1.°, ponto 6, da presente diretiva, que serdo postas em vigor até ...
[36 meses apods a entrada em vigor da presente diretiva modificativa]. Do facto informam

imediatamente a Comissio.

As disposicdes adotadas pelos Estados-Membros fazem referéncia a presente diretiva ou
sdao acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicagao oficial. Os Estados-

-Membros estabelecem o0 modo como ¢ feita a referéncia.

Os Estados-Membros comunicam a Comissao o texto das principais disposi¢des de direito

interno que adotarem no dominio regulado pela presente diretiva.
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Artigo 4.°

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial

da Unido Europeia.

Artigo 5.°

Os destinatarios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.

Feitoem ...,

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho

O Presidente O Presidente
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ANEXO
Os anexos da Diretiva 2003/59/CE sao alterados do seguinte modo:
1) O anexo [ ¢ alterado do seguinte modo:
a) aseccdo 1 ¢ alterada do seguinte modo:
1) O segundo paragrafo passa a ter a seguinte redacao:

"O nivel minimo de qualificacao deve ser comparavel, pelo menos, ao nivel 2
do Quadro Europeu de Qualificagdes, previsto no anexo II da Recomendacao

do Parlamento Europeu e ao Conselho de 23 de abril de 2008*.

Recomendagdo do Parlamento Europeu e do Conselho de 23 de abril

de 2008 relativa a instituicao do Quadro Europeu de Qualificagdes para a
aprendizagem ao longo da vida (2008/C111/01) (JO C 111 de 6.5.2008,
p.- 1).",
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ii)

o ponto 1.2 passa a ter a seguinte redacgao:

"1.2. Objetivo: conhecer as caracteristicas técnicas e o funcionamento dos

orgaos de seguranga a fim de dominar o veiculo, de minimizar a sua

usura e de prevenir os seus disfuncionamentos:

limites da utilizacdo dos travoes e dos retardadores, utilizagdo combinada
dos travoes e do retardador, procura do melhor compromisso entre a
velocidade e a relacao de caixa, utilizagao da inércia do veiculo,
utilizagdo dos meios de desaceleragdo e de travagem nas descidas, atitude
a adotar em caso de falha, utilizacdo de dispositivos eletronicos e
mecanicos, como por exemplo o sistema de controlo ativo de guinada
(ESP), os sistemas avancgados de travagem de emergéncia (AEBS), o
sistema de travagem antibloqueio (ABS), os sistemas de controlo de
tragdo (TCS) e os sistemas de monitorizagao do veiculo (IVMS) e outros
equipamentos, de utilizagdo homologada, para assisténcia ao condutor ou

de automatizacao.",
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iiil) o ponto 1.3 passa a ter a seguinte redagao:
"1.3. Objetivo: ser capaz de otimizar o consumo de combustivel:

otimizagdo do consumo de combustivel através da aplicacao das
competéncias correspondentes aos pontos 1.1 e 1.2, importancia da
antecipacao do fluxo de trafego, da distancia adequada em relacdo a
outros veiculos e da utilizacao da inércia do veiculo, velocidade
controlada, estilo de conducao fluida e pressdo dos pneus adequada, e
familiaridade com os sistemas de transporte inteligentes que melhoram a

eficiéncia da condugdo e prestam assisténcia na planificagdo de trajetos.",
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iv)  antes do titulo "Cartas C, C+E, C1 e C1+E", ¢ inserido o seguinte ponto:

"1.3-A. Objetivo: ser capaz de antecipar, de avaliar e de se adaptar aos riscos

do trafego:

estar consciente e adaptar-se a diferentes condig¢des da via, do trafego e
meteoroldgicas, antecipar os acontecimentos; compreender como
preparar e planear uma viagem na presenga de condi¢cdes meteorologicas
excecionais; estar familiarizado com a utilizagdo do equipamento de
seguranga associado e perceber em que momento ¢ necessario adiar ou
cancelar uma viagem em virtude de condigdes meteorologicas extremas;
adaptar-se aos riscos do trafego, nomeadamente manobras perigosas no
trafego ou distragcdo durante a condugdo (causada pela utilizacao de
dispositivos eletronicos, por comer, por beber, etc.); reconhecer e
adaptar-se a situacdes perigosas e ser capaz de lidar com o stress delas
resultante, nomeadamente relacionado com a dimensdo e a massa dos
veiculos e com os utentes vulnerdveis da estrada, tais como pedes,

ciclistas e condutores de veiculos a motor de duas rodas;

identificar possiveis situagdes perigosas e interpretar corretamente de que
modo elas podem transformar-se em situagdes em que ja nao € possivel
evitar o acidente, e selecionar e implementar medidas que aumentem as
margens de seguranca para um nivel em que um acidente ainda possa ser

evitado no caso de os potenciais perigos ocorrerem.",
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v)

o ponto 1.4 passa a ter a seguinte redacgao:

"1.4. Objetivo: ser capaz de assegurar uma carga, respeitando as instrugdes de

seguranga e a boa utilizagdo do veiculo:

forcas aplicadas aos veiculos em movimento, utilizagdo das relacdes da
caixa de velocidades em fun¢do da carga do veiculo e do perfil da
estrada, utilizagao de sistemas de transmissdo automatica, calculo da
carga util de um veiculo ou de um conjunto, calculo do volume util,
reparticao da carga, consequéncias de sobrecarga nos eixos, estabilidade
do veiculo e centro de gravidade, tipos de embalagens e suportes para a

carga;

principais categorias de mercadorias que necessitam de
acondicionamento, técnicas de colocacao de calgos e acondicionamento,
utilizagdo de precintas de acondicionamento, verificagao dos dispositivos
de acondicionamento, utilizagdo dos meios de manutengao, colocagao e

retirada dos toldos.",
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Vi)

o ponto 1.5 passa a ter a seguinte redacgao:

"1.5. Objetivo: ser capaz de assegurar a seguranca ¢ o conforto dos

passageiros:

calibragem dos movimentos longitudinais e laterais, reparti¢ao das vias,
posicionamento sobre a calgada, suavidade de travagem, trabalho da
consola, utilizacao de infraestruturas especificas (espagos publicos, vias
reservadas), gestdo de conflitos entre uma condu¢do em seguranca e as
outras fun¢des enquanto motorista, interacdo com os passageiros,
especificidades do transporte de determinados grupos de passageiros

(deficientes, criangas).",

vil) o ponto 1.6 passa a ter a seguinte redagdo:

"1.6. Objetivo: ser capaz de assegurar uma carga, respeitando as instrugdes de

seguranga e a boa utilizagdo do veiculo:

forgas aplicadas aos veiculos em movimento, utilizacao das relagdes da
caixa de velocidades em funcdo da carga do veiculo e do perfil da
estrada, utilizacdo de sistemas de transmissao automatica, calculo da
carga util de um veiculo ou de um conjunto, reparticao da carga,
consequéncias de sobrecarga nos eixos, estabilidade do veiculo e centro

de gravidade.",
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viil) o ponto 2.1 passa a ter a seguinte redagao:

"2.1. Objetivo: conhecer o ambiente social do transporte rodoviario e a sua

regulamentagdo:

periodos maximos de trabalho especificos ao setor dos transportes;
principios, aplicacdo e consequéncias dos Regulamentos (CE)

n.° 561/2006* e (UE) n.° 165/2014** do Parlamento Europeu e do
Conselho; san¢des em caso de nao utilizagdo, ma utilizagao ou
manipulacdo do tacografo; conhecimento do ambiente social do
transporte rodovidrio: direitos e obrigacdes dos motoristas em matéria de

qualificacdo inicial e de formacgao continua.

kK

Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 15 de marco de 2006, relativo a harmonizagao de determinadas
disposi¢des em matéria social no dominio dos transportes rodoviarios,
que altera os Regulamentos (CEE) n.° 3821/85 e (CEE) n.° 2135/98 do
Conselho e revoga o Regulamento (CEE) n.° 3820/85 do Conselho (JO L
102 de 11.4.2006, p. 1).

Regulamento (UE) n.° 165/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 4 de fevereiro de 2014, relativo a utilizacao de tacografos nos
transportes rodoviarios, que revoga o Regulamento (CEE) n.° 3821/85 do
Conselho relativo a introducdo de um aparelho de controlo no dominio
dos transportes rodoviarios e que altera o Regulamento (CE)

n.° 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a
harmonizagdo de determinadas disposi¢des em matéria social no dominio
dos transportes rodoviarios (JO L 60 de 28.2.2014, p. 1).",
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1X) o ponto 2.2 passa a ter a seguinte reda¢ao:

"2.2. Objetivo: conhecer a regulamentagdo relativa ao transporte de

mercadorias:

titulos para o exercicio da atividade de transporte, documentos de bordo,
proibicdes de circular em determinadas vias, taxas rodoviarias,
obrigagdes dos contratos-modelo de transporte de mercadorias, redagao
dos documentos que constituem o contrato de transporte, autorizagdes de
transporte internacional, obrigacdes da Convencao relativa ao contrato de
transporte internacional de mercadorias por estrada (CMR), redagdo da
declaracao de expedicdo, passagem das fronteiras, transitarios,

documentos especiais de acompanhamento da mercadoria.",
X) o ponto 3.7 passa a ter a seguinte redacao:

"3.7. Objetivo: conhecer o contexto econémico do transporte rodoviario de

mercadorias e a organizacdo do mercado:

o transporte rodoviario em relacdo aos outros modos de transporte
(concorréncia, carregadores), diferentes atividades do transporte
rodoviario (transportes por conta de terceiros, por conta propria,
atividades auxiliares do transporte), organizagao dos principais tipos de
empresas de transportes ou das atividades auxiliares dos transportes,
diferentes especializa¢des do transporte (camides-cisterna, temperatura
controlada, mercadorias perigosas, transporte de animais, etc.), evolugdo
dos setores (diversificacao das prestagcdes oferecidas, transporte

ferrovidrio — transporte rodovidrio, subcontratagdo, etc.).",
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x1)

o ponto 3.8 passa a ter a seguinte redacgao:

"3.8. Objetivo: conhecer o contexto econdmico do transporte rodoviario de

passageiros e a organizacao do mercado:

o transporte rodoviario de passageiros em relagdo aos outros modos de
transporte de passageiros (comboio, veiculos particulares), diferentes
atividades do transporte rodoviario de passageiros, sensibilizacdo para a
deficiéncia, travessia das fronteiras (transporte internacional),
organizacao dos principais tipos de empresas de transporte rodovidrio de

passageiros.",

b) aseccdo 2 ¢ alterada do seguinte modo:

i)

o ponto 2.1 passa a ter a seguinte redacao:

"2.1. Op¢do que inclui simultaneamente a frequéncia de cursos e um exame

A qualificagdo inicial comporta o ensino de todas as matérias incluidas
na lista constante da sec¢do 1. A duragdo desta qualificagdo inicial &

de 280 horas.

Cada candidato a motorista deve efetuar pelo menos 20 horas de
condugdo individual num veiculo da categoria em causa, que satisfaca no
minimo os critérios dos veiculos de exame tal como estabelecidos na

Diretiva 2006/126/CE.
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Durante a condugao individual, o candidato a motorista é acompanhado
por um instrutor, empregado por um centro de formagao reconhecido.
Cada candidato a motorista pode efetuar, no maximo, 8 horas das 20
horas de condugdo individual num terreno especial ou num simulador de
alta qualidade, a fim de avaliar o aperfeicoamento em condugao racional
baseado nas regras de seguranca, nomeadamente no que se refere ao
dominio do veiculo ligado as diferentes condi¢gdes do piso, bem como as
suas variagdes segundo as condi¢des atmosféricas, durante o dia e
durante a noite, assim como a aptiddo para otimizar o consumo de

combustivel.

Os Estados-Membros podem autorizar que uma parte da formagao seja
ministrada pelo centro de formagao reconhecido, através de ferramentas
das TIC, tais como a aprendizagem eletronica, sem deixar de assegurar
que a elevada qualidade e a eficacia da formagao sejam mantidas, e
selecionando os temas para os quais a utiliza¢ao de ferramentas das TIC
¢ mais eficaz. Os Estados-Membros exigem, em particular, uma
identificagdo fidvel do utilizador e meios de controlo adequados. Os
Estados-Membros podem considerar como parte do programa de
formagdo outros médulos especificos exigidos nos termos de outros atos
legislativos da Unido. Tal inclui, nomeadamente, a formagao requerida
ao abrigo da Diretiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho* para o transporte de mercadorias perigosas, a formagao
relativa a sensibilizagdo para a deficiéncia ao abrigo do

Regulamento (UE) n.° 181/2011 do Parlamento Europeu e do
Conselho** e a formagao relativa ao transporte de animais ao abrigo do

Regulamento (CE) n.° 1/2005 do Conselho***,
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Para os motoristas referidos no artigo 5.°, n.° 5, a durag¢do da qualificacio

inicial ¢ de 70 horas, cinco das quais de conducdo individual.

No final dessa formagao, as autoridades competentes dos Estados-
-Membros ou a entidade por elas designada submetem o motorista a um
exame escrito ou oral. Esse exame inclui pelo menos uma questao por

objetivo referido na lista das matérias que consta da secgao 1.

kK

skksk

Diretiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho,

de 24 de setembro de 2008, relativa ao transporte terrestre de
mercadorias perigosas (JO L 260 de 30.9.2008, p. 13).

Regulamento (UE) n.° 181/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 16 de fevereiro de 2011, respeitante aos direitos dos passageiros no
transporte de autocarro e que altera o Regulamento (CE) n.° 2006/2004
(JOL 55de 28.2.2011, p. 1).

Regulamento (CE) n.° 1/2005 do Conselho, de 22 de dezembro de 2004,
relativo a prote¢do dos animais durante o transporte e operagdes afins e
que altera as Diretivas 64/432/CEE e 93/119/CE e o Regulamento (CE)
n.° 1255/97 (JO L 3 de 5.1.2005, p. 1).",

no ponto 2.2, alinea b), o segundo pardgrafo passa a ter a seguinte redacao:

"O veiculo utilizado durante o exame pratico satisfaz no minimo os critérios

dos veiculos de exame estabelecidos na Diretiva 2006/126/CE.",
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as seccoes 3 e 4 passam a ter a seguinte redacgao:
"Seccao 3: Qualificacao inicial acelerada prevista no artigo 3.°, n.° 2

A qualificacdo inicial acelerada comporta o ensino de todas as matérias incluidas na

lista constante da sec¢do 1. A duragdo ¢ de 140 horas.

Cada candidato a motorista deve efetuar pelo menos 10 horas de condugao individual
num veiculo da categoria em causa, que satisfaca no minimo os critérios dos veiculos

de exame estabelecidos na Diretiva 2006/126/CE.

Durante a condugao individual, o candidato a motorista ¢ acompanhado por um
instrutor, empregado por um centro de formagao reconhecido. Cada candidato a
motorista pode efetuar, no maximo, 4 horas das 10 horas de condugao individual
num terreno especial ou num simulador de alta qualidade, a fim de avaliar o
aperfeigoamento em conducao racional baseado nas regras de seguranga,
nomeadamente no que se refere ao dominio do veiculo ligado as diferentes condi¢des
do piso, bem como as suas variagdes segundo as condigdes atmosféricas, durante o

dia e durante a noite, assim como a aptiddo para otimizar o consumo de combustivel.

As disposic¢des do ponto 2.1, quarto paragrafo, aplicam-se igualmente a qualificagao

inicial acelerada.
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Para os motoristas referidos no artigo 5.°, n.° 5, a duragdo da qualificagdo inicial

acelerada ¢ de 35 horas, das quais duas e meia em condug¢ao individual.

No final dessa formagao, as autoridades competentes dos Estados-Membros ou a
entidade por elas designada submetem o motorista a um exame escrito ou oral. Esse
exame inclui pelo menos uma questao por objetivo referido na lista das matérias que

consta da seccao 1.
Sec¢do 4: Formacdo continua obrigatoria prevista no artigo 3.°, n.° 1, alinea b)

Sdo organizados cursos de formacdo continua obrigatdria por um centro de formagao
reconhecido. A sua duragdo ¢ de 35 horas de cinco em cinco anos, lecionadas por
periodos de pelo menos sete horas, que podem ser repartidos por dois dias
consecutivos. Em caso de recurso a aprendizagem eletronica, o centro de formagao
reconhecido deve assegurar que a manutengao da devida qualidade da formagao,
inclusive selecionando os temas para os quais a utilizagdo das TIC ¢ mais eficaz. Os
Estados-Membros exigem, em particular, uma identificacdo fiavel do utilizador e
meios de controlo adequados. A duracdo méaxima da formagdo eletronica ¢

de 12 horas. Pelo menos um dos periodos do curso de formacao deve abranger uma
matéria relacionada com seguranca rodoviaria. O teor da formagao deve ter em conta
as necessidades de formagao especificas das operagdes de transportes efetuadas pelo
motorista e a evolucdo da legislacdo e da tecnologia pertinentes, bem como, tanto
quanto possivel, as necessidades especificas do motorista em matéria de formagao.
Durante as 35 horas, deverdo ser abordadas diferentes matérias, incluindo a repeti¢ao
de conteudos da formacao, caso se verifique que o motorista precisa de medidas de

apoio especificas.
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Os Estados-Membros podem ponderar que a formagao especifica completada exigida
nos termos de outra legislacao da Unido seja contabilizada até ao equivalente de um
dos periodos fixados de sete horas. Tal inclui, nomeadamente, a formagao requerida
ao abrigo da Diretiva 2008/68/CE para o transporte de mercadorias perigosas, a
formagao relativa ao transporte de animais ao abrigo do Regulamento (CE)

n.° 1/2005 e, para o transporte de passageiros, a formagao relativa a sensibilizagao
para a deficiéncia ao abrigo do Regulamento (UE) n.° 181/2011. Contudo, os
Estados-Membros podem decidir que a formagao especifica completada requerida ao
abrigo da Diretiva 2008/68/CE para o transporte de mercadorias perigosas conte
como dois dos periodos de sete horas, desde que esta seja a tinica formagao tida em

conta na formagao continua.";

2) O anexo II ¢ alterado do seguinte modo:
o titulo passa a ter a seguinte redagao:
"DISPOSICOES RELATIVAS AO MODELO DA UNIAO EUROPEIA DE
CARTA DE QUALIFICACAO DE MOTORISTA",
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b) o ponto 2 ¢ alterado do seguinte modo:

i)

na face 1 da carta de qualificagdo de motorista:
— na alinea d), o ponto 9 passa a ter a seguinte redacao:

"9. as categorias de veiculos para as quais o motorista satisfaz as

obrigacdes de qualificagdo inicial e de formacao continua;",
— na alinea e), a primeira frase passa a ter a seguinte redagao:

"A mengdo "Modelo da Unido Europeia" na ou nas linguas do Estado-
-Membro que emite a carta e a mengao "Carta de qualificagdo de

5 " 4 [ o~ .
motorista", nas restantes linguas oficiais da Unido, impressa a azul, a fim

de constituir o pano de fundo da carta:",

na face 2 da carta de qualificacdo de motorista, alinea a), os pontos 9 e 10

passam a ter a seguinte redagao:

"9. as categorias de veiculos para as quais o motorista satisfaz as obrigacdes

de qualificagdo inicial e de formagado continua;

10. o cdédigo harmonizado "95" da Unido previsto no anexo I da Diretiva

2006/126/CE,",
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c) o ponto 4 ¢ alterado do seguinte modo:
1) o titulo passa a ter a seguinte redagao:
"MODELO DA UNIAO EUROPEIA DE CARTA DE QUALIFICACAO DE
MOTORISTA",
i)  na face 2 do modelo, na rubrica 10, os termos "Cddigo comunitario” sdo
substituidos pelos termos "Codigo da Unido",
d) ¢ aditado o seguinte ponto:
"5. Disposicdes transitorias
As cartas de qualificagdo de motorista emitidas antes de ... [24 meses apoés a
data de entrada em vigor da presente diretiva modificativa] sdo validas até ao
termo do seu prazo de validade.";
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3)

E aditado o seguinte anexo:

"Anexo III — Tabela de correspondéncia das referéncias a determinadas categorias de cartas

de condugao

Referéncia na presente diretiva Referéncia na Diretiva 2006/126/CE

C+E CE

CI+E CIE

D+E DE

DI+E DIE
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