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DYREKTYWA
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2018/...

Z dnia ...

zmieniajgca dyrektywe 2003/59/WE
w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia
kierowcow niektorych pojazdow drogowych do przewozu rzeczy lub os6b

oraz dyrektywe 2006/126/WE w sprawie praw jazdy

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,
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po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,
po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawcza?,

! Dz.U. C 288 z31.8.2017, s. 115.

2 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 13 marca 2018 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzegdowym) oraz decyzja Rady z dnia ...
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(D) W bialej ksigdze z dnia 28 marca 2011 r., zatytutowanej ,,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego
1 zasobooszczednego systemu transportu”, Komisja okresla cel polegajacy na
wyeliminowaniu ofiar $miertelnych na drogach, zgodnie z ktérym do 2050 r. Unia

powinna osiggng¢ niemal zerowa liczbe¢ ofiar Smiertelnych w transporcie drogowym.

(2) W komunikacie na temat kierunkow polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata
2011-2020, zatytutowanym ,,W kierunku europejskiego obszaru bezpieczenstwa ruchu
drogowego: kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020”,
Komisja zaproponowata cel polegajacy na dalszym obnizeniu o potowe catkowitej liczby
Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych w Unii do 2020 r., poczawszy od 2010 r. Aby
osiggnac¢ ten cel, Komisja okreslila siedem celow strategicznych, w tym poprawe edukacji
i szkolenia uzytkownikow drég oraz ochrong uzytkownikow drog szczegdlnie narazonych

na wypadki.

3) W dniach 23-24 pazdziernika 2014 r. Rada Europejska zatwierdzita wigzacy cel
zmniejszenia krajowej emisji gazoOw cieplarnianych w calej gospodarce do 2030 r. o co
najmniej 40 % w poréwnaniu z rokiem 1990. Ten cel zmniejszenia emisji pomoze
w osiggnigciu dlugoterminowych zatozen porozumienia paryskiego, a do jego osiggniecia
powinny si¢ przyczyni¢ wszystkie sektory gospodarki. Sektor transportu wymaga
kompleksowego podejscia na rzecz wspierania zmniejszania emisji oraz efektywnosci
energetycznej. Nalezy poczyni¢ postepy w kierunku mobilnosci niskoemisyjnej, miedzy
innymi dzi¢ki badaniom naukowym oraz wdrazaniu dostepnych juz rozwigzan
technologicznych. Konieczne jest odpowiednie przeszkolenie kierowcow, aby prowadzili

pojazdy w sposob najbardziej efektywny.
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4)

)

Po dokonaniu oceny wdrozenia dyrektywy 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady!
Komisja stwierdzita szereg niedociggni¢¢. Najwazniejszymi stwierdzonymi
niedociggni¢ciami byly trudno$ci oraz brak pewnos$ci prawa w odniesieniu do: wyktadni
wylaczen; tres¢ szkolen, ktoéra uznano za jedynie czesciowo odpowiadajaca potrzebom
kierowcow; trudnosci kierowcow z uzyskaniem wzajemnego uznania ukonczonego

w catos$ci lub czgsciowo szkolenia odbytego w innym panstwie cztonkowskim; a takze
niespdjnosci w zakresie wymogdéw dotyczacych dolnej granicy wieku miedzy

dyrektywami 2003/59/WE i 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady?.

Aby poprawi¢ jasnos¢ prawa w dyrektywie 2003/59/WE, nalezy usuna¢ lub zmienié

wszystkie odestania do uchylonych lub zastgpionych aktow Unii.

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie
wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcoOw niektérych pojazdow drogowych
do przewozu rzeczy lub 0séb, zmieniajgca rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz
dyrektywe Rady 91/439/EWG i uchylajaca dyrektywe Rady 76/914/EWG (Dz.U. L 226

7 10.9.2003, s. 4).

Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 20 grudnia 2006 r.

w sprawie praw jazdy (Dz.U. L 403 z 30.12.2006, s. 18).
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(6)

(7

Aby zapewni¢ pewnos¢ oraz spdjnos¢ z innymi aktami Unii, nalezy dokona¢ szeregu
zmian w odniesieniu do wytaczen na podstawie dyrektywy 2003/59/WE, bioragc pod uwage
podobne wylaczenia na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady!. Niektore z tych wylgczeh odnoszg si¢ do sytuacji, w ktorych
prowadzenie pojazdu nie jest gtobwnym zajeciem kierowcy, i w ktérych natozenie na
kierowce obowigzku spetnienia wymogdéw dyrektywy 2003/59/WE byloby
nieproporcjonalnym obcigzeniem. Ogolnie uznaje si¢, ze prowadzenie pojazdu nie jest
glownym zajeciem kierowcy w przypadku, gdy zajmuje mniej niz 30 % miesigcznego

czasu pracy kierowcy.

W przypadku gdy kierowca prowadzi pojazd rzadko, na obszarach wiejskich oraz

w ramach wiasnej dziatalno$ci gospodarczej, wytaczenia powinny mie¢ zastosowanie pod
warunkiem zapewnienia ciaglo$ci bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ze wzgledu na rézne
warunki panujace na obszarach wiejskich w Unii pod wzgledem geograficznym, klimatu

1 gestosci zaludnienia panstwa cztonkowskie powinny mie¢ swobode w okresleniu, czy
takie prowadzenie pojazdu mozna uzna¢ za sporadyczne oraz czy takie wytaczenie ma
wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego, na przyktad ze wzgledu na rodzaj drogi,
nat¢zenie ruchu drogowego lub obecnos¢ uzytkownikow drog szczegdlnie narazonych na

wypadki.

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca
2006 r. w sprawie harmonizacji niektdrych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 1 (WE)
nr 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102
z 11.4.2006, s. 1).
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(8) Poniewaz odlegtosci, jakie musza pokonywacé w czasie swojej pracy osoby pracujace
w rolnictwie, ogrodnictwie, lesnictwie, hodowli i rybotowstwie, ktore sg wyltaczone
z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy, sa rozne w catej Unii, panstwa cztonkowskie
powinny mie¢ mozliwo$¢ okreslenia, w prawie krajowym, maksymalnej dopuszczalnej

odlegtosci, liczonej od bazy przedsigbiorstwa, do ktorej maja zastosowanie wytaczenia.

9 Kierowcy wylaczeni z wymogu uzyskania wstepnej kwalifikacji powinni jednak -
korzystajac jednoczesnie nadal z tego wytaczenia - podlega¢ obowigzkowi okresowego
szkolenia w celu zapewnienia, aby ich wiedza w zakresie kwestii majacych zasadnicze

znaczenie dla ich pracy pozostawata aktualna.

(10) Panstwa cztonkowskie, we wspotpracy z Komisja, powinny wymienia¢ droga
elektroniczng informacje dotyczace $wiadectw kwalifikacji zawodowej (zwanych dalej
,.SKZ”). Powinny opracowaé niezbedng platforme elektroniczng, z uwzglednieniem
analizy kosztow i korzysci przeprowadzonej przez Komisje, biorac pod uwage mozliwos¢
rozszerzenia Europejskiej Sieci Praw Jazdy utworzonej na mocy dyrektywy 2006/126/WE.
Obok innych korzys$ci, umozliwi to panstwom cztonkowskim tatwy dostep do informacji
dotyczacych ukonczonych szkolen, ktore nie s3 udokumentowane w prawie jazdy
kierowcy. Istotne jest, aby panstwa cztonkowskie i Komisja podejmowaty dziatania w celu
dalszego rozwijania tego narze¢dzia tak, aby docelowo umozliwiato ono dostep w czasie

rzeczywistym podczas kontroli drogowych.
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(1D

(12)

Z uwagi na zmiany w zakresie ksztalcenia i szkolenia, a takze w celu zwigkszenia wktadu
dyrektywy 2003/59/WE w bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz znaczenia szkolen dla
kierowcow, wigksza role podczas kursow szkoleniowych powinny odgrywac tematy
zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego, takie jak: dostrzeganie zagrozen; ochrona
uzytkownikéw drog szczegdlnie narazonych na wypadki, w szczego6lno$ci pieszych,
rowerzystow 1 0sob o ograniczonej sprawnosci ruchowej; paliwooszczedny styl jazdy;
prowadzenie pojazdu w ekstremalnych warunkach pogodowych oraz przewozenie
nietypowych fadunkéw. W zwiazku z tym kursy powinny réwniez odnosi¢ si¢ do
inteligentnych systemow transportowych oraz ulega¢ zmianie w celu odzwierciedlania

postepu technologicznego.

Panstwa cztonkowskie powinny mie¢ wyrazng mozliwo$¢ usprawniania i unowoczesnienia
praktyk szkoleniowych z wykorzystaniem narzg¢dzi technologii informacyjno-
komunikacyjnych (zwanych dalej ,,ICT”), takich jak e-learning oraz nauczanie mieszane,
w odniesieniu do cze¢sci szkolenia, zapewniajac jednoczesnie jakos¢ szkolenia. Przy
usprawnianiu i unowoczes$nianiu praktyk szkoleniowych z uzyciem narze¢dzi ICT istotne
jest uwzglednienie faktu, Ze niektdre szczegodlne zagadnienia wymagaja szkolenia
praktycznego i nie mozna ich prawidlowo przeprowadzi¢ z wykorzystaniem tych narze¢dzi
edukacyjnych, na przyktad zaktadanie tancuchow $niegowych lub zabezpieczanie tadunku,
lub inne elementy szkolenia, w ktorych wymiar praktyczny ma duze znaczenie. Szkolenie
praktyczne mogloby, ale nie musi, polega¢ na kierowaniu pojazdem. Znaczna czg¢$¢
szkolenia wymaganego na mocy niniejszej dyrektywy powinna by¢ przeprowadzona

w zatwierdzonym os$rodku szkoleniowym.
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(13) Aby zapewni¢ spojnos¢ migdzy réznymi formami szkolenia wymaganego zgodnie
z prawem Unii, panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ taczenia roznych
rodzajow odpowiednich szkolen, na przyktad powinny moéce taczy¢ szkolenia w zakresie
transportu towarow niebezpiecznych, uwrazliwiania na problemy niepelnosprawnosci lub

transportu zwierzat ze szkoleniem okreslonym w dyrektywie 2003/59/WE.

(14) Aby zapobiec utrudnianiu, przez rozbieznosci praktyk miedzy panstwami cztonkowskimi,
wzajemnego uznawania oraz ograniczaniu praw kierowcow do odbywania szkolenia
okresowego w panstwie cztonkowskim, w ktdrym pracuja, organy panstwa
cztonkowskiego powinny by¢ zobowigzane - jezeli ukonczonego szkolenia nie mozna
oznaczy¢ w prawie jazdy - do wydawania karty kwalifikacji kierowcy, sporzadzanej na
standardowym formularzu, ktéra zapewni wzajemne uznawanie praw kazdego kierowcy

spetniajacego wymogi dyrektywy 2003/59/WE.

(15) Stosowanie swiadectw kierowcy przez kierowcoOw z panstw trzecich jako dowodu
spetnienia wymogow szkoleniowych mogtyby stanowi¢ przeszkode dla kierowcoéw
w przypadku zwrotu §wiadectwa przez przewoznika organom wydajacym, w szczegdlnosci
w sytuacji gdy kierowcy ci chcg podjaé prace w innym panstwie cztonkowskim. W celu
uniknigcia sytuacji, w ktorych kierowcy musza w takich okoliczno$ciach powtarzaé
szkolenie przy podejmowaniu nowego zatrudnienia, nalezy zachgcac panstwa

cztonkowskie do wspotpracy 1 wymiany informacji w zakresie kwalifikacji kierowcow.
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(16)

(17)

(18)

W celu umozliwienia sprawnego wprowadzenia nowych rozwigzan, wazne $swiadectwa
kierowcoéw oraz wazne karty kwalifikacji kierowcy wydane zgodnie z przepisami, ktore
miaty zastosowanie przed rozpoczgciem stosowania przepisow zmienionych niniejsza
dyrektywa, powinny by¢ uznawane przez okres pozostaty do czasu ich wygasniecia.
Wspomniane zmiany w przepisach nie uniewazniaja odbytego szkolenia ani praw jazdy

wydanych jako swiadectwa odbycia takiego szkolenia przed rozpoczeciem ich stosowania.

Aby zapewni¢ pewno$¢ prawa oraz zharmonizowane wymogi dotyczace dolnej granicy
wieku do celow okreslonych w dyrektywie 2003/59/WE, w dyrektywie 2006/126/WE
nalezy przewidzie¢ wyrazne odstepstwo stanowigce, ze prawa jazdy moga by¢ wydawane
po osiggnieciu minimalnego wieku przewidzianego w dyrektywie 2003/59/WE.
Wyjasnienie to dotyczy og6lnego minimalnego wieku kierowcow niektérych kategorii
pojazdow, posiadajacych SKZ, oraz nie wplywa na istniejace mozliwosci zmniejszenia
takich wymogow dotyczacych dolnej granicy wieku lub wprowadzenia w odniesieniu do

nich wylaczen.

Zmiany dyrektywy 2006/126/WE powinny ogranicza¢ si¢ do zmian bezposrednio
zwigzanych ze zmiang dyrektywy 2003/59/WE oraz do ulatwienia uzytkowania pojazdéw
nap¢dzanych paliwami alternatywnymi. Bardziej szczegdtowa analiza wdrazania

1 stosowania dyrektywy 2006/126/WE, w tym rozroznienie mi¢dzy niektorymi kategoriami
pojazdow, wydaje si¢ pozadana i powinna zosta¢ uwzgledniona w kazdym przysztym

przegladzie dyrektywy 2006/126/WE.
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(19)

(20)

@2y

Aby przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych oraz poprawy jakos$ci
powietrza, dzieki utatwianiu korzystania z pojazdéw napgdzanych paliwami
alternatywnymi, panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ zezwolenia, aby na ich
terytorium posiadacze prawa jazdy kategorii B mogli prowadzi¢ niektére rodzaje pojazdow
napg¢dzanych paliwami alternatywnymi, ktoérych maksymalna dopuszczalna masa jest
wieksza niz 3500 kg, ale nie przekracza 4250 kg. Ta mozliwos¢ przekroczenia 3500 kg
powinna by¢ dostgpna pod warunkiem, ze dodatkowa dozwolona masa wynika wytacznie
z dodatkowej masy alternatywnych systeméw napedu, oraz z zastrzezeniem ograniczen

1 warunkow przewidzianych w celu uniknigcia negatywnego wplywu na bezpieczenstwo

ruchu drogowego.

Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie poprawa unijnych standardéw
kwalifikacji wstepnej i okresowego szkolenia kierowcoOw niektérych pojazdow drogowych
do przewozu rzeczy lub 0sob, nie moze zostac¢ osiggnigty w sposob wystarczajacy przez
panstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na transgraniczny charakter transportu
drogowego oraz kwestii, ktorych rozwigzaniu stuzy niniejsza dyrektywa, mozliwe jest jego
lepsze osiggniecie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dzialania, zgodnie z zasada
pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreslong w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co

jest konieczne do osiagniecia tego celu.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywy 2003/59/WE 1 2006/126/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:
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Artykut 1

W dyrektywie 2003/59/WE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1))

art. 1 otrzymuje brzmienie:

YArtykut 1
Zakres

Niniejszg dyrektywe stosuje si¢ do dziatalno$ci zwigzanej z prowadzeniem pojazdow

przez:
a)  obywateli panstwa cztonkowskiego; oraz

b)  obywateli panstw trzecich, ktorzy sg zatrudnieni w przedsigbiorstwie ustanowionym

w panstwie cztonkowskim lub wykonujg prace na rzecz takiego przedsi¢ebiorstwa;

zwanych dalej ,.kierowcami”, zaangazowanych w transport drogowy na drogach

publicznych w Unii, korzystajacych z:

—  pojazdow, dla ktorych wymagane jest prawo jazdy kategorii C1, C1 + E, C lub C +
E, w rozumieniu dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady”, lub

prawo jazdy uznane za rownowazne,
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—  pojazdow, dla ktorych wymagane jest prawo jazdy kategorii D1, D1 + E, D lub D +

E, w rozumieniu dyrektywy 2006/126/WE, lub prawo jazdy uznane za rGwnowazne.

Do celow niniejszej dyrektywy odniesienia do kategorii praw jazdy zawierajacych znak

plus (,,+7) odczytuje si¢ zgodnie z tabela korelacji zawartg w zatgczniku III.

Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 20 grudnia
2006 r. w sprawie praw jazdy (Dz.U. L 403 z 30.12.2006, s. 18).”;

2) art. 2 otrzymuje brzmienie:

SArtykut 2
Wylgczenia

1. Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do kierowcoéw pojazdow:
a)  pojazdow o maksymalnej dopuszczalnej predkosci nieprzekraczajacej 45 km/h;

b)  wykorzystywanych lub kontrolowanych przez sity zbrojne, obrong cywilna,
stuzby przeciwpozarowe, sity odpowiedzialne za utrzymanie porzadku
publicznego oraz stuzby ratownictwa medycznego, gdy przewdz wykonywany

jest w zwigzku z zadaniami powierzonymi tym stuzbom,;

¢) poddawanych testom drogowym do celow rozwoju technicznego, naprawy lub
konserwacji, badz kierowcow pojazdéw nowych lub odremontowanych, ktore

nie zostaly jeszcze wprowadzone do uzytku;
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d)

g)

dla ktorych wymagane jest prawo jazdy kategorii D lub D1 i ktore prowadzone
sg bez pasazerdéw przez personel obstugi technicznej do lub z centrum obstugi
technicznej znajdujacego si¢ w poblizu najblizszej bazy serwisowej, ktora
uzytkowana jest przez przewoznika, pod warunkiem ze prowadzenie pojazdu

nie jest gldwnym zajeciem kierowcy;

wykorzystywanych w sytuacjach zagrozenia lub przeznaczonych do akcji
ratunkowych, w tym pojazdow wykorzystywanych do niehandlowego

przewozu pomocy humanitarnej;

wykorzystywanych do nauki jazdy oraz egzaminu z jazdy dla oso6b
ubiegajacych si¢ o prawo jazdy lub §wiadectwo kwalifikacji zawodowe;j
(zwane dalej ,,SKZ”), zgodnie z art. 6 i art. 8 ust. 1, pod warunkiem ze pojazdy

te nie s3 wykorzystywane do handlowego przewozu rzeczy lub osob;

wykorzystywanych do niechandlowego przewozu oséb lub rzeczy;
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h)  do przewozu materiatéw, urzadzen lub sprzetu niezbednych kierowcom do ich
pracy, pod warunkiem ze prowadzenie pojazdu nie jest glownym zajgciem

kierowcy.

W odniesieniu do lit. f) niniejszego ustepu, niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do
0s0b ubiegajacych si¢ o prawo jazdy lub SKZ, zgodnie z art. 6 i art. 8 ust. 1, gdy
osoby te odbywaja dodatkowe praktyczne szkolenie nauki jazdy w miejscu pracy,
w przypadku gdy osobom tym towarzyszy im inna osoba posiadajaca SKZ lub
instruktor nauki jazdy dla danej kategorii pojazdu wykorzystywanego do celu

okreslonego w tej literze.

Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ w przypadku gdy spetnione sg wszystkie

ponizsze warunki:

a)  kierowcy uzytkuja pojazdy na obszarach wiejskich w ramach ich wtasnej

dziatalnosci gospodarczej;
b)  kierowcy nie oferujg ustug przewozowych; oraz

c) panstwa czlonkowskie uznaja, ze taki przewo6z ma charakter sporadyczny i nie

wplywa na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
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3)

3. Ninigjszej dyrektywy nie stosuje si¢ do kierowcow pojazdow wykorzystywanych lub
wynajmowanych bez kierowcy przez przedsigbiorstwa rolnicze, ogrodnicze, lesne,
gospodarstwa rolne lub rybackie, do przewozu rzeczy w ramach ich wlasnej
dziatalnos$ci gospodarczej, chyba ze prowadzenie pojazdu stanowi czgs$¢ gtownego
zajecia kierowcey lub kierowanie pojazdem przekracza okreslong w prawie krajowym
odlegtos¢ od bazy przedsiebiorstwa, ktore jest wiascicielem pojazdu, wynajmuje go

lub uzytkuje w ramach leasingu.”;
art. 7 otrzymuje brzmienie:

SArtykut 7

Szkolenie okresowe

Szkolenie okresowe polega na szkoleniu majgcym umozliwi¢ posiadaczom SKZ
uaktualnienie wiedzy majacej istotne znaczenie w wykonywanej przez nich pracy, ze
szczegolnym podkres§leniem bezpieczenstwa drogowego, bezpieczenstwa i higieny pracy

oraz zmniejszenia wptywu kierowania pojazdem na srodowisko.

Szkolenie to musi by¢ organizowane przez zatwierdzony o$rodek szkoleniowy, zgodnie
z zalacznikiem I sekcja 5. Szkolenie musi obejmowaé nauke stacjonarna, szkolenie
praktyczne oraz, w miar¢ dostgpnosci, szkolenie z wykorzystaniem narzedzi technologii
informacyjno-komunikacyjnych lub wysokiej klasy symulatoréw. Jezeli kierowca

przejdzie do innego przedsigbiorstwa, zalicza si¢ mu juz odbyte szkolenie okresowe.
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4)

5)

Szkolenie okresowe ma na celu rozszerzenie i powtorzenie niektoérych tematow, o ktérych
mowa w zatgczniku I sekcja 1. Musi ono dotyczy¢ roznych kwestii 1 zawsze musi
obejmowac co najmniej jeden temat zwigzany z bezpieczenstwem drogowym. Tematy
szkolenia muszg uwzglednia¢ zmiany odno$nych przepiséw i rozwoj technologii oraz

w miar¢ mozliwosci uwzgledniajg szczegodlne potrzeby szkoleniowe danego kierowcey.”;
art. 9 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

»Kierowcy, o ktorych mowa w art. 1 lit. a) niniejszej dyrektywy, uzyskuja kwalifikacje
wstepna, o ktorej mowa w art. 5, w panstwie cztonkowskim bedagcym ich miejscem

zamieszkania, zgodnie z definicjg zawartg w art. 12 dyrektywy 2006/126/WE.”;
art. 10 otrzymuje brzmienie:

SArtykut 10
Kod unijny

1. Napodstawie SKZ poswiadczajacego kwalifikacje wstepna i SKZ poswiadczajacego
okresowe szkolenie wtasciwe organy panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem
przepisow art. 5 ust. 2 1 3 niniejszej dyrektywy oraz art. 8 niniejszej dyrektywy, obok
kategorii prawa jazdy umieszczaja zharmonizowany kod unijny,,95” przewidziany

w zataczniku I do dyrektywy 2006/126/WE:

— na prawie jazdy, lub
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— na karcie kwalifikacji sporzadzonej zgodnie ze wzorem zamieszczonym

w zalagczniku II do niniejszej dyrektywy.

Jezeli wiasciwe organy panstwa cztonkowskiego, w ktérym uzyskano SKZ, nie
moga umiesci¢ kodu unijnego na prawie jazdy, wydaja kierowcy karte kwalifikacji

kierowcy.

Karty kwalifikacji kierowcoOw wydawane przez panstwo cztonkowskie sg wzajemnie
uznawane. Przy wydawaniu karty wlasciwe organy sprawdzaja wazno$¢ prawa jazdy

dla danej kategorii pojazdu.

Kierowca, o ktorym mowa w art. 1 lit. b), ktéry kieruje pojazdami
wykorzystywanymi do przewozu drogowego rzeczy, musi rowniez mie¢ mozliwos¢
wykazania posiadania kwalifikacji 1 szkolenia przewidzianych w niniejsze;j
dyrektywie poprzez okazanie $wiadectwa kierowcy przewidzianego

w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009%, pod
warunkiem ze zawiera ono wpis kodu unijnego ,,95”. Do celéw niniejszej dyrektywy
wydajace panstwo cztonkowskie wpisuje kod unijny ,,95” na §wiadectwie w wierszu
,Uwagi”, jezeli dany kierowca spetnit wymogi dotyczace kwalifikacji i wymogi

dotyczace szkolenia przewidziane w niniejszej dyrektywie.
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3. Swiadectwa kierowcow, ktore nie zawieraja wpisu unijnego kodu ,,95” i ktore
zostaly wydane przed dniem ... [24 miesigce po wejSciu w zycie niniejszej
dyrektywy zmieniajacej], zgodnie z art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009,

a w szczegolnosci ust. 7 tego artykutu, w celu poswiadczenia zgodno$ci z wymogami
dotyczacymi szkolenia wynikajgcymi z niniejszej dyrektywy, sa uznawane jako

dowdd posiadania kwalifikacji do dnia utraty ich waznosci.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r. dotyczace wspdlnych zasad dostgpu do rynku
miedzynarodowych przewozow drogowych (Dz.U. L 300 z 14.11.2009,

s. 72).”;

6) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

SwArtykut 10a

Sie¢ egzekwowania prawa

1. Panstwa czlonkowskie prowadza w celach egzekwowania prawa wymiang informacji
o wydanych lub cofnictych SKZ. W tym celu pafistwa cztonkowskie, we wspolpracy
z Komisja, opracowujg sie¢ elektroniczng lub pracuja nad rozbudowg istniejace;j
sieci, z uwzglednieniem przeprowadzonej przez Komisje oceny najbardziej

efektywnego kosztowo rozwigzania.

2. Sie¢ moze zawiera¢ informacje ujete w SKZ, jak rowniez informacje dotyczace

procedur administracyjnych zwiazanych z SKZ.
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3.  Panstwa czltonkowskie zapewniaja, aby przetwarzanie danych osobowych odbywato
si¢ wylacznie w celu sprawdzenia zgodnos$ci z przepisami niniejszej dyrektywy,
w szczegblnosci wymogdéw dotyczacych szkolenia okreslonych w niniejsze;j
dyrektywie, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/679".

4.  Dostep do sieci musi by¢ zabezpieczony. Panstwa cztonkowskie moga udzieli¢
dostepu jedynie wlasciwym organom odpowiedzialnym za wykonanie i za kontrole

wykonania niniejszej dyrektywy.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia
2016 r. w sprawie ochrony 0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych 1 w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119
z4.5.2016,s. 1).”;

7) W zatacznikach I i II wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszej
dyrektywy.
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Artykut 2

W dyrektywie 2006/126/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w art. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  wust. 4 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

(1) lit. e) tiret trzecie otrzymuje brzmienie:

»— dolna granica wieku dla kategorii C1 1 C1E zostaje ustalona na 18 lat;”;
(i) lit. g) tiret drugie otrzymuje brzmienie:

»— dolna granica wieku dla kategorii C i CE zostaje ustalona na 21 lat;”;
(ii1) lit. 1) tiret drugie otrzymuje brzmienie:

»— dolna granica wieku dla kategorii D1 1 DIE zostaje ustalona na 21 lat;”;
(iv) lit. k) tiret drugie otrzymuje brzmienie:

»— dolna granica wieku dla kategorii D i DE zostaje ustalona na 24 lata;”;
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b)  dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

”7-

Na zasadzie odstepstwa od dolnych granic wieku okreslonych w ust. 4 lit. g),
oraz k) niniejszego artykutu dolng granice wieku, od ktorej wydawane jest,
odpowiednio, prawo jazdy kategorii C i CE; D1 1 D1E; oraz D i DE, stanowi

dolna granica wieku upowazniajaca posiadaczy SKZ do prowadzenia takich

i)

pojazdéw przewidziana, odpowiednio, w art. 5 ust. 2, art. 5 ust. 3 lit. a) ppkt (1)

akapit pierwszy, art. 5 ust. 3 lit. a) ppkt (ii) akapit pierwszy lub art. 5 ust. 3
lit. b) dyrektywy 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady™.

W przypadku gdy zgodnie z art. 5 ust. 3 lit. a) ppkt (i) akapit drugi lub art. 5
ust. 3 lit. a) ppkt (i1) akapit drugi dyrektywy 2003/59/WE panstwo
cztonkowskie zezwala na prowadzenie pojazdéw na swoim terytorium od
wczesniejszego wieku, wazno$¢ prawa jazdy jest ograniczona jedynie do
terytorium wydajacego panstwa cztonkowskiego do czasu, az jego posiadacz
osiggnie odpowiednig dolng granice wieku, o ktérej mowa w akapicie

pierwszym niniejszego ustepu, oraz bedzie posiadat SKZ.

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca
2003 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji 1 okresowego szkolenia kierowcow
niektorych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub osob, zmieniajgca
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz dyrektywe Rady 91/439/EWG
1 uchylajaca dyrektywe Rady 76/914/EWG (Dz.U. L 226 z 10.9.2003, s. 4).”;
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2) w art. 6 ust. 4 dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

»C) pojazdy napedzane paliwami alternatywnymi, o ktorych mowa w art. 2 dyrektywy
Rady 96/53/WE", o maksymalnej dopuszczalnej masie powyzej 3500 kg, ale nie
przekraczajacej 4250 kg, przeznaczone do transportu rzeczy bez przyczepy przez
posiadaczy prawa jazdy kategorii B, ktore zostato wydane co najmniej dwa lata
wczesniej, pod warunkiem ze masa przekraczajaca 3500 kg wynika wytacznie
z nadwyzki masy uktadu napgdowego w odniesieniu do uktadu napedowego pojazdu
o tych samych wymiarach, ktory jest wyposazony w konwencjonalny silnik
o zaplonie iskrowym lub samoczynnym, oraz pod warunkiem ze w odniesieniu do

tego samego pojazdu pojemnos¢ tadunkowa nie zostata zwiekszona.

Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niektorych
pojazdow drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspdlnoty maksymalne
dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obcigzenia w ruchu mi¢dzynarodowym (Dz.U. L 235 z 17.9.1996, s.
59).”;
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3) art. 15 otrzymuje brzmienie:

SArtykut 15

Wzajemna pomoc

1.  Panstwa cztonkowskie wspieraja si¢ wzajemnie w wykonywaniu niniejszej
dyrektywy oraz wymieniaja informacje na temat praw jazdy przez siebie wydanych,
wymienionych, zastagpionych, przedtuzonych lub cofnigtych. Korzystaja

z ustanowionej w tym celu Europejskiej Sieci Praw Jazdy, po jej uruchomieniu.

2. Sie¢ ta moze rowniez stuzy¢ do wymiany informacji do celow kontroli

przewidzianych w innych przepisach unijnych.

3.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby przetwarzanie danych osobowych, o ktérych
mowa w niniejszej dyrektywie, byto prowadzone wytacznie w celu wykonania
niniejszej dyrektywy oraz dyrektywy 2003/59/WE i dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/413". Przetwarzanie danych osobowych
prowadzone w ramach niniejszej dyrektywy musi by¢ zgodne z rozporzadzeniami

(UE) 2016/679"" oraz (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady™*".
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4.  Dostep do sieci musi by¢ zabezpieczony. Panstwa cztonkowskie moga udzieli¢
dostepu jedynie wiasciwym organom odpowiedzialnym za wykonanie i kontrolg
wykonania niniejszej dyrektywy oraz dyrektywy 2003/59/WE 1 dyrektywy (UE)
2015/413.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/413 z dnia 11 marca 2015 r.
w sprawie utatwien w zakresie transgranicznej wymiany informacji dotyczacych
przestepstw lub wykroczen przeciwko bezpieczenstwu ruchu drogowego (Dz.U. L 68
z 13.3.2015,5.9).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia
2016 r. w sprawie ochrony 0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119
z4.5.2016,s. 1).

Rozporzadzenie (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

18 grudnia 2000 r. o ochronie 0séb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych przez instytucje i organy wspdlnotowe i o swobodnym przeptywie takich
danych (Dz.U. L 8 z 12.1.2001, s. 1).”.

*%
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Artykut 3

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie do dnia ...

[24 miesiace po wejsSciu w zycie niniejszej dyrektywy zmieniajacej], z wyjatkiem

przepiséw ustawowych, wykonawczych i administracyjnych niezbednych do wykonania

art. 1 pkt 6 niniejszej dyrektywy, ktore musza zosta¢ wprowadzone w zycie do dnia ...
[36 miesiecy po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy zmieniajacej]. Niezwlocznie

powiadamiajg o tym Komisje.

Przepisy przyje¢te przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Sposéb

dokonywania takiego odniesienia okreslany jest przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepisow prawa

krajowego przyjetych w dziedzinie obj¢tej niniejsza dyrektywa.
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Artykut 4

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
PE-CONS 71/17 KAD/alb 26
DGE 2

PL



ZALACZNIK

W zatacznikach do dyrektywy 2003/59/WE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) w zataczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)  wsekcji 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(1) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

»Minimalny poziom kwalifikacji musi by¢ porownywalny co najmniej
z poziomem 2 europejskich ram kwalifikacji okreslonych w zataczniku II do

zalecenia Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 kwietnia 2008 r.".

Zalecenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 kwietnia 2008 r.
w sprawie ustanowienia europejskich ram kwalifikacji dla uczenia si¢
przez cate zycie (2008/C111/01) (Dz.U. C 111 z 6.5.2008, s. 1).”;
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(i) ppkt 1.2 otrzymuje brzmienie:

,»1.2. Cel: znajomos$¢ charakterystyki technicznej 1 zasad dzialania elementow

bezpieczenstwa pozwalajaca na panowanie nad pojazdem, utrzymanie
stopnia zuzycia na mozliwie niskim poziomie i zapobieganie wadliwemu

dzialaniu:

granice zastosowania uktadéw hamulcowych i zwalniaczy, mieszane
stosowanie uktadu hamulcowego i zwalniacza, lepsze wykorzystanie
relacji miedzy predkoscig a przetozeniem skrzyni biegoéw, wykorzystanie
no$nosci pojazdu, zastosowanie uktadow hamulcowych na
pochytosciach, postepowanie w przypadku awarii, wykorzystanie
urzadzen elektronicznych i mechanicznych, takich jak elektroniczny
program stabilizacji (ESP), zaawansowane systemy hamowania
awaryjnego (AEBS), uktad przeciwdziatajacy blokowaniu kot podczas
hamowania (ABS), systemy kontroli trakcji (TCS) 1 systemy monitoringu
w pojezdzie (IVMS) oraz inne zatwierdzone do uzytku urzadzenia

wspomagania kierowcy lub uktady automatyki.”;
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(iii) ppkt 1.3 otrzymuje brzmienie:

,»1.3. Cel: umiejetnos¢ optymalizacji zuzycia paliwa:

optymalizacja zuzycia paliwa z zastosowaniem know-how w zakresie
ppkt 1.1 1 1.2, znaczenie przewidywania zachowania uczestnikow

w ruchu drogowym, zachowanie odpowiedniej odlegtosci od innych
pojazddéw 1 wykorzystanie dynamiki pojazdu, stata predkos¢, ptynna
jazda i odpowiednie ci$nienie w oponach, a takze znajomos¢
inteligentnych systemow transportu, ktére poprawiaja efektywnos¢

prowadzenia pojazdu oraz umozliwiajg lepsze planowanie trasy.”;
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(iv) przed nagléwkiem ,,Prawa jazdy C, C + E, C1, C1 + E” dodaje si¢ ppkt 1.3a

w brzmieniu:

Cel: umiejetnos¢ przewidywania i oceny zagrozen w ruchu oraz

dostosowania si¢ do nich:

swiadomo$¢ roznych warunkow na drodze, w ruchu 1 warunkéw
pogodowych oraz dostosowanie si¢ do nich; umiejetnos¢ przygotowania
1 planowania podrozy podczas anomalii pogodowych, wiedza na temat
uzytkowania powigzanego wyposazenia bezpieczenstwa, a takze
rozeznanie, kiedy dang podréz nalezy przetozy¢ lub odwotaé ze wzgledu
na ekstremalne warunki pogodowe; dostosowanie si¢ do zagrozen
zwigzanych z ruchem, w tym niebezpiecznych zachowan w ruchu
drogowym lub nieuwaznej jazdy (spowodowanej korzystaniem

z urzadzen elektronicznych, jedzeniem, piciem, itp.); identyfikacja
niebezpiecznych sytuacji i dostosowanie si¢ do nich oraz radzenie sobie
ze stresem z nich wynikajacym, w szczeg6lnosci w odniesieniu do
wielko$ci 1 masy pojazdow i szczegolnie zagrozonych uzytkownikow

drog, takich jak piesi, rowerzysci i motocyklisci;

zidentyfikowanie mozliwych sytuacji niebezpiecznych i prawidtowa
interpretacja tego, w jaki sposob te potencjalnie niebezpieczne sytuacje
moga przeksztalci¢ si¢ w sytuacje, w ktorych nie da si¢ juz zapobiec
zderzeniu, oraz dobor i zastosowanie dziatan, ktore zwickszajg margines
bezpieczenstwa w taki sposob, ze mozna jeszcze unikna¢ zderzenia,

w przypadku gdy wystapia potencjalne zagrozenia.”;
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(v) ppkt 1.4 otrzymuje brzmienie:

,1.4. Cel: umiejetnos¢ zapewnienia bezpieczenstwa zatadunku poprzez

wlasciwe wykorzystanie pojazdu i uwzglednienie przepisow

bezpieczenstwa:

sily dziatajace na pojazd podczas jazdy, zastosowanie przetozenia
skrzyni biegdw odpowiadajacego obcigzeniu pojazdu oraz profilowi
jezdni, wykorzystanie automatycznych skrzyn biegdéw, obliczenie
obciazenia uzytkowego pojazdu lub zastawu pojazdu, obliczenie
objetosci uzytkowej, roztozenie tadunku, skutki oddziatywania
przekraczajacego nosnos¢ tadunku na o$, stabilno$¢ pojazdu i1 srodek

ciezko$ci, rodzaje opakowan i palet;

podstawowe kategorie towardw, ktore wymagaja zabezpieczenia
tadunku, techniki mocowania, réwniez za pomocy lin i tancuchow,
zastosowanie tasm mocujacych, sprawdzenie urzadzen mocujacych,
zastosowanie urzadzen transportu bliskiego, zaktadanie plandeki i jej

zdejmowanie.”;
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(vi) ppkt 1.5 otrzymuje brzmienie:

,1.5. Cel: umiejetnos¢ zapewnienia bezpieczenstwa oraz komfortu pasazerow:

prawidtowa ocena wzdtuznych i poprzecznych ruchéw pojazdu,
kulturalna jazda, potoZenie na jezdni, tagodne zakonczenie hamowania,
uwzglednianie zwisow, wykorzystanie wlasciwej infrastruktury (obszary
ogolnodostepne, drogi komunikacyjne zastrzezone dla konkretnych
uczestnikow ruchu), wlasciwa ocena priorytetow pod wzgledem
bezpiecznego kierowania pojazdem oraz spetnienia innych zadan
natozonych na kierujacego, zachowanie wobec pasazerow, specyfika

pewnych grup pasazeréw (osoby niepelnosprawne, dzieci).”;

(vil) ppkt 1.6 otrzymuje brzmienie:

,»1.6. Cel: umiejetno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa zatadunku poprzez

wlasciwe wykorzystanie pojazdu i uwzglednienie przepisow

bezpieczenstwa:

sily dziatajace na pojazd podczas jazdy, zastosowanie przetozenia
skrzyni biegdw odpowiadajacego obciazeniu pojazdu i profilowi jezdni,
wykorzystanie automatycznych skrzyn biegéw, obliczenie obcigzenia
uzytkowego pojazdu lub zespoldw pojazdow, roztozenie tadunku, skutki
oddziatywania przekraczajacego nosnos¢ tadunku na o$, stabilnos¢

pojazdu i $rodek cigzkosci.”;
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(viii) ppkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

,»2.1. Cel: znajomos$¢ otoczenia spotecznego transportu drogowego

1 odno$nych przepisow:

maksymalny okres pracy wtasciwy dla branzy transportowej; zasady,
stosowanie i konsekwencje rozporzadzenia (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady” i rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014™"; kary za nieuzywanie
tachografu, jego nieprawidtowe uzywanie i manipulowanie nim;
znajomo$¢ srodowiska spotecznego transportu drogowego: prawa

1 obowiazki kierowcodw w zakresie wstepnej kwalifikacji 1 okresowego

szkolenia.

*%

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady

z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektoérych przepisow
socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajgce
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 1 (WE) nr 2135/98, jak rowniez
uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102

z 11.4.2006, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014

z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow stosowanych

w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG)

nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie
drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych
przepisoOw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U.
L 602z28.2.2014,s. 1).”;
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(ix) ppkt 2.2 otrzymuje brzmienie:

(x)

,»2.2. Cel: znajomo$¢ przepisow regulujacych przewoz rzeczy:

pozwolenia na dziatalno$¢ przewozowa, wymagane dokumenty

w pojezdzie, zakaz jazdy po niektorych drogach, oplaty za korzystanie
z drog, obowiazki wynikajace ze standardowych umow na przewo6z
rzeczy, sporzadzanie dokumentdéw sktadajacych si¢ na umowe
przewozowa, zezwolenia na transport migdzynarodowy, obowiazki
wynikajace z Konwencji o umowie miedzynarodowego przewozu
drogowego towarow, sporzadzanie migdzynarodowego listu
przewozowego, przekraczanie granic, spedytorzy, specjalne dokumenty

towarzyszace towarom.”;

ppkt 3.7 otrzymuje brzmienie:

,»3.7. Cel: znajomos$¢ otoczenia gospodarczego drogowego transportu towaréw

1 organizacji rynku:

transport drogowy w stosunku do innych rodzajéw transportu
(konkurencja, spedytorzy), inne rodzaje dziatalno$ci w zakresie
transportu drogowego (transport najemny lub za wynagrodzeniem, na
wlasny rachunek, pomocnicza dziatalno$¢ przewozowa), organizacja
podstawowych rodzajow firm przewozowych i pomocniczej dziatalno$ci
przewozowej, rézne specjalizacje w zakresie transportu (cysterna,
kontrolowana temperatura, towary niebezpieczne, transport zwierzat
itd.), zmiany w branzy (zréznicowanie $wiadczonych ustug, transport

kolejowo-drogowy, podzlecanie itd.).”;

PE-CONS 71/17
ZALACZNIK

KAD/alb 8
DGE 2 PL



(xi) ppkt 3.8 otrzymuje brzmienie:

,»,3.8. Cel: znajomos$¢ otoczenia gospodarczego przewozu drogowego 0sob

1 organizacji rynku:

przew6z drogowy 0s6b w stosunku do innych rodzajow transportu
osobowego (kolej, samochody prywatne), inne rodzaje dziatalnosci
zwigzanej z przewozem drogowym osOb, uwrazliwianie na problemy
niepelnosprawnosci, przekraczanie granic (transport migdzynarodowy),
organizacja podstawowych rodzajow firm zajmujacych si¢ przewozem

drogowym 0s6b.”;
b)  w sekeji 2 wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:
(1) ppkt 2.1 otrzymuje brzmienie:
,»2.1. Opcja polaczenia uczestnictwa w kursie i tescie

Kwalifikacja wstepna musi obejmowac nauczanie w zakresie wszystkich
tematow wymienionych w sekcji 1. Ta kwalifikacja wstepna musi trwaé

280 godzin.

Kazdy kandydat na kierowce musi odby¢ przynajmniej 20 godzin
indywidualnej jazdy pojazdem z danej kategorii, spetniajacym
przynajmniej wymogi dotyczace pojazdow egzaminacyjnych, jak

okreslono w dyrektywie 2006/126/WE.
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Podczas jazdy indywidualnej kandydatowi na kierowce musi
towarzyszy¢ instruktor zatrudniony przez zatwierdzony osrodek
szkoleniowy. Kazdy kandydat na kierowce, przez maksymalnie osiem

z 20 godzin jazdy, moze kierowaé pojazdem po szczegdlnym terenie lub
na wysokiej klasy symulatorze, celem oceny jego wyszkolenia

w zakresie racjonalnego kierowania pojazdem w oparciu o przepisy
bezpieczenstwa, w szczeg6lnosci w zakresie panowania nad pojazdem
w rdznych warunkach drogowych i w przypadku ich zmiany zwigzane;j
ze zmiang warunkéw pogodowych, w zaleznos$ci od pory dnia lub nocy,

oraz w zakresie umiejetnosci optymalizacji zuzycia paliwa.

Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢, aby czg$¢ szkolenia byta
realizowana przez zatwierdzony osrodek szkoleniowy za pomoca
narzedzi technologii informacyjno-komunikacyjnych, takich jak e-
learning, przy jednoczesnym zapewnieniu utrzymania wysokiej jakosci
1 skuteczno$ci szkolenia oraz poprzez wybor tematow, w przypadku
ktérych narzegdzia technologii informacyjno-komunikacyjnych mozna
wykorzystywac najskuteczniej. Panstwa cztonkowskie wymagaja

w szczegdlnosci rzetelnej identyfikacji uzytkownikow i odpowiednich
srodkéw kontroli. Panstwa cztonkowskie moga zaliczy¢ specjalistyczne
szkolenie wymagane zgodnie z innymi przepisami unijnymi jako czg¢$¢
szkolenia. Obejmuje to migdzy innymi szkolenie wymagane na
podstawie dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady”
w odniesieniu do transportu toward6w niebezpiecznych, szkolenie
dotyczace uwrazliwiania na problemy niepetnosprawnosci na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/20117,

a takze szkolenie dotyczace transportu zwierzat na podstawie

rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2005"*",
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(i)

W przypadku kierowcow, o ktorych mowa w art. 5 ust. 5, kwalifikacja
wstepna musi obejmowac 70 godzin, w tym pig¢ godzin jazdy

indywidualne;.

Na zakonczenie szkolenia wlasciwe organy panstw cztonkowskich
poddaja kierowce testowi pisemnemu lub ustnemu. Test musi zawiera¢
przynajmniej jedno pytanie z zakresu kazdego celu wymienionego

w wykazie tematow w sekeji 1.

Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
24 wrzes$nia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towaréw
niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011
z dnia 16 lutego 2011 r. dotyczace praw pasazeréOw w transporcie
autobusowym 1 autokarowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE)
nr 2006/2004 (Dz.U. L 55 2z 28.2.2011, s. 1).

" Rozporzgdzenie Rady (WE) nr 1/2005 z dnia 22 grudnia 2004 .

w sprawie ochrony zwierzat podczas transportu i zwigzanych z tym
dziatan oraz zmieniajace dyrektywy 64/432/EWG 1 93/119/WE oraz
rozporzadzenie (WE) nr 1255/97 (Dz.U. L 3 z 5.1.2005, s. 1).”;

w ppkt 2.2 lit. b) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

%k

,»Pojazd uzywany do celéw egzaminu praktycznego musi spetniaé
przynajmniej wymogi dotyczace pojazdow egzaminacyjnych okreslone

w dyrektywie 2006/126/WE.”;
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sekcje 3 14 otrzymujg brzmienie:
»Sekcja 3: Przyspieszona kwalifikacja wstgpna przewidziana w art. 3 ust. 2

Przyspieszona kwalifikacja wstepna musi obejmowac nauczanie w zakresie

wszystkich tematéw wymienionych w sekcji 1. Musi ona trwa¢ 140 godzin.

Kazdy kandydat na kierowce musi odby¢ przynajmniej 10 godzin indywidualnej
jazdy pojazdem z danej kategorii, spelniajagcym przynajmniej wymogi dotyczace

pojazdoéw egzaminacyjnych, jak okreslono w dyrektywie 2006/126/WE.

Podczas jazdy indywidualnej kandydatowi na kierowce musi towarzyszy¢ instruktor
zatrudniony przez zatwierdzony osrodek szkoleniowy. Kazdy kandydat na kierowce
moze kierowac pojazdem po szczegolnym terenie lub na wysokiej klasy symulatorze
przez maksymalnie cztery z 10 godzin jazdy indywidualnej, tak aby mozna byto
oceni¢ jego wyszkolenie w zakresie racjonalnego kierowania pojazdem w oparciu

0 przepisy bezpieczenstwa, w szczegdlnosci w zakresie panowania nad pojazdem

w roznych warunkach drogowych i w przypadku zmiany tych warunkéw drogowych
zwigzanej ze zmiang warunkow pogodowych, w zaleznos$ci od pory dnia lub nocy,

oraz w zakresie umiejetnosci optymalizacji zuzycia paliwa.

Do przyspieszonej kwalifikacji wstgpnej stosuje si¢ rowniez przepisy ppkt 2.1 akapit

czwarty.
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W przypadku kierowcow, o ktorych mowa w art. 5 ust. 5, czas trwania
przyspieszonej kwalifikacji wstepnej musi wynosi¢ 35 godzin, w tym dwie 1 p6t

godziny jazdy indywidualne;.

Na zakonczenie szkolenia wlasciwe organy panstw cztonkowskich poddaja kierowce
testowi pisemnemu lub ustnemu. Test musi zawiera¢ przynajmniej jedno pytanie

z zakresu kazdego celu wymienionego w wykazie tematow w sekcji 1.
Sekcja 4: Obowiazkowe szkolenie okresowe przewidziane w art. 3 ust. 1 lit. b)

Obowiagzkowe szkolenie okresowe musi zosta¢ zorganizowane przez zatwierdzony
osrodek szkoleniowy. Jego czas trwania wynosi 35 godzin w ciggu pigciu lat,

w cyklach trwajacych przynajmniej siedem godzin, ktére mozna podzieli¢ na dwa
nastepujace po sobie dni. W przypadku e-learningu zatwierdzony o$rodek
szkoleniowy zapewnia utrzymanie wiasciwej jakosci szkolenia, w tym poprzez
wybor tematow, w przypadku ktorych narzedzia technologii informacyjno-
komunikacyjnych mozna wykorzystywac najskuteczniej. Panstwa cztonkowskie
wymagaja w szczegolnosci rzetelnej identyfikacji uzytkownikow i odpowiednich
srodkow kontroli. Maksymalny okres szkolenia w trybie e-learningu nie moze
przekroczy¢ 12 godzin. Co najmniej jeden cykl szkolenia obejmuje tematy zwigzane
z bezpieczenstwem drogowym. Tres$¢ szkolenia uwzglednia specyficzne potrzeby
szkoleniowe w zakresie transportu wykonywanego przez kierowce oraz istotne
zmiany prawne i technologiczne, a takze nalezy w niej w miar¢ mozliwosci
uwzgledni¢ konkretne potrzeby szkoleniowe kierowcy. W ciggu 35 godzin nalezy
omowi¢ szereg roznych tematow, w tym powtorzy¢ szkolenie w przypadkach,

w ktorych zostanie wykazane, ze kierowca wymaga ponownego specjalnego

przeszkolenia w pewnym zakresie szkolenia.
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Panstwa cztonkowskie mogg rozwazy¢ zaliczenie ukonczonego specjalistycznego
szkolenia wymaganego zgodnie z innymi przepisami unijnymi w wymiarze
nieprzekraczajacym jednego z przewidzianych cykli siedmiogodzinnych. Obejmuje
to migdzy innymi szkolenia wymagane na podstawie dyrektywy 2008/68/WE

w odniesieniu do transportu towaro6w niebezpiecznych, szkolenia dotyczace
transportu zwierzat na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 1/2005 oraz w odniesieniu
do przewozu os6b — szkolenia dotyczace uwrazliwiania na problemy
niepetnosprawnosci na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 181/2011. Jednakze
panstwa czlonkowskie moga postanowié, ze ukonczone specjalistyczne szkolenie
wymagane na podstawie dyrektywy 2008/68/WE do transportu towaréw
niebezpiecznych uznaje si¢ za dwa z tych siedmiogodzinnych cykli, z zastrzezeniem

ze jest to jedyne inne szkolenie brane pod uwage w szkoleniu okresowym.”;

2) w zataczniku II wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

tytut otrzymuje brzmienie:

»UZGODNIENIA DOTYCZACE WZORU UNII EUROPEJSKIEJ DLA KARTY
KWALIFIKACIJI KIEROWCY™;
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b)  w pkt 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(1)  w odniesieniu do pierwszej strony karty kwalifikacji kierowcy:

lit. d) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,»9. kategorie pojazdow, w odniesieniu do ktoérych kierowca spetnia
wymogi w zakresie kwalifikacji wstepnej 1 okresowego

szkolenia;”;
lit. e) zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

»tytut »Wzor Unii Europejskiej«, w jezyku lub jezykach panstwa
cztonkowskiego wydajacego karte i nagtoéwek »karta kwalifikacji
kierowcy« w innych jezykach urzedowych Unii, wydrukowane niebieska

czcionkg 1 stanowigce tlo karty:”;

(1) w odniesieniu do drugiej strony karty kwalifikacji kierowcy, w lit. a) pkt 91 10

otrzymuja brzmienie:

»9.

10.

kategorie pojazdow, w odniesieniu do ktorych kierowca spetnia wymogi

w zakresie kwalifikacji wstepnej i okresowego szkolenia;

zharmonizowany unijny kod ,,95” przewidziany w zataczniku I do

dyrektywy 2006/126/WE;”;
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c)  wsekcji 4 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(1) naglowek otrzymuje brzmienie:
,,WZOR UNII EUROPEJSKIEJ DLA KARTY KWALIFIKACII
KIEROWCY™.
(i) na stronie drugiej wzoru, pod numerem 10 stowa ,,Kod wspolnotowy”
zastepuje si¢ stowami ,,Kod unijny”;
d)  dodaje si¢ sekcje w brzmieniu:
»J. Przepisy przejsciowe
Karty kwalifikacji kierowcy wydane przed dniem ... [24 miesigce po wejsciu
w zycie niniejszej dyrektywy zmieniajacej] zachowujg waznos¢ do dnia ich
wygasniecia.”;
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dodaje si¢ zatacznik w brzmieniu:

»Zatgcznik 111 — tabela korelacji dla odniesien do niektorych kategorii praw jazdy

Odniesienie w niniejszej dyrektywie Odniesienie w dyrektywie
2006/126/WE

C+E CE

CI+E CIE

D+E DE

DI+E DIE
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