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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON
DIREKTIIVI (EU) 2019/...,

annettu 23 piivini lokakuuta 2019,

tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta annetun

direktiivin 2008/96/EY muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan

1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyvaksyttiviksi sdddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon!,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsddtimisjérjestysti3,

! EUVL C 62, 15.2.2019, s. 261.

2 EUVL C 168, 16.5.2019, s. 81.

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 4. huhtikuuta 2019 (et vield julkaistu virallisessa
lehdessi), ja neuvoston péétods, tehty 7. lokakuuta 2019.
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sekd katsovat seuraavaa:

(1

2)

Euroopan parlamentille, neuvostolle, talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle
heindkuun 20 pdivand 2010 annetussa komission tiedonannossa "Kohti eurooppalaista
tielitkenneturvallisuusaluetta: tieliikkenneturvallisuuden poliittiset suuntaviivat 2011-2020"
ilmoitettiin, ettd unionin strateginen tavoite on puolittaa vuoteen 2020 mennessa
litkkennekuolemien maird vuoden 2010 tasosta ja saada se ldhelle nollaa vuoteen 2050
mennessd. Edistyminen kyseisten tavoitteiden saavuttamisessa on kuitenkin pysédhtynyt
viime vuosina. Neuvosto hyviksyi 8 pdiviana kesdkuuta 2017 maaliskuussa 2017 annetun
Vallettan julistuksen tukemiseksi liikenneturvallisuudesta antamissaan padtelmissé uuden
vélitavoitteen vakavien loukkaantumisten mééran puolittamisesta vuoteen 2030 mennessi
vuoden 2020 tasoon verrattuna. Tdmén vuoksi tarvitaan tehokkaampia toimia, jotta

molemmat kyseisisté tavoitteista voidaan saavuttaa.

Safe System -ldhestymistavan mukaan liikenneonnettomuuksista johtuvat kuolemat ja
vakavat vammautumiset ovat suurelta osin ehkéistdvissa. Kaikilla tasoilla olisi oltava
yhteinen vastuu varmistaa, etti liikkenneonnettomuudet eivét johda vakaviin
loukkaantumisiin tai kuolemiin. Erityisesti teiden hyvéin suunnittelun, asianmukaisen
kunnossapidon ja selkeiden tiemerkintdjen ja liikkennemerkkien olisi vdhennettéva
litkkenneonnettomuuksien todenndkoisyyttd; jos tiet suunnitellaan dlykkéasti siten, ettd
ajovirheistd ei vilittomasti ole vakavia tai kuolemaan johtavia seurauksia ("forgiving
roads"), onnettomuuksien vakavuusasteen pitdisi vahentyd. Komission olisi annettava
kaikista jdsenvaltioista saatujen kokemusten perusteella ohjeita niin sanottujen myotiddvien

tienvarsien ("forgiving roadsides") rakentamiseksi ja ylldpitdmiseksi.

PE-CONS 69/2/19 REV 2

\S)



3)

4

)

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013! yksildidyilla
Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T-verkko) teilld on keskeinen merkitys Euroopan
yhdentymisen tukemisessa. Sen vuoksi olisi varmistettava, ettd kyseisilla teilld

turvallisuuden taso on korkea.

TEN-T-verkossa toteutetut tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnan, jéljempand "TTH',
menettelyt ovat auttaneet vihentdmaién liikkennekuolemia ja vakavia loukkaantumisia
unionissa. Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2008/96/EY? vaikutuksia
arvioitaessa on kaynyt selvésti ilmi, ettd jasenvaltiot, jotka ovat soveltaneet TTH-
periaatteita vapaaehtoiselta pohjalta TEN-T-verkon ulkopuolisilla kansallisilla teill4én,
ovat saavuttaneet huomattavasti paremman turvallisuustason kuin jasenvaltiot, jotka eivét
ole tehneet niin. Tdmén vuoksi on suotavaa, ettd kyseisid TTH-periaatteita sovelletaan

my0s muihin Euroopan tieverkon osiin.

On térkeda, ettd silloille rakennetut ticosuudet ja sellaisten tunneleiden kautta kulkevat
tieosuudet, jotka ovat osa timén direktiivin soveltamisalaan kuuluvaa verkkoa, kuuluvat
my0s tdmén direktiivin soveltamisalaan litkenneturvallisuuden osalta, lukuun ottamatta
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/54/EY? soveltamisalaan kuuluvia

tunneleita.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 péivdnd
joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittamiseksi
ja paitoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY, annettu 19 pdivdni marraskuuta
2008, tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta (EUVL L 319, 29.11.2008, s. 59).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/54/EY, annettu 29 pdivédnd huhtikuuta
2004, Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista
viahimmaisvaatimuksista (EUVL L 167, 30.4.2004, s. 39).
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(10)

Liikenneturvallisuussyistd on tarkedd, ettd timén direktiivin soveltamisalaan kuluvan
tieverkon, erityisesti moottoriteiden ja paéteiden, varrella sijaitsevien pysékointialueiden

sisddn- ja ulosajoliittymait kuuluvat myds timén direktiivin soveltamisalaan.

Olosuhteet eri vuodenaikoina vaihtelevat huomattavasti eri jisenvaltioissa ja eri alueilla.
Tamén vuoksi on tarkedd, ettd kyseiset olosuhteet otetaan asianmukaisesti huomioon

kansallisissa sdédnnoksissd, joilla tima direktiivi saatetaan osaksi kansallista lainsdddantoa.

Suuri osa litkenneonnettomuuksia tapahtuu pienelld osalla teitd, joilla litkenneméaarét ja
nopeudet ovat suuria ja joilla liikkuu erilaista liikennetti erilaisilla nopeuksilla. Sen vuoksi
direktiivin 2008/96/EY soveltamisalan rajoitetun laajentamisen moottoriteihin ja muihin
TEN-T-verkon ulkopuolisiin pédteihin olisi edistettava merkittivisti tieinfrastruktuurin

turvallisuuden parantamista koko unionissa.

Jotta voidaan varmistaa, etti soveltamisalan laajentamisella on tavoiteltu vaikutus, on
loogista, ettd muihin pédteihin kuin moottoriteihin siséllytetdén kaikki tiet, jotka kuuluvat
kansallisessa tieluokituksessa ylimpaén tieluokkaan luokan "moottoritie" jilkeen. Samasta
syystd jdsenvaltioita olisi kannustettava varmistamaan, etti vahintddn kaikkiin niihin
teihin, joihin ennen tdmén direktiivin voimaantuloa sovellettiin direktiivid 2008/96/EY,
vapaaehtoinen soveltaminen mukaan luettuna, kuuluvat edelleen timén direktiivin

soveltamisalaan.

Direktiivissd 2008/96/EY sédéddettyjen menettelyjen pakollisen soveltamisen kaikkiin
kaupunkialueiden ulkopuolella toteutettaviin tieinfrastruktuurihankkeisiin, joiden
toteuttamiseen kdytetdéin unionin varoja, olisi varmistettava, ettd unionin varoja ei kdyteta

turvattomien teiden rakentamiseen.
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(13)

(14)

Direktiivin 2008/96/EY soveltamisalaan kuuluu yksinomaan tieinfrastruktuuri. Tdma
direktiivi ei siten vaikuta tieliikennelainsdddiantoon eiké jasenvaltioiden toimivaltaan tehdd
oman toimivaltansa nojalla tielitkennelainsdddantoon liittyvid paatoksia. Sopimuspuolten
olisi noudatettava Yhdistyneiden kansakuntien 19 pdivana syyskuuta 1949 tehtyd Geneven
tielitkkennesopimusta ja 8 pdivind marraskuuta 1968 tehtyd Wienin tieliikennesopimusta
sekd 8 pdivind marraskuuta 1968 tehtyé liikennemerkkejd ja -opasteita koskevaa Wienin

yleissopimusta.

Riskinarviointiin perustuva koko verkon laajuinen tieturvallisuusarviointi on osoittautunut
tehokkaaksi ja toimivaksi vélineeksi tunnistaa verkon osat, joihin olisi kohdistettava
yksityiskohtaisempia tieturvallisuustarkastuksia, ja priorisoida investointeja sen suhteen,
miten silld voitaisiin tuottaa koko verkon laajuisia parannuksia turvallisuuteen. Koko
tdmin direktiivin kattamaa tieverkkoa olisi sen vuoksi arvioitava jirjestelméllisesti, myos
sdahkoisesti ja digitaalisesti kerdttyjen tietojen avulla, jotta voidaan parantaa tieliikenteen

turvallisuutta kaikkialla unionissa.

Aikaisemman "kdytosséd olevan tieverkon turvallisuusluokittelun ja turvallisuuden
hallinnan menettelyn" toimivimpien osatekijéiden siséllyttdmisen uuteen verkon laajuiseen
tieturvallisuusarvioinnin menettelyyn olisi autettava paremmin tunnistamaan ticosuudet,
joilla on parhaat mahdollisuudet parantaa turvallisuutta ja joihin kohdennetuilla toimilla

olisi saatava aikaan huomattavimpia parannuksia.

TTH-menettelyjen laadun, objektiivisuuden ja tehokkuuden parantamiseksi on
tarkoituksenmukaista sallia jasenvaltioiden soveltuvissa tapauksissa hyddyntdi jatkuvasti
kehittyvid teknologioita tieosuuksien tarkastamisessa, tieturvallisuusolosuhteiden

dokumentoinnissa ja muiden tieverkon turvallisuuteen liittyvien tietojen kerdédmisessa.
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(16)

(17)

(18)

(19)

TTH-menettelyjen tulosten jarjestelmillinen seuranta on ratkaisevan tirkedd unionin
tielitkkenneturvallisuuden tavoitteiden edellyttdmien tieinfrastruktuurin
turvallisuusparannusten toteuttamiseksi. Tétd varten etusijalle asetetuissa
toimintasuunnitelmissa olisi varmistettava, etté tarvittavat toimet toteutetaan niin pian kuin
mahdollista. Erityisesti verkon laajuisen tieturvallisuusarvioinnin tulosten perusteella olisi
toteutettava seurantatoimina joko kohdennettuja tieturvallisuustarkastuksia tai, mikali
mahdollista ja kustannustehokasta, valittoémié korjaustoimia, joilla pyritdén poistamaan
tielitkenteen turvallisuusriskit tai vihentdmaédn niitd, aiheuttamatta kuitenkaan tarpeetonta

hallinnollista rasitusta.

Jo kéytossd olevien teiden turvallisuustasoa olisi parannettava suuntaamalla investointeja
niihin tieosuuksiin, joilla onnettomuuksia tapahtuu eniten ja joilla niitd voidaan vihentda

eniten.

Téllaisia investointeja voidaan sovellettavien ehtojen mukaisesti tukea unionin tason
rahoituksella ja taloudellisilla kannustimilla, joilla tiydennetddn vastaavia kansallisia

investointeja ja kannustimia.

Direktiivin 2004/54/EY soveltamisalaan kuuluviin Euroopan laajuisen tieverkon
tunneleihin yhteydessi olevilla tieverkon osuuksilla on erityisen korkea onnettomuusriski.
Sen vuoksi kyseisillé tieosuuksilla olisi otettava kdyttoon yhteisid
tieturvallisuustarkastuksia, joihin osallistuvat seka teiden ettd tunnelien osalta
toimivaltaiset viranomaiset, jotta voidaan parantaa tdmén direktiivin soveltamisalaan

kuuluvan tieverkon turvallisuutta.

Suojattomien tienkayttdjien osuus tieliikenteen kuolonuhreista unionissa oli 47 prosenttia
vuonna 2017. Suojattomien tienkéyttdjien turvallisuutta teilld olisi sen vuoksi parannettava
varmistamalla heidén tarpeidensa huomioon ottaminen kaikissa TTH-menettelyissd ja

kehittimalld suojattomien tienkdyttdjien infrastruktuuriin sovellettavia laatuvaatimuksia.
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Jotta jésenvaltiot voisivat tehostaa menettelyjddn, joilla varmistetaan niiden tiemerkintdjen
ja litkkennemerkkien toimivuus kéytossa, olisi vahvistettava yhteisié teknisid méadrittelyja,
jotta voidaan parantaa tiemerkintdjen ja litkkennemerkkien luettavuutta ja havaittavuutta

thmiskuljettajien ja automaattisten kuljettajaa avustavien jarjestelmien kannalta.

Tasoristeysten turvallisuuden parantaminen (eli merkkivalolaitteet ja infrastruktuurien
parantaminen) on myds ensisijaisen tirkedd. Rautateiden turvallisuutta ja
yhteentoimivuutta kdsitelleen Euroopan rautatieviraston vuoden 2018 raportin mukaan
vuonna 2016 unionin 108 000 tasoristeyksessa tapahtui 433 merkittivéd onnettomuutta,
joissa kuoli 255 ja loukkaantui vakavasti 217 henkilda. Siksi olisi yksiloitdva

tasoristeykset, joissa turvallisuusriski on huomattava, jotta niitd voidaan parantaa.

Korkealaatuiset tiemerkinnit ja liikennemerkit tarjoavat erittdin tarkeda tukea kuljettajille
sekd verkottuneille ja automaattisille ajoneuvoille. Tiemerkintdjd ja litkkennemerkkeja
koskevien yhteisten teknisten méérittelyjen olisi muodostettava perusta, jolla helpotetaan
verkkoon liitettyjen ja automatisoitujen edistyneiden liikkumisjérjestelmien kayttdonottoa.
Olisi suositeltavaa soveltaa litkennemerkeisti ja -opasteista vuonna 1968 tehdyn Wienin

yleissopimuksen mukaista yhteistd eurooppalaista 1dhestymistapaa.
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27)

Tédmin direktiivin soveltamisesta odotettavien tulosten vahvistamiseksi ja riittdvin
turvallisuustason varmistamiseksi hététilanteissa jisenvaltiot voisivat helpottaa
pelastuspalvelu- ja hdtdapuviranomaistensa seké liikkennepoliisin vélistd yhteistyotd aina
kun se on tarpeen ja erityisesti rajat ylittévilla tieosuuksilla. Kun kyseisissd toimissa
tarvitaan jasenvaltioiden vélistd yhteistyotd, Euroopan parlamentin ja neuvoston pédétoksen

N:o 1313/2013/EU" mukainen unionin pelastuspalvelumekanismi tarjoaa siihen puitteet.

Turvallisuuteen liittyvit tekniset ohjeet olisi asetettava yleison saataville, kun toteutetaan
tieinfrastruktuurin alan julkisia hankintoja, rajoittamatta julkisia hankintoja koskevan
lainsdddannon, erityisesti Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/25/EU?,

sdannodsten soveltamista.

Avoimuuden vuoksi ja vastuullisuuden parantamiseksi olisi raportoitava
tieturvallisuusarvioinneista, jotta tienkdyttdjille voidaan tiedottaa infrastruktuurin tilasta ja

lisétd heidén yleista tietoisuuttaan.

Olisi kannustettava Safe System -menetelmid koskevien kokemusten vaihtoon toimijoiden

vililld ja tiedonvaihtoon tieturvallisuusauditoijien vélilla.

Verkon laajuisten tieturvallisuusarviointien tulosten julkaisemisen olisi mahdollistettava

tieinfrastruktuurin turvallisuuden vertailu koko unionissa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston pditds N:o 1313/2013/EU, annettu 17 pdivéna

joulukuuta 2013, unionin pelastuspalvelumekanismista (EUVL L 347, 20.12.2013, s. 924).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/25/EU, annettu 26 pdivdnd helmikuuta
2014, vesi- ja energiahuollon seka liikenteen ja postipalvelujen alalla toimivien yksikdiden
hankinnoista ja direktiivin 2004/17/EY kumoamisesta (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 243).
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(28)

(29)

Jasenvaltiot eivit voi riittdvilld tavalla saavuttaa timén direktiivin tavoitetta, joka on
menettelyjen vahvistaminen tieturvallisuuden yhdenmukaisen korkean tason turvaamiseksi
koko TEN-T-verkossa sekd moottoriteiden ja paiteiden verkossa kaikkialla unionissa,
koska parannuksia tarvitaan kaikkialla unionissa, jotta voidaan edistyd korkeampien
tieturvallisuuden standardien saavuttamisessa, vaan se voidaan saavuttaa paremmin
unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn
sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa
artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassd direktiivissd ei yliteta sita,
mika on tarpeen tdimén tavoitteen saavuttamiseksi. Unionin tason toimien tuloksena
litkkkumisesta olisi tultava turvallisempaa kaikkialla unionissa, ja timén olisi puolestaan
parannettava sisdmarkkinoiden toimintaa ja tuettava taloudellisen, sosiaalisen ja alueellisen

yhteenkuuluvuuden tavoitetta.

Sen varmistamiseksi, ettd TTH-menettelyjen sisdlto vastaa jatkossakin parasta saatavilla
olevaa teknista tietdmysti, komissiolle olisi siirrettdva valta hyvidksyd Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdddosvallan siirron nojalla
annettavia delegoituja sdddoksid, jotka koskevat timén direktiivin liitteiden mukauttamista
tekniikan kehitykseen. On erityisen tirkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa
asianmukaiset kuulemiset, my0s asiantuntijatasolla, ja ettd nima kuulemiset toteutetaan
paremmasta lainsdddanndstd 13 péaivand huhtikuuta 2016 tehdyssé toimielinten vélisessd
sopimuksessa! vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa
tasavertainen osallistuminen delegoitujen sddddsten valmisteluun, Euroopan parlamentille
ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden
asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jarjestelmallisesti
oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan

delegoituja saadoksia.

1

EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(30) Tarvitaan erityistoimenpiteitd, jotta voidaan jatkuvasti parantaa tieturvallisuuden hallinnan
kéytidntoja ja helpottaa sitid, ettd tiemerkinnit ja liikkennemerkit ovat kuljettajaa avustavilla
jarjestelmilléd varustettujen tai pitkélle automatisoitujen ajoneuvojen tunnistettavissa. Jotta
voidaan varmistaa tdimén direktiivin asiaankuuluvien sddnndsten yhdenmukainen
taytdntdonpano, komissiolle olisi siirrettdva tdytintdonpanovaltaa. Tatd valtaa olisi

kdytettdva Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011! mukaisesti.
(31) Direktiivi 2008/96/EY olisi sen vuoksi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdiviana
helmikuuta 2011, yleisistd sdédnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot valvovat
komission tdytdntdonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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1 artikla
Direktiivin 2008/96/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivi 2008/96/EY seuraavasti:

1)

Korvataan 1 artikla seuraavasti:

"1 artikla

Kohde ja soveltamisala

Tassa direktiivissd edellytetidn, ettd jasenvaltiot vahvistavat ja panevat tadytantoon
tieturvallisuuden vaikutustenarviointeihin, turvallisuusauditointeihin,
tieturvallisuustarkastuksiin ja verkon laajuisiin tieturvallisuusarviointeihin liittyvét

menettelyt.

Tata direktiivid sovelletaan Euroopan laajuisen tieverkon teihin, moottoriteihin ja
muihin paiteihin riippumatta siitd, ovatko ne suunnitteluvaiheessa, rakenteilla vai jo

kaytossa.

Tatd direktiivid sovelletaan myds teihin ja tieinfrastruktuurihankkeisiin, jotka eivit
kuulu 2 kohdan soveltamisalaan ja sijaitsevat kaupunkialueiden ulkopuolella, joille
niiden varrella olevilta kiinteistoiltd ei ole suoria kulkuyhteyksié ja joiden
toteuttamiseen kdytetdén unionin rahoitusta, lukuun ottamatta teitd, jotka eivét ole
avoinna yleiselle moottoriajoneuvoliikenteelle, kuten pydritiet, tai teitd, joita ei ole
suunniteltu yleisen litkenteen kayttoon, kuten teollisuus-, maatalous- tai

metsétalousalueille johtavat kulkuvéaylat.
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4.  Jésenvaltiot voivat jattad timén direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle péitiet, joilla
turvallisuuteen kohdistuva riski on alhainen, liikennemaéiriin ja

onnettomuustilastoihin liittyvistd asianmukaisesti perustelluista syisté.

Jasenvaltiot voivat sisdllyttdd tdimén direktiivin soveltamisalaan teitd, joita ei mainita

2 ja 3 kohdassa.

Kunkin jésenvaltion on annettava komissiolle tiedoksi viimeistién ... pdivdna
...kuuta ... [24 kuukautta timidn muutosdirektiivin voimaantulosta] luettelo
alueellaan olevista moottoriteisté ja padteistd ja tdimain jélkeen luetteloon
mahdollisesti tehdyt muutokset. Liséksi kunkin jasenvaltion on annettava komissiolle
tiedoksi luettelo timédn kohdan mukaisesti timén direktiivin soveltamisalan
ulkopuolelle jitetyisti tai soveltamisalaan sisdllytetyistd teistd ja tdmén jdlkeen

luetteloon mahdollisesti tehdyt muutokset.
Komissio julkistaa timén artiklan mukaisesti tiedoksi annettujen teiden luettelon.

5. Tata direktiivid ei sovelleta tunneleissa kulkeviin teihin, jotka kuuluvat direktiivin

2004/54/EY soveltamisalaan.".
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2) Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.  'Euroopan laajuisella tieverkolla' tarkoitetaan Euroopan parlamentin ja

neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013" yksildityji tieverkkoja;

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu

11 pdivénd joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen
liikkenneverkon kehittdmiseksi ja paddtoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta
(EUVL L 348, 20.12.2013,s. 1).";

b) lisdtddn alakohdat seuraavasti:

"1 a. 'moottoritielld' tarkoitetaan tietd, joka on erityisesti suunniteltu ja rakennettu
moottoriajoneuvoliikennettd varten ja jolle sen varrella olevilta kiinteistoilta ei

ole suoraa kulkuyhteytta ja joka tayttdd seuraavat vaatimukset:

a)  siind on, yksittdisid alueita lukuun ottamatta tai muutoin kuin tilapdisesti,
molempiin ajosuuntiin kulkevat erilliset ajoradat, jotka erotetaan
toisistaan joko keskikaistalla, jota ei ole tarkoitettu litkenteelle, tai

poikkeustapauksissa jollain muulla tavalla;
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b)  se eiristed samassa tasossa minkéén tien, rautatien, raitiotien, pyoritien

tai jalankulkutien kanssa;
Cc)  sen on erityisesti osoitettu olevan moottoritie;

1 b. 'péitielld' tarkoitetaan taajama-alueiden ulkopuolella sijaitsevaa tietd, joka
yhdistda suuria kaupunkeja tai alueita tai molempia ja joka kuuluu ... pdivina
...kuuta ... [tdimidn muutosdirektiivin julkaisupidivé virallisessa lehdessi]
voimassa olevassa kansallisessa tieluokituksessa ylimpéén tieluokkaan luokan

"moottoritie" jdlkeen;";
c) kumotaan 5 alakohta;
d)  korvataan 6 ja 7 alakohta seuraavasti:

"6. 'turvallisuusluokittelulla' tarkoitetaan nykyisen tieverkon osien luokittelua

niiden objektiivisesti mitatun sisddnrakennetun turvallisuuden mukaan;

7. 'kohdennetulla tieturvallisuustarkastuksella' tarkoitetaan olemassa olevan tien
tai tieosuuden maastossa tehtidvain tarkastukseen perustuvaa kohdennettua
selvitystd, jonka tarkoituksena on tunnistaa vaaralliset olosuhteet, puutteet ja

ongelmat, jotka lisddvit onnettomuuksien ja vammautumisen riskid;";
e) lisdtddn alakohta seuraavasti:

"7 a. 'méadrdaikaisella tieturvallisuustarkastuksella' tarkoitetaan méérdajoin tehtivaa
rutiinitarkastusta, jossa todennetaan ne ominaisuudet ja puutteet, jotka

turvallisuussyistéd vaativat kunnostamista;";
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f)  lisdtdédn alakohta seuraavasti:

"10. 'suojattomalla tienkayttdjdlla' tarkoitetaan ilman moottorin apua kulkevia
tienkdyttdjid, erityisesti pyorailijoitd ja jalankulkijoita, sekd kaksipyordista

moottoriajoneuvoa kayttavia tienkédyttd;jid.".

3) Lisdtdén 4 artiklaan kohta seuraavasti:

"6. Komissio antaa ohjeita niin sanottujen myotiévien tienvarsien ja kdyttdjad ohjaavien

teiden suunnittelemiseksi suunnitteluvaiheen alustavassa tarkastuksessa seké ohjeita

suojattomia tienkdyttdjid koskevista laatuvaatimuksista. Téllaiset ohjeet laaditaan

tiiviissd yhteistydssi jdsenvaltioiden asiantuntijoiden kanssa.".
4) Korvataan 5 artikla seuraavasti:

"5 artikla

Verkon laajuinen tieturvallisuusarviointi

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd koko tdméan direktiivin kattamasta kéytossa

olevasta tieverkosta tehddin verkon laajuinen tieturvallisuusarviointi.

2. Verkon laajuisissa tieturvallisuusarvioinneissa on arvioitava onnettomuusriskii ja

vaikutusten vakavuuden riskid seuraavin perustein:

a)  ensisijaisesti tien suunnitteluominaisuuksien (sisdénrakennettu turvallisuus)

silmdmadrdinen tarkastus joko paikalla tai sdhkoisesti; ja
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b)  analyysi niistd tieverkon osuuksista, jotka ovat olleet kiytossd yli kolme vuotta
ja joilla on tapahtunut suuri miéra vakavia onnettomuuksia suhteessa

litkennevirtaan.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ensimmaéinen verkon laajuinen
tieturvallisuusarviointi tehdién viimeistdén vuonna 2024. Seuraavat verkon laajuiset
tieturvallisuusarvioinnit on tehtéva riittivan usein, jotta voidaan varmistaa riittava

turvallisuustaso, ja joka tapauksessa vahintidin joka viides vuosi.

Verkon laajuista tieturvallisuusarviointia tehdessddn jasenvaltiot voivat ottaa

huomioon liitteessd I1I vahvistetut ohjeelliset osatekijat.

Komissio antaa ohjeita menetelmisti jarjestelméllisten verkon laajuisten

tieturvallisuusarviointien ja turvallisuusluokitusten tekemiseksi.

Edella 1 kohdassa tarkoitetun arvioinnin tulosten perusteella ja myohemmin
tarvittavien toimien asettamiseksi tirkeysjérjestykseen jasenvaltioiden on
luokiteltava kaikki tieverkon osuudet vahintdéin kolmeen luokkaan niiden

turvallisuustason mukaan.".
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5) Muutetaan 6 artikla seuraavasti:
a)  korvataan otsikko seuraavasti:

"6 artikla

Mddrdaikaiset tieturvallisuustarkastukset",
b)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd méériaikaisia tieturvallisuustarkastuksia
tehddén riittdvén usein, jotta voidaan turvata kyseisen tieinfrastruktuurin

riittdva turvallisuustaso.";
c)  kumotaan 2 kohta;
d)  korvataan 3 kohta seuraavasti:

"3. Jdsenvaltioiden on varmistettava direktiiviin 2004/54/EY soveltamisalaan
kuuluviin tunneleihin yhteydessa olevien tieosuuksien turvallisuus yhteisilla
tieturvallisuustarkastuksilla, joihin osallistuvat timén direktiivin ja direktiivin
2004/54/EY taytantoonpanoon osallistuvat toimivaltaiset tahot. Yhteiset
tieturvallisuustarkastukset on tehtiva riittdvin usein, jotta voidaan taata riittdva

turvallisuustaso, ja joka tapauksessa vihintdén joka kuudes vuosi.".
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6)

Lisatian artiklat seuraavasti:

"6 a artikla

Kdytossd olevia teitd koskevien menettelyjen seuranta

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 5 artiklan mukaisesti tehtyjen verkon laajuisten
tieturvallisuusarviointien tulosten seurantatoimina toteutetaan joko kohdennettuja

tieturvallisuustarkastuksia tai suoria korjaustoimia.

Kohdennettuja tieturvallisuustarkastuksia tehdessddn jdsenvaltiot voivat ottaa

huomioon liitteessé Il a vahvistetut ohjeelliset osatekijét.

Kohdennettujen tieturvallisuustarkastusten suorittamisesta vastaavat
asiantuntijaryhmét. Asiantuntijaryhméin jasenistd vahintdin yhden on tiytettava

9 artiklan 4 kohdan a alakohdassa sdddetyt vaatimukset.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kohdennettujen tieturvallisuustarkastusten
tulosten seurantatoimina tehddin perusteltuja paatoksia siitd, ovatko korjaustoimet
tarpeen. Jasenvaltioiden on erityisesti tunnistettava tieosuudet, joilla tarvitaan
tieinfrastruktuurin turvallisuuden parannuksia, ja méériteltdva toimet, jotka asetetaan

etusijalle kyseisten tieosuuksien turvallisuuden parantamiseksi.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd korjaustoimet kohdennetaan ensisijaisesti
tieosuuksiin, joiden turvallisuustaso on alhainen ja jotka tarjoavat tilaisuuden
toteuttaa toimenpiteitd, joilla on mahdollista parantaa merkittavisti turvallisuutta ja

vahentdd onnettomuuskustannuksia.
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6.  Jdsenvaltioiden on laadittava ja péivitettdva sdénnollisesti riskiperusteisesti
painopisteet médrittelevd toimintasuunnitelma yksilodityjen korjaavien toimien

tdytantoonpanon seuraamiseksi.

6 b artikla

Suojattomien tienkdyttdjien suojelu

Jasenvaltioiden on varmistettava, etti suojattomien tienkdyttéjien tarpeet otetaan huomioon

3—6 a artiklassa sdddettyjen menettelyjen tdytdntoonpanossa.

6 c artikla

Tiemerkinndt ja liikennemerkit

1. Jasenvaltioiden on kiinnitettdva nykyisissa ja tulevissa tiemerkintoja ja
litkkennemerkkeja koskevissa menettelyissddn erityistd huomiota luettavuuteen ja
havaittavuuteen ihmiskuljettajien ja automaattisten kuljettajaa avustavien
jarjestelmien kannalta. Téllaisissa menettelyissi on otettava huomioon yhteiset
tekniset madrittelyt, silloin kun téllaisia yhteisid teknisid ohjeita on vahvistettu

3 kohdan mukaisesti.

2. Komission perustama asiantuntijaryhma arvioi viimeistidn kesidkuussa 2021
mahdollisuutta vahvistaa teknisid ohjeita, jotka sisdltdvit eri osatekijoitd, joilla
pyritddn varmistamaan tiemerkintdjen ja litkennemerkkien toimivuus kéytossé, jotta
voidaan edistdd tiemerkintdjen ja litkennemerkkien luettavuutta ja havaittavuutta
thmiskuljettajien ja automaattisten kuljettajaa avustavien jéarjestelmien kannalta.
Kyseinen ryhmi muodostetaan jdsenvaltioiden nimeémistd asiantuntijoista.

Arvioinnissa kuullaan my6s Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomissiota.
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Arvioinnissa otetaan huomioon erityisesti seuraavat osatekijat:

a)  kuljettajaa avustavien eri teknologioiden ja infrastruktuurin vélinen

vuorovaikutus;

b)  siin ja ilmakeh&én liittyvien ilmididen seké liikenteen vaikutus unionin

alueella kdytossd oleviin tiemerkintdihin ja liikennemerkkeihin;

c) eriteknologioiden edellyttimien huoltotoimien tyyppi ja tiheys, mukaan

luettuna kustannusarvio.

Komissio voi 2 kohdassa tarkoitettu arviointi huomioon ottaen hyvéaksya
taytintoonpanosdddoksid vahvistaakseen yhteisid teknisid ohjeita, jotka koskevat

1 kohdassa tarkoitettuja jasenvaltioiden menettelyj, joilla pyritddn varmistamaan
niiden tiemerkintdjen ja liikennemerkkien toimivuus kéytossé, jotta voidaan parantaa
tiemerkintdjen ja litkkennemerkkien luettavuutta ja havaittavuutta ihmiskuljettajien ja
automaattisten kuljettajaa avustavien jirjestelmien kannalta. Nama
taytintoonpanosdddokset hyviksytidn 13 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.

Ensimmadisessd alakohdassa tarkoitetut tdytdntdonpanosdddokset eivit rajoita
Euroopan standardointikomitean toimivaltaa tiemerkintdjen ja litkkennemerkkien

standardien suhteen.
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6 d artikla

Tiedotus ja avoimuus

Komissio julkaisee timén direktiivin soveltamisalaan kuuluvasta tieverkosta
eurooppalaisen kartan, joka on saatavilla verkossa ja jossa tuodaan esille 5 artiklan

6 kohdassa tarkoitetut eri luokat.

6 e artikla

Vapaaehtoinen raportointi

Jasenvaltioiden on pyrittdva perustamaan vapaaehtoista raportointia varten kansallinen
jarjestelma, joka on kaikkien tienkéyttdjien saatavilla verkossa ja joka helpottaa
tienkdyttdjien ja ajoneuvojen toimittamien poikkeamien sekd muiden sellaisten
turvallisuuteen liittyvien tietojen kerdédmisté, jotka ilmoittajan mielestd aiheuttavat

todellisen tai mahdollisen vaaran tieinfrastruktuurin turvallisuudelle.".
7) Lisdtddn 7 artiklaan kohta seuraavasti:

"1 a. Komissio voi hyviksya taytintoonpanosdddoksilld ohjeita siitd, miten
onnettomuuden vakavuusasteesta, my0s kuolleiden ja loukkaantuneiden méérasté, on
raportoitava. Nama taytantoonpanosiadokset hyviksytddn 13 artiklan 2 kohdassa

tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.".
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8) Lisdtddn 9 artiklaan kohta seuraavasti:

"1 a. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden tieturvallisuusauditoijien, jotka
suorittavat koulutuksensa ... pdivén ...kuuta ... jilkeen [viisi vuotta timén
muutosdirektiivin voimaantulosta], koulutussuunnitelma sisdltdd suojattomiin

tienkdyttdjiin ja tillaisten kéyttdjien infrastruktuuriin liittyvid ndkokohtia.".
9) Korvataan 10 artikla seuraavasti:

"10 artikla

Parhaiden kéytdintojen vaihto

Komissio perustaa unionin teiden turvallisuuden parantamiseksi jarjestelmén, jossa
vaihdetaan jdsenvaltioiden kesken tietoja ja parhaita kdytintojd, jotka koskevat muun
muassa tieturvallisuuden koulutusohjelmia, olemassa olevan tieinfrastruktuurin

turvallisuushankkeita ja hyvéksi havaittua tieturvallisuustekniikkaa.".

10) Kumotaan 11 artiklan 2 kohta.
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11) Lisatdén artikla seuraavasti:

"11 a artikla

Kertomukset

1.  Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle viimeistdan 31 pdivana lokakuuta 2025
kertomus 5 artiklan mukaisesti arvioidun koko tieverkon turvallisuusluokituksesta.
Kertomuksen on mahdollisuuksien mukaan perustuttava yhteiseen menetelméén.
Kertomuksen on tapauksen mukaan katettava myos luettelo ajantasaistetuista
kansallisista suuntaviivoista, mukaan lukien erityisesti teknologian kehityksessa ja
suojattomien tienkdyttdjien suojelemisessa aikaansaadut parannukset. Tallaiset

kertomukset on 31 pdivistad lokakuuta 2025 alkaen toimitettava viiden vuoden vélein.

2. Komissio laatii ja toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle 1 kohdassa
tarkoitetuista kansallisista kertomuksista tehdyn analyysin perusteella ensimmaéisen
kerran viimeistddn 31 paivanid lokakuuta 2027 ja sen jilkeen viiden vuoden vilein
kertomuksen tdmin direktiivin tdytdntdonpanosta, erityisesti 1 kohdassa
tarkoitetuista osatekijoistd, sekd mahdollisista jatkotoimenpiteistd, mukaan lukien
tdmén direktiivin tarkistaminen ja mahdollinen mukauttaminen tekniikan

kehitykseen.".
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12) Korvataan 12 artikla seuraavasti:

"12 artikla

Liitteiden muuttaminen

Siirretddn komissiolle valta antaa 12 a artiklan mukaisesti delegoituja sdadoksia, joilla

muutetaan liitteitd niiden mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen.".
13) Lisdtdén artikla seuraavasti:

"12 a artikla

Siirretyn sdddosvallan kdyttiminen

1.  Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssé artiklassa

saddetyt edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle ... pdivéstd ...kuuta ... [timdn muutosdirektiivin
voimaantulopdivi] viiden vuoden ajaksi 12 artiklassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sddadoksid. Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen
viimeistddn yhdeksén kuukautta ennen timén viiden vuoden kauden paittymista.
Saddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei
Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta téllaista jatkamista viimeistdén kolme

kuukautta ennen kunkin kauden paattymista.
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Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 12 artiklassa
tarkoitetun sddadosvallan siirron. Peruuttamispaétokselld lopetetaan tuossa
padtoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd paivaa
seuraavana péivand, jona sitd koskeva paitos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin myShempénd, kyseisessd paatoksessd mainittuna

pdivand. Paétos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sddddsten patevyyteen.

Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin jasenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsdddanndsti 13 paivand huhtikuuta 2016
tehdyssé toimielinten vilisessd sopimuksessa® vahvistettujen periaatteiden

mukaisesti.

Heti kun komissio on antanut delegoidun sdadoksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edell4 olevan 12 artiklan nojalla annettu delegoitu sdadds tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siité, kun
asianomainen sdadds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat
ennen mainitun méaérdajan padttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivdt vastusta
sdadostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tdtd madrdaikaa jatketaan

kahdella kuukaudella.

EUVL L 123,12.5.2016, s. 1.".
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14) Korvataan 13 artikla seuraavasti:

"13 artikla

Komiteamenettely

1.  Komissiota avustaa komitea. Tdma komitea on Euroopan parlamentin ja neuvoston

asetuksessa (EU) N:o 182/2011" tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 paivini
helmikuuta 2011, yleisistd sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot
valvovat komission tdytdntoonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).".

15) Muutetaan liitteet timén direktiivin liitteen mukaisesti.

2 artikla

Saattaminen osaksi kansallista lainsddddantod

1. Jasenvaltioiden on saatettava timén direktiivin noudattamisen edellyttimat lait, asetukset
ja hallinnolliset méddrdykset voimaan viimeistddn ... pdivand ...kuuta ... [24 kuukauden
kuluttua timdn muutosdirektiivin voimaantulosta]. Niiden on viipymitti toimitettava nima

sdadnnokset kirjallisina komissiolle.
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Nadissé jasenvaltioiden antamissa sdéddoksisséd on viitattava tahdn direktiiviin tai nithin on
liitettdva tdllainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jisenvaltioiden on séddettiava

siitd, miten viittaukset tehdaan.
2. Jasenvaltioiden on toimitettava tissd direktiivissd sddannellyistd kysymyksistd antamansa
keskeiset kansalliset sdédnndkset kirjallisina komissiolle.
3 artikla
Voimaantulo
Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivéni sen jdlkeen, kun se on julkaistu
Euroopan unionin virallisessa lehdessd.
4 artikla

Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jisenvaltioille.

Tehty Strasbourgissa
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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LIITE

Muutetaan direktiivin 2008/96/EY liitteet seuraavasti:

1)

2)

Muutetaan liite I seuraavasti:
a)  korvataan otsikko seuraavasti:

"LITE I
TIETURVALLISUUDEN VAIKUTUSTENARVIOINTIEN OHJEELLISET
OSATEKIJAT";

b)  korvataan 2 jakson e alakohta seuraavasti:

"e) liikenne (esimerkiksi liikkenneméaérét, litkenteen koostumus), mukaan lukien
arvioidut jalankulkija- ja polkupyorévirrat ldhialueiden maankayton

perusteella;".
Muutetaan liite II seuraavasti:
a)  korvataan otsikko seuraavasti:

"LITE II
TIETURVALLISUUSAUDITOINTIEN OHJEELLISET OSATEKIJAT";

b)  lisdtddn 1 jaksoon alakohta seuraavasti:
"n) suojattomia tienkdyttdjid koskevat jarjestelyt:

1)  jalankulkijoita koskevat jérjestelyt,
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i1)  pyoriilijoitd koskevat jérjestelyt, mukaan lukien mahdollisuus kayttia
vaihtoehtoisia reittejé tai kulkea erillddn suurten nopeuksien

moottoriajoneuvoliikenteestd,

i)  kaksipyordistd moottoriajoneuvoa kayttavid tienkayttdjid koskevat

jérjestelyt,

iv)  jalankulkijoille ja pyoriilijoille tarkoitettujen ylityskohtien tiheys ja
sijainti,

v)  alueen teilld litkkuvia jalankulkijoita ja pyorailijoitd koskevat jérjestelyt,

vi) jalankulkijoiden ja pyoréilijéiden erottaminen suurten nopeuksien

moottoriajoneuvoliikenteesti tai suorat vaihtoehtoiset reitit alemman

luokan teilld;";

c) korvataan 2 jakson h alakohta seuraavasti:

Hh)

suojattomia tienkayttdjid koskevat jéarjestelyt:
i)  jalankulkijoita koskevat jarjestelyt,
11)  pyoriilijoitd koskevat jérjestelyt,

ii1)  kaksipyOrdistd moottoriajoneuvoa kayttavid tienkayttéjid koskevat

jarjestelyt.".
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3)

Lisétian liite seuraavasti:

"LIOTE IT a

KOHDENNETTUJEN TIETURVALLISUUSTARKASTUSTEN OHJEELLISET

OSATEKIJAT
1. Tien suuntaus ja poikkileikkaus:
a)  nidkyvyys ja nikemit;
b)  nopeusrajoitus ja nopeusrajoitusalue;
c)  kiyttdjdad ohjaava tien suuntaus (eli tien suuntauksen "ymmarrettdvyys"
tienkdyttdjien kannalta);
d) paisy kiinteistoille ja asuntoalueille;
e)  hité- ja huoltoajoneuvojen paisy;
f)  kéytetyt tekniikat siltojen ja rumpujen kohdalla;
g) tienvarren ominaisuudet (pientareet, padllysteen reuna, leikkaus- ja

pengerluiskat).

2. Taso- ja eritasoliittymat:

a)

b)

c)

taso- tai eritasoliittymin soveltuvuus;
taso- tai eritasoliittymén jérjestelyjen geometria;

tasoliittymien ndkyvyys ja ymmarrettivyys (havaittavuus);
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d)  ndkemit tasoliittymadssa;

e) tasoliittymien lisdkaistajdrjestelyt;

f)  tasoliittymien liitkenteen ohjaus (esim. pysdyttamispakko, litkkennevalot jne.);
g) jalankulkijoiden ja pyordilijoiden ristedmisjérjestelyt.

Suojattomia tienkayttdjid koskevat jérjestelyt:

a) jalankulkijoita koskevat jarjestelyt;

b)  pyordilijoitd koskevat jarjestelyt;

c)  kaksipyordistd moottoriajoneuvoa kéyttavid tienkdyttdjid koskevat jérjestelyt;
d) julkisen liikenteen jirjestelyt ja infrastruktuuri;

e) tasoristeykset (erityisesti risteyksen tyyppi ja se, onko risteys vartioitu vai

vartioimaton ja manuaalisesti vai automaattisesti ohjattu).
Valaistus, liikennemerkit ja merkinnét:
a)  yhtendiset litkkennemerkit, ei haittaa ndkemille;

b)  liikennemerkkien luettavuus (sijainti, koko, viri);
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c) tienviitat/viitoitus;

d)  yhtendiset tiemerkinnit ja tien linjausta osoittavat merkinnét;

e) tiemerkintdjen luettavuus (sijainti, mitat ja paluuheijastavuus kuivissa ja
marissd olosuhteissa);

f)  tiemerkintdjen asianmukainen kontrasti;

g)  valaistujen teiden ja liittymien valaistus;

h)  asianmukaiset tienvarsilaitteet.

Liikennevalot:

a)  toiminta;

b)  nidkyvyys.

Esteet, turva-alueet ja tien turvalaitteet:

a)

b)

c)

tieymparistd, mukaan lukien kasvillisuus;
tienvarren vaaratekijét ja etdisyys ajoradan tai pyorétien reunasta;

tien turvalaitteiden jérjestely siten, ettd tienkéyttdjien tarpeet otetaan huomioon
(keskialueet ja suojakaiteet suojattomille tienkdyttéjille aiheutuvien vaarojen

estdmiseksi);
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d)  suojakaiteiden pddtyjen tormaysturvallinen rakenne;

e) asianmukaiset tien turvalaitteet siltojen ja rumpujen kohdalla;
f)  aidat (teilld, joille paédsyéa rajoitetaan).

Pééllyste:

a)  paillysteen vauriot;

b)  kitka;

c) irtonainen aines / sora / kivet;

d)  veden litdkoityminen ja kuivatus.

Sillat ja tunnelit:

a)  mahdollisten siltojen lukumaar,

b)  mahdollisten tunneleiden lukumaéra;

c) visuaaliset elementit, jotka esittdvit infrastruktuurin turvallisuudelle aiheutuvia

riskejé.
Muut asiat:
a) turvalliset pysdkdinti- ja levdhdysalueet;

b) raskaiden ajoneuvojen huomioon ottaminen;
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4)

c) ajovalojen hiikiisy;
d) tietyot;

e)  vaarallinen toiminta tien varrella;

f)  dlykkiiden liikenteenohjauslaitteiden tietojen asianmukaisuus (esim. muuttuvat

opasteet);
g)  villieldimet ja muut eldimet;
h)  varoitukset koulujen 1dheisyydesté (tarvittaessa).".
Korvataan liite III seuraavasti:

"LIITE III
VERKON LAAJUISTEN TIETURVALLISUUSARVIOINTIEN OHJEELLISET
OSATEKIJAT

1. Yleista:

a) tien tyyppi suhteessa niiden alueiden/kaupunkien tyyppiin ja kokoon, joita se

yhdistdi;
b) tieosuuden pituus;
c) alueen tyyppi (maaseutu/kaupunki);

d)  maankiytto (opetuskayttod, kaupallinen, teollisuuden ja valmistusteollisuuden

kayttd, asuminen, maatalous, rakentamattomat alueet);

PE-CONS 69/2/19 REV 2

LIITE

J



g)

h)

kiinteistdille johtavien liittymien tiheys;
huoltotiet (esim. kauppoihin);
tietyot;

pysdkdintialueet.

Liikenteen méaarit:

a) liikenteen méérit;

b)  todetut moottoripydrien mairét;

c) todetut jalankulkijoiden méérat kummallakin puolella, sekd "suuntaisesti" ettd
"yli";

d) todetut polkupyorien méérat kummallakin puolella, seké "suuntaisesti" ettd
"yli'";

e) todetut raskaiden ajoneuvojen maarit;

f)  arvioidut jalankulkijavirrat l&hialueiden maankédyton perusteella;

g) arvioidut polkupydravirrat 1dhialueiden maankdyton perusteella.

Onnettomuustiedot:

a)  kuolonuhreja vaatineiden onnettomuuksien méérd sekd niiden
onnettomuuspaikat ja syyt tienkdyttdjaryhmien mukaan;

b)  vakavien loukkaantumisten madri ja vakavia loukkaantumisia vaatineet

onnettomuuspaikat tienkayttdjaryhmien mukaan.
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Toiminnalliset ominaispiirteet:

a)  nopeusrajoitus (yleinen, moottoripyorit; kuorma-autot);

b)  toiminnallinen nopeus (85. prosenttipiste);

¢)  nopeudenhallinta ja/tai liikenteen rauhoittaminen;

d) élykkiiden litkennejérjestelmien laitteet: jonovaroitukset, muuttuvat opasteet;
e)  varoitus koulun ldheisyydestd;

f)  valvoja koulujen luona olevilla suojateilla tiettyini aikoina.

Geometriset ominaisuudet:

a)  poikkileikkauksen ominaisuudet (kaistojen mééra, tyyppi ja leveys,
keskipientareiden jérjestely ja materiaali, pydritiet, kavelytiet jne.), mukaan

lukien niiden vaihtelevuus;
b)  horisontaalinen kaarevuus;
c) kaltevuus ja tasaus;

d) ndkyvyys ja ndkemit.
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Esteet, turva-alueet ja tien turvalaitteet:

a)  tien reunaympdristo ja turva-alueet;

b)  kiintedt esteet tien varressa (esim. valaisinpylvéét, puut jne.);

c) esteiden etdisyys tien reunasta;

d) estetiheys;

e) heréiteraidat;

f)  tien turvalaitteet.

Sillat ja tunnelit:

a)  mahdollisten siltojen lukumé&éri, seka niitd koskevat asiaankuuluvat tiedot;

b)  mahdollisten tunneleiden lukumaiiré, seki niitd koskevat asiaankuuluvat tiedot;

c) visuaaliset elementit, jotka esittdvit infrastruktuurin turvallisuudelle aiheutuvia

riskeja.
Liittymat:

a)  littymén tyyppi ja liittyméhaarojen lukumiird (erityisesti litkkenteenohjaus ja

suojattu kddantyminen);
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10.

kanavointi;

c) liittymén laatu;

d) ristedvin tien liikkennemééra;

e) tasoristeykset (erityisesti risteyksen tyyppi ja se, onko risteys vartioitu vai
vartioimaton ja manuaalisesti vai automaattisesti ohjattu).

Kunnossapito:

a)  pééllyste vauriot;

b)  pédllysteen kitka;

c) pientareiden kunto (kasvillisuus mukaan lukien);

d) liikennemerkkien, tiemerkintdjen ja reunapaalujen kunto;

e) tien turvalaitteiden kunto.

Suojattomia tienkayttdjid koskevat rakenteet:

a)

b)

c)

pyordilijoiden ylityskohdat (tasossa ja eritasossa);

jalankulun erottaminen aidalla/kaiteella;

jalankulkijoille ja pyoréilijoille tarkoitetut ylityskohdat (tasossa ja eritasossa);
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d) jalkakdytdva tai erillinen jérjestely;

e) polkupyordilyd koskevat jarjestelyt ja niiden tyyppi (pyorétiet, pyordkaistat ja

muut);

f)  jalankulkijoille tarkoitettujen ylityskohtien laatu kunkin ylityskohdan

havaittavuuden ja merkitsemisen suhteen;

g) jalankulkijoiden ja pyoréilijoiden ristedmisjérjestelyt tieverkkoon liittyvalla

sivutielld;

h)  jalankulkijoiden ja pyordilijoiden vaihtoehtoiset reitit, jos heitd varten ei ole

erillisié jarjestelyja.

11. Liikenteessd loukkaantumiseen liittyvét jarjestelmét ennen torméaysta ja sen jélkeen

ja vakavuuden lieventdmistd koskevat osatekijét:
a) liikenneverkon toimintakeskukset ja muut valvontajirjestelyt;

b)  mekanismit, joilla tienkdyttéjid tiedotetaan ajo-olosuhteista onnettomuuksien ja

vaaratilanteiden ehkédisemiseksi;
c) liikkennehdirion automaattiset havainnointijarjestelmit: anturit ja kamerat;
d)  vaaratilanteiden hallintajirjestelmit;

e) jarjestelmit, joilla viestitddn halytys- ja pelastuspalvelujen kanssa.".
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5) Muutetaan liite IV seuraavasti:
a)  korvataan 1 kohta seuraavasti:
"1) onnettomuuden mahdollisimman tarkka tapahtumapaikka, GNSS-koordinaatit
mukaan lukien;";
b)  korvataan 5 kohta seuraavasti:
"5) onnettomuuden vakavuusaste;".
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