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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
(EU) 2019/...

ze dne 23. Fijna 2019,

kterou se méni smérnice 2008/96/ES o Fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru!,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem?,

1 Ut. vést. C 62, 15.2.2019, s. 261.

2 Ut. vést. C 168, 16.5.2019, s. 81.

3 Postoj Evropského parlamentu ze dne 4. dubna 2019 (dosud nezveiejnény v Ufednim
véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 7. fijna 2019.
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vzhledem k témto divodum:

(1

)

Ve sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé¢, Evropskému hospodéiskému

a socidlnimu vyboru a Vyboru regionti ze dne 20. Cervence 2010 nazvaném ,,Smérem

k evropskému prostoru bezpecnosti silni¢niho provozu: sméry politiky v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020 jsou uvedeny strategické cile Unie
snizit pocet smrtelnych nehod na silnicich do roku 2020 na polovinu ve srovnéani s rokem
2010 a do roku 2050 se ptiblizit k nulovému poctu umrti. Postup smérem k dosazeni téchto
cilti vSak v poslednich letech stagnuje. Ve svych zavérech ze dne 8. ¢ervna 2017 o
bezpecnosti silni¢niho provozu, potvrzujicich Vallettské prohlaseni z bfezna 2017, Rada
schvalila novy prozatimni cil snizit do roku 2030 pocet vaznych zranéni na polovinu ve

srovnani s rokem 2020. K dosazeni obou cilil je proto zapotiebi vétsiho usili.

Podle ptistupu bezpecného systému se smrtelnym a vaznym zranénim pfi silni¢nich
nehodéch da do velké miry zabranit. Mélo by byt spolecnym ukolem na vS§ech trovnich,
aby silni¢ni nehody nevedly k vaznym nebo smrtelnym zranénim. Pravdépodobnost
silni¢nich nehod by mély snizit zejména dobte navrZené, spravné udrZzované a jasné
vyznacené a dopravnimi znackami vybavené silnice, zatimco ,,odpoustéjici silnice* (silnice
utvarené inteligentnim zptisobem tak, aby chyby pfi fizeni nemély okamzité vazné nebo
fatalni nasledky) by mély sniZit zavaznost nehod. Komise by méla stanovit pokyny k

zajisténi a udrzbé ,,odpoustéjicich krajnic na zaklad€ zkuSenosti vSech clenskych stata.
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3) Silnice transevropské dopravni sité (dale jen ,,sit’ TEN-T*) identifikované v natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013! maji klicovy vyznam v podpote
evropské integrace. Proto by na téchto silnicich méla byt zarucena vysoka uroven

bezpecnosti.

4) Postupy fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury zavedené v ramci sit¢ TEN-T pomohly
v Unii snizit smrtelnd a vazna zranéni. Z hodnoceni u¢inkl smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/96/ES? jasné& vyplyva, Ze ¢lenské staty, které dobrovolng uplatfiuji
zéasady fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury na své vnitrostatni silnice mimo sit’ TEN-
T, dosahly mnohem lepsi bezpecnosti silniéniho provozu nez ¢lenské staty, které tak
necinily. Proto je také zadouci, aby tyto zdsady fizeni bezpec¢nosti silni¢ni infrastruktury

byly uplatiiovany i na dal$i ¢asti evropské silni¢ni sité.

%) Je dulezité, aby se smérnice, pokud jde o bezpecnost silni¢niho provozu, vztahovala rovnéz
na useky silnic postavené na mostech a tseky silnic, které prochézeji tunely patticimi do
sité v piisobnosti této smérnice, s vyjimkou tuneld, na néz se vztahuje smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2004/54/ES3.

1 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o

hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti

&. 661/2010/EU (Ut. vést. L 348,20.12.2013, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES ze dne 19. listopadu 2008 o tizeni

bezpeénosti silniéni infrastruktury (Ut. vést. L 319, 29.11.2008, s. 59).

3 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/54/ES ze dne 29. dubna 2004 o minimalnich
bezpe&nostnich pozadavcich na tunely transevropské silniéni sité (Ut. vést. L 167,
30.4.2004, s. 39).
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(6)

(7)

(8)

)

(10)

Z diivodu bezpecnosti silni¢niho provozu je dilezité, aby se tato smérnice vztahovala
rovnéz na vjezdy do parkovacich ploch nachazejicich se podél sité v plisobnosti této

smérnice a na vyjezdy z nich, zejména pii dalnicich a hlavnich silnicich.

Sezonni podminky se mezi jednotlivymi ¢lenskymi staty a regiony znacné lisi. Je proto
dilezité, aby byly tyto podminky nélezité zohlednény ve vnitrostatnich ustanovenich,

kterymi se tato smérnice provadi.

K velkému podilu silni¢nich nehod dochazi na malé ¢asti silnic s velkou intenzitou
provozu a vysokou rychlosti a kde se Siroké spektrum dopravy pohybuje rtiznou rychlosti.
Proto by omezené rozsifeni oblasti piisobnosti smérnice 2008/96/ES na dalnice a jiné
hlavni silnice mimo sit’ TEN-T mélo vyznamné ptispét ke zlepSeni bezpecnosti silni¢ni

infrastruktury v celé Unii.

K zajisténi toho, aby toto rozsifeni oblasti pisobnosti dosdhlo zamysleného Uc¢inku, je
logické, aby jiné hlavni silnice nez dalnice zahrnovaly vSechny silnice patiici do nejvyssi
kategorie silnic ihned pod kategorii ,,dalnice podle vnitrostatni klasifikace silnic. Ze
stejn¢ho dliivodu by ¢lenské staty mély byt podnécovany k tomu, aby zajistily, Ze se tato
smérnice bude nadale vztahovat alespon na vSechny silnice, na néz se pted vstupem této

smérnice v platnost vztahovala smérnice 2008/96/ES, a to i na dobrovolné bazi.

Povinné uplatiiovani postupti stanovenych ve smérnici 2008/96/ES na kazdy projekt
v oblasti silni¢ni infrastruktury mimo meéstské oblasti, ktery je dokoncen s vyuzitim
finan¢nich prostfedkl Unie, by mélo zajistit, Ze se finan¢ni prostiedky EU nebudou

pouzivat k vystavbeé nebezpecnych silnic.

PE-CONS 69/2/19 REV 2 4

TREE.2 CS



(1)

(12)

(13)

(14)

Smérnice 2008/96/ES se tyka vyluéné silni¢ni infrastruktury. Touto smérnici proto neni
dotceno pravo v oblasti silni¢niho provozu ani pravomoci ¢lenskych statl pfijimat
rozhodnuti na vlastni odpovédnost, pokud jde o pravo v oblasti silni¢niho provozu.
Umluvy OSN, tj. Zenevska imluva o silni¢nim provozu ze dne 19. zati 1949 a Videtiska
umluva o silnicnim provozu ze dne 8. listopadu 1968, jakoz 1 Videniska umluva o silni¢nich
znackach a signélech ze dne 8. listopadu 1968, by mély byt dodrzovany smluvnimi

stranami.

Posouzeni bezpecnosti silni¢ni sit¢ jako celku na zakladé rizik se ukazalo jako ucinny

a ucelny nastroj k identifikaci useku sité, na které by se mély zamétit podrobné;jsi
bezpec¢nostni inspekce, a k upfednostiiovani investic podle jejich potencidlu piinést
zlepSeni bezpecnosti v siti. Proto by se méla celd silni¢ni sit’, na kterou se vztahuje tato
smérnice, systematicky posuzovat, v€etné prostfednictvim udaji ziskanych elektronickymi

a digitalnimi prostfedky, aby se zvysila bezpecnost silni¢niho provozu v celé Unii.

Integrace nejlépe fungujicich prvki z predchoziho ,,postupu klasifikace a fizeni
bezpecnosti silni¢ni sit¢ v provozu* do nového postupu posouzeni bezpecnosti silni¢ni sité
jako celku by méla umoznit lepsi identifikaci usekt silnic, kde jsou nejvétsi piilezitosti ke

zlepsSeni bezpecnosti a kde by mély cilené zasahy vést k nejvétsim zlepSenim.

Zaucelem zvyseni kvality, objektivnosti a u¢innosti postupti fizeni bezpecnosti silnicni
infrastruktury je uzite¢né umoznit ¢lenskych statim, aby ve vhodnych ptipadech vyuzivaly
neustale se vyvijejicich technologii pro tcely inspekci usekt silnic, dokumentace
podminek bezpecnosti silniéniho provozu a shromazd’ovéani dalSich idajli o bezpecnosti

silni¢ni sité.
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

Systematicka ndvaznost na zjiSténi postupil fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury je
klicova pro to, aby se dosahlo zlepSeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury nezbytného pro
splnéni cili v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v Unii. Z toho diivodu by mély akéni
plany odstupiiované podle priority zajistit, ze budou nezbytné zasahy provadény co
nejdiive. Na zjisténi, ke kterym se dosp€lo v rdmci posuzovani bezpecnosti silni¢ni sité
jako celku, by mélo zejména navazovat provadeni cilenych inspekci bezpecnosti silni¢niho
provozu nebo, je-li to mozné a nakladové efektivni, pfimych opatieni k naprave, s cilem
odstranit nebo snizit rizika bezpecnosti silnicniho provozu, bez uvaleni nepfiméiené

administrativni zatéze.

Urovei bezpecnosti na stavajicich silnicich by se méla zlepsit soustied’ovanim investic do
silni¢nich Gsekl s nejcastéjsim vyskytem nehod a s nejvyssSim potencidlem pro snizeni

poctu nehod.

Na podporu takovych investic je mozné v souladu s pfislusnymi podminkami vyuzivat
financovani a finan¢ni pobidky na urovni Unie jako dopln¢k k odpovidajicim vnitrostatnim

investicim a pobidkam.

Useky silniéni sit& ptiléhajici k silniénim tuneliim transevropské silni¢ni sité, na které se
vztahuje smérnice 2004/54/ES, predstavuji obzvlast vysoké riziko nehod. Proto by u téchto
useku silnic mély byt za ucasti prislusnych organii v oblasti silnic i tunell zavedeny
spolecné inspekce bezpecnosti silni¢niho provozu, aby se zlepSila bezpecnost silni¢ni site,

na kterou se vztahuje tato smérnice.

V roce 2017 ptipadalo na zranitelné ucastniky silni¢niho provozu 47 % smrtelnych
silni¢nich nehod v Unii. Zaji§ténim toho, aby byly zohlednény potieby zranitelnych
ucastniki silni¢niho provozu ve vSech postupech fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury,
a rozvojem pozadavkil na kvalitu infrastruktury pro tyto ti€astniky silni¢niho provozu by se

tudiz jejich bezpec¢nost na silnicich méla zlepsit.
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(20)

1)

(22)

S cilem umoznit ¢lenskym statim posilit své postupy pro zajisténi provozniho vyuzivani
jejich dopravnich znaceni a dopravnich znacek by mély byt stanoveny spole¢né specifikace
s cilem podpofit u€innou Citelnost a rozpoznatelnost dopravnich znaceni a dopravnich

znacek pro fidice a pro automatizované asistencni systémy pro fidice.

ZlepSeni bezpecnosti je prioritou i na roviiovych piejezdech (tj. signalizace, zlepSeni
infrastruktury). Podle zpravy o bezpec¢nosti a interoperabilité zeleznic v EU za rok 2018
Agentury Evropské unie pro Zeleznice bylo v roce 2016 na 108 000 troviiovych
piejezdech v Unii zaznamenano 433 zavaznych nehod, které mély za néasledek 255 timrti a
217 véazné zranénych osob. V disledku toho by mély byt identifikovany Groviiové

ptejezdy, které predstavuji vysoké bezpecnostni riziko, za Gcelem jejich zlepSeni.

Vysoce kvalitni dopravni znaceni a dopravni znacky jsou zdsadni pro podporu fidict a
propojenych a automatizovanych vozidel. Spole¢né specifikace pro dopravni znaceni

a dopravni znacky by se mély stat zdkladem, ktery piipravi podminky pro zavadéni
vyspéelych propojenych a automatizovanych mobilnich systémi. Piednostné by se mél
uplatnit spole¢ny evropsky ptistup v souladu s Videniskou umluvou o silni¢nich znackach a

signdlech z roku 1968.
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(23)

(24)

(25)

(26)

27)

Pro posileni vysledk, které by podle ocekavani mélo prinést uplatiiovani této smérnice, a
pro zajisténi odpovidajici irovné bezpecnosti v mimotadnych situacich by ¢lenské staty ve
vhodnych ptipadech a zejména na preshrani¢nich silni¢nich usecich mohly usnadnit
spolupraci mezi svymi Utvary civilni ochrany, zachranného systému a dopravni policie.
Pokud je pfi téchto ¢innostech zapotiebi spoluprace mezi ¢lenskymi staty, je za timto
ucelem k dispozici ramec mechanismu civilni ochrany Unie podle rozhodnuti Evropského

parlamentu a Rady ¢. 1313/2013/EUL.

Aniz jsou dotCeny pravni predpisy o zadavani veiejnych zakazek, zejména smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2014/25/EU?, mély by byt technické specifikace tykajici se
bezpecnosti v ptipadé, Zze zadavani verejnych zakazek probiha v odvétvi dopravni

infrastruktury, vefejné dostupné.

Pro dosazZeni transparentnosti a ke zlepSeni odpovédnosti by se méla oznamovat klasifikace
bezpecnosti silnic, aby mohli byt Gcastnici silni¢niho provozu informovani o stavu

infrastruktury a aby se obecné zvysila jejich informovanost.

Me¢la by byt podporovéna vyména zkusenosti, pokud jde o metodiky bezpecného systému,

mezi odborniky z praxe a vyména informaci mezi auditory bezpecnosti silni¢niho provozu.

Zvetejnovani vysledkil posouzeni bezpecnosti silni¢ni sit¢ jako celku by mélo umoznit

porovnavani urovné bezpecnosti silni¢ni infrastruktury napti¢ Unii.

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1313/2013/EU ze dne 17. prosince 2013
o mechanismu civilni ochrany Unie (Uf. vést. L 347, 20.12.2013, s. 924).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/25/EU ze dne 26. inora 2014 o zadavani
zakazek subjekty pisobicimi v odvétvi vodniho hospodafstvi, energetiky, dopravy

a postovnich sluZeb a o zrugeni smérnice 2004/17/ES (Ut vést. L 94, 28.3.2014, s. 243).

PE-CONS 69/2/19 REV 2 8

TREE.2 CS



(28) Jelikoz cile této smérnice, totiz zavedeni postupll pro zajisténi konzistentni vysoké trovné
bezpecnosti silni¢niho provozu v siti TEN-T a siti dalnic a hlavnich silnic v celé Unii,
nemuze byt uspokojivé dosazeno ¢lenskymi staty, ale spise jej 1ze dosahnout na trovni
Unie, nebot’ je zlepSeni nutné v celé Unii, aby se zajistilo pfiblizovani bezpecnosti
infrastruktury napti¢ EU smérem k vy$§im Grovnim, mtze Unie pfijmout opatfeni
v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V
souladu se zadsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepiekracuje tato
smérnice ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile. V disledku opatieni na
urovni Unie by se méla zvysit bezpecnost cestovani Unii a to by zase mélo zlepsit

fungovani vnitiniho trhu a podpofit cil hospodaiské, socidlni a izemni soudrznosti.

(29) S cilem zajistit, aby obsah postupil fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury i nadale
odrazel nejlepsi dostupné technické znalosti, by méla byt pravomoc piijimat akty v souladu
s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie pienesena na Komisi, pokud jde o
ptizptsobeni ptiloh této smérnice technickému pokroku. Je obzvlaste dulezité, aby Komise
vedla v rdmeci piipravné ¢innosti odpovidajici konzultace, a to 1 na odborné urovni, a aby
tyto konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni dohod¢
ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich piedpist!. Pro zajisténi rovné casti
na piiprave aktii v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré
dokumenty sou€asné s odborniky z Clenskych statd, pticemz jejich odbornici maji
automaticky pfistup na jednani skupin odborniki Komise, jez se vénuji piiprave akti

v pfenesené pravomoci.

! Ut. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(30) Pro neustalé zlepSovani postupll v oblasti fizeni bezpec¢nosti silnicniho provozu a pro
usnadnéni rozpoznavani dopravniho znaceni a dopravnich znacek vozidly vybavenymi
asistencnimi systémy fidic¢e nebo vyS$imi irovnémi automatizace jsou nutna specificka
opatfeni. Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni ptislusnych ustanoveni
této smérnice by mély byt Komisi svéteny provadéci pravomoci. Tyto pravomoci by mély

byt vykonavany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/20111.
(31) Smérnice 2008/96/ES by proto méla byt odpovidajicim zpiisobem zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICTI:

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se
stanovi pravidla a obecné zasady zpisobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pii vykonu
provadécich pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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Clanek 1
Zmény smeérnice 2008/96/ES

Smérnice 2008/96/ES se méni takto:
1) Clanek 1 se nahrazuje timto:

., Clanek 1

Predmeét a oblast piisobnosti

1.  Tato smérnice pozaduje zavedeni a provedeni postupt v oblasti hodnoceni dopadii na
bezpecnost silni¢niho provozu, auditii bezpecnosti silni¢niho provozu, inspekci
bezpecnosti silni¢niho provozu a posouzeni bezpecnosti silni¢ni sité jako celku, které

provadeéji clenské staty.

2. Tato smérnice se vztahuje na silnice, které jsou soucasti transevropské silni¢ni site,
na dalnice a na jiné hlavni silnice, bez ohledu na to, zda se nachézeji ve fazi

projektovani, vystavby ¢i provozu.

3. Tato smérnice se rovnéz vztahuje na silnice a na projekty silni¢ni infrastruktury, na
néZ se nevztahuje odstavec 2, které se nachazeji mimo méstské oblasti, neslouzi
k obsluze sousednich nemovitosti a jsou dokonceny s vyuzitim finan¢nich prostiedkil
Unie, krom¢ silnic, které nejsou oteviené v§eobecnému provozu motorovych vozidel,
jako napftiklad cyklistické stezky, nebo silnic, které nejsou urceny pro bézny provoz,

jako napftiklad ptistupové cesty k primyslovym, zemédélskym nebo lesnim arealim.
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4. Clenské staty mohou z ptisobnosti této smérnice vyjmout hlavni silnice, které
vykazuji nizké bezpecnostni riziko, a to na zaklad¢ nalezitého odiivodnéni

vztahujiciho se k objemu provozu a statistice nehod.

Clenské staty mohou do ptisobnosti této smérnice zahrnout silnice, které nejsou

uvedeny v odstavcich 2 a 3.

Kazdy c¢lensky stat do ... [24 mésicli od vstupu této pozmenujici smérnice v platnost]
oznami Komisi seznam dalnic a hlavnich silnic na svém tizemi a poté veskeré jeho
piipadné zmény. Kromé toho oznami kazdy Clensky stat Komisi seznam silnic
vynatych v souladu s timto odstavcem z ptisobnosti této smérnice nebo do ni

zahrnutych a poté veskeré pripadné zmény tohoto vyctu.

Komise seznam silnic ozndmeny podle tohoto ¢lanku zvefejni.

5. Tato smérnice se nepouZzije na silnice v tunelech, na které¢ se vztahuje smérnice
2004/54/ES.%;
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2) Clanek 2 se méni takto:
a)  bod 1 se nahrazuje timto:

»1) ,transevropskou silni¢ni siti* silni¢ni sit’ identifikovana v natfizeni Evropského

parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013%;

* Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne
11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropske dopravni
sit¢ a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (Uf. vést. L 348, 20.12.2013, s.
1).

b)  vkladaji se nové body, které znéji:

»la) ,,dalnici“ silnice specialné projektovana a vybudovana pro provoz motorovych
vozidel, ktera neslouzi k obsluze sousednich nemovitosti a ktera splituje

nasledujici kritéria:

a)  ma4, s vyjimkou jednotlivych mist nebo na omezenou dobu, smérove
oddélené jizdni pasy, které jsou od sebe oddéleny bud’ délicim pruhem,

jenz neni uréen pro dopravu, nebo vyjimecn¢ jinym zplisobem,;
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b)  Uroviové se nekiizi s Zadnou pozemni komunikaci, Zeleznici ani

tramvajovou trati, cyklistickou stezkou ani stezkou pro pési;
c¢) je konkrétné oznacena jako dalnice;

1b) ,.hlavni silnici* silnice mimo méstské oblasti, kterd spojuje velka mésta nebo
regiony, nebo oboji, patfici do nejvyssi kategorie silnic ihned pod kategorii
,»dalnice* podle vnitrostatni klasifikace silnic, kterd je v platnosti ke dni ...

[datum zvefejnéni této pozménujici smérnice v Utednim véstniku];*
c) bod 5 se zrusuje;
d) body 6 a 7 se nahrazuji timto:

,0) ,.klasifikaci bezpe¢nosti“ klasifikace ¢asti stavajici silni¢ni sité v kategoriich

podle jejich objektivné métené integrované bezpecnosti;

7) ,.cilenou inspekci bezpecnosti silni¢niho provozu* cilené Setfeni provadéné
s cilem identifikovat nebezpecné podminky, zdvady a problémy, které zvysuji
riziko nehod a zranéni, a vychazejici z prohlidky stavajici silnice nebo useku

silnice provedené na misté;";
e)  vklada se novy bod, ktery zni:

»71a) ,,pravidelnou inspekci bezpecnosti silni¢niho provozu* fadné pravidelné
kontroly vlastnosti a zavad, které z diivodu bezpecnosti vyzaduji udrzbové

prace;*;
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f) dopliuje se novy bod, ktery zni:

,»10) ,,zranitelnym ucastnikem silni¢niho provozu* nemotorizovani ti¢astnici
silni¢niho provozu, vCetné¢ zejména cyklistl a chodcii, jakoz 1 uzivatelé

jednostopych motorovych vozidel.*;
3) v ¢lanku 4 se dopliuje novy odstavec, ktery zni:

,0.  Komise stanovi pokyny pro projektovani ,,odpoustéjicich silnic* a
»samovysvétlujicich a samovymahajicich silnic* v ptivodnim posouzeni faze navrhu,
jakoz 1 také pokyny tykajici se pozadavki na kvalitu ve vztahu ke zranitelnym
ucastniktim silni¢niho provozu. Tyto pokyny vypracuje Komise v uzké spolupraci s

odborniky z ¢lenskych stati.*
4) Clanek 5 se nahrazuje timto:

., Clanek 5

Posouzeni bezpecnosti silnicni sité jako celku

1. Clenské staty zajisti, aby se posouzeni bezpe&nosti silni¢ni sité jako celku provadélo

u celé silni¢ni sité v provozu, na kterou se vztahuje tato smeérnice.

2. Pfiposouzeni bezpecnosti silni¢ni sité jako celku je vyhodnoceno riziko nehod

a zavaznosti dopadi, a to na zaklad¢:

a)  zejména vizudlni prohlidky konstrukénich vlastnosti silnice (integrovana

bezpecnost) provedené bud’ na misté, nebo elektronickymi prostfedky a
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b)  analyzy Gseka silni¢ni sité, které jsou v provozu déle nez tfi roky a na kterych
doslo v poméru k intenzité dopravniho provozu k vysokému poctu zavaznych

nehod.

Clenské staty zajisti, aby prvni posouzeni bezpeé¢nosti silni¢ni sité jako celku bylo
provedeno nejpozdéji v roce 2024. Nasledna posouzeni bezpec¢nosti silni¢ni sité jako
celku musi byt dostate¢né Castd, aby se zajistila odpovidajici iroven bezpecnosti, ale

v kazdém piipad¢ musi byt provadéna alespoii jednou za pét let.

Pti provadéni posouzeni bezpecnosti silnicni sité jako celku mohou Clenské staty

zohlednit indikativni prvky stanovené v ptiloze III.

Komise poskytne metodické pokyny pro provadéni systematického posuzovani

bezpecnosti silnicni sité jako celku a klasifikace bezpecnosti.

Na zaklad¢ vysledkii posouzeni uvedeného v odstavci 1 a pro ucely stanoveni priorit
ohledn¢ dalSich nezbytnych opatteni klasifikuji ¢lenské staty vSechny useky silni¢ni

sité nejméné do tii kategorii podle jejich irovné bezpecnosti.*
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5) Clanek 6 se méni takto:
a)  nazev se nahrazuje timto:

., Clanek 6

Pravidelné inspekce bezpecnosti silnicniho provozu *;
b) odstavec 1 se nahrazuje timto:

1. Clenské staty zajisti, aby byly s dostate¢nou ¢etnosti provadény pravidelné
inspekce bezpecnosti silni¢niho provozu s cilem zajistit odpovidajici roven

bezpecnosti pfislusné silni¢ni infrastruktury.*;
c) odstavec 2 se zrusuje;
d) odstavec 3 se nahrazuje timto:

3. Clenské staty zajisti bezpeénost isektl silni¢ni sité pFiléhajicich k silni¢nim
tunellim, na které se vztahuje smérnice 2004/54/ES, pomoci spole¢nych
inspekci bezpecnosti silni¢niho provozu za ucasti ptislusnych subjektt
zapojenych do provadéni této smérnice a smérnice 2004/54/ES. Spolecné
inspekce bezpecnosti silnicniho provozu musi byt dostatecné Casté, aby se
zajistila odpovidajici troven bezpecnosti, ale v kazdém piipad¢ se provadéji

alespon jednou za Sest let.*;
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6)

Vkladaji se nové ¢lanky, které zni:

,,Clanek 6a

Navaznost postuptui pro silnice v provozu

Clenské staty zajisti, aby v navaznosti na zjisténi, ke kterym se dospélo pti posouzeni
bezpecnosti silni¢ni sité jako celku podle ¢lanku 5, byly provedeny bud’ cilené

inspekce bezpecnosti silnicniho provozu, nebo byla piijata pfima opatfeni k naprave.

Pti provadeéni cilenych inspekci bezpecnosti silnicniho provozu mohou ¢lenské staty

zohlednit indikativni prvky uvedené v piiloze Ila.

Cilené inspekce bezpecnosti silni¢niho provozu provadéji skupiny odborniki.
Alespon jeden ¢len skupiny odbornikli musi spliiovat pozadavky stanovené v ¢l. 9

odst. 4 pism. a).

Clenské staty zajisti, aby v navaznosti na zjisténi cilenych inspekei bezpeénosti
silni¢niho provozu byla pfijata odivodnénd rozhodnuti s cilem urcit, zda je nezbytné
opatieni k napravé. Clenské staty zejména identifikuji Giseky silnic, kde jsou
nezbytnd zlepSeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury, a definuji podle priorit

odstupniovand opatfeni pro zlepSeni bezpecnosti téchto tsekt silnic.

Clenské staty zajisti, aby se opatieni k ndpraveé zaméfila primarné na seky silnic,
které se vyznacuji nizkou urovni bezpecnosti a které predstavuji piilezitost provést
opatteni s vysokym potencialem pro zvySovani bezpecnosti a pro zvySovani Uspor,

pokud jde o naklady vzniklé v diisledku nehod.
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6.  Clenské staty vypracuji a pravideln& aktualizuji podle priorit odstupiiovany akéni

plan na zakladé rizik, ktery sleduje provadéni ptislusnych opatieni k naprave.

Cldnek 6b

Ochrana zranitelnych ucastnikii silnicniho provozu

Clenské staty zajisti, ze pii provadéni postupti stanovenych v &lancich 3 aZ 6a byly

zohlednény potieby zranitelnych ucastniki silni¢niho provozu.

Clanek 6¢

Dopravni znaceni a dopravni znacky

1. Clenské staty vénuji ve svych stavajicich a budoucich postupech tykajicich se
dopravniho znaceni a dopravnich znacek zvlastni pozornost ¢itelnosti
a rozpoznatelnosti pro fidice a pro automatizované systémy pro fidice. Tyto postupy
zohledni spole¢né specifikace, pokud tyto spole¢né specifikace byly stanoveny

v souladu s odstavcem 3.

2. Skupina odborniki zfizend Komisi posoudi nejpozdéji do ¢ervna 2021 moznost
stanovit spole¢né specifikace, v€etné riznych prvki, jejichz cilem bude zajistit
operacni uZivani dopravniho znaceni a dopravnich znacek, podporujicich G€innou
¢itelnost a rozpoznatelnost dopravnich zna€eni a dopravnich znacek pro fidice a pro
automatizované systémy pro fidi¢e. Tato skupina je sloZzena z odborniki, které urci

Clenské staty. Soucasti posouzeni je konzultace Evropské hospodarské komise OSN.
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Pti posouzeni se ptihlédne zejména k nasledujicim aspektiim:
a) interakce mezi riznymi technologiemi asistence fizeni a infrastrukturou;

b)  vliv pocasi a atmosférickych jevi, jakoz i dopravniho provozu, na dopravni

znaceni a dopravni znacky na izemi Unie;

c)  druh a ¢etnost udrzbovych praci, které jsou pro rizné technologie nezbytné,

vcetné odhadovanych néakladi.

S ptihlédnutim k posouzeni uvedenému v odstavci 2 mize Komise piijmout
provadéci akty, kterymi stanovi spolecné specifikace tykajici se postupt ¢lenskych
statli uvedenych v odstavci 1, jejichz cilem je zajistit operacni uzivani jejich
dopravniho znaceni a dopravnich znacek, pokud jde o u¢innou citelnost

a rozpoznatelnost dopravniho znaceni a dopravnich znacek pro fidice

a automatizované systémy pro fidice. Tyto provadéci akty se piijimaji prezkumnym

postupem podle ¢l. 13 odst. 2.

Provadécimi akty uvedenymi v prvnim pododstavci neni dot¢ena pravomoc
Evropského vyboru pro normalizaci, pokud jde o normy pro dopravni znaceni

a dopravni znacky.
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Clanek 6d

Informovani a transparentnost

Komise zvetejni evropskou mapu silni¢ni sit€ v ramci oblasti plisobnosti této smérnice,
ktera bude dostupné online, a budou na ni zachyceny razné kategorie uvedené v ¢l. 5 odst.

6.

Clanek 6e

Dobrovolné podavani zprav

Clenské staty zavedou vnitrostatni systém za uéelem dobrovolného podavani zprav, ktery
bude dostupny online v§em tc¢astniktim silni¢niho provozu, s cilem usnadnit
shromazd’ovani podrobnosti o udalostech, o nichz ucastnici silni¢niho provozu a vozidla
informuji, a jakychkoli jinych informaci tykajicich se bezpecnosti, jeZ osoba podavajici
zpravu vnima jako konkrétni nebo potencidlni ohrozeni bezpecnosti silni¢ni

infrastruktury.*;
7) V ¢lanku 7 se vklada novy odstavec, ktery zni:

»la. Komise mlze pfijmout provadéci akty, kterymi stanovi pokyny pro podavani zprav o
zavaznosti nehod, véetné poctu mrtvych a zranénych osob. Tyto provadéci akty se

ptfijimaji pfezkumnym postupem podle €l. 13 odst. 2.%;
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8) V clanku 9 se vklada novy odstavec, ktery zni:

,»la. Pro auditory bezpecnosti silni¢niho provozu, ktefi absolvuji Skoleni v obdobi od...
[pet let od vstupu této pozméiujici smérnice v platnost], zajisti ¢lenské staty, aby
ucebni plany pro auditory bezpecnosti silni¢niho provozu zahrnovaly aspekty tykajici

se zranitelnych ucastniki silni¢niho provozu a infrastruktury pro tyto uzivatele.*;
9) Clanek 10 se nahrazuje timto:

., Cldanek 10

Vymeéna osvédcenych postupii

Aby se zvysila bezpecnost silnic v Unii, zavede Komise uceleny systém vymény informaci
a osvéd¢enych postupti mezi ¢lenskymi staty, ktery bude mimo jiné zahrnovat ucebni
plany tykajici se bezpecnosti silni€niho provozu, stdvajici projekty zaméefené na

bezpecnost silni¢ni infrastruktury a ovétené technologie bezpecnosti silni¢éniho provozu.*

10) V ¢lanku 11 se zruSuje odstavec 2.
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11) Vkladé se novy clanek, ktery zni:

., Cldnek 11a
Predkladani zprav

1. Clenské staty predlozi do 31. fijna 2025 Komisi zpravu o bezpeénostni klasifikaci
celé silnicni sité posouzené v souladu s ¢lankem 5. Pokud to bude mozné, bude
zprava zalozena na spolecné metodice. Zprava bude ptipadné také obsahovat seznam
ustanoveni vnitrostatnich aktualizovanych pokynii, zahrnujici zejména zlepseni,
pokud jde o technologicky pokrok a ochranu zranitelnych ucastnik silni¢niho

provozu. Od 31. fijna 2025 se tyto zpravy predkladaji kazdych pét let.

2. Na zaklad¢ analyzy vnitrostatnich zprav podle odstavce 1, poprvé do 31. fijna 2027 a
poté kazdych pét let, Komise vypracuje a piedlozi Evropskému parlamentu a Rad¢
zpravu o provadéni této smérnice, zvIasté pokud jde o prvky uvedené v odstavci 1, a
o moznych dal$ich opatienich véetné prezkumu této smérnice a mozného

ptizptsobeni technickému pokroku.*
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12) Clanek 12 se nahrazuje timto:

., Clanek 12
Zmeny priloh

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s
¢lankem 12a, kterymi se méni piilohy za ucelem jejich pfizptisobeni technickému

pokroku.*
13) Vklada se novy Clanek, ktery zni:

., Clanek 12a

Vykon prenesené pravomoci

1.  Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svétena Komisi za podminek

stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢lanku 12 je svéfena
Komisi na dobu péti let od ... [datum vstupu této pozméenujici smernice v platnost].
Komise vypracuje zpravu o vykonu pfeneseni pravomoci nejpozdéji deveét mésict
pfed koncem tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky
prodluzuje o stejné¢ dlouha obdobi, pokud Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi
proti tomuto prodlouZeni ndmitku nejpozdéji tfi mesice pred koncem kazdého

z téchto obdobi.
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Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 12
kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize
uréené. Rozhodnuti nabyva uéinku prvnim dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku
Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotyka se

platnosti jiz platnych aktl v pfenesené pravomoci.

Pted ptijetim aktu v pienesené pravomoci vede Komise konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zasadami stanovenymi
v interinstitucionalni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich

predpist*.

Ptijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené oznami soucasné

Evropskému parlamentu a Radé.

Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢lanku 12 vstoupi v platnost, pouze pokud
proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi ndmitky ve lhité dvou mésict
ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pted
uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze namitky nevyslovi. Z podnétu

Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

Ut. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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14) Clanek 13 se nahrazuje timto:

., Cldanek 13

Postup projednavani ve vyboru

1.  Komisi je napomocen vybor. Tento vybor je vyborem ve smyslu natizeni

Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 182/2011%*.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni (EU) ¢. 182/2011.

* Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. unora 2011,
kterym se stanovi pravidla a obecné zasady zplisobu, jakym ¢lenské staty kontroluji
Komisi pfi vykonu provadécich pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).%;

15) Ptilohy se méni v souladu s ptilohou této smérnice.

Clanek 2

Provedeni ve vnitrostatnim pravu

1. Clenské staty uvedou v u¢innost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosazeni souladu
s touto smérnici do ... [24 mé&sich od vstupu této pozméiujici smérnice v platnost].

Neprodlené o nich uvédomi Komisi.
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Tyto ptedpisy piijaté clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi
byt takovy odkaz ucinén pfi jejich ufednim vyhlaSeni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské

staty.
2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatniho prava, ktera piijmou
v oblasti plisobnosti této smérnice.
Clanek 3
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Clanek 4
Urcéeni
Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.
Ve Strasburku dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda nebo predsedkyné
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PRILOHA
Ptilohy smérnice 2008/96/ES se méni takto:
1) Ptiloha I se méni takto:

a)  nazev se nahrazuje timto:

LPRILOHA I
INDIKATIVNI PRVKY HODNOCENI DOPADU NA BEZPECNOST
SILNICNIHO PROVOZU*;

b) v oddile 2 se pismeno e) nahrazuje timto:

,»€) dopravni provoz (napf. intenzita dopravy, kategorizace dopravniho provozu
podle typu), véetné odhadovanych tokti chodct a jizdnich kol stanovenych na

zaklad¢ atributh vyuziti ptilehlé pudy;*.
2) Ptiloha I se méni takto:
a)  nazev se nahrazuje timto:

LPRILOHA TI
INDIKATIVNI PRVKY AUDITU BEZPECNOSTI SILNICN{HO PROVOZU*;

b) v oddile 1 se doplituje nové pismeno, které zni:
,»N) opatfeni pro zranitelné ucastniky silni¢niho provozu:

1)  opatfeni pro chodce;
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vi)

opatieni pro cyklisty v€etné existence alternativnich tras nebo oddéleni

od vysokorychlostniho provozu motorovych vozidel,

opatfeni pro jednostopa motorova vozidla;

hustota a umisténi piechodt pro chodce a pro cyklisty,

opatfeni pro chodce a cyklisty na pfislusnych silnicich v dané oblasti;

oddé¢leni chodcii a cyklistti od vysokorychlostniho motorového provozu

nebo existence ptfimych alternativnich cest na silnicich nizsi tidy;*;

c) v oddile 2 se pismeno h) nahrazuje timto:

,h) opatfeni pro zranitelné ticastniky silni¢niho provozu:

1)
ii)

iii)

opatieni pro chodce;
opatieni pro cyklisty;

opatieni pro jednostopa motorova vozidla;*.
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3) Vklada se nova pfiloha, kterd zni:

,PRILOHA Ila
INDIKATIVNI PRVKY CILENYCH INSPEKCI BEZPECNOSTI SILNICNIHO
PROVOZU

1.  Vytyceni trasy a ptic¢ny prifez:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

viditelnost a rozhledové vzdalenosti;
rychlostni limit a zony omezeni rychlosti;

samovysvétlujici uspotadani (tj. ,,zfetelnost* uspotadani pro ucastniky

silni¢niho provozu);
ptistup k sousednim nemovitostem a zastavbe;
ptistup zachrannych a servisnich vozidel;

opatfeni na mostech a propustcich;

usporadani okoli silnice (krajnice, pokles vozovky, svah zafezu a nasypu).

2. Kiizovatky a mimouroviové kiiZzovatky:

a)

b)

c)

vhodnost typu kiizovatky/mimouroviiové kiizovatky;
geometrie uspofadani kiizovatky/mimotroviové kiizovatky;

zietelnost a ptehlednost (vnimani) kiizovatek;
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d)

g)

viditelnost na kfizovatce;
usporadani pridatnych pruhi na kiizovatkach;

fizeni provozu na kiizovatce (napt. znacky piikazujici zastavit vozidlo,

svételné signaly atd.);

existence pfechodii pro chodce a cyklisty.

Opatieni pro zranitelné ucastniky silni¢niho provozu:

a)
b)
©)

d)

opatteni pro chodce;

opatieni pro cyklisty;

opatieni pro jednostopa motorova vozidla;
vetejna doprava a infrastruktura;

uroviové piejezdy (s uvedenim zejména typu piejezdu a s informaci o

pfitomnosti ¢i nepfitomnosti obsluhy a o ru¢nim ¢i automatickém ovladani)

Osvétleni, znacky a znaceni:

a)

b)

logicky navazujici dopravni znacky, které nezhorSuji viditelnost;

¢itelnost dopravnich znacek (umisténi, velikost, barva);
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ukazatele;

d) logicky navazujici dopravni znaceni a vymezenti,
e) Citelnost dopravniho znaceni (umisténi, rozméry a retroreflexe za sucha
a mokra);
f)  vhodny kontrast dopravniho znaceni;
g)  osvétleni silnic a kiizovatek, které jsou osvétlovany;
h)  vhodna opatieni v okoli silnice.
5. Svételné signaly:
a)  provoz;
b)  viditelnost.
6.  Objekty, bezpecné zony a systémy silni¢nich zabran:
a)  okoli silnice, vCetn¢ zeleng;
b)  nebezpeci v okoli silnice a vzdalenost od okraje vozovky nebo cyklistické
stezky;
c)  uzivatelsky pfizpisobené systémy silni¢nich zébran (stfedni délici pasy
a zébrany proti srazkam ur¢ené k predchazeni rizikiim pro zranitelné ti¢astniky
silni¢niho provozu);
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d) upravy koncovych ¢asti zabran proti srazkam,;

e)  vhodné systémy silni¢nich zabran u mostt a propustki;
f)  oploceni (u silnic s omezenym pfistupem).

Vozovka:

a)  zévady vozovek;

b)  odolnost proti smyku;

c) uvolnény material/Stérk/kameny;

d) tvorba louzi, odvodnéni.

Mosty a tunely:

a)  vyskyt a pocet mosti;

b)  vyskyta pocet tuneld;

c)  vizualni prvky pfedstavujici ohrozeni pro bezpecnost infrastruktury.

Dalsi otazky:
a)  zajisténi bezpecnych parkovist’ a odstavnych ploch;

b)  opatfeni pro t¢zka vozidla;
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c)  oslnéni;
d) prace na silnici;
e)  nebezpecné Cinnosti v okoli silnice;
f)  vhodné informace v zafizenich inteligentniho dopravniho systému (napf.
proménné dopravni znacky);
g)  zver a zvitata;
h)  varovani pied skolnimi zénami (ptipadné).*
4) Ptiloha III se nahrazuje timto:
,PRILOHA III

INDIKATIVNI PRVKY POSOUZENI BEZPECNOSTI SILNICNI SITE JAKO CELKU

1.  Obecné¢:

a)  typ silnice ve vztahu k typu a velikosti spojovanych regionii/mést;

b)  délka silni¢niho useku;

c)  typ oblasti (venkovskd, méstskd);

d)  vyuziti plidy (oblast vzdélavaci, komer¢ni, primyslova a vyrobni, obytna,

zemedelska, nezastaveéna);
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g)

h)

hustota ptistupovych boda k nemovitostem;
ptitomnost obsluzné komunikace (napt. pro obchody);
pritomnost praci na silnici;

pritomnost parkoviste.

2. Objemy provozu:

a)

b)

c)

d)

g)

objemy provozu,
pozorovand mnozstvi motocykli;

pozorovand mnozstvi chodcti na obou stranach, s upfesnénim ,,chodct

pohybujicich se podél silnice* nebo ,,pfechazejicich silnici;

pozorované mnozstvi jizdnich kol na obou stranach, s upfesnénim ,,jizdnich kol

pohybujicich se podél silnice* nebo ,,pejizdéjicich silnici®;
pozorované mnozstvi tézkych vozidel;
odhadované toky chodcii stanovené na zakladé atributti vyuziti ptilehlé pudy;

odhadované toky jizdnich kol stanovené na zaklad¢ atributl vyuZiti ptrilehlé

pudy.

3. Udaje o nehodach:

a)  pocet, misto a pfi¢ina smrtelnych nehod podle skupiny ucastnik silni¢niho
provozu;
b)  pocet a misto vaznych zranéni podle skupiny ucastniki silni¢niho provozu;
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4.  Provozni vlastnosti:

a)  rychlostni limit (v§eobecny, pro motocykly, pro ndkladni automobily);

b)  provozni rychlost (85. percentil);

c)  fizeni rychlosti a/nebo zklidiovani dopravy;

d) pfitomnost zafizeni inteligentniho dopravniho systému: upozornéni na fronty,
proménné dopravni znacky;

e)  varovani pred Skolnimi zénami;

f)  pfitomnost dozoru na ptechodech u skol v pfedepsanych dobéch.

5. Geometrické vlastnosti:

a)  vlastnosti pticného priifezu (pocet, typ a Sitka pruhi, usporadani a material
sttedovych pruhi, cyklistické stezky, stezky pro pési atd.), véetné jejich
variability;

b)  horizontalni zakfiveni;

c) sklon a vertikélni utvareni;

d) viditelnost a rozhledové vzdalenosti.
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Objekty, bezpecné zony a systémy silni¢nich zabran:

a)  okoli silnice a bezpecné zony;

b)  pevné prekazky v okoli silnice (napt. sloupy osvétleni, stromy atd.);
c)  vzdalenost prekazek od okoli silnice;

d) hustota prekazek;

e)  zdrsnéné pruhy;

f)  systémy silni¢nich zdbran.

Mosty a tunely:

a)  vyskyt mostl a jejich pocet, jakoz i informace tykajici se jich;

b)  vyskyt tunelt a jejich pocet, jakoz i informace tykajici se jich;

c)  vizualni prvky pfedstavujici ohrozeni pro bezpecnost infrastruktury.
Kftizovatky:

a)  typ kfizovatky a pocCet ramen (zejména typ kontroly a ptitomnost signala

umoziujicich chranéné odbocovani);
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b)  existence usmeriovani;
c) kvalita kiizovatky;
d) mnozstvi kiiZzicich se silnic;

e)  existence uroviiovych piejezdl (zejména s uvedenim typu piejezdu a informaci

o pfitomnosti ¢i neptitomnosti obsluhy a o ru¢nim ¢i automatickém ovladani).

9.  Udrzba:

a)  zavady vozovek;

b)  odolnost vozovky proti smyku;

c) stav krajnice (v¢etné zeleng);

d) stav znacéek, znaceni a vymezeni;

e)  stav systému silni¢nich zabran.
10. Opatteni pro zranitelné uc€astniky silni¢niho provozu:

a)  prechody pro chodce a cyklisty (povrchové ptechody a troviiové oddé€leni);

b)  ptfechody pro cyklisty (povrchové prechody a troviiové oddéleni);

c)  oploceni pro pési;
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d)

g)

h)

existence chodniku nebo oddéleného mista;
stezky pro cyklisty a jejich typ (cyklostezky, pruhy pro cyklisty, ostatni);
kvalita pfechodti pro chodce, pokud jde o jejich zfetelnost a znaceni;

prechody pro chodce a cyklisty na pfijezdovém ramenu vedlejsi silnice

pfipojujici se k siti.

existence alternativnich tras pro chodce a cyklisty v ptipad¢, ze neexistuji

samostatné trasy.

11. Ptednarazové/pondrazové systémy pro piipad zranéni v silni¢ni dopravé a prvky

snizujici zdvaznost:

a)  sit operacnich center a dal$i hlidkova zafizeni;
b)  mechanismy pro informovani Gi€astnikti silniéniho provozu o jizdnich
podminkach, aby se pfedeslo nehoddm nebo mimotadnym udélostem;
c) systémy automatické detekce mimotradnych udalosti: senzory a kamery;
d) systémy feSeni mimotadnych udalosti;
e)  systémy pro komunikaci s orgadny zachrannych sluzeb.*
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5) Ptiloha IV se méni takto:
a)  bod 1 se nahrazuje timto:
»l. ,urCeni mista nehody (co mozna nejpiesné€jsi), vcetné souradnic GNSS;*;
b)  bod 5 se nahrazuje timto:

»J. zévaznost nehody.*
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