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ROZPORZADZENIE
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2019/...

z dnia 25 marca 2019 r.

w sprawie wspolnych zasad zapewniajacych podstawowe polaczenia lotnicze
w zwigzku z wystapieniem Zjednoczonego Kroélestwa Wielkiej Brytanii

i Irlandii Polnocnej z Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawcza?,

1 Opinia z dnia 20 lutego 2019 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym).
2 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 13 marca 2019 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urz¢gdowym) oraz decyzja Rady z dnia 19 marca 2019 r.
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

2)

©)

W dniu 29 marca 2017 r. Zjednoczone Krolestwo przekazato notyfikacj¢ o zamiarze
wystapienia z Unii zgodnie z art. 50 Traktatu o Unii Europejskiej. Traktaty przestang mie¢
zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa od dnia wej$cia w zycie umowy o wystgpieniu
lub, w przypadku jej braku, dwa lata po notyfikacji, to jest od dnia 30 marca 2019 r., chyba
ze Rada Europejska w porozumieniu ze Zjednoczonym Krolestwem podejmie jednoglos$nie

decyzje o przedtuzeniu tego okresu.

W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008! okre$lono
warunki przyznawania przewoznikom lotniczym koncesji unijnej oraz ustanowiono

swobode $wiadczenia wewnatrzunijnych przewozow lotniczych.

W przypadku braku przepisow szczegodlnych, wystapienie Zjednoczonego Krolestwa

z Unii skutkowatoby wygasnigciem wszelkich praw i obowigzkéw wynikajacych z prawa
Unii w odniesieniu do dostgpu do rynku, ustanowionych w rozporzadzeniu (WE)

nr 1008/2008, w zakresie, w jakim dotycza one stosunkéw migdzy Zjednoczonym

Kroélestwem a pozostatymi 27 panstwami cztonkowskimi.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia
2008 r. w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie
Wspolnoty (Dz.U. L 293 7 31.10.2008, s. 3).
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4) Nalezy zatem ustanowi¢ zestaw tymczasowych §rodkéw umozliwiajacych przewoznikom
posiadajacym koncesj¢ w Zjednoczonym Kroélestwie §wiadczenie przewozow lotniczych
miedzy terytorium tego ostatniego a pozostatymi 27 panstwami cztonkowskimi. Aby
zapewni¢ odpowiednig rownowage miedzy Zjednoczonym Kroélestwem a pozostalymi
27 panstwami czlonkowskimi, przyznane w tym trybie prawa powinny by¢ uzaleznione
od przyznania rownowaznych praw przez Zjednoczone Krélestwo przewoznikom
lotniczym posiadajgcym koncesje wydane w Unii i podlega¢ pewnym warunkom,

zapewniajagcym uczciwg konkurencje.

(5) Aby odzwierciedli¢ jego tymczasowy charakter, stosowanie niniejszego rozporzadzenia
nalezy ograniczy¢ do krotkiego okresu, bez uszczerbku dla ewentualnych negocjacji
1 wejscia w zycie przysztej umowy ze Zjednoczonym Krélestwem dotyczacej §wiadczenia
przewozow lotniczych, ktérej Unia bedzie strong. Komisja powinna, na wniosek,
otrzymag, tak szybko, jak to mozliwe, upowaznienie do prowadzenia negocjacji w sprawie
kompleksowej umowy o transporcie lotniczym ze Zjednoczonym Krolestwem. Taka

umowa powinna zosta¢ bezzwlocznie wynegocjowana i zawarta.

(6) Aby utrzymaé wzajemnie korzystne poziomy potaczen, zarowno brytyjskich
przewoznikow lotniczych, jak i dla unijnych przewoznikéw lotniczych, nalezy przewidzie¢
porozumienia o wspotpracy handlowej, takie jak dzielenie oznaczen linii, zgodnie z zasada

wzajemnosci.

PE-CONS 68/1/19 REV 1 3
PL



(7

Ze wzgledu na wyjatkowe 1 nadzwyczajne okolicznosci, ktére wymagaja przyjecia
niniejszego rozporzadzenia, i zgodnie z Traktatami, wlasciwym jest, aby Unia tymczasowo
wykonywata stosowne kompetencje dzielone przyznane jej na mocy Traktatow. Jednakze
wszelkie skutki niniejszego rozporzadzenia dla podziatu kompetencji miedzy Unig

a panstwami cztonkowskimi powinny by¢ §cisle ograniczone w czasie. Z tego wzgledu
kompetencje wykonywane przez Uni¢ powinny by¢ wykonywane wytacznie w odniesieniu
do okresu stosowania niniejszego rozporzadzenia. W zwigzku z tym Unia przestanie
wykonywac¢ kompetencje dzielone wykonywane w ten sposob, gdy tylko niniejsze
rozporzadzenie przestanie obowigzywaé. Zgodnie z art. 2 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej panstwa czlonkowskie b¢da zatem od tego momentu ponownie
wykonywac¢ swoje kompetencje. Ponadto przypomina si¢, ze zgodnie z protokotem

nr 25 w sprawie wykonywania kompetencji dzielonych, zalaczonym do Traktatu o Unii
Europejskiej 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zakres wykonywania
kompetencji Unii w niniejszym rozporzadzeniu obejmuje wylgcznie elementy regulowane
niniejszym rozporzadzeniem i nie obejmuje catej dziedziny. Odpowiednie kompetencje
Unii 1 panstw czlonkowskich w odniesieniu do zawierania uméw mi¢dzynarodowych

w dziedzinie transportu lotniczego zostang okreslone zgodnie z Traktatami

1 z uwzglednieniem odpowiednich przepiséw unijnych.
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() Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, aby zachowa¢ wazne koncesje unijni
przewoznicy lotniczy muszg stale spelnia¢ wymogi dotyczace wtasnosci i1 kontroli
okreslone w tym rozporzadzeniu. Jezeli wystapienie Zjednoczonego Krolestwa z Unii
odbedzie si¢ bez umowy o wystgpieniu, niektérzy unijni przewoznicy lotniczy
prawdopodobnie napotkaja trudnosci w przestrzeganiu tych wymogéw od dnia
wystgpienia. Konieczne jest zatem wprowadzenie srodkéw awaryjnych. Zgodnie
z zasadami réwnego traktowania 1 proporcjonalnosci $rodki te powinny ograniczac si¢

do tego, co jest $cisle niezbgdne do rozwigzania problemoéw wynikajacych

z nieuporzadkowanego wystapienia Zjednoczonego Kroélestwa z Unii. Z uwagi na te same

zasady, konieczne jest rOwniez ustanowienie mechanizmow umozliwiajacych $ciste
monitorowanie postepow w zakresie zgodno$ci z wymogami dotyczacymi wlasnosci

1 kontroli oraz wycofanie koncesji, jezeli jest to uzasadnione. Aby unikna¢ nagtego

zaprzestania wykonywania operacji lotniczych i umozliwi¢ poszkodowanym pasazerom

skorzystanie z lotow powrotnych, cofnigcie koncesji niezgodnej z przepisami,

w przypadku gdy nie przedstawiono odpowiedniego planu dziatan naprawczych, powinno

sta¢ si¢ skuteczne dwa tygodnie po wydaniu decyzji o cofnieciu koncesji.
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©)

(10)

Niniejsze rozporzadzenie nie powinno uniemozliwia¢ panstwom cztonkowskim
wydawania upowaznien na wykonywanie przez unijnych przewoznikéw lotniczych
regularnych przewozow lotniczych w ramach wykonywania praw przyznanych im przez
Zjednoczone Krolestwo, podobnie jak w przypadkach wystepujacych w kontekscie umow
migdzynarodowych. Panstwa cztonkowskie nie powinny dyskryminowac¢ unijnych

przewoznikow lotniczych w zwigzku z tymi zezwoleniami.

Komisja i panstwa cztonkowskie powinny rozwigza¢ problemy, ktore moga mie¢ wptyw
na istniejace systemy podzialu ruchu lotniczego w wyniku wystgpienia Zjednoczonego
Kroélestwa z Unii. W szczegodlnos$ci nalezy podja¢ odpowiednie $rodki, aby zapewni¢ petna
zgodnos¢ z tymi systemami 1 umozliwi¢ w jak najwiekszym stopniu uporzadkowane
przejscie, tak aby unikng¢ zaktocen odczuwanych przez pasazerdéw i przedsigbiorstwa

w Unii.
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(1)

Aby zapewni¢ jednolite warunki wykonywania niniejszego rozporzadzenia, nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do przyjecia srodkow gwarantujacych
wywazony stopien wzajemnosci w jednostronnym przyznawaniu przez Uni¢ i Zjednoczone
Krolestwo praw przewoznikom lotniczym drugiej strony i stworzenia unijnym
przewoznikom lotniczym mozliwosci konkurowania z brytyjskimi przewoznikami
lotniczymi w zakresie $wiadczenia przewozow lotniczych na sprawiedliwych warunkach.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011!. Biorac pod uwage potencjalny wptyw tych
srodkoéw na taczno$¢ lotnicza migdzy panstwami cztonkowskimi, w przypadku
przyjmowania tych §rodkow nalezy stosowac procedure sprawdzajaca. Komisja powinna
przyjmowac akty wykonawcze majace natychmiastowe zastosowanie, jezeli — w nalezycie
uzasadnionych przypadkach — jest to podyktowane szczegdlnie pilng potrzebg. Takie
nalezycie uzasadnione przypadki moga dotyczy¢ sytuacji, w ktoérych Zjednoczone
Krdélestwo nie przyznaje unijnym przewoznikom lotniczym réwnowaznych praw i tym
samym powoduje wyrazny brak rownowagi, lub gdy mniej korzystne warunki konkurencji
niz warunki oferowane brytyjskim przewoznikom lotniczym w ramach §wiadczenia
przewozow lotniczych objetych niniejszym rozporzadzeniem zagrazaja rentownosci

unijnych przewoznikow lotniczych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z28.2.2011, s. 13).
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(12)

(13)

(14)

(15)

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, mianowicie ustanowienie tymczasowych
srodkow regulujacych transport lotniczy migdzy Unig a Zjednoczonym Kroélestwem

w przypadku braku umowy o wystgpieniu, nie moze zosta¢ osiggniety w sposob
wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na jego zakres i skutki,
mozliwe jest lepsze jego osiggnigcie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziatania zgodnie
z zasada pomocniczosci okre§long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalno$ci okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza

to, co jest konieczne do osiggnigcia tych celow.

Zakres terytorialny niniejszego rozporzadzenia i wszelkie odniesienia do Zjednoczonego

Kroélestwa w tym rozporzadzeniu nie obejmujg Gibraltaru.

Niniejsze rozporzadzenie nie narusza stanowiska prawnego Krolestwa Hiszpanii
w odniesieniu do suwerennos$ci nad terytorium, na ktorym znajduje si¢ port lotniczy

w Gibraltarze.

Przepisy niniejszego rozporzadzenia powinny wejs¢ w zycie w trybie pilnym i mie¢
zasadniczo zastosowanie od dnia nastepujacego po dniu, w ktérym Traktaty przestang miec
zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa, chyba ze przed ta data wejdzie w zycie
umowa o wystapieniu zawarta ze Zjednoczonym Krélestwem. Aby umozliwi¢ jak
najszybsze przeprowadzenie niezbednych procedur administracyjnych niektore przepisy

powinny mie¢ jednak zastosowanie od dnia wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia,

PRZYIMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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Artykut 1
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia tymczasowy zestaw srodkow regulujacych transport lotniczy

miedzy Unig a Zjednoczonym Kroélestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocnej (zwanym dalej

»Zjednoczonym Krolestwem™), po jego wystapieniu z Unii.

Artykut 2
Wykonywanie kompetencji

1. Wykonywanie kompetencji Unii na mocy niniejszego rozporzadzenia ogranicza si¢

do okresu stosowania niniejszego rozporzadzenia okreslonego w art. 16 ust. 4. Po uptywie

tego okresu Unia natychmiast zaprzestaje wykonywania tej kompetencji, a panstwa
cztonkowskie ponownie wykonuja swoje kompetencje zgodnie z art. 2 ust. 2 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j.

2. Wykonywanie kompetencji Unii zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem nie narusza
kompetencji panstw cztonkowskich do przyznawania praw przewozowych w ramach
trwajacych lub przysztych negocjacji, podpisywania lub zawierania umow
mig¢dzynarodowych dotyczacych przewozéw lotniczych z dowolnym innym panstwem
trzecim, oraz ze Zjednoczonym Kroélestwem w odniesieniu do okresu po zakonczeniu

stosowania niniejszego rozporzadzenia.
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3. Wykonywanie kompetencji Unii, o ktérym mowa w ust. 1, obejmuje wytacznie elementy

regulowane niniejszym rozporzadzeniem.

4. Niniejsze rozporzadzenie pozostaje bez uszczerbku dla odpowiednich kompetencji Unii
1 panstw cztonkowskich w dziedzinie transportu lotniczego w odniesieniu do elementoéw

innych niz te, ktore sa regulowane niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 3
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,»transport lotniczy” oznacza przewoz statkiem powietrznym pasazerow, bagazu, tadunku
1 poczty, osobno lub tgcznie, oferowany publicznie za wynagrodzeniem lub na zasadzie

najmu, obejmujacy regularne i nieregularne przewozy lotnicze;

2) ,miedzynarodowy transport lotniczy” oznacza transport lotniczy wykonywany

W przestrzeni powietrznej nad terytorium co najmniej dwoch panstw;

3) ,2unijny przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika lotniczego z wazng koncesja
przyznang przez wlasciwy organ wydajacy koncesje, zgodnie z rozdziatem II

rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008;
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4) ,,brytyjski przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika lotniczego, ktory:
a)  ma glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci w Zjednoczonym Krolestwie; oraz

b)  spehia jeden z nastepujacych dwoch warunkow:

(1)  Zjednoczone Krolestwo i/lub obywatele Zjednoczonego Krolestwa posiadajg

ponad 50 % udziatéw w przedsigbiorstwie i skutecznie je kontroluja,
bezposrednio lub posrednio poprzez jedno lub kilka przedsigbiorstw

posredniczacych; lub

(1)) panstwa cztonkowskie Unii i/lub obywatele panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej, i/lub inne panstwa cztonkowskie Europejskiego Obszaru
Gospodarczego i/lub obywatele tych panstw, w dowolnej kombinacji,
samodzielnie badZ wspoélnie ze Zjednoczonym Kroélestwem i/lub
z obywatelami Zjednoczonego Krolestwa, posiadajg ponad 50 % udzialow
w przedsigbiorstwie i skutecznie je kontrolujg, bezposrednio lub posrednio

poprzez jedno lub kilka przedsigbiorstw posredniczacych;

c)  wprzypadku, o ktorym mowa w lit. b) ppkt (ii), posiadat wazng koncesj¢ zgodnie

z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 w dniu poprzedzajacym pierwszy dzien

stosowania niniejszego rozporzadzenia okreslony w art. 16 ust. 2 akapit pierwszy;
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5) ,skuteczna kontrola” oznacza zwigzek ustanowiony na mocy praw, umow lub wszelkich

innych srodkow, ktore oddzielnie albo wspolnie i z uwzglednieniem poszanowania danego

stanu faktycznego lub prawnego, przyznaja mozliwos¢ wywierania, bezposrednio lub

posrednio, decydujacego wplywu na przedsigbiorstwo, w szczegdlnosci przez:
a)  prawo uzytkowania wszystkich lub czesci aktywow przedsigbiorstwa;

b)  prawa lub umowy, ktére przyznajg decydujacy wptyw na sktad, gtosowanie lub
decyzje organow przedsiebiorstwa lub ktore w inny sposob przyznaja decydujacy

wplyw na prowadzenie dziatalno$ci przedsiebiorstwa;

6) ,»prawo konkurencji” oznacza przepisy prawa, ktore odnosza si¢ do nastepujacych

czynnosci, jezeli mogg one mie¢ wptyw na ushugi transportu lotniczego:

a)  czynnosci polegajace na:

(1) zawieraniu umoéw mig¢dzy przewoznikami lotniczymi, podejmowaniu decyzji

przez stowarzyszenia przewoznikow lotniczych i stosowaniu uzgodnionych
praktyk, ktorych celem lub skutkiem jest zapobiezenie, ograniczenie lub

zaklocenie konkurencji;

(i) naduzywaniu pozycji dominujacej przez co najmniej jednego przewoznika

lotniczego;
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(iii)) podejmowaniu lub utrzymywaniu w mocy przez Zjednoczone Krolestwo
srodkow w odniesieniu do przedsigbiorstw publicznych i przedsigbiorstw,
ktorym Zjednoczone Krolestwo przyznaje prawa specjalne lub wylaczne, ktére

to srodki sg sprzeczne z ppkt (i) lub (ii); oraz

b)  koncentracji przewoznikdw lotniczych w znacznym stopniu zakldcajacej efektywna
konkurencj¢, w szczeg6lnosci w wyniku stworzenia lub wzmocnienia pozycji
dominujace;j;

7) »dotacja” oznacza jakikolwiek wktad finansowy przyznany przewoznikowi lotniczemu lub
portowi lotniczemu przez rzad lub inny organ publiczny dowolnego szczebla, przynoszacy
korzy$¢, w tym:

a)  bezposredni transfer srodkow pienieznych, w formie subwencji, pozyczki lub doptaty
do kapitatu wlasnego, potencjalny bezposredni transfer srodkow pieni¢znych,
przejecie zobowigzan, takich jak gwarancje kredytowe, zastrzyki kapitalowe,
wlasnos$¢, ochrona przed bankructwem lub ubezpieczenie;

b)  rezygnacja z dochodéw lub brak poboru dochodéw, ktére w innym przypadku
bylyby nalezne;

c¢)  udostepnianie towarow i ustug innych niz ogdlna infrastruktura lub tez zakup
towarow lub ustug; lub

d) dokonywanie wptat do funduszy celowych, powierzanie lub zlecanie prywatnemu
podmiotowi wykonywania co najmniej jednej funkcji sposréd wymienionych
w lit. a), b) 1 ¢), ktére normalnie powierzono by podmiotom publicznym, i ktore
w praktyce nie r6znig si¢ pod zadnym wzgledem od praktyk zazwyczaj stosowanych
przez rzady;
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8)

9

korzy$ci nie uznaje si¢ za przyznang w przypadku wktadu finansowego ze strony rzadu lub
innego organu publicznego, jezeli w sytuacji, w jakiej znajdowat si¢ dany podmiot
publiczny, prywatny inwestor kierujacy si¢ wytacznie perspektywa rentownosci dokonatby

tego samego wktadu finansowego;

,»hiezalezny organ ochrony konkurencji” oznacza organ odpowiedzialny za stosowanie
i egzekwowanie prawa konkurencji oraz za kontrol¢ dotacji, ktory spetnia wszystkie

ponizsze warunki:

a)  organ jest niezalezny pod wzgledem operacyjnym i dysponuje odpowiednimi

zasobami do wykonywania swych zadan;

b)  wykonujac swoje obowiazki i korzystajac ze swoich uprawnien, organ zapewnia
niezbedne gwarancje niezaleznos$ci od wpltywow politycznych lub innych wptywow

zewnetrznych i dziata bezstronnie; oraz
c) decyzje tego organu podlegaja kontroli sadowej;

,»dyskryminacja” oznacza wszelkiego rodzaju rozréznienie pozbawione obiektywnego
uzasadnienia w odniesieniu do dostawy towarow lub §wiadczenia ustug, w tym ustug
publicznych, wykorzystywanych do prowadzenia przewozdéw lotniczych, lub

w odniesieniu do ich traktowania przez organy publiczne majace znaczenie dla

prowadzenia takiej dziatalnosci;
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10)

11)

12)

13)

,regularny przewo6z lotniczy” oznacza seri¢ lotow wykazujacych wszystkie ponizsze

cechy:

a)  w kazdym locie miejsca lub pojemnos$¢ w zakresie transportu fadunkow lub poczty
dostepne sg w publicznej sprzedazy indywidualnej (bezposrednio u przewoznika

lotniczego lub u jego upowaznionych agentow);

b)  wykonywany jest tak, aby obstugiwac ruch lotniczy mi¢dzy co najmniej dwoma tymi

samymi portami lotniczymi:
(1)  zgodnie z opublikowanym rozktadem lotow; lub

(i1)) w lotach o takiej regularno$ci lub czestotliwosci, ze tworzg one w sposob

rozpoznawalny systematyczng seri¢;

,hieregularny przew6z lotniczy” oznacza operacj¢ zarobkowego przewozu lotniczego inng

niz regularny przewo6z lotniczy;

,terytorium Unii” oznacza terytorium ladowe, wody wewngtrzne i morza terytorialne
panstw czlonkowskich, do ktérych maja zastosowanie Traktat o Unii Europejskiej i Traktat
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, na warunkach okreslonych w tych Traktatach, oraz

przestrzen powietrzng nad nimi;

»terytorium Zjednoczonego Krolestwa” oznacza terytorium lagdowe, wody wewnetrzne

oraz morze terytorialne Zjednoczonego Krolestwa, a takze przestrzen powietrzng nad nimi;
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14) ,konwencja chicagowska” oznacza Konwencj¢ o mi¢gdzynarodowym lotnictwie cywilnym,

podpisang w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Artykut 4

Prawa przewozowe

1. Brytyjscy przewoznicy lotniczy moga, na warunkach okreslonych w niniejszym

rozporzadzeniu:
a)  wykonywac przeloty bez ladowania nad terytorium Unii;

b) ladowac na terytorium Unii w celach niehandlowych, w rozumieniu konwencji

chicagowskiej;

c)  wykonywac regularne i nieregularne migdzynarodowe przewozy lotnicze obejmujace
przewodz pasazeroOw, przewoz pasazerow i towarow oraz przewo6z towarow miedzy
kazda parg punktow, z ktérych jeden znajduje si¢ na terytorium Zjednoczonego

Kroélestwa, a drugi na terytorium Unii;
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d)  przez okres nie dtuzszy niz pig¢ miesiecy od pierwszego dnia stosowania
okreslonego w art. 16 ust. 2 akapit pierwszy, wykonywac¢ regularne i nieregularne
miedzynarodowe przewozy lotnicze obejmujace przewo6z towarow miedzy kazda
parg punktow, z ktérych jeden znajduje si¢ na terytorium Unii, a drugi na terytorium
panstwa trzeciego, jako cze$¢ ustugi z miejscem pochodzenia lub przeznaczenia
na terytorium Zjednoczonego Krolestwa. Catkowite sezonowe zdolnosci
przewozowe oferowane przez brytyjskich przewoznikow lotniczych w odniesieniu
do tych przewozoéw nie mogg przekroczy¢ catkowitej liczby czestotliwosci
obstugiwanych przez tych przewoznikéw w odniesieniu do przewozéw wykonanych
w 2018 r., odpowiednio, w zimowym i letnim okresie IATA, zgodnie z zasada pro

rata temporis;

e)  przez okres nie dtuzszy niz siedem miesiecy od pierwszego dnia stosowania
okreslonego w art. 16 ust. 2 akapit pierwszy, kontynuowaé §wiadczenie regularnych
przewozow lotniczych na trasach objg¢tych obowigzkiem uzytecznosci publiczne;j,
jezeli prawo do operowania przyznano zgodnie z art. 16 1 17 rozporzadzenia (WE)
nr 1008/2008 przed data rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia
1 z zastrzezeniem zgodnosci z warunkami dotyczacymi tych przewozow okre§lonymi

w rozporzadzeniu (WE) nr 1008/2008.

2. Panstwa cztonkowskie wykorzystujg okres, o ktorym mowa w ust. 1 lit. ), do podjecia
wszelkich niezbednych srodkéw w celu zapewnienia, by ustugi uzytecznos$ci publiczne;j
uznane za niezb¢dne byty nadal §wiadczone po uptywie tego okresu zgodnie z art. 161 17

rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008.
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Panstwa cztonkowskie nie prowadza negocjacji ani nie zawieraja zadnych dwustronnych
umow ani porozumien ze Zjednoczonym Krolestwem w sprawach objetych zakresem
niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do okresu jego obowigzywania. W odniesieniu
do tego okresu nie przyznaja w zaden inny sposob brytyjskim przewoznikom lotniczym
zadnych praw zwigzanych z transportem lotniczym poza prawami przyznanymi

W niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 5

Porozumienia o wspotpracy handlowej

Przewozy lotnicze zgodnie z art. 4 niniejszego rozporzadzenia moga by¢ wykonywane
w ramach porozumien o wspolpracy handlowej, takich jak porozumienia dotyczace

dzielenia pojemnosci statku powietrznego lub dzielenia oznaczen linii:

a)  brytyjski przewoznik lotniczy moze wystepowac jako przewoznik umowny

w stosunku do dowolnego przewoznika wykonujacego przewdz, ktdry jest unijnym

przewoznikiem lotniczym lub brytyjskim przewoznikiem lotniczym, lub w stosunku

do dowolnego przewoznika wykonujacego przewoz z panstwa trzeciego, ktory

na mocy prawa Unii lub, w zaleznosci od przypadku, zgodnie z prawem danego
panstwa czlonkowskiego lub panstw cztonkowskich, korzysta z niezbednych praw
przewozowych, jak rowniez prawa wykonywania przez jego przewoznikow tych

praw w ramach danego porozumienia;
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b)  brytyjski przewoznik lotniczy moze wystgpowac jako przewoznik wykonujacy
przewdz w stosunku do dowolnego przewoznika umownego, ktéry jest unijnym
przewoznikiem lotniczym lub brytyjskim przewoznikiem lotniczym, lub w stosunku
do dowolnego przewoznika umownego z panstwa trzeciego, ktéry na mocy prawa
Unii lub, w zalezno$ci od przypadku, zgodnie z prawem danego panstwa
cztonkowskiego lub panstw cztonkowskich, korzysta z niezb¢dnych praw do obstugi
danej trasy, jak rowniez prawa wykonywania przez jego przewoznikow tych praw

w ramach danego porozumienia.

Powotlanie si¢ na porozumienia o wspotpracy handlowej, czy to w charakterze
przewoznika wykonujacego przewdz czy przewodnika umownego, w zadnym przypadku
nie umozliwia brytyjskiemu przewoznikowi lotniczemu wykonywania praw innych niz

przewidziane w art. 4 ust. 1.

W Zadnym przypadku prawa przyznane brytyjskim przewoznikom lotniczym na mocy
ust. 1 nie mogg by¢ interpretowane, jako przyznanie przewoznikom lotniczym z panstw
trzecich jakichkolwiek innych praw niz te, z ktorych korzystaja na mocy prawa unijnego

lub prawa danego panstwa cztonkowskiego lub panstw cztonkowskich.

Panstwa cztonkowskie, ktorych to dotyczy, wymagaja, aby porozumienia, o ktorych mowa
w ust. 1, zostaty zatwierdzone przez ich wlasciwe organy w celu weryfikacji zgodnosci

z warunkami okreslonymi w niniejszym artykule oraz z majacymi zastosowanie
wymogami prawa unijnego i krajowego, w szczegolnosci w zakresie bezpieczenstwa

1 ochrony.
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Artykut 6

Leasing statkow powietrznych

1. Wykonujac prawa przewidziane w art. 4 ust. 1, brytyjski przewoznik lotniczy moze
swiadczy¢ przewozy lotnicze z wykorzystaniem wlasnego statku powietrznego oraz we

wszystkich nastepujacych przypadkach:

a)  z wykorzystaniem statku powietrznego udostepnionego na podstawie umowy

leasingu bez zatogi przez dowolnego leasingodawce;

b)  z wykorzystaniem statku powietrznego udostgpnionego na podstawie umowy

leasingu z zatoga przez dowolnego innego brytyjskiego przewoznika lotniczego;

c) z wykorzystaniem statku powietrznego udostepnionego na podstawie umowy
leasingu z zatogg przez przewoznika lotniczego z dowolnego kraju innego niz
Zjednoczone Krolestwo, pod warunkiem zZe leasing jest uzasadniony wyjatkowymi
potrzebami, potrzebami w zakresie sezonowych zdolnosci przewozowych lub
trudno$ciami operacyjnymi leasingobiorcy oraz ze leasing nie przekracza okresu,
ktory jest bezwzglednie konieczny do zaspokojenia tych potrzeb lub pokonania tych

trudnosci.

2. Panstwa cztonkowskie, ktorych to dotyczy, wymagaja, aby porozumienia, o ktérych mowa
w ust. 1, zostaty zatwierdzone przez ich wtasciwe organy w celu weryfikacji zgodnos$ci
z warunkami okreslonymi w tym ustg¢pie oraz z majgcymi zastosowanie wymogami prawa

unijnego 1 krajowego, w szczego6lnosci w zakresie bezpieczenstwa i ochrony.
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Artykut 7

Drziatania dotyczgce koncesji w odniesieniu do wymogow dotyczgcych wtasnosci i kontroli

1. W drodze odstepstwa od art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008, w przypadku gdy
przewoznik lotniczy posiadajacy koncesj¢ wydang przez panstwo cztonkowskie inne niz
Zjednoczone Krolestwo przestanie spetnia¢ wymogi okreslone w art. 4 lit. f) tego
rozporzadzenia (zwane dalej ,,wymogami dotyczacymi wlasnos$ci i kontroli”) ze wzgledu
na wystgpienie Zjednoczonego Krolestwa z Unii, niespetnienie tych wymogoéw nie wptywa
na wazno$¢ koncesji do konca okresu sze$ciu miesigcy od pierwszego dnia stosowania
okreslonego w art. 16 ust. 2 akapit pierwszy niniejszego rozporzadzenia, o ile spetnione sg

warunki okreslone w ust. 2—5 niniejszego artykutu.
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W terminie dwdch tygodni od wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia przewoznik
lotniczy przedstawia wiasciwemu organowi wydajacemu koncesje plan dziatan
naprawczych. Plan ten okresla, w sposob kompletny i1 precyzyjny, srodki majgce na celu
spetnienie przez przewoznika lotniczego wszystkich wymogow dotyczacych wlasnosci

1 kontroli najpdzniej pierwszego dnia po uptywie okresu, o ktdrym mowa w ust. 1
niniejszego artykulu. W przypadku gdy przewoznik lotniczy nie przedstawit planu

w terminie, wlasciwy organ wydajacy koncesje, po umozliwieniu danemu przewoznikowi
lotniczemu przedstawienia jego stanowiska, cofa niezwlocznie koncesje, ale nie wczesniej
niz w dniu, o ktérym mowa w art. 16 ust. 2 akapit pierwszy, i informuje o tym Komisje.
Takie cofnigcie koncesji staje si¢ skuteczne po uptywie dwoch tygodni od decyzji organu
wydajacego koncesje, ale najwczesniej od dnia, o ktorym mowa w art. 16 ust. 2. Wiasciwy
organ wydajacy koncesje powiadamia przewoznika lotniczego o swojej decyzji i informuje

o tym Komisjg.

Jezeli dany przewoznik lotniczy przedstawit plan dziatan naprawczych w terminie,

o ktérym mowa w ust. 2, wlasciwy organ wydajacy koncesje, w terminie dwoch miesigcy
od otrzymania planu, ocenia, czy $§rodki w nim okreslone prowadza do spelniania przez
przewoznika lotniczego wszystkich wymogow dotyczacych wiasnosci i kontroli najpdznie;j
pierwszego dnia po uptywie terminu, o ktorym mowa w ust. 1, oraz czy wydaje si¢
prawdopodobne, ze przewoznik lotniczy wprowadzi te srodki przed uptywem tego
terminu. Wtasciwy organ wydajacy koncesje informuje przewoznika lotniczego 1 Komisj¢

0 swojej ocenie.
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4. W przypadku gdy wlasciwy organ wydajacy koncesje, po umozliwieniu danemu
przewoznikowi lotniczemu przedstawienia jego stanowiska, stwierdzi, ze $rodki okreslone
w tym planie nie doprowadza do spetniania przez przewoznika lotniczego wszystkich
wymogow dotyczacych wlasnosci 1 kontroli najp6zniej pierwszego dnia po uptywie
okresu, o ktorym mowa w ust. 1, lub jezeli wydaje si¢ mato prawdopodobne, ze dany
przewoznik lotniczy wprowadzi te §rodki przed uptywem tego terminu, organ ten moze
bezzwlocznie cofna¢ koncesje. Takie cofnigcie koncesji staje si¢ skuteczne po uptywie
dwoch tygodni od decyzji organu wydajacego koncesje. Wiasciwy organ wydajacy

koncesje powiadamia przewoznika lotniczego o swojej decyzji i informuje o tym Komisjg.

5. W przypadku gdy wlasciwy organ wydajacy koncesje stwierdzi, ze $srodki okre§lone w tym
planie prowadza do spetniania przez przewoznika lotniczego wszystkich wymogow
dotyczacych wiasnosci 1 kontroli najpdzniej pierwszego dnia po uptywie okresu, o ktérym
mowa w ust. 1, oraz jezeli wydaje si¢ prawdopodobne, ze przewoznik lotniczy wprowadzi
te srodki przed uptywem tego terminu, organ ten $cisle i w sposob ciagly monitoruje

realizacje planu i regularnie informuje Komisj¢ o swoich ustaleniach.

6. Do konca okresu, o ktorym mowa w ust. 1, wlasciwy organ wydajacy koncesje podejmuje
decyzje, czy przewoznik lotniczy w pelni przestrzega wymogow dotyczacych wlasnosci
1 kontroli. Jezeli wlasciwy organ wydajacy koncesje, po umozliwieniu danemu
przewoznikowi lotniczemu przedstawienia jego stanowiska, postanowi, ze przewoznik
lotniczy nie spetnia w pelni wymogow dotyczacych wlasnos$ci i kontroli, organ ten cofa

koncesj¢ poczawszy od pierwszego dnia po uptywie okresu, o ktorym mowa w ust. 1.
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W przypadku gdy po udzieleniu wlasciwemu organowi wydajacemu koncesje oraz danemu
przewoznikowi lotniczemu mozliwosci przedstawienia ich stanowiska Komisja stwierdza,
ze whasciwy organ wydajacy koncesj¢ nie wycofat danej koncesji, jezeli takie cofnigcie
jest wymagane na mocy ust. 2 lub ust. 6 niniejszego artykutu, Komisja, zgodnie z art. 15
ust. 3 akapit drugi rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008, zwraca si¢ do wlasciwego organu
wydajacego koncesje o cofnigcie koncesji. Zastosowanie ma art. 15 ust. 3 akapit trzeci

1 czwarty tego rozporzadzenia.
Niniejszy artykul pozostaje bez uszczerbku dla stosowania jakichkolwiek innych
przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008.

Artykut 8

Rownowaznos¢ praw

Komisja monitoruje prawa przyznane przez Zjednoczone Kroélestwo unijnym

przewoznikom lotniczym oraz warunki ich wykonywania.
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Jezeli Komisja stwierdzi, ze prawa przyznane przez Zjednoczone Krélestwo unijnym
przewoznikom lotniczym nie s3, de jure lub de facto, rtOwnowazne z prawami przyznanymi
brytyjskim przewoznikom lotniczym na podstawie niniejszego rozporzadzenia, lub ze nie
WSZySCy przewoznicy unijni mogg w rOwnym stopniu z nich korzysta¢, bezzwlocznie

1w celu przywrocenia rdwnowaznos$ci, przyjmuje akty wykonawcze:

a)  ustanawiajace ograniczenia dopuszczalnej zdolnosci przewozowej dla regularnych
przewozow lotniczych dostepnej dla brytyjskich przewoznikoéw lotniczych
1 zobowigzujace panstwa cztonkowskie do odpowiedniego dostosowania zarowno
juz obowiazujacych, jak i nowo przyznawanych brytyjskim przewoznikom lotniczym

zezwolen;

b)  zobowiazujace panstwa czlonkowskie do odmowy wydania, zawieszenia lub

cofnigcia wspomnianych zezwolen; lub
c) nakladajace zobowigzania finansowe lub ograniczenia operacyjne.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 15 ust. 2. Akty te przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg w trybie pilnym, o ktérej mowa
w art. 15 ust. 3, jezeli — w nalezycie uzasadnionych przypadkach powaznego braku

rownowaznosci do celow ust. 2 — jest to uzasadnione szczeg6lnie pilng potrzeba.
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Artykut 9

Uczciwa konkurencja

1. Komisja monitoruje warunki, na jakich unijni przewoznicy lotniczy i unijne porty lotnicze
konkurujg z brytyjskimi przewoznikami lotniczymi i z portami lotniczymi
w Zjednoczonym Krolestwie przy §wiadczeniu przewozow lotniczych objetych niniejszym

rozporzadzeniem.

2. Jezeli Komisja stwierdzi, ze w wyniku ktoérejkolwiek z sytuacji, o ktérych mowa w ust. 3
niniejszego artykutu, te warunki sg znacznie mniej korzystne niz te, z ktorych korzystaja
brytyjscy przewoznicy lotniczy, bezzwlocznie i w celu zaradzenia tej sytuacji, przyjmuje

akty wykonawcze:

a)  ustanawiajace ograniczenia dopuszczalnej zdolnosci przewozowej dla regularnych
przewozow lotniczych dostgpnej dla brytyjskich przewoznikdéw lotniczych
1 zobowigzuje panstwa cztonkowskie do odpowiedniego dostosowania zaréwno juz
obowigzujacych, jak i nowo przyznawanych brytyjskim przewoznikom lotniczym

zezwolen;

b)  zobowiazujace panstwa czlonkowskie do odmowy wydania, zawieszenia lub
cofnigcia wspomnianych zezwolen niektorych lub wszystkich brytyjskich

przewoznikow lotniczych; lub

c) naktadajace zobowigzania finansowe lub ograniczenia operacyjne.
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Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 15 ust. 2. Sg one przyjmowane zgodnie z procedurg w trybie pilnym, o ktérej mowa

w art. 15 ust. 3, jezeli — w nalezycie uzasadnionych przypadkach zagrozenia rentownosci

co najmniej jednej ustugi unijnych przewoznikoéw lotniczych — jest to uzasadnione

szczegolnie pilng potrzeba.

3. Akty wykonawcze, o ktorych mowa w ust. 2, sg przyjmowane, z zastrzezeniem warunkow

okreslonych w tym ustepie, w celu zaradzenia:

a)  przyznawaniu przez Zjednoczone Kroélestwo dotacji;

b)  brakowi wprowadzenia lub skutecznego stosowania przez Zjednoczone Krolestwo
prawa konkurencji;

c)  brakowi ustanowienia lub utrzymania przez Zjednoczone Krolestwo niezaleznego
organu ochrony konkurencji;

d) stosowaniu przez Zjednoczone Krélestwo norm ochrony pracownikow,
bezpieczenstwa, srodowiska lub praw pasazerow nizszych od norm okreslonych
w prawie Unii, lub — w przypadku braku odpowiednich przepisoéw prawa Unii —
nizszych od norm stosowanych przez wszystkie panstwa cztonkowskie lub,
w kazdym przypadku, nizszych od odpowiednich norm migdzynarodowych;

e)  wszelkim formom dyskryminacji unijnych przewoznikéw lotniczych.
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4. Do celow ust. 1 Komisja moze zwréci¢ si¢ o informacje do wiasciwych organéw
Zjednoczonego Krdlestwa, brytyjskich przewoznikow lotniczych lub portéw lotniczych
Zjednoczonego Krolestwa. Jezeli wlasciwy organ Zjednoczonego Krolestwa, brytyjski
przewoznik lotniczy lub port lotniczy Zjednoczonego Krolestwa nie dostarczy
wymaganych informacji w rozsagdnym terminie wyznaczonym przez Komisj¢ lub

dostarczy informacji niekompletnych, Komisja moze podja¢ dzialania zgodnie z ust. 2.

5. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 868/2004! nie ma zastosowania

w sprawach objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia.

Artykul 10

Zezwolenie

1. Bez uszczerbku dla prawa Unii 1 prawa krajowego w dziedzinie bezpieczenstwa
lotniczego, aby korzysta¢ z praw przyznanych im na podstawie art. 4, brytyjscy
przewoznicy lotniczy muszg uzyska¢ zezwolenie od kazdego panstwa cztonkowskiego,

w ktorym chcg prowadzi¢ dziatalnosc.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 868/2004 z dnia 21 kwietnia
2004 r. dotyczace ochrony przed subsydiowaniem i nieuczciwymi praktykami cenowymi
powodujacymi uszczerbek dla przewoznikoéw lotniczych Wspolnoty w §wiadczeniu ustug
lotniczych z krajow nienalezacych do Wspolnoty Europejskiej (Dz.U. L 162 z 30.4.2004,
s. 1.
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2. Po otrzymaniu wniosku o wydanie zezwolenia od brytyjskiego przewoznika lotniczego
dane panstwo cztonkowskie wydaje odpowiednie zezwolenie bez zbe¢dnej zwloki, pod

warunkiem ze:

a)  brytyjski przewoznik lotniczy sktadajacy wniosek posiada wazng koncesje zgodnie

z ustawodawstwem Zjednoczonego Krolestwa; oraz

b)  Zjednoczone Krdlestwo sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrole regulacyjng nad
wnioskujgcym brytyjskim przewoznikiem lotniczym, wiasciwy organ jest wyraznie
okreslony, a brytyjski przewoznik lotniczy posiada certyfikat przewoznika lotniczego

wydany przez wspomniany organ.

3. Bez uszczerbku dla potrzeby zapewnienia wystarczajacego czasu na przeprowadzenie
niezbednych ocen, brytyjscy przewoznicy lotniczy sa uprawnieni do sktadania wnioskow
o zezwolenia poczawszy od dnia wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia. Poczawszy
od tego dnia panstwa czlonkowskie sg uprawnione do pozytywnego rozpatrzenia tych
wnioskow, o ile spetnione zostang warunki takiego pozytywnego rozpatrzenia. Wszelkie
udzielone w ten sposob zezwolenia staja si¢ jednak skuteczne nie wezesniej niz

w pierwszym dniu stosowania okreslonym w art. 16 ust. 2 akapit pierwszy.
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Artykut 11
Plany operacyjne, programy i rozktady lotow

Brytyjscy przewoznicy lotniczy przedktadajg plany operacyjne, programy i rozktady lotow
do zatwierdzenia wlasciwym organom kazdego zainteresowanego panstwa
cztonkowskiego. Takie przedtozenie do zatwierdzenia jest dokonywane co najmniej 30 dni

przed rozpoczgciem operacji lotniczych.

Z zastrzezeniem art. 10, plany operacyjne, programy i rozktady lotow na sezon IATA
trwajacy w pierwszym dniu stosowania niniejszego rozporzadzenia okreslonym w art. 16
ust. 2 akapit pierwszy, oraz plany i programy operacyjne dotyczace pierwszego kolejnego

sezonu mogg zostac przedtozone i zatwierdzone przed tg data.

Niniejsze rozporzadzenie nie uniemozliwia panstwom cztonkowskim wydawania zezwolen
na wykonywanie przez przewoznikow unijnych regularnych przewozéw lotniczych
w ramach wykonywania praw przyznanych im przez Zjednoczone Krélestwo. Panstwa

cztonkowskie nie dyskryminujg unijnych przewoznikoéw w zwigzku z tymi zezwoleniami.
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Artykut 12

Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie zezwolenia

1. Panstwa cztonkowskie odmawiajg wydania, lub w zaleznos$ci od przypadku, cofajg lub

zawieszajg zezwolenie wydane brytyjskiemu przewoznikowi lotniczemu, jezeli:

a)  przewoznik lotniczy nie moze zosta¢ uznany za brytyjskiego przewoznika lotniczego

na mocy niniejszego rozporzadzenia; lub
b)  nie spetniono warunkow okreslonych w art. 10 ust. 2.

2. Panstwa cztonkowskie odmawiajg wydania, cofaja, zawieszaja, ograniczaja lub okreslaja
warunki w odniesieniu do zezwoleni wydanego brytyjskiemu przewoznikowi lotniczemu,
ograniczaja jego dziatalnos$¢ lub naktadaja warunki dotyczace wykonywania przez niego

operacji, w nastgpujacych okolicznosciach:
a)  nie spelnia on obowigzujacych wymogdéw w zakresie bezpieczenstwa i ochrony;

b)  nie spetnia on obowigzujacych wymogoéw dotyczacych dopuszcezenia na terytorium
danego panstwa cztonkowskiego statkéw powietrznych wykonujacych przewozy

lotnicze, operacji w jego obrebie lub opuszczenia przez nie tego terytorium;
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c) nie spelnia on obowigzujacych wymogéw dotyczacych dopuszczenia na terytorium
danego panstwa cztonkowskiego, operacji w jego obrebie lub opuszczenia terytorium
danego panstwa cztonkowskiego przez pasazeréw, zaloge, bagaz, tadunek lub poczte
znajdujacych si¢ na poktadzie statku powietrznego (w tym przepisow dotyczacych
wjazdu, odprawy, imigracji, paszportow, cel i kwarantanny lub — w przypadku

poczty — przepisOw pocztowych).

3. Panstwa cztonkowskie odmawiajg wydania, cofaja, zawieszaja, ograniczaja lub okreslaja
warunki w odniesieniu do zezwolen wydanych brytyjskim przewoznikom lotniczym,
ograniczajg ich dziatalno$¢ lub naktadaja warunki dotyczace wykonywania przez nich

operacji, jezeli Komisja wezwie je do tego zgodnie z art. 8 lub 9.

4. Panstwa cztonkowskie informuja bez zbednej zwtoki Komisje¢ 1 pozostale panstwa
cztonkowskie o wszelkich decyzjach o odmowie wydania lub cofnigciu zezwolenia

wydanego brytyjskiemu przewoznikowi lotniczemu zgodnie z ust. 11 2.

Artykut 13
Certyfikaty i koncesje

Na potrzeby §wiadczenia przewozow lotniczych przez brytyjskich przewoznikéw lotniczych
na podstawie niniejszego rozporzadzenia, panstwa cztonkowskie uznajg za wazne §wiadectwa
zdatnosci do lotu, §wiadectwa kwalifikacji oraz koncesje wydane lub uznane za wazne przez
Zjednoczone Krolestwo, pod warunkiem ze te §wiadectwa lub koncesje wydano lub uznano
za wazne zgodnie z odpowiednimi normami mi¢dzynarodowymi ustanowionymi na mocy

konwencji chicagowskiej.
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Artykut 14

Konsultacje i wspolpraca

Wiasciwe organy panstw cztonkowskich konsultujg si¢ 1 wspotpracujg z wiasciwymi
organami Zjednoczonego Krolestwa, gdy jest to niezbedne do wdrozenia niniejszego

rozporzadzenia.

Na zadanie panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji bez zbednej zwtoki wszelkie
informacje uzyskane na podstawie ust. 1 niniejszego artykutu lub wszelkie inne informacje

majgce znaczenie dla wdrozenia art. 8 1 9.
Artykut 15
Procedura komitetowa

Komisj¢ wspomaga komitet ustanowiony na mocy rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008.

Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.
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3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 8 rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011 w potaczeniu z art. 5 tego rozporzadzenia.

Artykut 16

Wejscie w Zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia nastgpujgcego po dniu, w ktérym prawo Unii
przestanie mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa na podstawie art. 50 ust. 3

Traktatu o Unii Europejskiej.

Jednakze art. 7, art. 10 ust. 3 i art. 11 ust. 2 stosuje si¢ od daty wejécia w zycie niniejszego

rozporzadzenia.

3. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania, jezeli do dnia, o ktérym mowa w ust. 2
akapit pierwszy, wejdzie w Zycie umowa o wystapieniu zawarta ze Zjednoczonym

Kroélestwem zgodnie z art. 50 ust. 2 Traktatu o Unii Europejskie;j.
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4. Niniejsze rozporzadzenie przestaje mie¢ zastosowanie w tym z ponizszych terminow,

ktory przypadnie wczesniej:

a)  wdniu wejscia w zycie, lub w zaleznosci od przypadku, w dniu rozpoczecia
tymczasowego stosowania, kompleksowej umowy ze Zjednoczonym Kroélestwem

dotyczacej S$wiadczenia ustug transportu lotniczego, ktorej Unia jest strong, lub

b)  w dniu 30 marca 2020 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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