* %
* oy ok

* o4k

EUROPEISKA UNIONEN

EUROPAPARLAMENTET RADET

Bryssel den 22 februari 2023
(OR. en)

2021/0197 (COD) PE-CONS 66/22

CLIMA 631
ENV 1212
TRANS 747
MI 872
CODEC 1853

LAGSTIFTNINGSAKTER OCH ANDRA INSTRUMENT

Arende: EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING om &andring av
forordning (EU) 2019/631 vad galler skarpning av normerna for
koldioxidutslapp fran nya personbilar och nya latta nyttofordon i linje med
unionens hojda klimatambitioner

PE-CONS 66/22 LSV/ks,cs
TREE.1.A SV



EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2023/...

av den ...

om dndring av forordning (EU) 2019/631 vad géller
skarpning av normerna for koldioxidutslipp
frin nya personbilar och nya litta nyttofordon

i linje med unionens hojda klimatambitioner

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA

FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
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med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?®, och

1 EUT C 194, 12.5.2022, s. 81.

2 EUT C 270, 13.7.2022, s. 38.

3 Europaparlamentets stindpunkt av den 14 februari 2023 [(EUT ...)/(dnnu inte offentliggjord
1 EUT)] och radets beslut av den ...
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av foljande skal:

(1) Parisavtalet!, som antogs den 12 december 2015 inom ramen for Férenta nationernas
ramkonvention om klimatférandringar (UNFCCC) (Parisavtalet), tradde 1 kraft
den 4 november 2016. Parterna i Parisavtalet har enats om att hilla 6kningen i den globala
medeltemperaturen langt under 2 °C &ver forindustriell nivd och att géra anstrdngningar for
att begrinsa temperaturékningen till 1,5 °C 6ver forindustriell niva. Det dtagandet har
forstarkts genom antagandet, inom ramen for UNFCCC, av klimatpakten fran Glasgow
den 13 november 2021, i vilken partskonferensen for UNFCCC, i sin funktion som
partsmote for Parisavtalet, konstaterar att klimatfordndringarnas effekter kommer att vara
mycket mindre vid en temperaturokning pé 1,5 °C jamfort med 2 °C, och beslutar att gora

anstrangningar for att begrinsa temperaturékningen till 1,5 °C.

1 EUT L 282, 19.10.2016, s. 4.
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(2) Att ta itu med klimat- och miljorelaterade utmaningar och uppnd mélen i Parisavtalet star 1
centrum for kommissionens meddelande av den 11 december 2019 Den europeiska grona
given. Europaparlamentet begérde i sin resolution av den 15 januari 2020 om den
europeiska grona given! att omstillningen till ett klimatneutralt samhélle skulle vara
slutford senast 2050, och utlyste ett klimat- och miljonddlage i sin resolution av
den 28 november 2019 om klimat- och miljonddldget®. Behovet och virdet av den
europeiska grona given har bara 6kat mot bakgrund av covid-19-pandemins mycket

allvarliga effekter pa unionsmedborgarnas hilsa och ekonomiska valstadnd.

1 EUT C 270, 7.7.2021, s. 2.
2 EUT C 232, 16.6.2021, s. 28.
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3)

I den europeiska grona given kombineras en omfattande uppséttning dmsesidigt
forstarkande atgérder och initiativ som syftar till att uppnd klimatneutralitet i unionen
senast 2050 och faststills en ny tillvdxtstrategi som dr inriktad pa att omvandla unionen till
ett rattvist och vdlmaende samhélle med en modern, resurseffektiv och konkurrenskraftig
ekonomi med livskraftiga industrier som forblir varldsledande inom sina respektive
segment och globala drivkrafter for innovation, samtidigt som hdgavlonade arbetstillfdllen
av hog kvalitet sékerstélls 1 unionen. Den syftar ocksa till att skydda, bevara och forbéttra
unionens naturkapital och skydda medborgarnas hilsa och vilbefinnande fran
miljorelaterade risker och effekter. Mot den bakgrunden skérper det attonde
miljohandlingsprogrammet, som loper fram till 2030 och som faststélls i
Europaparlamentets och radets beslut (EU) 2022/591!, mélet att paskynda den grona
omstéllningen till en klimatneutral, héllbar, giftfri, resurseffektiv, motstdndskraftig och
konkurrenskraftig cirkuldr ekonomi baserad pa fornybar energi, pé ett réttvist, jamlikt och
inkluderande sitt och att skydda, aterstélla och forbéttra miljons tillstdnd och att samtidigt
stddja och bygga vidare pa den uppséttning atgirder och initiativ som aviserats inom
ramen fOr den europeiska grona given. Samtidigt paverkar omstéllningen kvinnor och mén
pa olika sitt och har en sdrskild inverkan pa vissa missgynnade grupper, sdsom dldre,
personer med funktionsnedséttning och personer med minoritetsbakgrund i fraga om ras
eller etnisk tillhdrighet. Dessutom kommer omstéllningen att paverka regioner i unionen pa
olika sitt, sarskilt strukturellt missgynnade regioner, randomréden och yttersta
randomraden. Det méste darfor sékerstéllas att omstadllningen &r rittvis och inkluderande

och att ingen ldmnas utanfor.

Europaparlamentets och radets beslut (EU) 2022/591 av den 6 april 2022 om ett allmént
milj6handlingsprogram for unionen till 2030 (EUT L 114, 12.4.2022, s. 22).
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4

)

(6)

I det uppdaterade nationellt faststédllda bidrag som 6verldmnades till UNFCCC:s sekretariat
den 17 december 2020 dtog sig unionen att senast 2030 minska sina nettoutslapp av

véixthusgaser 1 hela ekonomin med minst 55 % jamfort med 1990 ars nivéer.

Genom antagandet av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119" har
unionen faststdllt mélet att minska utslédppen till netto noll senast 2050 och mélet att uppna
negativa utslépp dérefter i lagstiftningen. I den férordningen faststélls ocksa ett bindande
inhemskt unionsmal att minska nettoutsldppen av vaxthusgaser (utsldpp efter avdrag for

upptag) med minst 55 % jamfort med 1990 ars nivaer senast 2030.

Alla ekonomiska sektorer, inbegripet vagtransportsektorn, forvintas bidra till att uppnéa
dessa utsliappsminskningar. Transportsektorn dr den enda sektor dér utsldppen har okat
sedan 1990. Detta omfattar vagtransporter med ldtta och tunga fordon, som tillsammans
star for 6ver 70 % av de totala utsldppen frén transporter. For att uppnd klimatneutralitet

madste utslappen fran transporter minska med 90 % senast 2050.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om
inrdttande av en ram fOr att uppna klimatneutralitet och om éndring av forordningarna (EG)
nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk klimatlag) (EUT L 243,9.7.2021, s. 1).
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(7) Den grona och den digitala omstillningen bor ocksa hantera den sociala dimensionens
betydelse for att sékerstélla att mobilitet dr prismissigt 0verkomlig och tillgénglig for alla,
sarskilt for pendlare utan tillgang till kollektivtrafik av god kvalitet eller andra
mobilitetslosningar. Mer ambitiosa normer for koldioxidutslépp for personbilar och létta
nyttofordon forvéntas paskynda inférandet av utsldppsfria fordon, géra dem mer
prisméissigt dverkomliga och dven paskynda utfasningen av fossila brinslen pé
andrahandsmarknaden inom alla segment, med storre fordelar for lag- och
medelinkomstkonsumenter. Nér de normerna antas ar det ocksa viktigt att ta hansyn till
den digitala och den grona omstéllningens betydande ekonomiska och sociala
konsekvenser och behovet av att skydda sysselséttningen och bevara unionsindustrins

konkurrenskraft.

(8) De atgérder som faststills i denna forordning dr nddviandiga som inslag i en
sammanhéngande och konsekvent ram som &r oumbdérlig for att uppna unionens
overgripande mal att minska nettoutslippen av viaxthusgaser liksom att minska unionens
beroende av importerade fossila brinslen. Det &r viktigt att kommissionen arbetar
tillsammans med medlemsstaterna och intressenter inom industrin for att sdkra
leveranskedjan for de kritiska ravaror som behdvs for utsldppsfria och utslappssnala
fordon. Detta kommer ocksa att stodja unionsindustrins konkurrenskraft och starka

unionens strategiska oberoende.
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9) For att uppné en minskning av nettoutslédppen av vixthusgaser med minst 55 % jamfort
med 1990 ars nivéder senast 2030 &r det nddvéndigt att skidrpa de minskningskrav som
faststills i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/63 1! bade for personbilar
och létta nyttofordon. En tydlig vig maste ocksa faststillas for ytterligare minskningar
efter 2030 for att bidra till uppnaendet av klimatneutralitetsmalet senast 2050. Utan
ambitiosa atgirder for minskade vixthusgasutslépp fran végtransporter skulle storre
utsldppsminskningar behdvas inom andra sektorer, inbegripet sektorer dér utfasningen av

fossila branslen ar svarare.

1 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om
faststidllande av normer for koldioxidutsldpp for nya personbilar och for nya létta
nyttofordon och om upphévande av férordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011
(EUTL 111, 25.4.2019, s. 13).
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(10)

De skérpta kraven pd minskade koldioxidutslépp bor uppmuntra till en 6kad andel
utslappsfria fordon pa unionsmarknaden samtidigt som de gynnar konsumenter och
medborgare genom béttre luftkvalitet, 6kar energitryggheten och energieffektiviteten och
dithérande energibesparingar, och sékerstéller mojligheten till bibehallen innovation 1
fordonsindustrins virdekedja. Globalt sett maste unionens fordonsindustris virdekedja vara
en ledande aktor i den pagdende omstillningen till utsldppsfri mobilitet. De skérpta
normerna for minskade koldioxidutslépp ar teknikneutrala nér det géller att uppnéd de mal
som de faststiller for hela fordonsparken. Olika tekniker finns och forblir tillgangliga for
att uppnéd mélet om en utsléppsfri fordonspark. Utsldppsfria fordon omfattar for ndrvarande
batteridrivna elfordon, branslecellsfordon och andra vétgasdrivna fordon, samtidigt som
utvecklingen av tekniska innovationer fortsitter. Utsldppsfria och utsldppssnéla fordon,
som ocksd omfattar vilpresterande laddbara hybridelfordon, kan fortsétta att spela en roll
for omstéllningsvégen. I detta sammanhang ar det viktigt att sékerstélla korrekta och

fullstdndiga uppgifter om dessa laddbara hybridelfordons utsldppsprestanda.
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(11) Efter samrad med intressenter kommer kommissionen att ldgga fram ett forslag om
registrering efter 2035 av fordon som uteslutande drivs med koldioxidneutrala brinslen i
enlighet med unionsrétten, utanfor tillimpningsomradet for normerna for fordonsparken,

och 1 6verensstimmelse med unionens klimatneutralitetsmal.

(12) Mot denna bakgrund bor nya skirpta mél for minskade koldioxidutslapp faststéllas for
bade nya personbilar och nya létta nyttofordon fran och med 2030. Dessa mal bor
faststillas pa en niva som ger en stark signal om att inférandet av utslédppsfria fordon pa
unionsmarknaden bor paskyndas och innovation inom utsléappsfri teknik pa ett

kostnadseffektivt sitt stimuleras.

PE-CONS 66/22 LSV/ks,cs 10
TREE.1.A SV



(13)

Teknisk innovation ar en forutsittning for att fasa ut fossila brénslen inom mobiliteten i
unionen och bor dérfor stddjas. Betydande finansiering for innovation inom ekosystemet
for mobilitet finns redan tillgédnglig genom olika unionsfinansieringsinstrument, sirskilt
Horisont Europa — ramprogrammet for forskning och innovation, inréttat genom
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2021/6951, InvestEU, inrittat genom
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2021/5232, Europeiska regionala
utvecklingsfonden, Sammanhallningsfonden, innovationsfonden, inrdttad genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG3, och faciliteten for aterhdmtning och
resiliens, inrittad genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/2414,
Unionen och medlemsstaterna bor fortsétta sina insatser for att stodja offentliga och privata
investeringar 1 forskning och innovation inom den europeiska fordonsindustrin, inbegripet
genom initiativ som frimjar synergier inom fordonssektorn, sdsom europeiska
batterialliansen. Tillsammans med tydliga regleringssignaler kommer dessa insatser att
stodja och uppmuntra tillverkare att fatta investeringsbeslut, upprétthélla Europas tekniska
ledarskap inom denna sektor, bidra till att utveckla den industriella spetskompetensen inom
framtidens teknik i unionen och sékerstilla 1dngsiktig hallbarhet och konkurrenskraft for

unionens industriella bas.

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2021/695 av den 28 april 2021 om
inrdttande av Horisont Europa — ramprogrammet for forskning och innovation, om
faststéllande av dess regler for deltagande och spridning och om upphévande av
forordningarna (EU) nr 1290/2013 och (EU) nr 1291/2013 (EUT L 170, 12.5.2021, s. 1).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/523 av den 24 mars 2021 om
inrdttande av InvestEU-programmet och om éndring av férordning (EU) 2015/1017
(EUT L 107, 26.3.2021, s. 30).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system
for handel med utsléppsritter for vixthusgaser inom unionen och om @ndring av radets
direktiv 96/61/EG (EUT L 275, 25.10.2003, s. 32).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/241 av den 12 februari 2021 om
inrdttande av faciliteten for aterhdmtning och resiliens (EUT L 57, 18.2.2021, s. 17).
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(14)

Malen i de reviderade normerna for koldioxidutsldpp bor 4tf6ljas av en unionsstrategi for
att hantera de utmaningar som okad tillverkning av utsldppsfria fordon och tillhdrande
teknik medfor, samtidigt som varje medlemsstats sdrdrag beaktas, och behovet av
kompetenshdjning och omskolning av arbetstagare inom sektorn samt ekonomisk
diversifiering och omstillning av verksamheter, samtidigt som sysselséttningsnivaerna
inom fordonsindustrin 1 unionen upprétthalls. Sarskild uppmérksamhet bor dgnas at de
konsekvenser som denna omstéllning kommer att fa for mikroféretag samt sma och
medelstora foretag (SMF) 1 hela leveranskedjan i fordonsindustrin och for regioner och
samhéllen som paverkas av detta och som kan vara mer sarbara till foljd av att de har en
betydande fordonsindustri. I 1ampliga fall bor ekonomiskt stod dvervigas pa unions- och
medlemsstatsniva fOr att attrahera privata investeringar, inbegripet genom Europeiska
socialfonden+, inrdttad genom Europaparlamentets och radets férordning

(EU) 2021/10571, fonden for en réttvis omstéillning, inrittad genom Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2021/10562, innovationsfonden, Europeiska regionala
utvecklingsfonden, Sammanhallningsfonden, faciliteten for aterhdmtning och resiliens och
andra instrument i den flerdriga budgetram som faststélls i rddets forordning

(EU, Euratom) 2020/20933 och Europeiska unionens aterhdmtningsinstrument, inréttat
genom radets forordning (EU) 2020/20944, i linje med reglerna for statligt stéd och andra

tillgéngliga finansieringsinstrument, t.ex. frin Europeiska investeringsbanken.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1057 av den 24 juni 2021 om
inrdttande av Europeiska socialfonden+ (ESF+) och om upphivande av forordning

(EU) nr 1296/2013 (EUT L 231, 30.6.2021, s. 21).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2021/1056 av den 24 juni 2021 om
inrdttande av Fonden for en rittvis omstéllning (EUT L 231, 30.6.2021, s. 1).

Rédets forordning (EU, Euratom) 2020/2093 av den 17 december 2020 om den flerdriga
budgetramen 2021-2027 (EUT L 4331, 22.12.2020, s. 11).

Rédets forordning (EU) 2020/2094 av den 14 december 2020 om inrdttande av Europeiska
unionens aterhdmtningsinstrument for att stodja aterhdmtningen efter covid-19-krisen
(EUT L 4331, 22.12.2020, s. 23).
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Kommissionens meddelande av den 18 februari 2022 om Riktlinjer for statligt stod till
klimat, miljoskydd och energi 2022 gor det mojligt for medlemsstaterna att stodja foretag
ndr det giller att fasa ut fossila brénslen i1 deras produktionsprocesser och inféra
miljévinligare teknik inom ramen for kommissionens meddelande av den 5 maj 2021 —
Uppdatering av industristrategin 2020: en starkare inre marknad for EU:s dterhimtning
(den uppdaterade nya industristrategin). Radets rekommendation av den 16 juni 20221 ér
ett viktigt verktyg for medlemsstaterna nér det géller att hantera sysselsittningsaspekter
och sociala aspekter pa en rittvis omstéllning till en klimatneutral ekonomi. Kommissionen
bor undersoka ytterligare mojligheter att stodja denna omstillning och, mer specifikt, att
begrinsa denna omstéllnings eventuella negativa konsekvenser for sysselsittningen inom

fordonsindustrin.

1 Rédets rekommendation 2022/C 243/04 av den 16 juni 2022 om sékerstéllande av en réttvis
omstdllning till klimatneutralitet (EUT C 243, 27.6.2022, s. 35).
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(15) For att identifiera eventuella finansieringsunderskott nér det géller att sikerstilla en rittvis
omstéllning 1 fordonsindustrins leveranskedja, och med sarskild uppmérksamhet pd SMF
och de regioner som paverkas mest av omstéllningen till en klimatneutral ekonomi, bor
kommissionen senast den 31 december 2025, pa dagen for 6verlimnandet av den forsta
lagesrapporten och med utgangspunkt i padgaende initiativ, sésom omstéllningsvigen for
ekosystemet for mobilitet och Regionkommitténs allians mellan regioner med
fordonsindustri, i samarbete med medlemsstater, regioner och lokala myndigheter och alla
relevanta intressenter, ldgga fram en rapport med en analys som identifierar sadana
finansieringsunderskott. Rapporten bor vid behov atfoljas av forslag pa lampliga

finansiella atgérder for att tillgodose de identifierade behoven.

PE-CONS 66/22 LSV/ks,cs 14
TREE.1.A SV



(16)

I den uppdaterade nya industristrategin planeras gemensamt skapande av végar for gron
och digital omstdllning i partnerskap med néringslivet, myndigheter, arbetsmarknadens
parter och andra intressenter. I detta sammanhang bor en omstillningsvég for ekosystemet
for mobilitet utvecklas som ska atfolja omstéllningen inom fordonsindustrins véardekedja,
inbegripet genom att kontinuitet sdkerstalls 1 dialogen mellan arbetsmarknadens parter dér
sektorn och dess intressenter ér involverade, i full transparens. Omstillningsvidgen bor
dgna sérskild uppmairksamhet & SMF i fordonsindustrins leveranskedja och at samrad med
arbetsmarknadens parter, inbegripet frain medlemsstaternas sida. Den bor ocksa bygga
vidare pa kommissionens meddelande av den 1 juli 2022 med titeln Den europeiska
kompetensagendan for hallbar konkurrenskraft, social rdttvisa och motstdandskraft, som
inkluderar initiativ sdsom kompetenspakten i syfte att mobilisera den privata sektorn och
andra intressenter att hdja kompetensen och omskola arbetskraften i unionen infoér den
grona och den digitala omstéllningen. Lampliga atgirder och incitament pd unionsniva och
medlemsstatsniva for att frimja 6verkomliga priser pa utsldppsfria fordon bor ocksa
hanteras inom ramen for omstéllningsvigen. De framsteg som gors med avseende pa denna
overgripande omstillningsvég for ekosystemet for mobilitet bor 6vervakas vartannat ar

som en del av en lagesrapport som ska dverldmnas av kommissionen.
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Légesrapporten bor beakta bland annat framstegen nédr det géller inforandet av utslappsfria
och utslappssnala fordon, sirskilt inom segmentet latta nyttofordon, liksom atgarder pa
unions- och medlemsstatsnivad och lokal niva for att underlitta medlemsstaternas
omstallning till utsldppsfria ldtta fordon, utvecklingen nér det géller deras pris och
energieffektivitet, inforandet av alternativa brénslen och framsteg vid den utbyggnad av
offentlig och privat laddnings- och tankningsinfrastruktur som ska faststdllas i en
Europaparlamentets och riddets forordning om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
brianslen och om upphivande av Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU
(forordningen om infrastruktur for alternativa brdnslen) och 1 en omarbetning av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/31/EU", potentialen hos innovativ teknik att
uppnd klimatneutral mobilitet, internationell konkurrenskraft, investeringar i
fordonsindustrins virdekedja och kompetenshdjning och omskolning av arbetstagare samt
omstéllning av verksamheter, framfor allt inom SMF. Léagesrapporten bor ocksa bygga pa
de lagesrapporter som medlemsstaterna ska ldmna in vartannat ar inom ramen for
forordningen om infrastruktur for alternativa brénslen. Kommissionen bér samrdda med
arbetsmarknadens parter vid utarbetandet av ldgesrapporten, inbegripet angéende resultaten
av dialogen mellan arbetsmarknadens parter. Innovationerna inom fordonsindustrins
leveranskedja fortsitter. Innovativa tekniker, sdsom produktion av elektrobranslen med
luftavskiljning, skulle, efter vidareutveckling, kunna erbjuda mojligheter till klimatneutral
mobilitet till ett dverkomligt pris. Kommissionen bor darfor folja framstegen nér det géller

innovation inom sektorn som en del av sin ldgesrapport.

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om byggnaders
energiprestanda (EUT L 153, 18.6.2010, s. 13).
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(17)

(18)

For att skydda miljon och medborgarnas hilsa i alla medlemsstater &r det viktigt att ocksa
fasa ut fossila brianslen i den befintliga fordonsparken. Marknaden for begagnade fordon
skapar en risk for att koldioxidutslédpp och luftféroreningar flyttas till mindre ekonomiskt
utvecklade delar av unionen. For att paskynda minskningen av utsldpp fran den befintliga
fordonsparken och omstéllningen till utsléppsfria transporter ar det av yttersta vikt att
omvandling av fordon med forbranningsmotorer till elfordon med batteri- eller
brinslecellsdrift uppmuntras, inbegripet genom en bedémning av hur inforandet av sddana

16sningar i medlemsstater kan underléttas.

Sasom anges i kommissionens meddelande av den 18 maj 2022 med titeln Planen
REPowerEU iar det, for att 6ka energibesparingar och energieffektivitet i transportsektorn
och péskynda omstillningen till utsléppsfria fordon, viktigt att 6ka andelen utslappsfria
fordon 1 offentliga fordonsparker och foretags fordonsparker 6ver en viss storlek. I detta
syfte innehaller kommissionens meddelande av den 18 oktober 2022 med titeln
Kommissionens arbetsprogram 2023 ett initiativ for att miljoanpassa foretagens
fordonsparker. Nar kommissionen foreslar detta initiativ bor den sékerstélla lika villkor

och undvika fragmentering av den inre marknaden.
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(19) For att frimja inférandet av fordon som forbrukar mindre energi bér kommissionen
undersoka konsekvenserna av att faststilla ldgsta troskelvirden for energieffektivitet for

nya utsldppsfria personbilar och litta nyttofordon som sliapps ut pa unionsmarknaden.

(20) Malen for EU:s hela fordonspark ska kompletteras med den nddvindiga utbyggnad av
laddnings- och tankningsinfrastruktur som ska faststdllas i forordningen om infrastruktur
for alternativa branslen och i en omarbetning av direktiv 2010/31/EU. I detta ssmmanhang
ar fortsatta och utdkade investeringar 1 utbyggnaden av nddvéndig infrastruktur mycket
viktiga. Samtidigt ar det av yttersta vikt att sdkerstdlla en snabb utbyggnad av fornybar
energi i enlighet med Europaparlamentets och riadets direktiv (EU) 2018/2001".

1 Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om
fraimjande av anvéndningen av energi fran fornybara energikéllor (EUT L 328, 21.12.2018,
s. 82).
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1)

(22)

Tillverkarna bor ges tillrdcklig flexibilitet nir det géller att anpassa sina fordonsparker dver
tid for att kunna hantera omstéllningen till utsldppsfria fordon pa ett sitt som &r
kostnadseffektivt och som stéder deras konkurrenskraft och banar viag for ytterligare
innovation. Det dr darfor [dmpligt att behélla strategin med sjunkande malnivaer i

femarssteg.

Med de strangare malen for EU:s hela fordonspark frdn och med 2030 kommer tillverkarna
att behova infora betydligt fler utslédppsfria fordon pa unionsmarknaden. I detta
sammanhang skulle incitamentsmekanismen for utslappsfria och utslédppssnéla fordon inte
langre tjdna sitt ursprungliga syfte, och den skulle riskera att géra forordning

(EU) 2019/631 mindre dndamalsenlig. Incitamentsmekanismen for utsléppsfria och
utslédppssndla fordon bor dirfor avskaffas frén och med den 1 januari 2030. Dessforinnan,
och séledes under hela detta decennium, kommer incitamentsmekanismen for utsléappsfria
och utsldppssnala fordon att fortsétta att stodja inforandet av fordon med utslépp fran noll
upp till 50 g CO2/km, inklusive batterielfordon, brénslecellsdrivna elfordon som anvénder
vitgas och vilpresterande laddbara hybridelfordon. Riktmirkesnivderna for utslappsfria
och utslidppssnala fordon bor dock revideras for att ta hinsyn till det snabbare inférandet av
utsléppsfria fordon pa unionsmarknaden. Efter den 1 januari 2030 kommer laddbara
hybridelfordon att fortsétta att raknas in med avseende pa de mal for EU:s hela fordonspark

som fordonstillverkarna ar skyldiga att uppfylla.
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(23) De miljéinnovationskrediter som en tillverkare kan begéra ar for ndrvarande begriansade
till 7 g CO2/km. Detta tak bor justeras nedat i linje med mélnivaerna for att sdkerstilla en
vilavvégd niva pa taket 1 forhallande till tillverkarnas genomsnittliga specifika

koldioxidutslapp.

(24) Genomforandet av normerna for koldioxidutslépp ar starkt kopplat till genomforandet av
typgodkinnandelagstiftningen. Till foljd av att Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/46/EG! den 1 september 2020 upphivdes och ersattes av Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2018/8582 ir det lampligt att ytterligare anpassa definitionerna
och uppdatera hianvisningarna i forordning (EU) 2019/631 1 forhéllande till
ramlagstiftningen for typgodkinnande for att sdkerstélla fortsatt overensstimmelse mellan

de bada uppsittningarna instrument.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststéllande av en ram for godkédnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon ("Ramdirektiv”’) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om
godkdnnande av och marknadskontroll dver motorfordon och slépfordon till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om
upphévande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(25)

(26)

De anstridngningar i fradga om utsléppsminskningar som kréivs for att uppna malen {for EU:s
hela fordonspark fordelas mellan tillverkarna genom anvéndning av en gransvardeskurva
baserad pa den genomsnittliga vikten f6r nya fordon i EU:s fordonspark och for
tillverkarnas nya fordonspark. Aven om det #r limpligt att behalla den mekanismen #r det
nddvindigt att forhindra en situation dér en tillverkares specifika utsléppsmal blir negativt
pa grund av de stringare malen for EU:s hela fordonspark. Dérfor dr det nodviandigt att

klargora att det specifika utsldppsmalet bor faststillas till 0 g CO2/km i sddana situationer.

De virden som anvinds for att berdkna en tillverkares specifika utsldppsmal och
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp baseras pa uppgifter som registrerats i
typgodkédnnandedokumentationen och i1 intygen om overensstimmelse for de berorda
fordonen. For att sdkerstélla att normerna for koldioxidutsldapp dr &ndamalsenliga ar det
viktigt att de uppgifter som anvinds for dessa &ndamal ar korrekta. Om fel 4nda upptécks i
uppgifterna ar det kanske inte mojligt att, pa grundval av typgodkdnnandelagstiftningen,
korrigera typgodkédnnandedokumentationen eller de redan utfiardade intygen om
Overensstimmelse om uppgifterna avser typgodkidnnanden som upphort att gilla. I sddana
situationer bor kommissionen ha befogenhet att begéra att de relevanta
typgodkédnnandemyndigheterna, eller i tillimpliga fall tillverkarna, utfardar ett
korrigeringsmeddelande pé grundval av vilket de virden som anvinds for att faststilla

tillverkarnas resultat i friga om att uppné sina mal kan korrigeras.
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(27) Rapporteringskravet for fordon i kategorierna M» (bussar) och N> (medelstora lastbilar)
omfattas av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/956! och det ér darfor
lampligt att ta bort det rapporteringskravet fran férordning (EU) 2019/631.

(28) Med tanke pa det 6kade 6vergripande minskningsmalet for vixthusgasutslédpp och for att
undvika potentiella marknadssnedvridande effekter bor minskningskraven for alla
tillverkare pa unionsmarknaden anpassas, utom for dem som ansvarar for féarre
an 1 000 nya fordon som registrerats under ett kalenderér. Foljaktligen bor mojligheten att
ansOka om undantag fran de specifika utsldppsmalen upphora fran och med
den 1 januari 2036 for tillverkare som ansvarar for mellan 1 000 och 10 000 personbilar

eller mellan 1 000 och 22 000 létta nyttofordon som nyregistrerats under ett kalenderér.

(29) For att sdkerstilla réttslig klarhet och dverensstimmelse med nuvarande praxis ar det
lampligt att klargora att justeringarna av virdena Mo och TMy bor goras genom delegerade
akter som @ndrar bilaga I till férordning (EU) 2019/631 i stéllet for genom delegerade akter

som kompletterar den forordningen.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om
overvakning och rapportering av nya tunga fordons koldioxidutslédpp och brinsleforbrukning
(EUT L 173, 9.7.2018, s. 1).
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(30)

€2))

(32)

(33)

De framsteg som gjorts inom ramen for forordning (EU) 2019/631 {6r att uppna de
minskningsmal som faststéllts for 2030 och framét bor ses over 2026. Vid den dversynen

bor alla aspekter som beaktas 1 den rapportering som ska ske vartannat ar beaktas.

Flera medlemsstater har meddelat att de planerar att pdskynda inforandet av utslédppsfria
fordon genom att faststélla ett datum for utfasning fore 2035 av nya personbilar och nya
latta nyttofordon som slipper ut koldioxid. Kommissionen bdr identifiera alternativ for att
underlétta denna omstéllning och 6vervéiga behovet av ytterligare atgérder i linje med

sadana planer.

Mojligheten att avsitta intékterna fran avgifterna for extra utslépp till en sirskild fond eller
ett relevant program har utvérderats i enlighet med artikel 15.5 i forordning

(EU) 2019/631, med slutsatsen att detta avsevirt skulle 6ka den administrativa bérdan utan
att direkt gynna fordonsindustrin i dess omstéllning. Intikter frén avgifterna for extra
utslapp bor dérfor fortsitta att anses som intdkter i unionens allménna budget i enlighet

med artikel 8.4 i1 forordning (EU) 2019/631.

Det dr viktigt att p unionsniva bedoma litta nyttofordons koldioxidutsldpp under hela
livscykeln. For detta &ndamél bor kommissionen utveckla en metod for bedomning och
konsekvent uppgiftsrapportering om koldioxidutslappen under hela livscykeln fran ldtta

nyttofordon som sldpps ut pa unionsmarknaden.
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(34)

I syfte att faststdlla en gemensam unionsmetod for bedomning och konsekvent
uppgiftsrapportering om koldioxidutslappen under hela livscykeln frén personbilar och
latta nyttofordon och i syfte att sdkerstilla att berdkningen av de specifika utsldppsmalen
for tillverkare som ansvarar for koldioxidutsldppen fran etappvis fardigbyggda létta
nyttofordon kan anpassas for att ta hinsyn till &ndringar i forfarandet for faststillande av
sadana fordons koldioxidutslidpp och vikt, bor befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen
med avseende pa att komplettera forordning (EU 2019/631 genom att faststilla en sadan
gemensam unionsmetod respektive, vid behov, dndra berdkningsformlerna i del B i bilaga I
till den forordningen. Det &r sarskilt viktigt att kommissionen genomfor ldmpliga samrad
under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i
enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om béttre
lagstiftning!. For att sidkerstilla lika stor delaktighet i utarbetandet av delegerade akter
erhaller Europaparlamentet och rddet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas
experter, och deras experter ges systematiskt tilltrédde till moten i kommissionens

expertgrupper som arbetar med utarbetandet av delegerade akter.

1

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(35) Eftersom maélet for denna forordning, ndmligen att skirpa kraven pa minskade
koldioxidutslapp for bade nya personbilar och nya létta nyttofordon, inte i tillricklig
utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av deras omfattning
och verkningar, kan uppnas béttre pa unionsniva, kan unionen vidta atgiarder 1 enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i férdraget om Europeiska unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte utover vad som ar

nodvindigt for att uppna detta mal.
(36) Forordning (EU) 2019/631 bor darfor dndras i1 enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
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Artikel 1
Forordning (EU) 2019/631 ska éndras pa foljande sitt:
1. Artikel 1 ska éndras pé foljande sitt:
a)  Punkt 5 ska dndras pa foljande sitt:
1) Iled a ska sifferuppgiften 37,5 % erséttas med 7’55 %”.
i1)  Iled b ska sifferuppgiften 731 %" erséttas med 50 %”.
b)  Foljande punkt ska inforas:

”5a. Frén och med den 1 januari 2035 ska foljande mal for EU:s hela fordonspark

tillampas:

a)  For de genomsnittliga utsldppen fran parken av nya personbilar: ett mal
for EU:s hela fordonspark pa en minskning med 100 % av malet

under 2021, faststéllt i enlighet med del A punkt 6.1.3 1 bilaga I.

b)  For de genomsnittliga utslappen fran parken av nya litta nyttofordon: ett
mal for EU:s hela fordonspark pa en minskning med 100 % av mélet

under 2021, faststdllt i enlighet med del B punkt 6.1.3 i bilaga 1.”

PE-CONS 66/22 LSV/ks,cs 26
TREE.1.A SV



c)  Punkt 6 ska ersittas med foljande:

”6. Fran och med den 1 januari 2025 till och med den 31 december 2029 ska ett
riktmérke for utslédppsfria och utslédppssnala fordon motsvarande en andel pa
25 % av parken av nya personbilar och motsvarande en andel pa 17 % av
parken av nya latta nyttofordon tilldmpas i enlighet med punkt 6.3 i del A
respektive B i bilaga .”

d)  Punkt 7 ska utga.
2. Artikel 2 ska éndras pé foljande sitt:
a)  Punkt 1 ska dndras pa foljande sétt:

i)  Iled a ska hénvisningen till “bilaga II till direktiv 2007/46/EG” ersdttas med
“artikel 4.1 a 1) 1 forordning (EU) 2018/858”.

PE-CONS 66/22 LSV/ks,cs 27
TREE.1.A SV



ii)

Led b ska ersittas med foljande:

”b) Kategori N enligt definitionen i artikel 4.1 b 1) 1 forordning
(EU) 2018/858 och som omfattas av tillimpningsomradet f6r férordning
(EG) nr 715/2007 (ldtta nyttofordon), som registreras i unionen for forsta
gingen och som inte tidigare har registrerats utanfor unionen (nya ldtta
nyttofordon); utsliappsfria fordon i kategori N med en referensvikt pa
over 2 610 kg eller 2 840 kg, beroende pa vad som é&r aktuellt, ska fran
och med den 1 januari 2025 vid tillampningen av den hér forordningen,
och utan att det paverkar tillimpningen av forordning (EU) 2018/858 och
forordning (EG) nr 715/2007, raknas som létta nyttofordon som omfattas
av den hér forordningen om den extra referensvikten endast beror pa

energilagringssystemets vikt.”.

b) I punkt 3 ska hidnvisningen till ”del A punkt 5 i bilaga II till direktiv 2007/46/EG”
ersittas med ’del A punkt 5 i bilaga I till forordning (EU) 2018/858”.
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3. Artikel 3.1 ska dndras pa foljande sétt:
a) Inledningsfrasen ska ersittas med foljande:

”1. Idenna forordning ska definitionerna i férordning (EU) 2018/858 gilla.

Dessutom giller foljande definitioner:”.
b)  Leden b—g samt i och n ska utga.
4. I artikel 4.1 ska foljande stycke ldggas till:

”Vid tilldimpning av forsta stycket c ska det specifika utsldppsmalet vara 0 g/km om det
specifika utsldppsmal som faststillts i enlighet med punkt 6.3 1 del A eller B 1 bilaga I &r

negativt.”
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5. Artikel 7 ska éndras pa foljande sitt:
a)  Foljande punkt ska inforas:

”6a. Om kommissionen finner att de preliminéra uppgifter som overlamnats av
medlemsstaterna 1 enlighet med punkt 2, eller de uppgifter som tillverkarna
lamnat underrittelse om i enlighet med punkt 5, grundar sig pé felaktiga
uppgifter i typgodkdnnandedokumentationen eller i intygen om
Overensstimmelse, ska kommissionen underritta typgodkdnnandemyndigheten,
eller 1 tillimpliga fall tillverkaren, och begira att typgodkdnnandemyndigheten,
eller i tillampliga fall tillverkaren, utfardar ett korrigeringsmeddelande med
uppgift om de korrigerade uppgifterna. Korrigeringsmeddelandet ska
Oversindas till kommissionen, och de korrigerade uppgifterna ska anviandas for

att dndra de preliminédra berdkningarna enligt punkt 4.”

b)  Punkterna 10 och 11 ska utga.
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6. Foljande artikel ska inforas:

”Artikel 7a
Koldioxidutsldpp under hela livscykeln

1.  Kommissionen ska senast den 31 december 2025 offentliggdra en rapport som anger
en metod for bedomning och konsekvent uppgiftsrapportering om
koldioxidutsldppen under hela livscykeln fran personbilar och litta nyttofordon som
sldpps ut pa unionsmarknaden. Kommissionen ska dverlimna rapporten till

Europaparlamentet och radet.

2. Kommissionen ska senast den 31 december 2025 anta delegerade akter i enlighet
med artikel 17 for att komplettera denna forordning genom att faststélla en
gemensam unionsmetod for bedomning och konsekvent uppgiftsrapportering om

koldioxidutsldppen under hela livscykeln fran personbilar och litta nyttofordon.

3. Frén och med den 1 juni 2026 far tillverkarna pé frivillig basis till kommissionen
lamna uppgifter om koldioxidutsldppen under hela livscykeln for nya personbilar och

nya latta nyttofordon med anvindning av den metod som avses i punkt 2.”
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7. Artikel 10 ska dndras pd foljande sitt:
a) I punkt 2 ska forsta meningen ersittas med foljande:

”Ett undantag om vilket ansoks enligt punkt 1 far beviljas fran de specifika

utsldppsmal som dr tilldmpliga till och med kalenderéret 2035.”
b) I punkt4 ska forsta stycket ersittas med foljande:

”4.  En ans6kan om undantag fran det specifika utsldppsmal som berdknats 1
enlighet med del A punkterna 1-4 och 6.3 i bilaga I far goras for aren fram till
och med kalenderaret 2028 av tillverkare som tillsammans med alla sina
anslutna foretag ansvarar for 10 000-300 000 av de nya personbilar som

registreras i unionen varje kalenderar.”
8. Artikel 11.1 ska ersdttas med foljande:

”1. P& begiran av en leverantor eller en tillverkare ska hinsyn tas till minskningar av
koldioxidutsldppen som gjorts med hjélp av innovativ teknik eller en kombination av

innovativa tekniker (innovativa teknikpaket).
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Hansyn till sddan teknik ska tas endast om den metod som den bedoms med kan ge

kontrollerbara, repeterbara och jimforbara resultat.

Det sammanlagda bidraget fran sadan teknik till minskningen av en tillverkares

genomsnittliga specifika koldioxidutslépp far vara hogst

— 7 g koldioxid/km till och med 2024,

— 6 g koldioxid/km frdn och med 2025 till och med 2029,
— 4 g koldioxid/km fran och med 2030 till och med 2034.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for
att dndra denna forordning genom att nedjustera viardena for det tak som avses i
tredje stycket i denna punkt med verkan fran och med 2025 i syfte att ta hénsyn till
den tekniska utvecklingen och samtidigt sdkerstélla en vidlavvidgd niva pé det taket i

forhéllande till tillverkarnas genomsnittliga specifika koldioxidutslapp.”
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9.

Artikel 12.3 ska erséttas med foljande:

793 .

For att undvika att klyftan i forhdllande till utslédppen vid verklig korning 6kar, ska
kommissionen senast den 1 juni 2023 bedéma hur uppgifter frén verklig kdrning om
brinsle- och energiforbrukning som samlats in 1 enlighet med kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2021/392" kan anvéndas for att sikerstélla att de
vérden for fordons koldioxidutslépp och brénsle- eller energiférbrukning som
faststillts 1 enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 forblir representativa, dver tid

for varje tillverkare, i forhédllande till utslappen vid verklig korning.

Kommissionen ska dvervaka och arligen rapportera om hur den klyfta som avses i
forsta stycket utvecklas fran 2021 och framat och ska, sé snart det finns tillrackliga
uppgifter och senast den 31 december 2026, offentliggdra en rapport som anger en
metod for en mekanism som justerar tillverkarens genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp fran och med 2030 med hjélp av uppgifter fran verklig kérning som
samlats in i enlighet med genomforandeférordning (EU) 2021/392 samt bedéma

huruvida en sddan mekanism dr genomforbar.
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Kommissionen ska §verldmna denna rapport till Europaparlamentet och rédet, vid
behov dven med forslag till uppfoljningsatgérder, sdsom lagstiftningsforslag for att

infora en sddan mekanism.

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2021/392 av den 4 mars 2021
om Overvakning och rapportering av uppgifter om koldioxidutslapp fran
personbilar och létta nyttofordon i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/631 och om upphédvande av kommissionens
genomforandeforordningar (EU) nr 1014/2010, (EU) nr 293/2012,

(EU) 2017/1152 och (EU) 2017/1153 (EUT L 77, 5.3.2021, s. 8).”
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10.

11.

12.

I artikel 13.3 ska foljande mening laggas till:

”Om uppgifterna i typgodkédnnandedokumentationen inte far korrigeras inom ramen for
forordning (EU) 2018/858 ska den ansvariga typgodkdnnandemyndigheten utfarda ett
korrigeringsmeddelande med de korrigerade uppgifterna och dversdnda meddelandet till

kommissionen och de berorda parterna.”
Artikel 14.2 ska ersittas med foljande:

”2.  Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 17 for

att andra bilaga I 1 enlighet med vad som foreskrivs i punkt 1 i den hér artikeln.”
Foljande artikel ska inforas:

”Artikel 14a
Ldgesrapport

1. Senast den 31 december 2025 och dérefter vartannat ar ska kommissionen dverldmna
en rapport till Europaparlamentet och radet om framstegen mot utslappsfri végtrafik.
Genom rapporten ska i synnerhet dvervakning och bedomning ske av behovet av
eventuella ytterligare tgérder for att underlitta en réttvis omstillning, inbegripet

genom finansiella medel.
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2. Irapporten ska kommissionen beakta alla faktorer som bidrar till en kostnadseffektiv

utveckling mot klimatneutralitet senast 2050, inbegripet foljande:

a)

b)

Framsteg nér det géller inférandet av utsldppsfria och utslédppssnéla fordon,
sarskilt inom segmentet ldtta nyttofordon, samt nér det géller atgéarder pa
unionsniva, medlemsstatsniva och lokal niva for att underlétta

medlemsstaternas omstéllning till utsléppsfria latta fordon.

Framsteg nér det géller utslappsfria och utslappssnala fordons energieffektivitet

och prismassiga dverkomlighet.

Péverkan pa konsumenterna, sérskilt 1dg- och medelinkomsthushall, inbegripet

vad géller elpriser.
Analys av marknaden f6r begagnade fordon.

Potentiella bidrag i form av koldioxidminskningar genom ytterligare atgérder
vars syfte ar att sainka genomsnittséldern pa, och diarmed utsldppen fran, parken
av latta nyttofordon, sdsom atgarder for att stodja utfasningen av dldre fordon

pa ett socialt rittvist och miljomaissigt sunt sétt.
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g)

h)

3

Inverkan pa sysselséttningen i fordonsindustrin, sérskilt mikroforetag samt sméa
och medelstora foretag (SMF), och &ndamélsenligheten i dtgirder for att stodja

omskolning och kompetenshdjning av arbetskraften.

Befintliga finansiella atgidrders &ndamalsenlighet och behovet av ytterligare
atgérder, inbegripet lampliga finansiella atgérder, pa unionsniva,
medlemsstatsniva eller lokal niva for att sikerstélla en rittvis omstéllning och
mildra eventuella negativa socioekonomiska effekter, sirskilt i de regioner och

samhdillen som paverkas mest.

Framsteg nir det géller dialogen mellan arbetsmarknadens parter samt nér det
géller aspekter for att ytterligare underldtta en ekonomiskt livskraftig och

socialt réattvis omstéillning till utsldppsfri vagtrafik.

Framsteg nir det giller utbyggnaden av offentlig och privat laddnings- och
tankningsinfrastruktur, inbegripet framsteg inom ramen for
Europaparlamentets och radets forordning om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa branslen och om upphivande av Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/94/EU och en omarbetning av Europaparlamentets och radets
direktiv 2010/31/EU".

Vad innovativ teknik och hallbara alternativa drivmedel, inklusive syntetiska
drivmedel, potentiellt kan bidra med nér det géller att uppna klimatneutral

mobilitet.
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k)  Koldioxidutsldppen under hela livscykeln for nya personbilar och nya létta
nyttofordon som slépps ut pa marknaden, enligt vad som rapporterats i enlighet

med artikel 7a.

1) Denna forordnings inverkan pa uppnaendet av medlemsstaternas mal enligt
forordning (EU) 2018/842 och en omarbetning av Europaparlamentets och
radets direktiv 2008/50/EG™.

3. Det datum som den forsta ldgesrapporten enligt punkt 1 6verlamnas ska
kommissionen dven, i samarbete med medlemsstaterna och alla relevanta
intressenter, dverlamna en rapport till Europaparlamentet och radet som innehéller en
analys for att identifiera eventuella finansieringsunderskott nir det géller att
sdkerstilla en réttvis omstillning i fordonsindustrins leveranskedja, med séarskild
uppmirksamhet pd SMF samt de regioner som paverkas mest av omstéllningen.
Rapporten ska vid behov atfoljas av forslag till lampliga finansiella atgéarder for att

tillgodose de identifierade behoven.

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om
byggnaders energiprestanda (EUT L 153, 18.6.2010, s. 13).
Europaparlamentets och rédets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om
luftkvalitet och renare luft i Europa (EUT L 152, 11.6.2008, s. 1).”

*k
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13. Artikel 15 ska dndras pé foljande sétt:

a)  Punkt 1 ska ersittas med foljande:

,’1.

Under 2026 ska kommissionen pa grundval av den rapportering som sker
vartannat ar géra en oversyn av denna forordnings andamalsenlighet och
effekter och verldmna en rapport till Europaparlamentet och radet med
resultatet av oversynen. Kommissionen ska sérskilt bedoma de framsteg som
gjorts inom ramen for denna forordning vad géller uppndendet av de
minskningsmal som anges i artikel 1.5a, med beaktande av den tekniska
utvecklingen, inbegripet nér det giller teknik for laddbara hybrider, samt vikten
av en ekonomiskt livskraftig och socialt réttvis omstdllning till utslappsfri
mobilitet. P4 grundval av denna beddmning ska kommissionen beddma
behovet av att se Over de mal som anges 1 artikel 1.5a. Kommissionen ska
ocksé bedoma konsekvenserna av att faststélla lagsta troskelvarden for
energieffektivitet for nya utsléppsfria personbilar och létta nyttofordon som

slapps ut pa unionsmarknaden.

Rapporten ska vid behov 4tfoljas av ett forslag om dndring av denna

forordning.”

b)  Punkterna 2-5 ska utgé.
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c)  Punkt 6 ska ersittas med foljande:

7’6.

Senast den 31 december 2024 ska kommissionen se dver direktiv 1999/94/EG
med beaktande av behovet av att ge konsumenterna korrekt, tillforlitlig och
jamforbar information om brénsle- och energiférbrukning, koldioxidutslépp
och luftféroreningar fran nya personbilar som slédpps ut pa marknaden,
inbegripet under verkliga korforhdllanden, samt utvdrdera mdjligheterna att
infora méarkning for brénsleekonomi och koldioxidutslépp for nya latta

nyttofordon.

Oversynen ska vid behov atfoljas av ett lagstiftningsforslag.”

d)  Foljande punkt ska laggas till:

”9.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med

artikel 17 for att &ndra de formler som anges i del B 1 bilaga I, om sddana
andringar dr nodvindiga for att beakta det forfarande for etappvis fardigbyggda
fordon i kategori N1 som anges i del A i bilaga I11.”
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14. Artikel 17 ska dndras pd foljande sitt:
a) I punkt 2 ska hanvisningen till artiklarna 7.8, 10.8, 11.1 fjarde stycket, 13.4, 14.2
och 15.8” erséttas med “artikel 7.8, artikel 7a.2, artikel 10.8, artikel 11.1
fjarde stycket, artikel 13.4, artikel 14.2 samt artikel 15.8 och 15.9”.
b)  Ipunkt 3 ska hinvisningen till "artiklarna 7.8, 10.8, 11.1 fjarde stycket, 13.4, 14.2
och 15.8” ersittas med “artikel 7.8, artikel 7a.2, artikel 10.8, artikel 11.1
fjarde stycket, artikel 13.4, artikel 14.2 samt artikel 15.8 och 15.9”.
c) Ipunkt 6 ska hdnvisningen till "artiklarna 7.8, 10.8, 11.1 fjarde stycket, 13.4, 14.2
och 15.8” erséttas med “artikel 7.8, artikel 7a.2, artikel 10.8, artikel 11.1
fjérde stycket, artikel 13.4, artikel 14.2 samt artikel 15.8 och 15.9”.
15. Bilaga I ska dndras i enlighet med bilagan till denna f6rordning.
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Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad 1 ... den ...

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar

[...] [...]

Ordférande Ordférande
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BILAGA
Bilaga I till férordning (EU) 2019/631 ska dndras pé foljande sétt:
1. Del A ska éndras pé foljande sitt:
a)  Ipunkt 6.1 ska rubriken ersittas med f6ljande:
”Mal for EU:s hela fordonspark fran och med 2025”.
b) I punkt 6.1.2 ska rubriken ersdttas med foljande:
”Mal for EU:s hela fordonspark f6r 2030-2034”.
c)  Foljande punkt ska ldggas till:
”6.1.3 Mal for EU:s hela fordonspark fran och med 2035

mal for EU:s hela fordonsparkzo3s = mal for EU:s hela fordonsparkaooi

(1 - reduktionsfaktorzoss)
dér
mal for EU:s hela fordonsparkzo2i ar enligt definitionen 1 punkt 6.0,

reduktionsfaktor2o3s ar enligt definitionen i artikel 1.5a a.”
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d) I punkt 6.2 ska rubriken ersittas med foljande:

”Specifika referensutslappsmal”.

e)  Punkt 6.2.2 ska utga.

f)  Punkt 6.3 ska ersittas med foljande:

”6.3 Specifika utsldppsmal fran och med 2025

6.3.1 Specifika utslappsmal for 2025-2029:

Specifikt utsldppsmal = specifikt referensutsldppsmal - ZLEV -faktor

(Zero/Low Emission Vehicle — utsléppsfria och utsldppssnala fordon)
dér

specifikt referensutsldppsmal  &r det specifika referensutslappsmalet for

koldioxid, faststillt i enlighet med punkt 6.2.1,

ZLEV-faktor ar (1 + y — x), savida inte denna summa &r storre dn 1,05 eller
mindre 4n 1,0, i1 vilket fall ZLEV-faktorn ska séttas till 1,05
respektive 1,0,
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dar

ar andelen utsléppsfria och utslédppssnéla fordon i tillverkarens
fordonspark av nya personbilar, berdknat som det sammanlagda antalet
nya utsldppsfria och utsldppssnéla fordon, vart och ett av dem rdknat som
ZLEVgpecific 1 enlighet med foljande formel, delat med det sammanlagda

antalet nya personbilar som registrerats det berorda kalenderaret,

specifika koldioxidutslapp -0,7
ZLEVspeciﬁc =1- (

50

For nya personbilar som registrerats i medlemsstater med en andel
utsléppsfria och utsldppssnala fordon i sin fordonspark under 60 % av
unionsgenomsnittet for ar 2017 och med férre dn 1 000 nya utsléppsfria
och utslippssnéla fordon som registrerats under 2017" ska ZLEV specific till

och med 2029 berdknas i enlighet med f6ljande formel:

specifika koldioxidutldapp - 0,7
ZLEVspeciﬁc = (1 - ( P 50 il )) ' 1,85

Om andelen utslippsfria och utslédppssnéla fordon utgér mer dn 5 % av
en medlemsstats fordonspark av nya personbilar som registrerats under
ett ar mellan 2025 och 2028, ska den medlemsstaten inte ha rétt att

tillimpa multiplikatorn pa 1,85 under de foljande aren.

ar 25 % under aren 2025-2029.
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6.3.2 Specifika utslappsmal f6r 2030-2034:

Specifikt utslappsmal = mal for EU:s hela fordonspark2ozo + axo30 * (TM-TMy)

dar
mal for EU:s hela fordonspark2o3o faststills 1 enlighet med punkt 6.1.2,

2021 Mal for EU:s hela fordonspark;gzg

. a
a ar
2030 genomsnittliga utslapp;gz1

dér

a2021 ar enligt definitionen 1 punkt 6.2.1,

genomsnittliga utsldpp2o21 ar enligt definitionen i punkt 6.2.1,
TM ér enligt definitionen i punkt 6.2.1,

TMp &r enligt definitionen i punkt 6.2.1,
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6.3.3 Specifika utsldppsmal fran och med 2035

Specifikt utsldppsmal = mal for EU:s hela fordonsparkooss + az035 - (TM-TMy)
dar
mal for EU:s hela fordonspark2o3s faststills 1 enlighet med punkt 6.1.3,

2021 Mal for EU:s hela fordonspark;gzs

. a
a ar
2035 genomsnittliga utslapp;gz1

dér

a2021 ar enligt definitionen 1 punkt 6.2.1,

genomsnittliga utsldpp2o21 ar enligt definitionen i punkt 6.2.1,
TM ér enligt definitionen i punkt 6.2.1,

TMp &r enligt definitionen i punkt 6.2.1,

Andelen utsldppssnala och utslédppsfria fordon i en medlemsstats park av nya
personbilar ar 2017 berdknas som det sammanlagda antalet nya utsldppsfria
och utsldappssnala fordon som registrerats under 2017 delat med det
sammanlagda antalet nya personbilar som registrerats samma ar.”
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2. Del B ska dndras pé foljande sétt:
a)  Ipunkt 6.1 ska rubriken erséttas med foljande:
”Mal for EU:s hela fordonspark fran och med 2025”.
b) I punkt 6.1.2 ska rubriken ersdttas med foljande:
”Mal for EU:s hela fordonspark for 2030-2034”.
c) Foljande punkt ska laggas till:
”6.1.3 Mal for EU:s hela fordonspark fran och med 2035

mal for EU:s hela fordonsparkzo3s = mal for EU:s hela fordonsparkzo; -

(1 - reduktionsfaktorzoss)
dér
mal for EU:s hela fordonsparkzoz1 ar enligt definitionen i punkt 6.0,

reduktionsfaktorzoss ar enligt definitionen i artikel 1.5a b.”
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d)  Punkt 6.2.2 ska erséttas med foljande:

”6.2.2 Specifika referensutslappsmal for 2030-2034:

Specifikt referensutslappsmal = mal for EU:s hela fordonsparkooso + o

(TM-TMo)
dér
mal for EU:s hela fordonsparkazoso faststélls i enlighet med punkt 6.1.2,

o ar axo30, dér den genomsnittliga provningsvikten hos en tillverkares nya
latta nyttofordon dr lika med eller lagre &n TMo, och azo21 dér den
genomsnittliga provningsvikten hos en tillverkares nya létta nyttofordon

ar hogre dn TMo;
dar

2021° mal fér EU:s hela fordonsparksg3¢

. a
azp30 ar - -
genomsnittliga utslapp,g21

a2021 ar enligt definitionen i punkt 6.2.1,
genomsnittliga utsldpp2oz1 dr enligt definitionen 1 punkt 6.2.1,
TM ér enligt definitionen 1 punkt 6.2.1,

TMpy &r enligt definitionen 1 punkt 6.2.1.”
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e) Foljande punkt ska ldggas till:
?6.2.3 Specifika referensutslappsmal fran och med 2035

Specifikt referensutslappsmal = mal for EU:s hela fordonsparkooss + o -

(TM-TMo)
dér
mal for EU:s hela fordonsparkazoss faststélls i enlighet med punkt 6.1.3,

o ar axo3s,. dir den genomsnittliga provningsvikten hos en tillverkares nya
latta nyttofordon ar lika med eller ldgre an TMo, och azo3s,n dir den
genomsnittliga provningsvikten hos en tillverkares nya létta nyttofordon

ar hogre dn TMo;
dar

2021° mal fér EU:s hela fordonspark;g3s

. a
azp3s,Lar - -
genomsnittliga utslapp,g21

a3021.mal for EU:s hela fordonspark;gss

a ar
2035.H mal for EU:s hela fordonsparks;gzs

genomsnittliga utslédpp2oo1 ar enligt definitionen 1 punkt 6.2.1,
TM ér enligt definitionen 1 punkt 6.2.1,

TMpy &r enligt definitionen i1 punkt 6.2.1.”
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f)  Punkt 6.3 ska ersittas med foljande:

”6.3 Specifika utsldppsmal fran och med 2025

6.3.1 Specifika utslappsmal for 2025-2029:

Specifikt utslappsmal = (specifikt referensutslappsmal — (Gargets — mal for EU:s

hela fordonsparkzo2s)) - ZLEV-faktor
dér

specifikt referensutsldppsmal dr det specifika referensutslappsmalet for

koldioxid, faststillt i enlighet med punkt 6.2.1,

Prargets AT genomsnittet, viktat pd grundval av antalet nya latta nyttofordon for
varje enskild tillverkare, av alla specifika referensutslippsmal som

faststillts 1 enlighet med punkt 6.2.1,

ZLEV-faktor  ar (1 +y —x), sdvida inte denna summa &r storre dn 1,05 eller
mindre dn 1,0, i1 vilket fall ZLEV-faktorn ska séttas till 1,05
respektive 1,0,
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dar

ar andelen utsléppsfria och utslédppssnéla fordon i tillverkarens
fordonspark av nya létta nyttofordon, berdknat som det sammanlagda
antalet nya utslédppsfria och utslédppssnala fordon, vart och ett av dem
raknat som ZLEVpecific 1 enlighet med foljande formel, delat med det
sammanlagda antalet nya personbilar som registrerats det berdrda

kalenderaret:

specifika koldioxidutslapp
ZLEVspeciﬁc =1- (

50

ar 17 % under aren 2025-2029.
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6.3.2 Specifika utslappsmal f6r 2030-2034:

Specifikt utslappsmal = (specifikt referensutslappsmal — (Bargets — mal for EU:s

hela fordonsparkao3o)
dar

specifikt referensutslippsmél &r det specifika referensutslappsmaélet for

tillverkaren, faststillt i enlighet med punkt 6.2.2,

Oargets ar genomsnittet, viktat pd grundval av antalet nya litta nyttofordon for
varje enskild tillverkare, av alla specifika referensutslappsmal som

faststills 1 enlighet med punkt 6.2.2,

mal for EU:s hela fordonsparkooso faststélls i enlighet med punkt 6.1.2.
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6.3.3 Specifika utsldppsmal fran och med 2035

Specifikt utslappsmal = (specifikt referensutslappsmal — (Sargets — mal for EU:s

hela fordonsparkaoss)
dar

specifikt referensutslippsmél &r det specifika referensutslappsmaélet for

tillverkaren, faststillt i enlighet med punkt 6.2.3,

Oargets A genomsnittet, viktat pd grundval av antalet nya litta nyttofordon {or
varje enskild tillverkare, av alla specifika referensutslappsmal som

faststélls i enlighet med punkt 6.2.3,

mal for EU:s hela fordonsparkzoss faststélls i enlighet med punkt 6.1.3.”
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