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ROZPORZADZENIE
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2020/...

z dnia 23 grudnia 2020 r.

w sprawie wspoélnych zasad zapewniajacych podstawowe polaczenia
w zaKresie transportu drogowego towarow i przewozu pasazerow
po zakonczeniu okresu przejsciowego przewidzianego w Umowie o wystapieniu
Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej

z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspélnoty Energii Atomowej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

po konsultacji z Europejskim Komitetem Ekonomiczno-Spotecznym,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg!,

1 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 18 grudnia 2020 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzegdowym) oraz decyzja Rady z dnia 22 grudnia 2020 r.

PE-CONS 65/1/20 REV 1 1
PL



a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

Umowa o wystgpieniu Zjednoczonego Krdlestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocne;j

z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspolnoty Energii Atomowej! (zwana dalej ,,umowa

o wystapieniu”) zostala zawarta przez Uni¢ w drodze decyzji Rady (UE) 2020/1352

i weszta w zycie w dniu 1 lutego 2020 r. Okres przejsciowy, o ktérym mowa w art. 126
umowy o wystapieniu, podczas ktdrego prawo Unii nadal ma zastosowanie do
Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i1 Irlandii Potnocnej (zwanego dalej
»Zjednoczonym Kroélestwem™) 1 w Zjednoczonym Krolestwie zgodnie z art. 127 umowy

o wystapieniu, konczy si¢ w dniu 31 grudnia 2020 r. W dniu 25 lutego 2020 r. Rada
przyjeta decyzje (UE, Euratom) 2020/266% upowazniajaca do podjecia negocjacii ze
Zjednoczonym Kroélestwem dotyczacych nowej umowy o partnerstwie. Jak wynika

z wytycznych negocjacyjnych, upowaznienie obejmuje migdzy innymi elementy niezbedne
do kompleksowego rozwigzania kwestii stosunkéw ze Zjednoczonym Krélestwem

w zakresie ruchu drogowego po zakonczeniu okresu przejsciowego. Nie jest jednak pewne,
czy umowa mig¢dzy Unig a Zjednoczonym Krolestwem regulujaca ich przyszte stosunki

w dziedzinie drogowego transportu towardw i przewozu pasazeréw wejdzie w zycie przed

uplywem tego okresu.

Dz.U. L 29 z31.1.2020, s. 7.

Decyzja Rady (UE) 2020/135 z dnia 30 stycznia 2020 r. w sprawie zawarcia Umowy

o wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej z Unii
Europejskiej 1 Europejskiej] Wspolnoty Energii Atomowej (Dz.U. L 29 z 31.1.2020, s. 1).
Decyzja Rady (UE, Euratom) 2020/266 z dnia 25 lutego 2020 r. upowazniajaca do podjecia
negocjacji ze Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej Brytanii 1 Irlandii Péinocnej dotyczacych
nowej umowy o partnerstwie (Dz.U. L 58 z 27.2.2020, str. 53).

PE-CONS 65/1/20 REV 1 2

PL



)

3)

(4)

)

Z koncem okresu przejSciowego i w przypadku braku przepisow szczegolnych wszystkie
prawa i obowigzki wynikajace z prawa Unii w odniesieniu do dostepu do rynku,
ustanowione rozporzadzeniami Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009! oraz
(WE) nr 1073/2009%, wygasna w zakresie, w jakim dotyczy to stosunkow miedzy

Zjednoczonym Kroélestwem a Unig i jej panstwami cztonkowskimi.

W takiej sytuacji miedzynarodowy drogowy transport towaréw i przewdz pasazerow

miedzy Unig a Zjednoczonym Kroélestwem zostatyby powaznie zaktocone.

Gibraltar nie jest objety zakresem terytorialnym niniejszego rozporzadzenia i wszelkie

wystepujace w nim odniesienia do Zjednoczonego Krolestwa nie obejmuja Gibraltaru.

Wielostronny system kwot Europejskiej Konferencji Ministrow Transportu (EKMT)
stanowi jedyne inne dostgpne ramy prawne, ktore mogltyby stanowi¢ podstawe dla
transportu drogowego towardw migdzy Unig a Zjednoczonym Kroélestwem. Jednakze ze
wzgledu na ograniczong liczbe zezwolen obecnie dostgpnych w ramach systemu EKMT
oraz ograniczony zakres objetych nim rodzajow operacji transportu drogowego, obecnie
system nie jest w stanie w petni sprosta¢ potrzebom w zakresie transportu drogowego

towaréw miedzy Unig a Zjednoczonym Kroélestwem.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia

21 pazdziernika 2009 r. dotyczace wspolnych zasad dostepu do rynku migdzynarodowych
przewozow drogowych (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 72).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia

21 pazdziernika 2009 r. w sprawie wspdlnych zasad dostgpu do migdzynarodowego rynku
ushug autokarowych i autobusowych 1 zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 (Dz.U.
L 300z 14.11.2009, s. 88).
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(6)

()

Przewiduje si¢ rowniez powazne zaktocenia, w tym w odniesieniu do porzadku publicznego,
w konteks$cie ustug przewozu drogowego pasazerow. Umowa w sprawie mi¢dzynarodowych
okazjonalnych przewozow pasazerdw autokarami i autobusami® (zwana dalej ,,umowa
INTERBUS”) stanowi jedyne dostgpne ramy prawne, ktore moglyby stanowi¢ podstawe
przewozu autobusowego i autokarowego pasazerow miedzy Unig a Zjednoczonym
Kroélestwem po zakonczeniu okresu przejsciowego. W dniu 1 stycznia 2021 r. Zjednoczone
Kroélestwo stanie si¢ niezalezng Umawiajacg si¢ Strong umowy INTERBUS. Umowa
INTERBUS obejmuje jednak jedynie ustugi okazjonalne i w zwigzku z tym jest
nieodpowiednia, aby zaradzi¢ zakldceniom zwigzanym ze $wiadczeniem mi¢dzynarodowych
ustug autokarowych i autobusowych migdzy Zjednoczonym Krolestwem a Unig
wynikajacym z zakonczenia okresu przejsciowego. Wynegocjowano protokot do umowy
INTERBUS dotyczacy migdzynarodowych regularnych i1 regularnych specjalnych
przewozow pasazeroOw autokarami i autobusami, i oczekuje si¢, ze Zjednoczone Krolestwo
ratyfikuje go jak najszybciej. Nie oczekuje si¢ jednak, ze protokdt wejdzie w zycie

w terminie umozliwiajgcym zaproponowanie realnego rozwigzania alternatywnego na okres
bezposrednio po zakonczeniu okresu przejsciowego. W zwigzku z tym dostepne instrumenty
nie uwzgledniaja potrzeb w zakresie autokarowych i autobusowych przewozow regularnych

1 przewozow regularnych specjalnych pasazerow mig¢dzy Unig a Zjednoczonym Krolestwem.

W celu uniknigcia powaznych zaklocen, w tym zwigzanych z porzadkiem publicznym,
konieczne jest zatem ustanowienie tymczasowego zestawu srodkow umozliwiajacych
przewoznikom drogowego transportu towaréw oraz przewoznikom $wiadczacym ustugi
przewozu autokarowego 1 autobusowego posiadajacym licencje w Zjednoczonym Krolestwie
wykonywanie transportu drogowego towarow 1 przewozu pasazeréw migdzy Zjednoczonym
Kroélestwem a Unig lub z terytorium Zjednoczonego Krolestwa na terytorium Zjednoczonego
Krolestwa z tranzytem przez jedno lub wigksza liczbg panstw cztonkowskich. W celu
zapewnienia odpowiedniej rownowagi miedzy Zjednoczonym Krolestwem a Unia,
przyznane w ten sposob prawa powinny by¢ uzaleznione od przyznania rOwnowaznych praw

oraz podlega¢ okreslonym warunkom zapewniajacym uczciwa konkurencje.

Dz.U. L 321 z26.11.2002, s. 13.
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®)

Prawo do wykonywania operacji transportowych na terytorium panstwa cztonkowskiego

1 pomiedzy panstwami cztonkowskimi stanowi podstawowe osiggniecie rynku
wewnetrznego 1 po zakonczeniu okresu przejsciowego, oraz w przypadku braku przepisow
szczegblnych stanowigcych inaczej, nie powinno by¢ dluzej dostepne dla przewoznikow
drogowego transportu towardéw ze Zjednoczonego Krélestwa. Jednakze bezposrednio po
zakonczeniu okresu przejsciowego i w przypadku braku przysztej umowy regulujace;j
drogowy transport towaréw pomig¢dzy Unig a Zjednoczonym Krolestwem mogg nastgpic
zaktocenia przeptywu ruchu i wynikajace z tego zagrozenia dla porzadku publicznego,

w szczegolnosci na przejsciach granicznych, ktérych jest niewiele i na ktorych maja by¢
prowadzone dodatkowe kontrole pojazdow i ich tadunkéw. Zwigkszone zaggszczenie
ruchu na przejéciach granicznych ze Zjednoczonym Kroélestwem miato juz miejsce przed
koncem okresu przejsciowego. Takze kryzys zwigzany z pandemia COVID-19 miat
negatywny wpltyw na transport drogowy polegajacy na zwickszeniu liczby przejazdow bez
tadunku, ktora to tendencja moze jeszcze si¢ nasili¢ w przypadku braku elastycznosci
umozliwiajacej przewoznikom drogowego transportu towardéw ze Zjednoczonego
Kroélestwa wykonywanie, chocby w bardzo ograniczonym zakresie, operacji w Unii

w Scisle okreslonym czasie. Takie zaktocenia moglyby prowadzi¢ do sytuacji
wywierajacych negatywny wplyw na krytyczne tancuchy dostaw, ktére uwazane sg za
niezbedne do zarzadzania trwajaca pandemig COVID-19. W celu ograniczenia zakresu
takich zaklocen przewoznikom drogowym transportu towaréw ze Zjednoczonego
Kroélestwa nalezy tymczasowo zezwoli¢ na wykonywanie ograniczonej liczby
dodatkowych operacji na terytorium Unii w kontekscie operacji pomigdzy Zjednoczonym
Krolestwem a Unig. Ich pojazdy nie musialyby zatem natychmiast wraca¢ do
Zjednoczonego Krolestwa i prawdopodobienstwo braku tadunku przy powrocie do
Zjednoczonego Krolestwa byloby mniejsze, co znacznie zmniejszytoby ogolng liczbe
pojazddw, a co za tym idzie napor na przejscia graniczne. Prawo do wykonywania takich
dodatkowych operacji powinno by¢ proporcjonalne, nie powinno przyznawac tego samego
poziomu praw, ktory przystuguje unijnym przewoznikom drogowego transportu towaro6w
na mocy przepisow dotyczacych rynku wewngtrznego, oraz powinno by¢ stopniowo

wycofywane.
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©)

(10)

Transgraniczne uslugi przewozu autokarowego i1 autobusowego mig¢dzy Irlandig a Irlandig
Potnocng majg szczegodlne znaczenie dla spotecznosci zamieszkujacych regiony
przygraniczne, gdyz zapewniajg podstawowg taczno$¢ miedzy spotecznosciami, miedzy
innymi w ramach wspolnej strefy podréozowania. W zwigzku z tym nalezy utrzymac
zezwolenie na zabieranie i dowozenie pasazeréw przez przewoznikéw $§wiadczacych
ustugi przewozu autokarowego i autobusowego ze Zjednoczonego Krolestwa w regionach
przygranicznych Irlandii w ramach migdzynarodowych ustug autokarowego

1 autobusowego przewozu pasazeréw miedzy Irlandig a Irlandig P6éinocna.

W celu odzwierciedlenia tymczasowego charakteru zestawu §rodkoéw przewidzianych

W niniejszym rozporzadzeniu, nie tworzac przy tym precedensu, powinien on
obowigzywac przez krotki okres. W odniesieniu do operacji transportu drogowego
towarow krotki okres zostaje wprowadzony z mys$la o mozliwych ustaleniach dotyczacych
podstawowych potaczen w ramach systemu EKMT i pozostaje bez uszczerbku dla wejscia
w zycie przysziej umowy regulujacej transport drogowy towaréw migdzy Unig

a Zjednoczonym Kroélestwem oraz przysztych unijnych przepiséw dotyczacych transportu.
W zakresie przewozu pasazerow autobusami i autokarami, krotki okres wprowadza si¢

z mysla o umozliwieniu wejscia w zycie protokotu do umowy INTERBUS dotyczacego
migdzynarodowych regularnych i regularnych specjalnych przewozoéw pasazerow
autokarami 1 autobusami oraz zastosowaniu go do Zjednoczonego Krolestwa, przez
ratyfikacje przez Zjednoczone Krolestwo protokotu albo przystapienie do tego protokotu

1 pozostaje on bez uszczerbku dla ewentualnej przyszlej umowy w tej sprawie migdzy Unig

a Zjednoczonym Kroélestwem.
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(11) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, mianowicie ustanowienie tymczasowych
przepisow w zakresie transportu drogowego towardw i1 przewozu pasazerow miedzy Unig
a Zjednoczonym Krolestwem w przypadku braku, z koncem okresu przejsciowego, umowy
regulujgcej przyszte stosunki miedzy nimi w dziedzinie transportu drogowego, nie moze
zostac osiggniety w sposob wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze
wzgledu na rozmiary i skutki dzialan mozliwe jest jego lepsze osiggni¢cie na poziomie
Unii, moze ona podja¢ dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci okre§long w art. 5
Traktatu o Unii Europejskiej (TUE). Zgodnie z zasadg proporcjonalno$ci okreslong w tym
artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia

tego celu.

(12) Z uwagi na pilny charakter sprawy zwigzany z zakonczeniem okresu przejsciowego,
nalezy przewidzie¢ wyjatek od terminu o$miu tygodni, o ktorym mowa w art. 4 Protokotu
nr 1 w sprawie roli parlamentow narodowych w Unii Europejskiej, zataczonego do TUE,
do Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) i do Traktatu ustanawiajacego
Europejska Wspolnote Energii Atomowe;j.
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(13)

(14)

Niniejsze rozporzadzenie powinno wej$¢ w zycie w trybie pilnym i by¢ stosowane od dnia
nastepujacego po dniu zakonczenia okresu przejsciowego ustanowionego w umowie

0 wystgpieniu, chyba ze przed tg datg wejdzie w zycie lub, w zaleznosci od przypadku,
zacznie by¢ tymczasowo stosowana, umowa regulujaca transport drogowy zawarta ze
Zjednoczonym Krolestwem. Niniejsze rozporzadzenie powinno by¢ stosowane do dnia
poprzedzajacego wejscie w zycie lub do dnia poprzedzajacego rozpoczecie tymczasowego
stosowania umowy mi¢dzynarodowej regulujacej transport drogowy w odniesieniu do obu
Stron. Z wyjatkiem przepisow szczegdlowych majacych zastosowanie w przygranicznym
regionie Irlandii w ramach §wiadczenia migdzynarodowych przewozow regularnych

1 przewozow regularnych specjalnych migdzy Irlandig a Irlandig Pétnocna, prawo do
wykonywania autokarowych i1 autobusowych przewozow regularnych i przewozow
regularnych specjalnych powinno przesta¢ mie¢ zastosowanie z dniem wejscia w zycie

w odniesieniu do Unii i Zjednoczonego Krolestwa protokotu do umowy INTERBUS
dotyczacego migdzynarodowych regularnych i regularnych specjalnych przewozow
pasazerdw autokarami i autobusami. Niniejsze rozporzadzenie powinno w kazdym

przypadku przesta¢ mie¢ zastosowanie w dniu 30 czerwca 2021 r.

W razie koniecznosci, w celu zaspokojenia potrzeb rynku, nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE) w odniesieniu do przywrocenia rOownowaznosci praw przyznanych
przez Uni¢ przewoznikom drogowego transportu towaréw ze Zjednoczonego Krolestwa
oraz przewoznikom $wiadczacym ustugi przewozu autokarowego i autobusowego ze
Zjednoczonego Krolestwa z prawami przyznanymi przez Zjednoczone Krolestwo unijnym
przewoznikom drogowego transportu towardw oraz unijnym przewoznikom $§wiadczacym
ustugi przewozu autokarowego i autobusowego, w tym w sytuacji, gdy prawa sa
przyznawane przez Zjednoczone Krolestwo na podstawie kryterium panstwa
cztonkowskiego pochodzenia lub w inny sposéb 1 nie s3 w réwnej mierze dostepne dla
wszystkich unijnych przewoznikéw, a takze w odniesieniu do zaradzenia przypadkom
nieuczciwej konkurencji ze szkoda dla unijnych przewoznikéw drogowego transportu
towarow 1 unijnych przewoznikow §wiadczacych ustugi przewozu autokarowego

1 autobusowego.
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(15)

(16)

Te akty delegowane powinny by¢ zgodne z zasada proporcjonalno$ci, a zatem ich warunki
powinny by¢ wspotmierne do problemdéw wynikajacych z nieprzyznania rownowaznych
praw lub z nieuczciwych warunkow konkurencji. Komisja powinna przewidziec¢
zawieszenie stosowania niniejszego rozporzadzenia jedynie w najpowazniejszych
przypadkach, w ktérych unijnym przewoznikom drogowego transportu towarow oraz
unijnym przewoznikom $wiadczacym ustugi przewozu autokarowego i autobusowego
Zjednoczone Krolestwo nie przyznato rownowaznych praw lub jezeli przyznane prawa sg
minimalne, lub w przypadku gdy warunki konkurencji dla przewoznikow drogowego
transportu towarow ze Zjednoczonego Krolestwa oraz przewoznikéw $wiadczacych ustugi
przewozu autokarowego i autobusowego ze Zjednoczonego Krdlestwa roéznig si¢ tak
znacznie od warunkéw konkurencji dla unijnych przewoznikoéw, ze $wiadczenie tych ustug

przez unijnych przewoznikéw nie jest dla nich optacalne.

Przy przyjmowaniu tych aktéw delegowanych, szczegolnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byty zgodnie z zasadami okreslonymi

w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.! w sprawie lepszego
stanowienia prawa. W szczego6lnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
udzial na rownych zasadach w przygotowaniu aktoéw delegowanych, instytucje te
otrzymujg wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich,

a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udziat w posiedzeniach grup
eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow delegowanych. Komisja
powinna zapewnic, aby takie akty delegowane nie wplywaty nadmiernie na prawidlowe

funkcjonowanie rynku wewnetrznego.

Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.
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(17) W celu zapewnienia, aby prawa przyznane przez Zjednoczone Krolestwo unijnym
przewoznikom drogowego transportu towaréw oraz unijnym przewoznikom $wiadczacym
ushlugi przewozu autokarowego i autobusowego, rOwnowazne prawom przyznanym na
mocy niniejszego rozporzadzenia przewoznikom drogowego transportu towaréw ze
Zjednoczonego Krolestwa oraz przewoznikom $wiadczacym ustugi przewozu
autokarowego 1 autobusowego ze Zjednoczonego Krolestwa, byly w rownym stopniu
dostepne dla wszystkich unijnych przewoznikoéw, nalezy tymczasowo rozszerzy¢ zakres
stosowania rozporzadzen (WE) nr 1072/2009 i (WE) nr 1073/2009. Rozporzadzenia te
obejmuja juz czes$¢ przejazdu migdzy panstwem czlonkowskim a panstwem trzecim na
terytorium dowolnego panstwa cztonkowskiego, przez ktdre przebiega tranzyt. W takich
przypadkach konieczne jest jednak zapewnienie, aby rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
miato zastosowanie rowniez do cze$ci przejazdu odbywajacej si¢ na terytorium panstwa
cztonkowskiego zatadunku lub roztadunku oraz aby rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009
miato zastosowanie do czgsci przejazdu odbywajacej si¢ na terytorium panstwa
cztonkowskiego, w ktorym zabiera si¢ lub do ktérego dowozi si¢ pasazeréw. Celem
takiego rozszerzenia zakresu stosowania jest zapewnienie, aby unijni przewoznicy mogli
wykonywac¢ przewozy typu cross-trade do Zjednoczonego Kroélestwa lub ze
Zjednoczonego Krolestwa, a takze dodatkowe przystanki podczas wykonywanego przez

nich przewozu pasazerow,

PRZYIMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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Artykut 1
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia tymczasowe srodki regulujace transport drogowy towaréw oraz
$wiadczenie autokarowych 1 autobusowych przewozéw regularnych i przewozow regularnych
specjalnych pasazerow miedzy Unig a Zjednoczonym Kroélestwem po zakonczeniu okresu

przejsciowego, o ktorym mowa w art. 126 umowy o wystapieniu.

Artykut 2
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:
1) ,»pojazd” oznacza:

a)  w odniesieniu do transportu towaréw, pojazd silnikowy zarejestrowany
w Zjednoczonym Krolestwie lub tez zespot pojazdow, sposrdd ktorych co najmniej
pojazd silnikowy jest zarejestrowany w Zjednoczonym Krolestwie, wykorzystywany
wylacznie do transportu towarow, bedacy wlasnos$cig przedsigbiorstwa, zakupiony
przez nie na warunkach odroczenia platnosci albo bedacy przedmiotem najmu, pod
warunkiem ze w tym ostatnim przypadku spetnia warunki okreslone w dyrektywie

Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/1/WE!,

b)  w odniesieniu do przewozu 0s6b oznacza autobus lub autokar;

Dyrektywa 2006/1/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 stycznia 2006 r.
w sprawie uzytkowania pojazdow najmowanych bez kierowcoOw w celu przewozu
drogowego rzeczy (Dz.U. L 33 2 4.2.2006, s. 82).
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2) ,,dozwolony transport towar6w” oznacza:

a)  przejazd pojazdu z tadunkiem, z terytorium Unii na terytorium Zjednoczonego
Krolestwa lub w odwrotnym kierunku, z tranzytem przez jedno lub wigkszg liczbe

panstw cztonkowskich lub panstw trzecich, lub bez takiego tranzytu;

b)  w nastepstwie przejazdu z tadunkiem z terytorium Zjednoczonego Krélestwa na
terytorium Unii, o ktorym mowa w lit. a) niniejszego punktu, wykonanie w okresie
siedmiu dni od wytadunku na terytorium Unii nie wigcej niz dwdch dodatkowych
operacji zatadunku i roztadunku na terytorium Unii przez okres dwoch miesiecy
poczawszy od pierwszego dnia stosowania niniejszego rozporzadzenia, o ktorym
mowa w art. 12 ust. 2 akapit pierwszy, oraz jednej operacji w okresie siedmiu dni od

wyladunku na terytorium Unii, w ciagu kolejnych trzech miesigcy;

c) przejazd pojazdu z tadunkiem z terytorium Zjednoczonego Krolestwa na terytorium

Zjednoczonego Krdlestwa z tranzytem przez terytorium Unii;
d)  przejazd bez tadunku w zwigzku z przewozem, o ktérym mowa w lit. a) i ¢);
3) ,»dozwolony autokarowy i autobusowy przewdz pasazerow’’ oznacza:

a)  przejazd autobusu lub autokaru w celu przewiezienia pasazerow z terytorium Unii na
terytorium Zjednoczonego Krolestwa lub w odwrotnym kierunku, z tranzytem przez

jedno lub wigkszg liczbg panstw cztonkowskich lub panstw trzecich, lub bez takiego

tranzytu;
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b)  przejazd autobusu lub autokaru w celu przewiezienia pasazeréw z terytorium
Zjednoczonego Krdlestwa na terytorium Zjednoczonego Krolestwa z tranzytem

przez terytorium Unii;
c) przejazd bez pasazerow w zwigzku z przewozem, o ktdrym mowa w lit. a) i b);

d)  zabieranie i dowozenie pasazerdw w przygranicznym regionie Irlandii w ramach
$wiadczenia miedzynarodowych przewozow regularnych oraz przewozow

regularnych specjalnych miedzy Irlandig a Irlandig Péinocna;

4) »przygraniczny region Irlandii” oznacza hrabstwa Irlandii, ktore sasiadujg z granica

ladowa miedzy Irlandia a Irlandiag Poinocna;

5) ,Lunijny przewoznik drogowego transportu towardw” oznacza przedsigbiorstwo
prowadzace transport drogowy towardéw i posiadajace wazng licencje wspolnotowa

zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009;

6) ,»przewoznik drogowego transportu towardow ze Zjednoczonego Krolestwa” oznacza
przedsiebiorstwo majace siedzibe w Zjednoczonym Krolestwie, ktore otrzymato

pozwolenie na wykonywanie transportu drogowego towardéw 1 posiada wazng licencje

wydang do celow transportu mi¢edzynarodowego w odniesieniu do dozwolonego transportu

towarow;
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7)

8)

9)

10)

11)

12)

,licencja Zjednoczonego Krolestwa” oznacza, w przypadku wydania jej przewoznikowi
drogowego transportu towarow ze Zjednoczonego Krolestwa, licencj¢ wydang przez
Zjednoczone Krolestwo do celéw transportu migdzynarodowego w odniesieniu do
dozwolonego transportu towarow, a w przypadku wydania jej przewoznikowi
swiadczacemu ustugi przewozu autokarowego i1 autobusowego ze Zjednoczonego
Kroélestwa, oznacza licencje wydang przez Zjednoczone Krolestwo do celow transportu
miedzynarodowego w odniesieniu do dozwolonego autokarowego i autobusowego

przewozu pasazerow;

»autobus lub autokar” oznacza pojazd zarejestrowany w Zjednoczonym Krolestwie, ktory
jest, z racji swojej konstrukcji i wyposazenia, dostosowany i przeznaczony do przewozu

wiecej niz dziewigciu pasazerdw tacznie z kierowca;

»przewozy regularne” oznaczaja ustugi polegajace na przewozie pasazerow w okreslonych
odstepach czasu i na okreslonych trasach, przy czym pasazerowie sg zabierani

z okreslonych z gory przystankéw i dowozeni na z géry okreslone przystanki,

»przewozy regularne specjalne” oznaczaja ustugi regularne bez wzgledu na to, przez kogo
sa organizowane, ktore polegaja na przewozie okreslonych kategorii pasazeréw

z wylaczeniem innych pasazerow;

,Lunijny przewoznik §wiadczacy ustugi przewozu autokarowego 1 autobusowego” oznacza
przedsigbiorstwo wykonujgce autokarowe 1 autobusowe przewozy pasazerow oraz
posiadajace wazng licencje wspolnotowa zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (WE)

nr 1073/20009;

»przewoznik swiadczacy ustugi przewozu autokarowego 1 autobusowego ze
Zjednoczonego Krolestwa” oznacza przedsigbiorstwo majace siedzibe w Zjednoczonym
Krolestwie, ktore jest uprawnione do wykonywania autokarowych i autobusowych
przewozow pasazerdw i posiada wazng licencje do celow transportu migdzynarodowego

w odniesieniu do dozwolonego autokarowego i autobusowego przewozu 0sob;
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13) ,»przewoznik™ oznacza przewoznika drogowego transportu towar6w lub przewoznika

swiadczacego ustugi przewozu autokarowego i autobusowego;

14) »prawo konkurencji” oznacza kazde prawo, ktore odnosi si¢ do nastepujacych zachowan,
w przypadku gdy moze mie¢ to wptyw na ustugi transportu drogowego towarow lub ustugi

przewozow autokarowych 1 autobusowych:
a)  polegajacych na:

(i) umowach miedzy, odpowiednio, przewoznikami drogowego transportu
towarow lub przewoznikami §wiadczacymi ustugi przewozu autokarowego
i autobusowego, decyzjach stowarzyszen przewoznikow drogowego transportu
towarow lub przewoznikéw $wiadczacych ustugi przewozu autokarowego
1 autobusowego 1 uzgodnionych praktykach, ktorych celem lub skutkiem jest

zapobiezenie konkurencji, jej ograniczenie lub zaktocenie;

(i) naduzyciach pozycji dominujacej przez co najmniej jednego przewoznika
drogowego transportu towaréw lub przewoznika $§wiadczacego ustugi

przewozu autokarowego i autobusowego;

(ii1) $rodkach przyjetych lub utrzymanych w mocy przez Zjednoczone Krolestwo
w przypadku przedsigbiorstw publicznych 1 przedsigbiorstw, ktorym
Zjednoczone Krolestwo przyznaje prawa specjalne lub wytaczne 1 ktore sg

sprzeczne z ppkt (1) lub (i1);

b)  koncentracji, odpowiednio, mi¢dzy przewoznikami drogowego transportu towaré6w
lub przewoznikami §wiadczacymi ustugi przewozu autokarowego 1 autobusowego
w znaczgcym stopniu zakldcajacej efektywng konkurencje, w szczegolnosci

w wyniku stworzenia lub wzmocnienia pozycji dominujacej;
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15) ,»dotacja” oznacza kazdy przynoszacy korzysci wktad finansowy przyznany

przewoznikowi przez rzad lub inny podmiot publiczny na dowolnym szczeblu, w tym:

a)  bezposrednie przekazanie srodkow finansowych, takich jak przysporzenia, pozyczki
lub doptaty do kapitatu wtasnego; potencjalne bezposrednie przekazanie srodkéw
finansowych; oraz przejecie zobowigzan, w formie na przyktad gwarancji
kredytowych, zastrzykow kapitatowych, praw wtasnosci, ochrony przed

bankructwem lub ubezpieczenia;
b)  zrzeczenie si¢ lub niepobranie naleznego dochodu;

c)  dostarczenie towardw lub §wiadczenie ustug innych niz zwigzanych z og6élna

infrastrukturg lub zakup towaréw lub ustug;

d)  dokonanie ptatnos$ci na rzecz mechanizmu finansowania lub powierzenie badz
zlecenie prywatnemu podmiotowi wykonania jednej lub wiekszej liczby funkcji,
o ktérych mowa w lit. a), b) i ¢), ktore zazwyczaj bylyby powierzone rzagdowi lub
innemu podmiotowi publicznemu i w rzeczywisto$ci nie r6znig si¢ pod zadnym

wzgledem od praktyk zazwyczaj stosowanych przez rzady.

Uznaje si¢, ze wktad finansowy przyznany przez rzad lub inny podmiot publiczny nie
przynosi zadnych korzysci, jezeli prywatny uczestnik rynku kierujacy si¢ wylacznie
perspektywa zysku i1 bedacy w takiej samej sytuacji jak dany podmiot publiczny,

dokonatby tego samego wktadu finansowego;
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16) ,»hiezalezny organ ochrony konkurencji” oznacza organ odpowiedzialny za stosowanie
i egzekwowanie prawa konkurencji oraz za kontrolg dotacji, a takze spetniajacy

nastepujgce warunki:

a)  organ jest niezalezny pod wzgledem operacyjnym i odpowiednio wyposazony

w zasoby niezbedne do wykonywania swoich zadan;

b)  wykonujac swoje obowiazki i korzystajac ze swoich uprawnien, organ posiada
niezbedne gwarancje niezaleznosci od wptywow politycznych lub innych wptywow

zewnetrznych 1 dziata bezstronnie;
c) decyzje tego organu podlegaja kontroli sadowej;

17) ,»dyskryminacja” oznacza kazde nieposiadajace obiektywnego uzasadnienia rozréznienie
w odniesieniu do dostaw towarow lub §wiadczenia ustug, w tym ustug publicznych,
wykorzystywanych w celu §wiadczenia ustug transportu drogowego towarow lub ustug
przewozow autokarowych lub autobusowych, lub w odniesieniu do ich traktowania przez

organy publiczne istotne dla takich ustug;

18) »terytorium Unii” oznacza terytorium panstw cztonkowskich, do ktérych zastosowanie

maja TUE 1 TFUE na warunkach okreslonych w tych Traktatach.
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Artykut 3

Prawo do wykonywania dozwolonego transportu towarow

1. Przewoznicy drogowego transportu towardéw ze Zjednoczonego Krolestwa moga, na

warunkach okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, wykonywaé¢ dozwolony transport

towarow.

2. Osoby fizyczne lub prawne z siedzibag w Zjednoczonym Kroélestwie moga wykonywaé

nastepujace rodzaje dozwolonego transportu towarow bez obowigzku posiadania licencji

Zjednoczonego Krolestwa:

a)  transport przesytek pocztowych jako ustugi powszechnej;

b)  transport pojazdow uszkodzonych lub zepsutych;

c) transport towaréw pojazdami silnikowymi, ktérych dopuszczalna masa catkowita,
wiacznie z dopuszczalng masg catkowitg przyczep, nie przekracza 3,5 tony;

d) transport produktéw leczniczych, urzadzen i sprzetu oraz innych artykutow
niezbednych do opieki medycznej w nagtych wypadkach, w szczegdlnosci

w przypadku klesk zywiotowych;

e) transport towaréw pod warunkiem, ze:

(1) transportowane towary sg wlasnoscig przedsigbiorstwa lub zostaly sprzedane,
kupione, oddane w najem lub wynajete, wyprodukowane, wydobyte,
przetworzone lub naprawione przez to przedsiebiorstwo;
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(i) celem przejazdu jest przewiezienie towardw z przedsigbiorstwa lub do
przedsigbiorstwa, lub przemieszczenie ich do przedsigbiorstwa lub poza

przedsigbiorstwo, na jego wilasne potrzeby;

(ii1)) pojazdy silnikowe wykorzystywane do takiego transportu prowadzi personel
zatrudniony przez to przedsigbiorstwo lub pozostajacy do jego dyspozycji na

mocy zobowigzania umownego;

(iv) pojazdy transportujace towary sa wtasnoscig przedsigbiorstwa, zostaty przez
nie zakupione na warunkach odroczenia ptatnosci albo sg przedmiotem najmu,
pod warunkiem ze w tym ostatnim przypadku spetniajg warunki okreslone

w dyrektywie 2006/1/WE; oraz

(v) transport taki jest jedynie dziatalno$cig pomocnicza w stosunku do ogdtu

dziatalnosci przedsiebiorstwa,

Artykut 4
Prawo do wykonywania autokarowych i autobusowych przewozow regularnych

i przewozow regularnych specjalnych

1. PrzewozZnicy $wiadczacy ustugi przewozu autokarowego i autobusowego ze
Zjednoczonego Krolestwa moga, na warunkach okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu,
wykonywa¢ dozwolony autokarowy i autobusowy przewdz pasazeroOw stanowiacy

przewozy regularne 1 przewozy regularne specjalne.

2. Aby wykonywa¢ dozwolony autokarowy i autobusowy przewoz stanowiacy przewoz
regularny i przewoz regularny specjalny na wynajem 1 za wynagrodzeniem, przewoznicy
swiadczacy ustugi przewozu autokarowego 1 autobusowego ze Zjednoczonego Krolestwa
posiadaja zezwolenie wydane przed dniem rozpocze¢cia stosowania niniejszego

rozporzadzenia, zgodnie z art. 611 rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009.
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Zezwolenia, ktore pozostajag wazne na mocy ust. 2 niniejszego artykutu, moga nadal by¢
wykorzystywane do celéw okre§lonych w ust. 1 niniejszego artykutu, jezeli zostaty
przedtuzone na takich samych warunkach lub zmienione jedynie pod wzgledem
przystankow, wysokosci optat lub rozktadu oraz podlegajg zasadom i procedurom
okreslonym w art. 6-11 rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009, na okres waznosci, ktory nie

wykracza poza dzien 30 czerwca 2021 r.

Osoby fizyczne lub prawne z siedzibg w Zjednoczonym Kroélestwie mogg wykonywac
dozwolony autokarowy i autobusowy przewdz oso6b prowadzony w celach

niekomercyjnych i niezarobkowych bez obowiazku posiadania licencji, w przypadku gdy:

a)  dziatalno$¢ przewozowa ma dla takiej osoby fizycznej lub prawnej wylgcznie

charakter pomocniczy; oraz

b)  uzywane pojazdy sa wlasno$cig tej osoby fizycznej lub prawnej badz zostaty przez
nig pozyskane na warunkach odroczenia platnosci, lub sg przedmiotem
dlugoterminowej umowy leasingu, oraz pojazdy te sa prowadzone przez czlonka
personelu osoby fizycznej lub osoby prawnej, przez samg osobe fizyczna, lub przez
personel zatrudniony przez dane przedsigbiorstwo lub pozostajacy w jego dyspozycji

na mocy zobowigzania umownego.

Tego typu dziatalno$¢ przewozowa nie podlega zadnym systemom zezwolen w Unii, pod
warunkiem ze osoba wykonujaca dany przewoz posiada zezwolenie krajowe wydane przed
pierwszym dniem stosowania niniejszego rozporzadzenia, o czym mowa w art. 12 ust. 2
akapit pierwszy niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE)

nr 1073/2009.
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5. Zmiana pojazdu lub przerwa w przewozie dla umozliwienia realizacji cz¢$ci przejazdu
przy uzyciu innego $rodka transportu nie ma wptywu na stosowanie niniejszego

rozporzadzenia.

Artykut 5

Umowy lub porozumienia dwustronne

Panstwa cztonkowskie nie negocjuja ani nie zawieraja ze Zjednoczonym Krolestwem zadnych
dwustronnych umow ani porozumien w sprawach wchodzacych w zakres niniejszego

rozporzadzenia.

Bez uszczerbku dla istniejacych porozumien wielostronnych panstwa cztonkowskie nie moga

w zaden inny sposob przyznawac przewoznikom drogowego transportu towarow ze Zjednoczonego
Kroélestwa ani przewoznikom $wiadczacym ustugi przewozu autokarowego 1 autobusowego ze
Zjednoczonego Krolestwa zadnych innych praw niz te, ktore zostaty przyznane na podstawie

niniejszego rozporzadzenia.

Artykul 6

Przepisy socjalne i techniczne

W trakcie dozwolonego transportu towaréw lub dozwolonego autokarowego i autobusowego

przewozu 0s0b zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem przestrzegane muszg by¢ nastepujace

przepisy:

a) w odniesieniu do 0sdb pracujacych w trasie 1 kierowcoOw pracujacych na wlasny rachunek
— wymogi ustanowione przez panstwa cztonkowskie zgodnie z dyrektywa Parlamentu

Europejskiego i Rady 2002/15/WE!;

1 Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r.
W sprawie organizacji czasu pracy osob wykonujacych czynnosci w trasie w zakresie
transportu drogowego (Dz.U. L 80 z 23.3.2002, s. 35).
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b)

d)

w odniesieniu do niektorych przepisow prawa socjalnego dotyczacych transportu
drogowego — wymogi okreslone w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)

nr 561/2006';

w odniesieniu do tachografow stosowanych w transporcie drogowym — wymogi okreslone

w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014%;

w odniesieniu do wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcdéw — wymogi

ustanowione przez panstwa cztonkowskie zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego

i Rady 2003/59/WE3;

w odniesieniu do maksymalnych dopuszczalnych wymiaréw i obcigzen niektorych
pojazdow drogowych — wymogi ustanowione przez panstwa czlonkowskie zgodnie

z dyrektywa Rady 96/53/WE*,

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca

2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 1 (WE)
2135/98, jak rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102

z 11.4.2006, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r.
w sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym 1 uchylajace rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie
drogowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego

1 Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepisoOw socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie
wstepnej kwalifikacji 1 okresowego szkolenia kierowcoéw niektorych pojazdéw drogowych
do przewozu rzeczy lub 0s6b, zmieniajaca rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz
dyrektywe Rady 91/439/EWG 1 uchylajaca dyrektywe Rady 76/914/EWG (Dz.U. L 226

2 10.9.2003, s. 4).

Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajgca dla niektorych pojazdow
drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary
w ruchu krajowym 1 miedzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu
migdzynarodowym (Dz.U. L 235 z 17.9.1996, s. 59).
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g)

h)

w odniesieniu do montowania i zastosowania urzadzen ograniczenia predkosci
w niektorych kategoriach pojazdow silnikowych — wymogi ustanowione przez panstwa

cztonkowskie zgodnie z dyrektywg Rady 92/6/EWG!,;

w odniesieniu do obowigzkowego stosowania paséw bezpieczenstwa i urzgdzen
przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach — wymogi ustanowione przez panstwa

cztonkowskie zgodnie z dyrektywg Rady 91/671/EWG?;

w odniesieniu do delegowania pracownikOw — wymogi ustanowione przez panstwa

cztonkowskie zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 96/71/WE3;

w odniesieniu do praw pasazeréw — wymogi okreslone w rozporzadzeniu Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011%;

Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i zastosowania
urzadzen ograniczenia predkosci w niektorych kategoriach pojazdow silnikowych we
Wspolnocie (Dz.U. L 57 2 2.3.1992, s. 27).

Dyrektywa Rady 91/671/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. odnoszaca si¢ do obowigzkowego
stosowania pasow bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach
(Dz.U.L373z31.12.1991, s. 26).

Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 16 grudnia 1996 r. dotyczaca
delegowania pracownikéw w ramach §wiadczenia ustug (Dz.U. L 18 2 21.1.1997, s. 1).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 181/2011 z dnia 16 lutego

2011 r. dotyczace praw pasazerow w transporcie autobusowym i autokarowym oraz
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 1).
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Artykut 7

Rownowaznosé¢ praw

1. Komisja monitoruje prawa przyznane przez Zjednoczone Krolestwo unijnym
przewoznikom drogowego transportu towardw oraz unijnym przewoznikom $wiadczacym

ustugi przewozu autokarowego i autobusowego, a takze warunki ich wykonywania.

2. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze prawa przyznane przez Zjednoczone Krolestwo
unijnym przewoznikom drogowego transportu towarow lub unijnym przewoznikom
$wiadczgcym ushugi przewozu autokarowego 1 autobusowego nie sg w swietle prawa lub
faktycznie rbwnowazne prawom przyznanym przewoznikom ze Zjednoczonego Krolestwa
na podstawie niniejszego rozporzadzenia, lub ze prawa te nie s w rownym stopniu
dostepne dla wszystkich unijnych przewoznikéw drogowego transportu towarow lub
wszystkich unijnych przewoznikéw $wiadczacych ustugi przewozu autokarowego
1 autobusowego, Komisja, bezzwlocznie i aby przywrdci¢ rownowaznos¢, przyjmuje akty

delegowane zgodnie z art. 11 w celu:

a)  zawieszenia stosowania art. 3 lub art. 4 ust. 1-4, w przypadku gdy nie przyznaje si¢
rownowaznych praw przewoznikom z Unii lub jezeli przyznane im prawa sg

minimalne;

b)  ustanowienia ograniczen dopuszczalnych zdolnosci przewozowych dostgpnych dla
przewoznikow drogowego transportu towarow ze Zjednoczonego Krolestwa lub
przewoznikow §wiadczacych ustugi przewozu autokarowego i autobusowego ze

Zjednoczonego Krolestwa lub ograniczen liczby mozliwych przejazdow; lub

c)  przyjecia ograniczen operacyjnych zwigzanych z typami pojazdéw lub warunkami

uczestnictwa w ruchu.
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Artykut 8

Uczciwa konkurencja

1. Komisja monitoruje warunki, na ktérych unijni przewoznicy konkurujg z przewoznikami
ze Zjednoczonego Kroélestwa o §wiadczenie ustug transportu drogowego towarow oraz

ustug przewozow autokarowych i autobusowych objetych niniejszym rozporzadzeniem.

2. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze w wyniku ktorejkolwiek z sytuacji, o ktérych
mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, warunki, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu, sg wyraznie mniej korzystne niz te, z ktérych korzystajg przewoznicy ze
Zjednoczonego Krolestwa, Komisja, bezzwlocznie i aby zaradzi¢ tej sytuacji przyjmuje

akty delegowane zgodnie z art. 11 w celu:

a)  zawieszenia stosowania art. 3 lub art. 4 ust. 1-4, w przypadku gdy warunki
konkurencji dla przewoznikow drogowego transportu towardow ze Zjednoczonego
Kroélestwa lub przewoznikow swiadczacych ustugi przewozu autobusowego
1 autokarowego ze Zjednoczonego Krolestwa tak znaczaco r6znig od warunkow
konkurencji majacych zastosowanie do przewoznikow unijnych, ze dla

przewoznikow unijnych §wiadczenie ustug jest nieoptacalne;

b)  ustanowienia ograniczen dopuszczalnych zdolnosci przewozowych dostgpnych dla
przewoznikow drogowego transportu towarow ze Zjednoczonego Krolestwa lub
przewoznikow $wiadczacych ustugi przewozu autobusowego 1 autokarowego ze

Zjednoczonego Krolestwa lub ograniczen liczby mozliwych przejazdow; lub

C)  przyjecia ograniczen operacyjnych zwigzanych z typami pojazdéw lub warunkami

uczestnictwa w ruchu.
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3. Akty delegowane, o ktorych mowa w ust. 2, przyjmuje si¢ na warunkach okre§lonych

w tym ustegpie, w celu zaradzenia nastepujacym sytuacjom:

a)

b)

d)

przyznanie dotacji przez Zjednoczone Krolestwo;

brak prawa konkurencji w Zjednoczonym Krolestwie lub jego nieskuteczne

stosowanie przez Zjednoczone Krolestwo;

brak niezaleznego organu ochrony konkurencji w Zjednoczonym Krdlestwie lub

nieutrzymywanie takiego organu przez Zjednoczone Krolestwo;

stosowanie przez Zjednoczone Krolestwo norm ochrony pracownikow,
bezpieczenstwa, ochrony lub srodowiska nizszych od norm okreslonych w prawie
Unii, lub — w przypadku braku odpowiednich przepisow prawa Unii — nizszych od
norm stosowanych przez wszystkie panstwa cztonkowskie lub, w kazdym

przypadku, nizszych od odpowiednich norm mig¢dzynarodowych;

stosowanie przez Zjednoczone Krélestwo norm wydawania licencji Zjednoczonego
Kroélestwa przewoznikom drogowego transportu towarow lub przewoznikom
Swiadczacym ustugi przewozu autokarowego 1 autobusowego, ktore sg nizsze od
norm okreslonych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)

nr 1071/20091;

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia

21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajace wspolne zasady dotyczace warunkow wykonywania
zawodu przewoznika drogowego 1 uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300
z 14.11.2009, str. 51).
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f)  stosowanie przez Zjednoczone Krdlestwo norm kwalifikacji i szkolenia zawodowych
kierowcow, ktore sg nizsze od norm okreslonych w dyrektywie 2003/59/WE

Parlamentu Europejskiego 1 Rady;

g)  stosowanie przez Zjednoczone Krolestwo przepisow w zakresie optat i podatkow
drogowych, ktore r6znig si¢ od przepiséw okreslonych w dyrektywie Parlamentu

Europejskiego i Rady 1999/62/WE!; oraz
h)  wystepowanie jakichkolwiek form dyskryminacji unijnych przewoznikow.

4. Do celow ust. 1 Komisja moze zwréci¢ si¢ o informacje do wiasciwych organow
Zjednoczonego Krolestwa lub przewoznikéw ze Zjednoczonego Krolestwa. W przypadku
gdy nie dostarcza oni wymaganych informacji w rozsagdnym terminie wyznaczonym przez
Komisj¢ lub nie dostarczg kompletnych informacji, Komisja moze postapi¢ zgodnie

z ust. 2.

Artykut 9
Rozszerzenie zakresu stosowania rozporzqdzen (WE) nr 1072/2009 i (WE) nr 1073/2009

1. W kontekscie przewozu towarow migdzy terytorium Unii a terytorium Zjednoczonego
Krélestwa wykonywanego przez unijnego przewoznika drogowego transportu towarow,
ktory dziata na prawach przyznanych przez Zjednoczone Krolestwo, o ktorych mowa
w art. 7 niniejszego rozporzadzenia, rOwnowaznych prawom przyznanym na mocy
niniejszego rozporzadzenia, rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009 stosuje si¢ do czesci
przejazdu odbywajacej si¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego zatadunku lub

roztadunku.

1 Dyrektywa 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 1999 r.
w sprawie pobierania optat za uzytkowanie niektorych typow infrastruktury przez pojazdy
cigzarowe (Dz.U. L 187 2 20.7.1999, s. 42).
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2. W kontekscie przewozu pasazerow migdzy terytorium Unii a terytorium Zjednoczonego
Kroélestwa wykonywanego przez unijnego przewoznika swiadczacego ustugi przewozu
autokarowego i autobusowego, ktéry dziala na prawach przyznanych przez Zjednoczone
Krolestwo, o ktorych mowa w art. 7 niniejszego rozporzadzenia, rOwnowaznych prawom
przyznanym na mocy niniejszego rozporzadzenia, rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009
stosuje si¢ do czesci przejazdu odbywajacej si¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego,

w ktorym zabiera si¢ lub do ktorego dowozi si¢ pasazerow.

Artykut 10

Konsultacje i wspotpraca

1. Wilasciwe organy panstw cztonkowskich konsultujg si¢ i wspotpracujg z wiasciwymi
organami Zjednoczonego Krdlestwa, gdy jest to niezbedne w celu zapewnienia wykonania

niniejszego rozporzadzenia.

2. Na wniosek Komisji panstwa cztonkowskie bez zbednej zwloki przekazujg Komisji
wszelkie informacje uzyskane na podstawie ust. 1 niniejszego artykutlu lub wszelkie inne

informacje istotne dla wykonywania art. 71 8.
Artykut 11
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2

1 art. 8 ust. 2, powierza si¢ Komisji do dnia 30 czerwca 2021 r.
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2. Przed przyjeciem aktu delegowanego na podstawie art. 7 ust. 2 lub art. 8 ust. 2 Komisja
konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie
z zasadami okreslonymi w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia

2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.

3. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Artykut 12

Wejscie w Zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia nastepujacego po dniu, w ktérym prawo Unii
przestanie mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa 1 w Zjednoczonym Krolestwie

na mocy art. 126 1 127 umowy o wystgpieniu.

Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ jednak, jezeli do tego dnia wejdzie w zycie lub,
w zaleznosci od przypadku, zacznie by¢ tymczasowo stosowana umowa mi¢dzynarodowa

regulujaca transport drogowy zawarta miedzy Unig a Zjednoczonym Krdlestwem.

3. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do dnia poprzedzajacego wejscie w zycie lub,
w zaleznosci od przypadku, do dnia poprzedzajacego rozpoczecie tymczasowego
stosowania, umowy miedzynarodowej regulujacej transport drogowy, zawartej miedzy

Unig a Zjednoczonym Krolestwem.
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Z wyjatkiem przewozow pasazeréw autokarami i autobusami, o ktorym mowa w art. 2
ust. 3 lit. d), przepisy niniejszego rozporzadzenia majace zastosowanie do przewozow
pasazerow autokarami i autobusami przestaja mie¢ zastosowanie z dniem wejscia w zycie
w odniesieniu do Unii i Zjednoczonego Krélestwa protokotu do umowy INTERBUS
dotyczacego migdzynarodowych regularnych i regularnych specjalnych przewozow

pasazeréw autokarami i autobusami.

4. Niniejsze rozporzadzenie przestaje mie¢ zastosowanie w kazdym przypadku najpdzniej do

dnia 30 czerwca 2021 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgcy Przewodniczgcy
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