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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2019/...
zo 16. januara 2019

0 zmene nariadenia (EU) ¢. 168/2013,
pokial’ ide o uplatiiovanie normy Euro 5

pri typovom schval’ovani dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a §tvorkoliek

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Gnie, a najmé na jej ¢lanok 114,
so zretelom na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v.EUC 367, 10.10.2018, s. 32.
Pozicia Eurépskeho parlamentu z 29. novembra 2018 (zatial’ neuverejnena v iradnom
vestniku) a rozhodnutie Rady zo 17. decembra 2018.
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ked’ze:

(1

)

3)

Na zaklade spravy Komisie Europskemu parlamentu a Rade o komplexnej §tadii o vplyve
environmentalnej normy Euro 5 pre vozidla kategoérie L (d’alej len ,,Stadia o vplyve®)
uskutoénenej podla &lanku 23 ods. 4 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)

¢. 168/2013! a zohladiiujlic problémy, s ktorymi sa stretidvaju schvalovacie organy

a zainteresované strany pri uplatiiovani uvedeného nariadenia, by sa mali v nariadeni (EU)
¢. 168/2013 vykonat urc¢ité zmeny a objasnenia, aby sa zabezpecilo jeho bezproblémové

uplatiiovanie.

Pokial’ ide o poziadavku nainstalovat’ palubny diagnosticky systém (d’alej len ,,systém
OBD*) etapy 11, ktory zabezpecuje monitorovanie a hlasenie portch a degradacie systému
regulacie emisii, Komisia na zaklade stidie o vplyve konstatovala, ze pri urcitych
vozidlach existuju technické obmedzenia v suvislosti s monitorovanim katalyzatora a ze

s cielom zabezpecit’ jeho spravne vykonanie sa vyzaduje d’alsi vyvoj. Neocakava sa, ze by
monitorovanie katalyzatora bolo pripravené pre prvé kolo emisnej normy Euro 5, no pocita
sa s nim na rok 2025. V ¢lanku 21 nariadenia (EU) &. 168/2013 by sa preto mal stanovit
dostato¢ny Cas, ktory treba na zabezpecenie spravneho vykonania poziadavky na systém

OBD etapy II.

Ked’ze vozidla kategorii Lle a L2e uz su oslobodené od poziadavky byt vybavené
systétmom OBD etapy I, od tejto poziadavky by mali byt oslobodené¢ aj vozidla kategorie
L6e, ktoré st navrhnuté a postavené na zaklade mopedovych Specifikacii a vyrabané

v pomerne malych objemoch.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 168/2013 z 15. januéra 2013 ’
o schval'ovani a dohl'ade nad trhom dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a Stvorkoliek (U. v.
EU L 60, 2.3.2013, s. 52).
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4

©)

(6)

Treba objasnit’ vynimku pre vozidla kategorii Lle a L2e z poziadavky byt’ vybavené
systémom OBD etapy II a tuto vynimku rozsirit’ aj na l'ahké Stvorkolky (kategdria L6e)

a na subkategorie motocyklov enduro (L3e-AxE) a trialovych motocyklov (L3e-AxT).

Motocykle enduro a trialové motocykle maji kratku zivotnost’ a st svojou povahou
a pouzivanim vel'mi podobné tazkym terénnym Stvorkolkdm (L7e-B), ktoré st oslobodené
od poziadavky byt vybavené syst¢émom OBD etapy II. Uvedena vynimka by sa preto mala

rozsirit’ na motocykle enduro a trialové motocykle.

Komisia v §tudii o vplyve konstatovala, Ze matematicky postup na vypocet zivotnosti
vozidla uvedeny v &lanku 23 ods. 3 pism. ¢) nariadenia (EU) &. 168/2013, ktorym sa
vozidla skasaju po odjazdeni 100 km, neodzrkadl'uje skuto¢nu degradéaciu systému
regulacie emisii vozidla pocas jeho Zivotnosti. Uvedend metdda by sa uZ nemala pouZivat,
a mala by sa postupne zrusit’ do roku 2025, aby sa zainteresovanym strandm poskytol
dostato¢ny ¢as na prisposobenie. Na obdobie do roku 2025 by sa pozadovana akumulovana
vzdialenost’ prejdend vozidlom pred tym, ako dojde k jeho preskisaniu, mala zvysit, aby

sa zabezpecila spolahlivost’ vysledkov sktiSok.
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(7

(8)

)

(10)

Technoldgia, ktoré je nevyhnutnd na splnenie limitov normy Euro 5, uZ je k dispozicii.
Komisia vSak v §tadii o vplyve konstatovala, Ze datum zacatia uplatiiovania emisnych
limitov normy Euro 5 pre urcité vozidla kategérie L (L6e-B, L2e-U, L3e-AxT a L3e-AxE)
sa bude musiet’ odlozit’ z roku 2020 na rok 2024, aby sa oproti zakladnému scenaru zvysil
pomer nakladov a prinosov. Vyrobcovia uvedenych vozidiel, ktorymi st hlavne MSP,
navyse potrebuju viac ¢asu na zabezpecenie toho, aby prechod smerom k hnacim stustavam
s nulovymi emisiami, ako napriklad elektrifikacia, mohol prebehnut’ nakladovo efektivnym

spdsobom.

Clanok 30 nariadenia (EU) &. 168/2013 vyzaduje, aby osved&enie o typovom schvaleni EU
obsahovalo ako prilohu vysledky skusok. V zdujme jasnosti by uvedené ustanovenie malo

byt zmenené, aby bolo jasné, Ze to, na ¢o sa odkazuje je dokument o vysledkoch skusok.

Mali by sa objasnit’ ur¢ité nezrovnalosti v dditume zacatia uplatiiovania limitnych hodnot
hladiny zvuku pre normu Euro 5 podl'a prilohy IV k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013, aby sa
zabezpecilo, ze existujuce limitné hodnoty (Euro 4) budu nad’alej uplatnite'né az dovtedy,

kym sa nestanovia nové limitné hodnoty pre normu Euro 5.

Nariadenim (EU) &. 168/2013 sa Komisia splnomocnila prijimat’ delegované akty na
obdobie piatich rokov, ktoré uplynulo 21. marca 2018. Ked’ze existuje nepretrzita potreba
aktualizovat’ prvky pravnych predpisov tykajuicich sa typového schvalovania o technicky
pokrok, resp. zavadzat’ iné zmeny v sulade so splnomocneniami, uvedené nariadenie by sa
malo zmenit’ tak, aby sa stanovilo prediZenie delegovania o d’al§ich pét’ rokov

s moznost'ou automatického predlzenia.
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(11) V zaujme pravnej istoty by sa malo objasnit’ a spresnit’ splnomocnenie uvedené v nariadeni
(EU) &. 168/2013, na zaklade ktorého ma Komisia prijimat’ delegované akty tykajice sa

technickych poziadaviek suvisiacich s palubnou diagnostikou.

(12) Ked'ze tymto nariadenim sa meni nariadenie (EU) ¢. 168/2013 bez toho, aby doslo
k rozsireniu jeho regulacného obsahu, a ked’Ze ciele tohto nariadenia nie je mozné
uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych $tatov, ale z dovodov ich rozsahu a désledkov
ich mozno lepsie dosiahnut’ na trovni Unie, mdze Unia prijat’ opatrenia v sulade so
zéasadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej nii. V sulade so zasadou
proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje rimec nevyhnutny

na dosiahnutie tychto ciel'ov.
(13) Nariadenie (EU) &. 168/2013 by sa preto malo zodpovedajucim spdsobom zmenit’,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:
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Clanok 1
Nariadenie (EU) &. 168/2013 sa meni takto:
1. Clanok 21 sa nahradza takto:

,,Clanok 21

Vseobecné poziadavky na palubné diagnostické systéemy

1. Vozidla kategodrie L, s vynimkou vozidiel kategorii Lle, L2e a L6e, musia byt od
datumov zacatia uplatiiovania stanovenych v prilohe IV vybavené systémom OBD,
ktory je v stlade s funkénymi poziadavkami a skuSobnymi postupmi stanovenymi

v delegovanych aktoch uvedenych v odseku 8.

2. Od datumov stanovenych v bode 1.8.1 prilohy IV musia byt vozidla katego6rii a
subkategorii L3e, L4e, L5e-A a L7e-A vybavené syst¢tmom OBD etapy I, ktory
monitoruje kazda poruchu elektrického obvodu a elektroniky systému regulcie
emisii a hlasi poruchy, ktoré¢ maji za nasledok prekrocenie emisnych prahov

stanovenych v Casti B1 prilohy VI.
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Od datumov stanovenych v bode 1.8.2 prilohy IV musia byt’ vozidla kategoérii a
subkategorii L3e, L4e, L5e a L7e vybavené syst¢émom OBD etapy I, ktory
monitoruje kazdi poruchu elektrického obvodu a elektroniky systému regulacie
emisii a ktory aktivuje hlasenie, ked’ dojde k prekroceniu emisnych prahov
stanovenych v ¢asti B1 prilohy VI. Systémy OBD etapy I pre uvedené kategorie a
subkategorie vozidiel hlasia aj aktivaciu kazdého prevadzkového rezimu, v ktorom sa

vyrazne znizi kratiaci moment motora.

Od datumov stanovenych v bode 1.8.3 prilohy IV musia byt’ vozidla kategorii L3e,
L4e, L5e a L7e vybavené systémom OBD etapy I, ktory monitoruje kazdi poruchu
elektrického obvodu a elektroniky systému regulacie emisii a ktory aktivuje hlasenie,
ked’ dojde k prekroCeniu emisnych prahov stanovenych v Casti B2 prilohy VL.
Systémy OBD etapy I pre uvedené kategorie vozidiel hlasia aj aktivaciu kazdého

prevadzkového rezimu, v ktorom sa vyrazne znizi kritiaci moment motora.

Od datumov stanovenych v bode 1.8.4 prilohy IV musia byt’ vozidla kategorii a
subkategorii L3e, L4e, L5e-A a L7e-A vybavené navyse systémom OBD etapy I,
ktory, s vynimkou monitorovania katalyzatora, monitoruje a hlasi poruchy

a degradaciu systému regulécie emisii, ktoré maju za nasledok prekro¢enie emisnych

prahov OBD stanovenych v Casti B1 prilohy VI.
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Od datumov stanovenych v bode 1.8.5 prilohy IV musia byt’ vozidla kategorii a
subkategorii L3e, L4e, L5e-A a L7e-A okrem toho vybavené syst¢émom OBD etapy
I1, ktory monitoruje a hlasi poruchy a degradaciu systému regulacie emisii, ktoré
maju za nasledok prekrocenie emisnych prahov OBD stanovenych v Casti B2 prilohy

VL

Odseky 5 a 6 sa neuplatiiujii na motocykle enduro subkategorie L3e-AxE a trialové

motocykle subkategorie L3e-AxT.

S ciel'om harmonizovat’ podavanie sprav o funkénej bezpecnosti systému OBD alebo
poruchach systému regulacie emisii a s ciel'om ul'ah¢it’ uc¢inn a efektivnu opravu
vozidla je Komisia splnomocnend v sulade s ¢lankom 75 prijat’ delegované akty
dopliiujtice toto nariadenie stanovenim podrobnych technickych poziadaviek
suvisiacich s palubnou diagnostikou, pokial’ ide o kategodrie a subkategorie vozidiel
uvedené v ¢asti C1 prilohy II — Poziadavky na konstrukciu vozidla a vSeobecné
poziadavky na typové schvalenie, riadok vzt'ahujuci sa na ¢islo 11, vratane
funkénych poziadaviek na systém OBD a skiSobnych postupov v pripade tém
uvedenych v odsekoch 1 az 7 tohto ¢lanku a podrobnych technickych poziadaviek

suvisiacich so skuskou typu VIII uvedenou v prilohe V.
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2. V ¢lanku 23 sa v odseku 3 pismeno c) nahradza takto:

»C)

Matematicky postup na vypocet zivotnosti vozidla:

Do 31. decembra 2024 musi byt pri kazdej zlozke emisie vysledok vynasobenia
faktora zhorSenia uvedeného v Casti B prilohy VII vysledkom skusky vplyvu vozidla
na zivotné prostredie, ktoré najazdilo viac ako 100 km po prvom nastartovani na
konci vyrobnej linky, niz8i nez limit skasky vplyvu na Zivotné prostredie stanoveny

v Casti A prilohy VI.

Bez ohl'adu na prvy pododsek, pri novych typoch vozidiel od 1. januara 2020 a pri
existujucich typoch vozidiel od 1. janudra 2021 do 31. decembra 2024 musi byt pri
kazdej zlozke emisie vysledok vyndsobenia faktora zhorSenia uvedeného v Casti B
prilohy VII vysledkom skusky vplyvu vozidla na Zivotné prostredie, ktoré najazdilo
viac nez 2 500 km pri vozidle s maximalnou konstrukénou rychlostou vozidla < 130
km/h a 3 500 km pri vozidle s maximalnou konstrukénou rychlost'ou vozidla > 130
km/h po prvom nastartovani na konci vyrobnej linky, niz§i nez limit vyfukovych

emisii stanoveny v Casti A prilohy VL.

3. V ¢lanku 30 sa v odseku 1 pismeno b) nahradza takto:

,b) dokument o vysledkoch skusok;*
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4. V c¢lanku 44 sa v odseku 1 druhy pododsek nahradza takto:

,.Prvy pododsek sa uplatiiuje iba na vozidla na uzemi Unie, na ktoré sa v &ase ich vyroby
vztahovalo platné typové schvalenie EU, ale ktoré neboli prihlasené do evidencie ani

uvedené do prevadzky pred skonéenim platnosti uvedeného typového schvélenia EU.“
5. V ¢lanku 75 sa odsek 2 nahradza takto:

»2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedenda v ¢lanku 18 ods. 3, ¢lanku 20 ods. 2,
¢lanku 21 ods. 8, ¢lanku 22 ods. 5 a 6, ¢lanku 23 ods. 6 a 12, ¢lanku 24 ods. 3,
¢lanku 25 ods. 8, ¢lanku 32 ods. 6, ¢lanku 33 ods. 6, ¢lanku 50 ods. 4, ¢lanku 54 ods.
3, ¢lanku 57 ods. 12, ¢lanku 65 a ¢lanku 74 sa Komisii udel'uje na obdobie piatich
rokov od 22. marca 2013. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje
o patrocné obdobia, pokial’ Europsky parlament alebo Rada nevznest voci takémuto
predizeniu namietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia. Komisia
vypracuje spravu tykajucu sa delegovania pravomoci najneskor do 22. juna 2022

a devit mesiacov pred uplynutim kazdého d’alSieho patro¢ného obdobia.*

6. Prilohy II, IV, V a VI sa menia v sulade s prilohou k tomuto nariadeniu.
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Clanok 2

Toto nariadenie nadobuda u¢innost’ dvadsiatym dilom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite'né vo vSetkych ¢lenskych statoch.

V Strasburgu

Za Europsky parlament Za Radu

predseda predseda
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Prilohy II, IV, V a VI sa menia takto:

PRILOHA

1. V prilohe II, ¢asti C1, ¢isle v riadku vztahujicom sa na ¢islo 11, sa vypusta oznacenie ,, X
pre subkategorie L6e-A a L6e-B
2. V prilohe IV sa tabul’ka meni takto:
a) body 1.1.2.1, 1.1.2.2 a 1.1.2.3 sa nahradzaju takto:
,1.1.2.1. | Euro 4: priloha VI | Lle, L2e, 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020; pre L2e-
Al Lé6e U a L6e-B:
31.12.2024
1.1.2.2. Euro 4: Priloha VI | L3e, L4e, 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020; pre L3e-
Al L5e, L7e AXE a L3e-AxT:
31.12.2024
1.1.2.3. Euro 5: Priloha VI | Lle-L7¢ 1.1.2020; 1.1.2021; “
A2 pre L2e-U, pre L2e-U,
L3e-AxE, L3e-AxE,
L3e-AxTa L3e-AxTa
L6e-B: L6e-B:
1.1.2024 1.1.2025
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b) body 1.8.1, 1.8.2 a 1.8.3 sa nahradzaju takto:

,»1.8.1.

OBD etapy I, funkéné poziadavky

OBD etapy I, postup
environmentalnej skusky (skuska
typu VIII)

OBD etapy I, prahy
environmentalnej skasky, priloha
VI (B1)

L3e, L4e, L5e-
A, L7e-A

1.1.2016

1.1.2017

31.12.2020

1.8.2.

OBD etapy I, funkéné poziadavky
vratane akéhokol'vek
prevadzkového rezimu, v ktorom
sa vyrazne znizi kratiaci moment
motora

OBD etapy I, postup
environmentalnej skusky (sktska
typu VIII)

OBD etapy I, prahy
environmentalnej skusky, priloha
VI (B1)

L3e, L4e, L5e,
L7e

1.1.2020

1.1.2021

31.12.2024

1.8.3.

OBD etapy I, funkéné poZziadavky
vratane akéhokol'vek
prevadzkového rezimu, v ktorom
sa vyrazne znizi kratiaci moment
motora

OBD etapy I, postup
environmentalnej skusky (skuska
typu VIII)

OBD etapy I, prahy
environmentalnej sktsky, priloha
VI (B2)

L3e, L4e, L5e,
L7e

1.1.2024

1.1.2025

(13
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c)  vkladaju sa tieto body:

»1.8.4. | OBD etapy II, funk¢né L3e (s vynimkou | 1.1.2020 | 1.1.2021 | 31.12.2024
poziadavky L3e-AxE a L3e-

, : : AxT), L4e,
s vynimkou monitorovania
katalyzatora L5e-A, L7e-A

OBD etapy II, postupy
environmentalnej skusky
(skuska typu VIII)

OBD etapy II, prahy
environmentalnej skusky,
priloha VI (B1)

1.8.5. OBD etapy II, funkéné L3e (s vynimkou | 1.1.2024 | 1.1.2025 | *;
poziadavky, L3e-AxE a L3e-
AxT), L4e, L5e-
A, L7e-A

OBD etapy II, postupy
environmentalnej skusky
(skuska typu VIII),

OBD etapy II, prahy
environmentalnej skusky,
priloha VI (B2)
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d) body 1.9.1 a 1.9.2 sa nahradzaju takto:

,,1.9.1. Postup skusky na uréenie | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 | 1.1.2018
hladiny zvuku a limitné
hodnoty, priloha VI (D)

1.9.2. Postup skusky na uréenie | L3e, L4e, L5e, L7¢ | 1.1.2016 | 1.1.2017 |
hladiny zvuku a limitné
hodnoty (%), priloha VI (D)
e) bod 1.9.4 sa nahradza takto:

,»1.9.4. | Predpisy EHK OSN ¢. 9, 41, 63, Lle-L7¢ “

92 a suvisiace nové limitné
hodnoty navrhnuté Komisiou
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3. V oddiele B prilohy V sa obsah bunky v prvom stipci v druhom riadku nahradza takto:
»Skuska typu I (19) Hmotnost’ Castic (len Euro 5)*
4. Priloha VI sa meni takto:
a) v oddiele Bl sa vypusta prvy riadok tykajuci sa kategorie vozidiel L6e-A;
b) v oddiele B2, prvy riadok:
1)  text,L3e-L7e (6)* sa nahradza takto:

,L3e, Lde, L5e, L7¢*

i1)  slova,,VSetky vozidla kategorie L okrem kategorie L1e a L2¢e* sa nahradzaju

takto:

,» VSetky vozidla kategérie L okrem kategorie Lle, L2e a Loe™
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