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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON
ASETUS (EU) 2019/...,

annettu 16 piivini tammikuuta 2019,

asetuksen (EU) N:o 168/2013 muuttamisesta
kaksi- ja kolmipyoriisten ajoneuvojen ja nelipyorien

tyyppihyviksyntaiin sovellettavan Euro 5 -vaiheen osalta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka
ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 114 artiklan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyvaksyttiviksi sdddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon!,

noudattavat tavallista lainsddtimisjérjestysti?,

1 EUVL C 367, 10.10.2018, s. 32.
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 29. marraskuuta 2018 (e vield julkaistu virallisessa
lehdessd), ja neuvoston péétds, tehty 17. joulukuuta 2018.
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sekd katsovat seuraavaa:

(1) Kun otetaan huomioon Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 168/2013!
23 artiklan 4 kohdan nojalla toteutetusta luokan L ajoneuvoihin sovellettavaa Euro 5
-paastoluokkaa koskevasta kattavasta ymparistovaikutustutkimuksesta (jaljempana
'vaikutustutkimus') Euroopan parlamentille ja neuvostolle esitetty komission kertomus seké
hyvéksyntdviranomaisten ja sidosryhmien havaitsemat ongelmalliset seikat kyseisen
asetuksen soveltamisessa, asetukseen (EU) N:o 168/2013 olisi tehtdvé tiettyja muutoksia ja

selvennyksid, jotta sen sujuva soveltaminen voidaan varmistaa.

(2) Siltd osin kuin on kyse vaatimuksesta asentaa ajoneuvon sisiinen toisen sukupolven
valvontajérjestelma (OBD II), joka seuraa padstojenrajoitusjarjestelmén toimintahiiridita ja
heikkenemistd ja ilmoittaa niistd, komissio pédtteli vaikutustutkimuksen perusteella, ettd
tietyissd ajoneuvoissa on katalysaattorin valvontaan liittyvié teknisi rajoituksia ja ettd
kehittdmistyotd on tarpeen jatkaa, jotta vaatimusta voidaan soveltaa asianmukaisesti.
Katalysaattorin valvonnan ei odoteta valmistuvan Euro 5 -péaistdluokan ensimmaéiseen
vaiheeseen vaan vuodeksi 2025. Sen vuoksi asetuksen (EU) N:o 168/2013 21 artiklassa
olisi sdddettiva riittdvasti ajasta, joka on tarpeen toisen sukupolven OBD-jdrjestelmaii

koskevan vaatimuksen soveltamiseksi asianmukaisesti.

3) Koska ajoneuvoluokkiin L1e ja L2e kuuluvat ajoneuvot on jo vapautettu vaatimuksesta,
joka koskee varustamista ensimmaiisen sukupolven OBD-jérjestelmélld, myos luokan Loée
ajoneuvot, jotka on suunniteltu ja rakennettu mopospesifikaatioiden pohjalta ja joita

valmistetaan melko pienid méérid, olisi vapautettava kyseisestd vaatimuksesta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 168/2013, annettu 15 pdivini
tammikuuta 2013, kaksi- ja kolmipydrdisten ajoneuvojen ja nelipydrien hyviksynnisté ja
markkinavalvonnasta (EUVL L 60, 2.3.2013, s. 52).
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(4) On tarpeen selkeyttdd ajoneuvoluokkiin Lle ja L2e kuuluvia ajoneuvoja koskevaa
poikkeusta vaatimuksesta, joka koskee varustamista toisen sukupolven OBD-
jarjestelmadlld, ja laajentaa kyseinen poikkeus koskemaan myos kevyitd nelipyorid (luokka
Lé6e) sekéd enduro-moottoripydrien (L3e-AxE) ja trial-moottoripydrien (L3e-AxT)

alaluokkia.

(5) Enduro- ja trial-moottoripy0rilld on lyhyt kdyttaika, ja ne ovat luonteeltaan ja

kayttotarkoitukseltaan hyvin samanlaisia kuin maastomonkijét (L7e-B), jotka on

vapautettu vaatimuksesta, joka koskee varustamista toisen sukupolven OBD-jérjestelmalla.

Kyseinen poikkeus olisi sen vuoksi laajennettava koskemaan myos enduro- ja trial-

moottoripyOria.

(6) Komissio totesi vaikutustutkimuksessa, ettd asetuksen (EU) N:o 168/2013 23 artiklan
3 kohdan c alakohdassa vahvistettu matemaattinen kestdvyysmenetelma, jossa ajoneuvot
testataan 100 ajokilometrin jdlkeen, ei vastaa ajoneuvon péastdjenrajoitusjérjestelmin
todellista heikkenemistd sen kiyttdaikana. Kyseistd menetelmaa ei pitéisi endd kayttda, ja
siitd olisi luovuttava vaiheittain vuoteen 2025 mennessé, jotta sidosryhmilla on riittdvésti
aikaa sopeutua muutokseen. Vuoteen 2025 saakka olisi nostettava vaadittua ajoneuvon

kulkemaa matkaa ennen testausta, jotta testitulosten luotettavuus voidaan varmistaa.
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(8)

)

(10)

Euro 5 -raja-arvojen saavuttamisen edellyttdmé teknologia on jo saatavilla. Komissio totesi
kuitenkin vaikutustutkimuksessa, ettd tiettyja luokan L ajoneuvoja (L6e-B, L2e-U, L3e-
AXT ja L3e-AxE) koskevien Euro 5 -pddstorajojen soveltamisen aloituspéivadd on tarpeen
lykétd vuodesta 2020 vuoteen 2024, jotta kustannus-hyotysuhdetta voidaan parantaa
perustasoon nidhden. Lisdksi kyseisten ajoneuvojen valmistajat, jotka ovat enimmaékseen
pk-yrityksid, tarvitsevat enemmaén aikaa varmistaakseen, ettd siirtyminen padstottomiin,

esimerkiksi sdhkoisiin, voimalaitteisiin sujuu kustannustehokkaasti.

Asetuksen (EU) N:o 168/2013 30 artiklassa sdddetddn, ettd EU-
tyyppihyvéksyntitodistuksessa on oltava liitteend testien tulokset. Selkeyden vuoksi
kyseistd sddnnosta olisi muutettava sen selventdmiseksi, etté tdssi tarkoitetaan

testausselostesivua.

Joitain asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessd IV olevien Euro 5 -pééstorajojen melutason
raja-arvojen soveltamista koskevien aloitusaikojen epdjohdonmukaisuuksia olisi
selkeytettdva sen varmistamiseksi, ettd voimassa olevia raja-arvoja (Euro 4) sovelletaan

edelleen sithen saakka, kun uudet Euro 5 -pdéstorajat voidaan vahvistaa.

Asetuksessa (EU) No 168/2013 komissio valtuutettiin antamaan delegoituja saddoksia
viiden vuoden ajan 21 pdivadn maaliskuuta 2018 saakka. Koska jatkuvasti on tarve
mukauttaa tyyppihyvéksyntidlainsdddédnnon osia tekniseen kehitykseen tai tehdd muita
valtuuksien mukaisia muutoksia, kyseistd asetusta olisi muutettava, jotta valtuutusta
voitaisiin jatkaa vield viidelld vuodella ja sité olisi sen jdlkeen mahdollista jatkaa ilman eri

toimenpiteita.
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(11)

(12)

(13)

Oikeusvarmuuden vuoksi olisi selkeytettiva ja tismennettivi asetuksessa (EU)
N:o 168/2013 komissiolle vahvistettua valtuutusta antaa ajoneuvon sisdisen

valvontajérjestelmin teknisid vaatimuksia koskevia delegoituja sdadoksia.

Koska tilld asetuksella muutetaan asetusta (EU) N:o 168/2013 laajentamatta sen
lainsdddannollista sisdltod, jasenvaltiot eivit voi riittdvalla tavalla saavuttaa timén
asetuksen tavoitteita, vaan ne voidaan toiminnan laajuuden ja vaikutusten vuoksi saavuttaa
paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan
unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssé asetuksessa ei

ylitetd sitd, mikd on tarpeen ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

Asetus (EU) N:o 168/2013 olisi sen vuoksi muutettava vastaavasti,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:
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1 artikla
Muutetaan asetus (EU) N:o 168/2013 seuraavasti:
1) Korvataan 21 artikla seuraavasti:

"21 artikla

Ajoneuvon sisdistd valvontajdrjestelmdd koskevat yleiset vaatimukset

1.  L-luokan ajoneuvot, lukuun ottamatta luokkien L1e, L2e ja L6e ajoneuvoja, on
varustettava OBD-jérjestelmalld, joka on 8 kohdassa tarkoitetuissa delegoiduissa
saddoksissd vahvistettujen toimintavaatimusten ja testausmenetelmien mukainen,

liitteessd IV vahvistetuista soveltamispdivistd alkaen.

2. Ajoneuvoluokkien ja alaluokkien L3e, L4e, L5e-A ja L7e-A ajoneuvot on

liitteessd IV olevassa 1.8.1 kohdassa vahvistetuista pdiviméaérista alkaen varustettava

ensimmadisen sukupolven OBD-jérjestelméllda (OBD I), joka seuraa
paistojenrajoitusjirjestelmén virtapiirien ja elektroniikan toimintahiirigita ja
ilmoittaa toimintahiiridisti, joiden takia liitteessd VI olevassa B1 osassa sdddetyt

paistorajat ylittyvit.
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Ajoneuvoluokkien ja alaluokkien L3e, L4e, L5e ja L7e ajoneuvot on liitteessa IV
olevassa 1.8.2 kohdassa vahvistetuista paiviméadristd alkaen varustettava
ensimmadisen sukupolven OBD-jérjestelmallé, joka seuraa
padstdjenrajoitusjdrjestelmin virtapiirien ja elektroniikan toimintahéirigita ja joka
kaynnistid ilmoituksen, kun liitteessd VI olevassa B1 osassa sdddetyt padstorajat
ylittyvat. Ndiden ajoneuvoluokkien ja alaluokkien ensimmaéisen sukupolven OBD-
jéarjestelmien on my0s ilmoitettava sellaisen toimintatilan kdynnistymisesté, joka

merkittdvasti vihentdd moottorin vaantomomenttia.

Ajoneuvoluokkien L3e, L4e, L5e ja L7¢ ajoneuvot on liitteessd IV olevassa

1.8.3 kohdassa vahvistetuista padivimaaristd alkaen varustettava ensimmaisen
sukupolven OBD-jérjestelmélld, joka seuraa paistdjenrajoitusjirjestelmén
virtapiirien ja elektroniikan toimintahdirioité ja joka kdynnistid ilmoituksen, kun
liitteessd VI olevassa B2 osassa sidddetyt padstorajat ylittyvét. Ndiden
ajoneuvoluokkien ensimmaéisen sukupolven OBD-jérjestelmien on myds ilmoitettava
sellaisen toimintatilan kdynnistymisesté, joka merkittidvisti vihentd4 moottorin

vaantOmomenttia.

Ajoneuvoluokkien ja alaluokkien L3e, L4e, L5e-A ja L7e-A ajoneuvot on

liitteessd IV olevassa 1.8.4 kohdassa vahvistetuista pdiviméérista alkaen varustettava
myds toisen sukupolven OBD-jérjestelmalla (OBD II), joka seuraa
padstdjenrajoitusjdrjestelmén toimintahdiridita ja heikkenemistd sekd ilmoittaa niistd
toimintahdiridistd ja siitd heikkenemisestd — katalysaattorin valvontaa lukuun
ottamatta — joiden takia liitteessd VI olevassa B1 osassa sdddetyt OBD-jdrjestelméin

padstorajat ylittyvit.
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Ajoneuvoluokkien ja alaluokkien L3e, L4e, L5e-A ja L7e-A ajoneuvot on

liitteessd IV olevassa 1.8.5 kohdassa vahvistetuista padivamaéristi alkaen varustettava
my®ds toisen sukupolven OBD-jérjestelmailld, joka seuraa
paastdjenrajoitusjdrjestelmin toimintahiiriditi ja heikkenemisti sekd ilmoittaa niista
toimintahdiridistd ja siitd heikkenemisestd, joiden takia liitteessd VI olevassa

B2 osassa sdddetyt OBD-jérjestelméin padstorajat ylittyvit.

Edella olevia 5 ja 6 kohtaa ei sovelleta alaluokan L3e-AXE enduro-moottoripydriin

eikd alaluokan L3e-AXxT trial-moottoripyoriin.

Toimintaturvallisuutta tai paéstdjenrajoitusjarjestelmin toimintahiiriditd koskevien
OBD-jédrjestelmin ilmoitusten yhdenmukaistamiseksi ja ajoneuvon tehokkaan
korjauksen helpottamiseksi komissiolle siirretddn 75 artiklan mukaisesti valta antaa
delegoituja sdadoksid, joilla tdydennetéddn tétd asetusta sdatimallda OBD-
jarjestelmain liittyvit yksityiskohtaiset tekniset vaatimukset niiden
ajoneuvoluokkien ja -alaluokkien osalta, jotka luetellaan liitteessi Il olevan C1 osan
"Ajoneuvon rakennevaatimukset ja yleiset tyyppihyvéksyntidvaatimukset" rivilla
Nro 11, mukaan lukien OBD-jdrjestelmén toimintavaatimukset ja testausmenetelmat
tamdin artiklan 1-7 kohdassa lueteltuja seikkoja varten, ja liitteessd V tarkoitettua

testityyppid VIII koskevien yksityiskohtaisten teknisten vaatimusten osalta.".
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2) Korvataan 23 artiklan 3 kohdan ¢ alakohta seuraavasti:

HC)

Matemaattinen kestdvyysmenetelma:

Kun kerrotaan keskenéén liitteessd VII olevassa B osassa vahvistettu
huononemiskerroin ja sellaisen ajoneuvon ymparistbominaisuuksia koskevan testin
tulos, jolla on ajettu yli 100 km sen jilkeen, kun se ensimmaiisen kerran
kéynnistettiin tuotantolinjan lopussa, tulon on 31 péivdin joulukuuta 2024 saakka
padston kunkin ainesosan osalta oltava pienempi kuin liitteessd VI olevassa A osassa

vahvistettu ymparistbominaisuuksia koskeva testiraja.

Sen estdmadttd, mitd ensimmaisessé alakohdassa sdédetéén, uusien ajoneuvotyyppien
osalta 1 pdivastd tammikuuta 2020 alkaen ja olemassa olevien ajoneuvotyyppien
osalta 1 péivastd tammikuuta 2021 31 péivdin joulukuuta 2024, kerrottaessa
keskenddn liitteessd VII olevassa B osassa vahvistettu huononemiskerroin ja joko
sellaisen ajoneuvon ympéristdominaisuuksia koskevan testin tulos, jonka suurin
rakenteellinen nopeus on alle 130 km/h jolla on ajettu yli 2 500 km sen jilkeen, kun
se ensimmadisen kerran kdynnistettiin tuotantolinjan lopussa, tai sellaisen ajoneuvon
ympdristdominaisuuksia koskevan testin tulos, jonka suurin rakenteellinen nopeus on
vahintdin 130 km/h jolla on ajettu yli 3 500 km sen jidlkeen, kun se ensimmaisen
kerran kdynnistettiin tuotantolinjan lopussa, tulon on paéston kunkin ainesosan osalta
oltava pienempi kuin liitteessd VI olevassa A osassa vahvistettu

pakokaasupééstoraja.".

3) Korvataan 30 artiklan 1 kohdan b alakohta seuraavasti:

Hb)

testausselostesivu;".
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4) Korvataan 44 artiklan 1 kohdan toinen alakohta seuraavasti:
"Ensimmaisti alakohtaa sovelletaan ainoastaan unionin alueella oleviin ajoneuvoihin, jotka
valmistusaikanaan kuuluivat voimassa olevan EU-tyyppihyviaksynnén piiriin mutta joita ei
ollut rekisterdity eiki otettu kdyttoon ennen mainitun EU-tyyppihyvéksynnin
voimassaolon pééttymista.".
5) Korvataan 75 artiklan 2 kohta seuraavasti:
"2.  Siirretddn komissiolle 22 pdivastd maaliskuuta 2013 viiden vuoden ajaksi 18 artiklan
3 kohdassa, 20 artiklan 2 kohdassa, 21 artiklan 8 kohdassa, 22 artiklan 5 ja
6 kohdassa, 23 artiklan 6 ja 12 kohdassa, 24 artiklan 3 kohdassa, 25 artiklan
8 kohdassa, 32 artiklan 6 kohdassa, 33 artiklan 6 kohdassa, 50 artiklan 4 kohdassa,
54 artiklan 3 kohdassa, 57 artiklan 12 kohdassa, 65 artiklassa ja 74 artiklassa
tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksid. Sddadosvallan siirtoa jatketaan ilman eri
toimenpiteitd viiden vuoden pituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai
neuvosto vastusta tillaista jatkamista viimeistdan kolme kuukautta ennen kunkin
kauden pééttymistd. Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen
viimeistddn 22 pdivani kesdkuuta 2022 ja yhdeksén kuukautta ennen kunkin
seuraavan viiden vuoden kauden paattymista.".
6) Muutetaan liitteet II, IV, V ja VI timén asetuksen liitteen mukaisesti.
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2 artikla

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenenteni pdivéna sen jilkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty Strasbourgissa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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Muutetaan liitteet 11, IV, V ja VI seuraavasti:

1) Liitteessé Il olevan C1 osan rivilld Nro 11 oleva merkki "X" poistetaan alaluokista Loe-A
ja L6e-B.
2) Muutetaan liitteen IV taulukko seuraavasti:
a)  korvataan 1.1.2.1, 1.1.2.2 ja 1.1.2.3 kohta seuraavasti:
"1.1.2.1 | Euro 4: liite VI, Lle, L2e, L6e | 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020; luokat
Al osa L2e-U ja L6e-B:
31.12.2024
1.1.2.2 | Euro 4: liite VI, L3e, L4e, L5e, | 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020; luokat
Al osa L7e L3e-AxE ja L3e-
AXT: 31.12.2024
1.1.2.3 | Euro 5: liite VI, Lle-L7¢ 1.1.2020; 1.1.2021; "
A2 osa luokat luokat
L2e-U, L2e-U,
L3e-AxE, L3e-AxE,
L3e-AxTja | L3e-AxT
Lo6e-B: ja L6e-B:
1.1.2024 1.1.2025
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b)  korvataan 1.8.1, 1.8.2 ja 1.8.3 kohta seuraavasti:

"1.8.1 | OBD I -jdrjestelmén L3e, LA4e, 1.1.2016 | 1.1.2017 | 31.12.2020
toimintavaatimukset L5e-A, L7e-A

OBD I -jérjestelmin
ympéristotestausmenetelma
(testityyppi VIII)

OBD I -jérjestelmin
ympdristotestikynnykset, liite VI,

B1 osa
1.8.2 | OBD I -jérjestelmén L3e, L4e, LSe, | 1.1.2020 | 1.1.2021 | 31.12.2024
toimintavaatimukset, myos L7e

toimintatila, joka merkittdvasti
vahentdd moottorin
vaantOmomenttia

OBD I -jérjestelmin
ympdristotestausmenetelma
(testityyppi VIII)

OBD I -jirjestelmén
ympdristotestikynnykset, liite VI,

B1 osa
1.8.3 | OBD I -jérjestelmén L3e, Lde, L5e, | 1.1.2024 | 1.1.2025 "
toimintavaatimukset, myos L7e

toimintatila, joka merkittdvasti
vahentad moottorin
vaantOmomenttia

OBD I -jérjestelmén
ympdristotestausmenetelma
(testityyppi VIII)

OBD I -jérjestelmén
ympdristotestikynnykset, liite VI,
B2 osa

\S)
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c) lisdtddn kohdat seuraavasti:

"1.8.4 | OBD II -jérjestelmén L3e (paitsi 1.1.2020 | 1.1.2021 | 31.12.2024
toimintavaatimukset L3e-AxE ja
Ll;l;sgﬁt;);tamatta katalysaattorin Ei::‘i};?A’
L7e-A
OBD II -jarjestelmén
ympéristotestausmenetelmét
(testityyppi VIII)
OBD II -jérjestelmén
ympdristotestikynnykset, liite VI,
B1 osa
1.8.5 | OBD II -jarjestelmén L3e (paitsi 1.1.2024 | 1.1.2025 "
toimintavaatimukset L3e-AxE ja
OBD II -jarjestelmén L3e-AxT),
e .. L4e, L5e-A,
ympéristotestausmenetelmét L7 A
(testityyppi VIII) ©
OBD II -jérjestelmén
ympdristotestikynnykset, liite VI,
B2 osa
PE-CONS 65/1/18 REV 1 3
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d)  korvataan 1.9.1 ja 1.9.2 kohta seuraavasti:

"1.9.1 | Melutason Lle, L2e, L6e | 1.1.2017 1.1.2018
testausmenetelma ja
raja-arvot, liite VI,
D osa
1.9.2 | Melutason L3e, L4e, L5e, | 1.1.2016 1.1.2017 "
testausmenetelma ja L7e
raja-arvot(®), liite VI,
D osa
e) korvataan 1.9.4 kohta seuraavasti:
"1.9.4 | E-sddnnot nro 9, 41, 63 ja 92 seka Lle-L7e ",

komissio ehdottaa

niihin liittyvét uudet raja-arvot, joita
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3) Liitteessd V olevan B osan ensimmadisen sarakkeen toisen rivin solu korvataan seuraavasti:

"Testityyppi I () Hiukkasmassa (vain Euro 5)".
4) Muutetaan liite VI seuraavasti:
a) Bl osassa ensimmadinen rivi, joka koskee ajoneuvoluokkaa "L6e-A", poistetaan;
b) B2 osassa ensimmadiselld rivilla
1) sanat "L3e-L7¢ (°)" korvataan sanoilla
"L3e, L4e, L5e, L7e";

i1)  sanat "Kaikki L-luokan ajoneuvot lukuun ottamatta luokkia L1e ja L2e"

korvataan sanoilla

"Kaikki L-luokan ajoneuvot lukuun ottamatta luokkia L1e, L2e ja L6e".
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