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ROZPORZADZENIE
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2018!...

Z dnia

zmieniajgace rozporzadzenie (UE) nr 168/2013
w odniesieniu do zastosowania etapu Euro 5 do homologacji

typu pojazdow dwu- lub tréjkolowych oraz czterokolowcow

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 114,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza?,

1 Dz.U. C 367 z10.10.2018, s. 32.
2 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 29 listopada 2018 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja Rady z dnia ... .
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

)

3)

Na podstawie sprawozdania Komisji dla Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
kompleksowego badania wptywu na srodowisko dla etapu Euro 5 w przypadku pojazdow
kategorii L (,,badanie wptywu”), przeprowadzonego na podstawie art. 23 ust. 4
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/20131, a takze biorgc pod
uwage problemy napotykane przez organy udzielajagce homologacji i zainteresowane
strony podczas stosowania tego rozporzadzenia, nalezy wprowadzi¢ pewne zmiany

1 uscislenia w rozporzadzeniu (UE) nr 168/2013 w celu zapewnienia jego sprawnego

stosowania.

Odnosnie do wymogu instalowania poktadowego uktadu diagnostycznego (OBD) etapu II,
ktéry zapewnia monitorowanie i sygnalizowanie awarii oraz pogorszenia si¢ stanu uktadu
kontroli emisji, Komisja stwierdzita na podstawie badania wptywu, Ze istniejg ograniczenia
techniczne w odniesieniu do monitorowania katalizatora w przypadku niektorych
pojazdow oraz ze dalsze postepy sa niezbedne do zapewnienia jego prawidlowego
wdrozenia. Funkcja monitorowania katalizatora nie b¢dzie prawdopodobnie gotowa dla
pierwszej rundy etapu emisji Euro 5, ale jest przewidziana na rok 2025. W art. 21
rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 nalezy zatem ustanowi¢ okres wstepny, ktory jest
niezbedny do zapewnienia prawidlowego wdrozenia wymogu dotyczacego uktadu OBD

etapu II.

Biorac pod uwage, ze pojazdy kategorii Lle 1 L2e s3 juz wylaczone z wymogu
wyposazenia w uktad OBD etapu I, pojazdy kategorii L6e, ktore sa projektowane oraz
konstruowane w oparciu o specyfikacje dla motorowerdw 1 sg produkowane racze;j

w matych ilo$ciach, powinny roéwniez zosta¢ zwolnione z tego wymogu.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 168/2013 z dnia
15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub
trzykolowych oraz czterokotowcow (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 52).
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4

)

(6)

Konieczne jest doprecyzowanie wytaczenia dla pojazdow kategorii Lle i L2e z wymogu
dotyczacego uktadu OBD etapu 11, a takze rozszerzenie tego wytaczenia na lekkie
czterokotowce (kategoria L6¢e) oraz na podkategorie motocykli enduro (L3e-AxE)

1 motocykli trialowych (L3e-AxT).

Motocykle enduro i motocykle trialowe maja krotki cykl zycia i sg bardzo podobne pod
wzgledem charakterystyki i zastosowania do cigzkich czterokolowcdodw terenowych (L7e-
B), ktore sa zwolnione z wymogu wyposazenia w uktad OBD etapu II. Wylaczenie to

nalezy zatem rozszerzy¢ na motocykle enduro i motocykle trialowe.

W badaniu wptywu Komisja stwierdzita, ze matematyczna procedura dotyczaca trwatosci,
okreslona w art. 23 ust. 3 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, zgodnie z ktdrg pojazdy
sa badane po wykonaniu przebiegu 100 km, nie odzwierciedla rzeczywistego pogorszenia
si¢ stanu uktadu kontroli emisji pojazdu w okresie jego eksploatacji. Metoda ta nie
powinna by¢ dtuzej stosowana i powinna zosta¢ wyeliminowana do 2025 r. w sposob
stopniowy, aby zapewni¢ zainteresowanym stronom wystarczajaco duzo czasu na
dostosowanie si¢. Odnosnie do okresu do 2025 r., nalezy podnie§¢ wymagany taczny

przebieg pojazdu przed badaniem, aby zapewni¢ wiarygodne wyniki badania.
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(7

®)

©)

(10)

Technologia, ktora jest niezbedna do spetnienia dopuszczalnych wartosci normy Euro 5,
jest juz dostepna. Niemniej jednak w badaniu wptywuKomisja stwierdzita, ze data
rozpoczegcia stosowania dopuszcezalnych wartosci emisji normy Euro 5 dla okreslonych
pojazdéw kategorii L (L6e-B, L2e-U, L3e-AXxT i L3e-AXE) bgdzie musiata zostac¢
przetozona z roku 2020 na rok 2024 w celu poprawy wspotczynnika kosztow i korzysci
w poroOwnaniu ze scenariuszem odniesienia. Ponadto, producenci tych pojazdow, ktdrzy
naleza w wigkszosci do kategorii MSP, potrzebuja dtuzszego okresu wstepnego, aby
zapewni¢ mozliwo$¢ przejs$cia na bezemisyjne mechanizmy napedowe, np. elektryczne,

w sposob efektywny pod wzgledem kosztow.

Art. 30 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 wymaga, aby $§wiadectwo homologacji typu UE
zawieralo w zalgczniku wyniki badan. Dla zapewnienia jasno$ci przepis ten nalezy zmieni¢

w celu wyjasnienia, ze odniesienie dotyczy arkusza wynikow badan.

Nalezy wyjasni¢ pewne niespdjnosci dotyczace daty rozpoczecia stosowania
dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu dla Euro 5 w zataczniku IV do rozporzadzenia
(UE) nr 168/2013, aby zapewni¢ utrzymanie stosowania istniejacych ograniczen (Euro 4)

do czasu ustalenia nowych dopuszczalnych warto$ci dla Euro 5.

Rozporzadzeniem (UE) nr 168/2013 przyznano Komisji uprawnienia do przyjmowania
aktéw delegowanych na okres pigciu lat, ktory uptynat w dniu 21 marca 2018 r. Poniewaz
istnieje stata potrzeba aktualizacji elementow aktow prawnych dotyczacych homologacji
typu w kontekscie postepu technicznego lub w celu wprowadzenia innych zmian zgodnie
z tymi uprawnieniami, nalezy zmieni¢ to rozporzadzenie celem przedtuzenia uprawnienia

na okres kolejnych pieciu lat z mozliwoscig jego automatycznego odnowienia.
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(11) W celu zapewnienia pewnosci prawa uprawnienie do przyjecia aktow delegowanych
w zakresie wymogow technicznych dotyczacych diagnostyki poktadowej, przyznane
Komisji na mocy rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, powinno zosta¢ objasnione

1 doprecyzowane.

(12) Poniewaz niniejsze rozporzadzenie przewiduje zmiang rozporzadzenia (UE) nr 168/2013
bez poszerzenia jego tresci normatywnej, a cele niniejszego rozporzadzenia nie moga
zosta¢ osiaggnigte w sposoOb wystarczajacy przez panstwa cztlonkowskie, natomiast
ze wzgledu na rozmiary 1 skutki dziatan mozliwe jest ich lepsze osiggnigcie na poziomie
Unii, moze ona podja¢ dzialania zgodnie z zasada pomocniczos$ci okreslong w art. 5
Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym
artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia

tych celow.
(13) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 168/2013,

PRZYIJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

PE-CONS 65/18 IT/akr
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Artykut 1
W rozporzadzeniu (UE) nr 168/2013 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) art. 21 otrzymuje brzmienie:

SArtykut 21
Ogolne wymogi dotyczgce uktadow diagnostyki poktadowej

1.  Pojazdy kategorii L, z wyjatkiem pojazdow Lle, L2e oraz L6e, wyposaza si¢
w uktad OBD zgodny z wymogami funkcjonalnymi i procedurami badan
okreslonymi w aktach delegowanych, o ktérych mowa w przyjetych na podstawie

ust. 8 i poczawszy od dat rozpoczgcia stosowania okreslonych w zataczniku IV.

2. Poczawszy od dat okreslonych w pkt 1.8.1 zalacznika IV (pod-)kategorie pojazdow
L3e, L4e, L5e-A 1 L7e-A wyposaza si¢ w uktad OBD etapu I, ktéry monitoruje
wszelkie awarie obwodu elektrycznego i elektroniki w uktadzie kontroli emisji
i sygnalizuje te awarie, ktérych skutkiem jest przekroczenie warto$ci progowych

emisji okreslonych w czesci B1 zalgcznika VI
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Poczawszy od dat okreslonych w pkt 1.8.2 zalgcznika IV (pod-)kategorie pojazdoéw
L3e, L4e, L5e oraz L7e wyposaza si¢ w uktad OBD etapu I, ktéry monitoruje
wszelkie awarie obwodu elektrycznego i elektroniki w systemie kontroli emisji

1 uruchamia sygnalizacje¢ przy przekroczeniu wartosci progowych emisji okreslonych
w cze$ci B1 zatacznika VI. W przypadku wymienionych (pod-)kategorii pojazdow
uktady OBDetapu I musza sygnalizowa¢ réwniez uruchomienie wszelkich trybow

dziatania, ktore znaczaco zmniejszajg warto$¢ momentu obrotowego silnika.

Poczawszy od dat okreslonych w pkt 1.8.3 zalgcznika IV kategorie pojazdow L3e,
L4e, L5e oraz L7e wyposaza si¢ w uktad OBD etapu I, ktéry monitoruje wszelkie
awarie obwodu elektrycznego i elektroniki w systemie kontroli emisji i uruchamia
sygnalizacje przy przekroczeniu wartosci progowych emisji okre§lonych w czesci B2
zalacznika VI. W przypadku wymienionych kategorii pojazdéw uktady OBD etapu I
muszg sygnalizowac rowniez uruchomienie wszelkich trybéw dziatania, ktore

znaczaco zmniejszajg warto$¢ momentu obrotowego silnika.

Poczawszy od dat okreslonych w pkt 1.8.4 zatacznika IV (pod-)kategorie pojazdow
L3e, L4e-A L5e-A i L7e-A wyposaza si¢ dodatkowo w uktad OBD etapu II, ktory
monitoruje oraz sygnalizuje awarie i pogorszenie si¢ stanu systemu kontroli emisji,

z wyjatkiem funkcji monitorowania katalizatora, ktorych skutkiem jest przekroczenie

warto$ci progowych emisji OBD okreslonych w czgsci B1 zalacznika VI.
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6. Poczawszy od dat okreslonych w pkt 1.8.5 zatacznika IV (pod-)kategorie pojazdow
L3e, L4e-A L5e-A i L7e-A wyposaza si¢ dodatkowo w uktad OBD etapu II, ktory
monitoruje oraz sygnalizuje awarie 1 pogorszenie si¢ stanu systemu kontroli emisji,
ktorych skutkiem jest przekroczenie wartosci progowych emisji OBD okreslonych

w cze$ci B2 zalacznika VI.

7. Przepisy ust. 5 i 6 nie majg zastosowania do motocykli enduro w (pod-)kategorii

L3e-AxE ani do motocykli trialowych w (pod-)kategorii L3e-AxT.

8.  Aby zharmonizowa¢ sygnalizowanie przez uktad OBD btedow w zakresie
bezpieczenstwa funkcjonalnego lub btedéw systemu kontroli emisji i utatwic
sprawng i skuteczng naprawe pojazdu, przyznaje si¢ Komisji zgodnie z art. 75
uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych uzupetniajacych niniejsze
rozporzadzenie poprzez ustanowienie szczegdtowych wymagan technicznych
odnoszacych si¢ do diagnostyki poktadowej wzgledem kategorii i (pod-)kategorii
pojazdow okreslonych w wierszu pod nr 11 w czesci C1 (Wymogi dotyczace
konstrukcji pojazdu 1 ogdlne wymogi dotyczace homologacji typu) w zalgczniku II,
w tym wymogow funkcjonalnych dotyczacych uktadu OBD 1 procedur badan
zagadnien wymienionych w ust. 1-7 niniejszego artykutu, a takze szczegdélowych
wymogow technicznych odnoszacych si¢ do badania typu VIII, o ktéorym mowa

w zalaczniku V.”;

PE-CONS 65/18 IT/akr
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2)

3)

art. 23 ust. 3 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

»C)

matematyczna procedura dotyczaca trwato$ci:

Do dnia 31 grudnia 2024 r. dla kazdego sktadnika emis;ji iloczyn wspotczynnika
pogorszenia jakosci okreslonego w czgsci B zatacznika VII 1 wyniku badania
efektywnosci srodowiskowej pojazdu, ktory po pierwszym uruchomieniu na koncu
linii produkcyjnej wykonat przebieg ponad 100 km, musi by¢ nizszy niz
dopuszczalna warto$¢ z badania efektywnosci sSrodowiskowej okreslona w czesci A

zalacznika VI.

Niezaleznie od przepiséw akapitu pierwszego, w odniesieniu do nowych typow
pojazdoéw od dnia 1 stycznia 2020 r. oraz w odniesieniu do istniejacych typow
pojazdoéw od dnia 1 stycznia 2021 r. do dnia 31 grudnia 2024 r., dla kazdego
sktadnika emisji iloczyn wspotczynnika pogorszenia jako$ci okreslonego w czesci B
zalacznika VII i wyniku badania efektywnosci srodowiskowej pojazdu, ktéry po
pierwszym uruchomieniu na koncu linii produkcyjnej wykonat przebieg ponad

2 500 km w przypadku pojazdéw o maksymalnej konstrukcyjnej predkosci <

130 km/h oraz 3 500 km w przypadku pojazdéw o maksymalnej konstrukcyjnej
predkosci > 130 km/h, musi by¢ nizszy niz dopuszczalna warto$¢ emisji

zanieczyszczeh z rury wydechowej okreslona w czesci A zataczniku VI.”;

art. 30 ust. 1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

D)

arkusz wynikow badan;”;
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4) art. 44 ust. 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,»Akapit pierwszy ma zastosowanie wylacznie do pojazdow znajdujacych si¢ na terytorium
Unii, ktoére w chwili produkcji byly objete wazng homologacja typu UE, ale nie zostaly

zarejestrowane ani dopuszczone, zanim ta homologacja typu UE utracita waznos$¢.”;
5) art. 75 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 18
ust. 3, art. 20 ust. 2, art. 21 ust. 8, art. 22 ust. 51 6, art. 23 ust. 6 1 12, art. 24 ust. 3,
art. 25 ust. &, art. 32 ust. 6, art. 33 ust. 6, art. 50 ust. 4, art. 54 ust. 3, art. 57 ust. 12,
art. 65 oraz art. 74, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia 22 marca 2013 r.
Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na pigcioletnie okresy,
chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie
pozniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu. Komisja sporzadza
sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie p6zniej niz w dniu 22 czerwca
2022 r. oraz dziewig¢ miesiecy przed koncem kazdego kolejnego pigcioletniego

okresu.”;

6) w zatgcznikach I, IV, V 1 VI wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zatgcznikiem do

niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
PE-CONS 65/18 IT/akr 11
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ZALACZNIK

W zalgcznikach II, IV, V i VI wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

(1) w wierszu pod nr 11 sekcji C1 zatacznika II skresla si¢ znak ,, X dla podkategorii L6e-A
1 L6e-B;

(2) w tabeli w zataczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt1.1.2.1,1.1.2.211.1.2.3 otrzymuja brzmienie:

,1.1.2.1. | Euro 4: zalgcznik | Lle, L2e, 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020;
VI czesc Al Loée w przypadku
L2e-U 1 L6e-B:
31.12.2024
1.1.2.2. Euro 4: zatacznik | L3e, L4e, 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020;
VI czesc Al L5e,L7e w przypadku

L3e-AxE 1 L3e-
AxT: 31.12.2024

1.1.2.3. Euro 5: zatagcznik | Lle-L7¢ 1.1.2020; 1.1.2021; 7

VIczegse A2 W przypadku | W przypadku

L2e-U. L2e-U. L3e-
L3e-AxE. AxE. L3e-
L3e-AxT AxT 1 L6e-
1 L6e-B: B:1.1.2025
1.1.2024

PE-CONS 65/18 IT/akr

ZALACZNIK ECOMP.3.A PL



b)  pkt1.8.1, 1.8.2 1 1.8.3 otrzymuja brzmienie:

,»1.8.1. | OBD etap I — wymogi funkcjonalne | L3e, L4e, 1.1.2016 | 1.1.2017 | 31.12.2020
L5e-A, L7e-A

OBD etap I — procedura badania
srodowiskowego (badanie typu VIII)

OBD etap I — wartosci progowe
dotyczace badan srodowiskowych,

zatacznik VI czgé¢ Bl
1.8.2. | OBD etap I — wymogi funkcjonalne, | L3e, L4e, 1.1.2020 | 1.1.2021 | 31.12.2024
w tym wszelkie tryby dzialania, L5e, L7e

ktére znaczaco zmniejszajg wartosé
momentu obrotowego silnika

OBD etap I — procedura badania
srodowiskowego (badanie typu VIII)

OBD etap I — warto$ci progowe
dotyczace badan srodowiskowych,

zatacznik VI czgé¢ Bl
1.8.3. | OBD etap I — wymogi funkcjonalne, | L3e, L4e, 1.1.2024 | 1.1.2025 ”;
w tym wszelkie tryby dziatania, L5e, L7e

ktére znaczaco zmniejszajg wartosé
momentu obrotowego silnika

OBD etap I — procedura badania
srodowiskowego (badanie typu VIII)

OBD etap I — warto$ci progowe
dotyczace badan srodowiskowych,
zalacznik VI czgs¢ B2

PE-CONS 65/18 IT/akr 2
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c) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,»1.8.4.

OBD etap II — wymogi
funkcjonalne,

z wyjatkiem funkcji
monitorowania katalizatora

OBD etap II — procedury
badania §rodowiskowego
(badanie typu VIII)

OBD etap II — wartos$ci
progowe dotyczace badan
srodowiskowych, zatagcznik VI
czes¢ Bl

L3e (z wyjatkiem
L3e-AxE

i L3e AxT), L4e,
L5e-A, L7e-A

1.1.2020 | 1.1.2021

31.12.2024

1.8.5.

OBD etap II — wymogi
funkcjonalne

OBD etap II — procedury
badania
srodowiskowego(badanie
typu VIII)

OBD etap II — warto$ci
progowe dotyczace badan
srodowiskowych, zatagcznik VI
czes¢ B2

L3e (z wyjatkiem
L3e-AxE

i L3e AxT), L4e,
L5e-A, L7e-A

1.1.2024 | 1.1.2025
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d) pkt1.9.111.9.2 otrzymujg brzmienie:

,»1.9.1.

Procedura badania

1 dopuszczalne wartosci
poziomu hatasu, zalacznik VI
czeS¢ D

Lle, L2e, L6e

1.1.2017

1.1.2018

1.9.2.

Procedura badania

1 dopuszczalne warto$ci
poziomu hatasu(®), zalacznik VI
czeS¢ D

L3e, L4e, L5e,
L7e

1.1.2016

1.1.2017

e) pkt 1.9.4 otrzymuje brzmienie:

»1.9.4.

Regulaminy EKG ONZ nr 9,
41, 63 1 92 oraz zwigzane z nimi
nowe dopuszczalne wartosci
zaproponowane przez Komisje

Lle-L7¢
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3) w sekcji B zalacznika V zawartos$¢ rubryki w pierwszej kolumnie, wiersz drugi otrzymuje

brzmienie:
,,Badanie typu I (!°) Masa czastek stalych (tylko Euro 5)”;
4) w zalaczniku VI wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
»a) W sekcji Bl skreéla si¢ wiersz pierwszy dotyczacy kategorii pojazdow ,,L.6e-A”;
b)  w wierszu pierwszym sekcji B2:
(i) stowa,L3e-L7¢ (°)” zastepuje si¢ stowami:
,L3e, Lde, L5e, L7¢”

(i) stowa: ,,Wszystkie pojazdy kategorii L z wyjatkiem kategorii Lle i L2¢e”

zastgpuje si¢ stowami:

»Wszystkie pojazdy kategorii L z wyjatkiem kategorii Lle, L2e i L6e”.
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