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ROZPORZADZENIE
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2020/...

z dnia 23 grudnia 2020 r.

w sprawie niektorych aspektow bezpieczenstwa kolei i jakosci sieci polaczen
w odniesieniu do infrastruktury transgranicznej laczacej

Unig¢ i Zjednoczone Krolestwo stalym polaczeniem przez kanal La Manche

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

po konsultacji z Europejskim Komitetem Ekonomiczno-Spotecznym,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawcza!,

1 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 17 grudnia 2020 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzegdowym) oraz decyzja Rady z dnia 22 grudnia 2020 r.
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Umowa o wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa z Unii Europejskiej i Europejskiej
Wspolnoty Energii Atomowej! (zwana dalej ,,umowa o wystapieniu™) zostala zawarta
przez Unie¢ decyzja Rady (UE) 2020/135?% i weszta w zycie w dniu 1 lutego 2020 r. Okres
przejsciowy, o ktdrym mowa w art. 126 umowy o wystapieniu, podczas ktorego prawo
Unii nadal ma zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa i w Zjednoczonym Krolestwie
zgodnie z art. 127 umowy o wystgpieniu (zwany dalej ,,okresem przejsciowym”), konczy

si¢ w dniu 31 grudnia 2020 .

(2) W art. 10 Traktatu migdzy Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii
Potnocnej a Republikg Francuska dotyczacego budowy i eksploatacji statego Komisje
Migdzyrzadowa w celu nadzoru nad wszystkimi kwestiami dotyczacymi budowy

1 eksploatacji statego potaczenia przez kanat La Manche.

Umowa o wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocne;j

z Unii Europejskiej 1 Europejskiej Wspdlnoty Energii Atomowej (Dz.U. L 29 z 31.1.2020,
s. 7).

Decyzja Rady (UE) 2020/135 z dnia 30 stycznia 2020 r. w sprawie zawarcia Umowy

o wystgpieniu Zjednoczonego Kroélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej z Unii
Europejskiej 1 Europejskiej Wspolnoty Energii Atomowej (Dz.U. L 29 z 31.1.2020, s. 1).
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3)

(4)

Do konca okresu przejsciowego Komisja Miedzyrzadowa stanowi krajowy organ ds.
bezpieczenstwa w rozumieniu dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/798!. W ramach pelnienia tej funkcji stosuje ona na catym odcinku statego
potaczenia przez kanat La Manche przepisy prawa Unii dotyczace bezpieczenstwa kolei
oraz, na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797* —

interoperacyjnosci kolei.

O ile nie zostanie postanowione inaczej, po zakonczeniu okresu przejsciowego prawo Unii
nie bedzie juz miato zastosowania do cz¢s$ci statego polaczenia przez kanat La Manche
podlegajacej jurysdykcji Zjednoczonego Krolestwa, a w odniesieniu do czesci statego
polaczenia przez kanal La Manche podlegajacej jurysdykeji Francji Komisja
Miedzyrzadowa nie bedzie juz krajowym organem ds. bezpieczenstwa na podstawie prawa
Unii. Autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa dla zarzadcy infrastruktury stalego
polaczenia przez kanal La Manche oraz certyfikaty bezpieczenstwa przedsi¢biorstw
kolejowych wykonujacych przewozy statym potaczeniem przez kanat La Manche, wydane
przez Komisj¢ Miedzyrzadowa na podstawie odpowiednio art. 11 1 10 dyrektywy
2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady? stracg swoja wazno$¢ z dniem 1 stycznia
2021 r.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 .

w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138 2 26.5.2016, s. 102).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 .

w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016,
s. 44).

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.

w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady
95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym, oraz dyrektywe
2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kolejowe;j

1 pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie
bezpieczenstwa (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44).
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(6)

Decyzjg Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1531! Francja zostata upowazniona
do wynegocjowania, podpisania i zawarcia ze Zjednoczonym Krélestwem umowy
miedzynarodowej w sprawie stosowania unijnych przepisow dotyczacych bezpieczenstwa
1 interoperacyjnosci kolei do stalego potaczenia przez kanat La Manche w celu utrzymania
jednolitego systemu bezpieczenstwa. Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2020/1530% zmieniono dyrektywe (UE) 2016/798 w zakresie, migdzy innymi,

przepisoOw dotyczacych krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa.

Na podstawie rozporzadzenia (UE) 2020/1530, z zastrzezeniem zawarcia umowy
przewidzianej w decyzji (UE) 2020/1531 oraz zawartej pod pewnymi warunkami
okreslonymi w tej decyzji, Komisja Migdzyrzadowa miataby pozosta¢ jedynym organem
ds. bezpieczenstwa w odniesieniu do calego statego potaczenia przez kanat La Manche,
stanowigc w odniesieniu do czg¢$ci statego potaczenia przez kanat La Manche pod
jurysdykcja Francji krajowy organ ds. bezpieczenstwa w rozumieniu art. 3 pkt 7 dyrektywy
(UE) 2016/798. Jest jednak mato prawdopodobne, aby umowa przewidziana w decyz;ji

(UE) 2020/1531 weszta w zycie przed koncem okresu przejSciowego.

Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1531 z dnia 21 pazdziernika 2020 r.
upowazniajaca Francje do wynegocjowania, podpisania i zawarcia umowy
migdzynarodowej uzupeiniajacej Traktat migdzy Francja a Zjednoczonym Krélestwem
Wielkiej Brytanii 1 Irlandii Potnocnej dotyczacy budowy i eksploatacji stalego potaczenia
przez kanat La Manche przez prywatnych koncesjonariuszy (Dz.U. L 352 z 22.10.2020,

s. 4).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1530 z dnia 21 pazdziernika
2020 r. zmieniajace dyrektywe (UE) 2016/798 w zakresie stosowania przepisow

bezpieczenstwa 1 interoperacyjnosci kolei w odniesieniu do statego polaczenia przez kanat
La Manche (Dz.U. L 352 z 22.10.2020, s. 1).
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(7

(8)

Bez takiej umowy od dnia 1 stycznia 2021 r. Komisja Migdzyrzadowa nie bgdzie si¢ juz
kwalifikowa¢ jako krajowy organ ds. bezpieczenstwa w rozumieniu art. 3 pkt 7 dyrektywy
(UE) 2016/798 w odniesieniu do czesci statego potaczenia przez kanal La Manche
podlegajacej jurysdykcji Francji. Autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa i certyfikaty
bezpieczenstwa wydane przez Komisje Miedzyrzadowa stracg wazno$¢. Francuski
krajowy organ ds. bezpieczenstwa stanie si¢ wtasciwym krajowym organem ds.
bezpieczenstwa w odniesieniu do odcinka statego polaczenia przez kanat La Manche

podlegajacego jurysdykcji Francji.

W $wietle gospodarczego znaczenia statego potaczenia przez kanat La Manche dla Unii
niezbgdne jest, aby nadal funkcjonowato ono po dniu 1 stycznia 2021 r. W tym celu
autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa dla zarzadcy infrastruktury statego potaczenia
przez kanat La Manche, wydana przez Komisj¢ Miedzyrzadowa, powinna zachowacé
wazno$¢ przez okres nieprzekraczajacy dwoch miesiecy od dnia rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzadzenia, co stanowi wystarczajacy okres, aby umozliwi¢ francuskiemu
krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa wydanie wlasnych autoryzacji w zakresie

bezpieczenstwa.
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Licencje wydane na podstawie rozdziatu III dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE! przedsiebiorstwom kolejowym majacym siedzibe w Zjednoczonym
Krolestwie stracg wazno$¢ po zakonczeniu okresu przejsciowego. W dniu 10 listopada
2020 r., zgodnie z art. 14 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE, Francja powiadomita Komisj¢

0 SWOim zamiarze rozpoczecia negocjacji w sprawie umowy transgranicznej ze
Zjednoczonym Krolestwem. Celem takiej umowy bedzie umozliwienie przedsigbiorstwom
kolejowym majacym siedzibe w Zjednoczonym Krolestwie i posiadajgcym licencje
wydang w Zjednoczonym Kroélestwie korzystania z infrastruktury transgranicznej taczacej
Unig i Zjednoczone Krdlestwo za posrednictwem statego polaczenia przez kanat La
Manche do stacji granicznej i terminalu Calais-Fréthun (Francja) bez uzyskania licencji na

podstawie dyrektywy 2012/34/UE od unijnego organu wydajacego licencje.

W celu zapewnienia jakosci sieci polaczen migdzy Unig a Zjednoczonym Krolestwem jest
niezbedne, aby przedsiebiorstwa kolejowe majace siedzib¢ w Zjednoczonym Kroélestwie

i posiadajace licencj¢ wydang w Zjednoczonym Kroélestwie nadal wykonywaty przewozy.
W tym celu okres waznosci ich licencji wydanych przez Zjednoczone Krélestwo na
podstawie dyrektywy 2012/34/UE oraz certyfikatow bezpieczenstwa wydanych przez
Komisje Miedzyrzadowa nalezy przedtuzy¢ o dziewig¢ miesigcy od dnia rozpoczecia
stosowania niniejszego rozporzadzenia, co stanowi wystarczajacy okres, aby umozliwié
zainteresowanym panstwom cztonkowskim podjecie niezbgednych krokow, aby zapewnic
jakos¢ sieci polaczen zgodnie z dyrektywami 2012/34/UE 1 (UE) 2016/798 oraz na
podstawie umowy przewidzianej w decyzji (UE) 2020/1531.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343
z 14.12.2012, s. 32).
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(1)

(12)

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do wycofania korzysci
przyznanych posiadaczom autoryzacji, certyfikatow i licencji w przypadkach
niezapewnienia zgodno$ci z wymogami unijnymi. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 182/2011". Biorgc pod uwage potencjalny wpltyw tych srodkdéw na bezpieczenstwo
kolei, do ich przyjmowania nalezy stosowac procedurg sprawdzajaca. Komisja powinna
przyjmowac akty wykonawcze majace natychmiastowe zastosowanie, jezeli - w nalezycie

uzasadnionych przypadkach - jest to uzasadnione szczegdlnie pilng potrzeba.

Z uwagi na pilng potrzebe spowodowang zakonczeniem okresu przejSciowego nalezy
przewidzie¢ wyjatek od terminu o§miu tygodni, o ktorym mowa w art. 4 Protokotu nr 1
w sprawie roli parlamentéw narodowych w Unii Europejskiej, zataczonego do Traktatu
o Unii Europejskiej, do Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i do Traktatu

ustanawiajacego Europejska Wspdlnote Energii Atomowej.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogodlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55
z28.2.2011, s. 13).
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(13) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustanowienie tymczasowych
srodkow dotyczacych niektorych aspektow bezpieczenstwa kolei i jakosci sieci potaczen
w zwigzku z zakonczeniem okresu przejsciowego, nie moze zostac osiggnigty w sposob
wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na skutki 1 rozmiary
dzialan mozliwe jest lepsze jego osiagniecie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dzialania
zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie
z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie

wykracza poza to, co jest niezbedne do osiggniecia tego celu.

(14) Niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie w trybie pilnym i mie¢ zastosowanie od

dnia nastgpujacego po dniu zakonczenia okresu przejsciowego,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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Artykut 1

Przedmiot i zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy szczegodlne w zwigzku z zakonczeniem
okresu przejsciowego, o ktorym mowa w art. 126 umowy o wystgpieniu, w odniesieniu do
niektorych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa i certyfikatow bezpieczenstwa
wydanych na podstawie dyrektywy 2004/49/WE oraz niektorych licencji wydanych
przedsigbiorstwom kolejowym na podstawie dyrektywy 2012/34/UE, o ktorych mowa

w ust. 2.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do nastgpujacych autoryzacji, certyfikatow

i licencji, ktére sg wazne do dnia 31 grudnia 2020 r.:

a)  autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa wydanych na podstawie art. 11 dyrektywy
2004/49/WE zarzadcom infrastruktury w odniesieniu do zarzadzania i eksploatacji
infrastruktury transgranicznej taczacej Unie i Zjednoczone Krolestwo statym

potaczeniem przez kanat La Manche;

b) certyfikatow bezpieczenstwa wydanych na podstawie art. 10 dyrektywy 2004/49/WE
przedsiebiorstwom kolejowym majacym siedzibe w Zjednoczonym Krolestwie
1 wykorzystujacym infrastrukture transgraniczng taczacg Uni¢ ze Zjednoczonym

Kroélestwem stalym polaczeniem przez kanat La Manche;

c) licencji wydanych na podstawie rozdziatu III dyrektywy 2012/34/WE
przedsigbiorstwom kolejowym majacym siedzibe w Zjednoczonym Krolestwie
1 wykorzystujacym infrastrukturg transgraniczng taczaca Unig ze Zjednoczonym

Krolestwem statym potaczeniem przez kanat La Manche.

PE-CONS 60/1/20 REV 1 9
PL



Artykut 2
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ odpowiednie definicje zawarte w dyrektywach
2012/34/UE 1 (UE) 2016/798 oraz w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na
podstawie tych dyrektyw oraz dyrektywy 2004/49/WE.

Artykut 3

Waznos¢ autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i licencji

1. Autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. a), zachowujg

wazno$¢ przez dwa miesigce od dnia rozpoczgcia stosowania niniejszego rozporzadzenia.

2. Certyfikaty bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. b), zachowuja waznos¢
przez dziewig¢ miesiecy od dnia rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia. Sg
one wazne jedynie do celow dojazdu do stacji granicznej 1 terminalu Calais-Fréthun ze
Zjednoczonego Krolestwa lub odjazdu z tej stacji i terminalu do Zjednoczonego

Krolestwa.

3. Licencje, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), zachowuja wazno$¢ przez dziewigé
miesiecy od dnia rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia. Na zasadzie
odstgpstwa od art. 23 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE licencje te s3 wazne wylgcznie na
terytorium znajdujacym si¢ miedzy stacja graniczng i terminalem Calais-Fréthun

a Zjednoczonym Kroélestwem.
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Artykut 4
Zasady i obowiqzki dotyczgce autoryzacji

w zakresie bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i licencji

Autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa, certyfikaty bezpieczenstwa oraz licencje,
o ktérych mowa w art. 3 niniejszego rozporzadzenia, podlegaja przepisom majacym do
nich zastosowanie zgodnie z dyrektywami 2012/34/UE i (UE) 2016/798 oraz zgodnie

z aktami wykonawczymi i delegowanymi przyjetymi na podstawie tych dyrektyw.

Posiadacze autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa oraz
licencji, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2, oraz, w stosownych przypadkach, organ je
wydajacy, jezeli nie jest nim krajowy organ ds. bezpieczenstwa, na ktdrego terytorium
dana infrastruktura znajduje si¢ w Unii 1 wlasciwosci ktorego podlega stacja graniczna
1 terminal Calais-Fréthun, wspotpracuja z tym krajowym organem ds. bezpieczenstwa

i przekazuja mu wszystkie istotne informacje i dokumenty.

W przypadku gdy informacje lub dokumenty nie zostang przekazane w terminie
wyznaczonym we wnioskach wystosowanych przez odpowiedni krajowy organ ds.

bezpieczenstwa, o ktdrym mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, Komisja, po otrzymaniu

powiadomienia od krajowego organu ds. bezpieczenstwa, moze przyjac¢ akty wykonawcze

w celu cofnigcia korzys$ci przyznanych posiadaczowi zgodnie z art. 3. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 7

ust. 2.
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Posiadacze autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i licencji,
o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, niezwtocznie informuja
Komisje 1 Agencj¢ Kolejowa Unii Europejskiej o wszelkich dziataniach innych
wlasciwych organow ds. bezpieczenstwa, ktore moga kolidowa¢ z ich obowigzkami
wynikajacymi z niniejszego rozporzadzenia, dyrektywy 2012/34/UE lub dyrektywy (UE)
2016/798.

Przed cofnigciem korzysci przyznanych zgodnie z art. 3 Komisja w stosownym czasie
informuje krajowy organ ds. bezpieczenstwa, o ktérym mowa w ust. 2 niniejszego
artykutu, organ, ktéry wydal autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa, certyfikaty
bezpieczenstwa i licencje, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2, oraz posiadaczy takich
autoryzacji, certyfikatow i licencji o zamiarze ich cofnigcia oraz umozliwia im

przedstawienie opinii.

W odniesieniu do licencji, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢) niniejszego
rozporzadzenia, do celow ust. 1-5 niniejszego artykulu odniesienia do krajowego organu
ds. bezpieczenstwa traktuje si¢ jako odniesienia do organu wydajacego licencje

zdefiniowanego w art. 3 pkt 15 dyrektywy 2012/34/UE.
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Artykut 5

Monitorowanie zgodnosci z prawem Unii

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa, o ktorym mowa w art. 4 ust. 2, monitoruje stosowanie
norm bezpieczenstwa kolei w odniesieniu do przedsigbiorstw kolejowych majacych
siedzibe w Zjednoczonym Krolestwie i wykorzystujacych infrastrukture transgraniczna,

o ktorej mowa w art. 1 ust. 2 lit. a), a takze w odniesieniu do tej infrastruktury
transgranicznej. Ponadto krajowy organ ds. bezpieczenstwa sprawdza, czy zarzadcy
infrastruktury i1 przedsi¢biorstwa kolejowe spetniaja wymogi bezpieczenstwa okreslone

w prawie Unii. W stosownych przypadkach krajowy organ ds. bezpieczenstwa przekazuje
Komisji i Agencji Kolejowej Unii Europejskiej zalecenie podj¢cia przez Komisje dziatan

na podstawie ust. 2 niniejszego artykutu.

Organ wydajacy licencje, o ktéorym mowa w art. 4 ust. 2 w zwigzku z ust. 6 niniejszego
rozporzadzenia, monitoruje, czy przedsigbiorstwa kolejowe posiadajace licencje wydang
przez Zjednoczone Kroélestwo, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢) niniejszego

rozporzadzenia, nadal spetniaja wymogi zawarte w art. 19-22 dyrektywy 2012/34/UE.
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W przypadku gdy Komisja ma uzasadnione watpliwosci co do tego, czy normy
bezpieczenstwa stosowane przy wykonywaniu transgranicznych przewozow kolejowych
lub przy eksploatacji infrastruktury wchodzacej w zakres niniejszego rozporzadzenia lub
eksploatacji czgsci tej infrastruktury, ktora znajduje si¢ w Zjednoczonym Kroélestwie, s
zgodne ze stosownymi przepisami Unii, przyjmuje bez zb¢dnej zwtoki akty wykonawcze
w celu cofnigcia korzysci przyznanej posiadaczowi zgodnie z art. 3. Uprawnienia do
przyjmowania aktoéw wykonawczych stosuje si¢ odpowiednio w przypadku, gdy Komisja
ma uzasadnione watpliwosci w odniesieniu do spelnienia wymogow, o ktorych mowa

w ust. 1 akapit drugi. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg

sprawdzajaca, o ktdrej mowa w art. 7 ust. 2. .

Do celow ust. 1 niniejszego artykutu krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub organ
wydajacy licencje, o ktorym mowa w art. 4 ust. 2 w zwigzku z ust. 6, mogg zwrocic si¢ do
odpowiednich wiasciwych organdéw o udzielenie informacji, wyznaczajac na to rozsadny
termin. W przypadku gdy te odpowiednie wtasciwe organy nie dostarczg zagdanych
informacji w wyznaczonym terminie lub jezeli informacje te beda niekompletne, Komisja
moze, po otrzymaniu powiadomienia od, odpowiednio, krajowego organu ds.
bezpieczenstwa lub organu wydajacego licencje, o ktorym mowa w art. 4 ust. 2 w zwigzku
z ust. 6, przyjac¢ akty wykonawcze w celu cofni¢cia korzysci przyznanej posiadaczowi
zgodnie z art. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca,

o ktoérej mowa w art. 7 ust. 2.
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4. Przed cofnigciem korzysci przyznanych zgodnie z art. 3 Komisja w odpowiednim czasie
informuje krajowy organ ds. bezpieczenstwa, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2, organ, ktory
wydal autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa, certyfikaty bezpieczenstwa i licencje,

o ktorych mowa w art. 1 ust. 2, oraz posiadaczy takich autoryzacji, certyfikatow i licencji,
a takze krajowy organ ds. bezpieczenstwa i organ wydajacy licencje w Zjednoczonym

Kroélestwie o zamiarze ich cofnigcia oraz umozliwia im przedstawienie opinii.

Artykut 6

Konsultacje i wspotpraca

1. Wilasciwe organy zainteresowanego panstwa cztonkowskiego konsultujg si¢ i wspotpracuja
z wlasciwymi organami Zjednoczonego Krolestwa, gdy jest to niezbedne w celu

zapewnienia wykonania niniejszego rozporzadzenia.

2. Zainteresowane panstwo cztonkowskie bez zbednej zwloki przekazuje Komisji, na
wniosek, wszelkie informacje uzyskane na podstawie ust. 1 lub wszelkie inne informacje

majace znaczenie dla wykonywania niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 7

Komitet

Komisje wspomaga komitet, o ktorym mowa w art. 51 dyrektywy Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) 2016/797, oraz komitet, o ktérym mowa w art. 62 dyrektywy

2012/34/UE. Komitety te sg komitetami w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 8 rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011 w zwiazku z jego art. 5.
Artykut 8
Wejscie w Zycie i rozpoczecie stosowania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2021 r.

Niniejsze rozporzadzenie przestaje obowigzywaé w dniu 30 wrzesnia 2021 r.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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