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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2019/...

ktorym sa stanovuji emisné normy CO:2 pre nové tazké uzitkové vozidla
a menia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 a (EU) 2018/956
a smernica Rady 96/53/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej Gnie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,
so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,

po porade s Vyborom regionov,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v.EUC 62, 15.2.2019, s. 286.
Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 18. aprila 2019 (zatial’ neuverejnend v tiradnom vestniku)
arozhodnutie Rady z ... .
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ked’ze:

(1) V Parizskej dohode sa okrem in¢ho stanovuje dlhodoby ciel’ v stlade so zdmerom udrzat’
zvysenie priemernej globalnej teploty vyrazne pod 2 °C v porovnani s predindustrialnou
uroviiou a vyvijat’ Gsilie o to, aby sa toto zvySenie udrzalo na 1,5 °C v porovnani
s predindustridlnou urovilou. Najnovsie vedecké zistenia, ktoré¢ uvadza Medzivladny panel
o zmene klimy (d’alej len ,,IPCC*) vo svojej osobitnej sprave o vplyve globalneho
oteplovania o 1,5 °C v porovnani s roviiami v predindustridlnom obdobi a stvisiacich
modeloch vyvoja globalnych emisii sklenikovych plynov, jednoznac¢ne potvrdzuji
negativne vplyvy zmeny klimy. V uvedenej osobitnej sprave sa dospelo k zaveru, zZe
znizenie emisii vo vsetkych odvetviach ma zasadny vyznam pre obmedzenie globalneho

oteplovania.

(2) Aby sa prispelo k dosiahnutiu ciel'ov Parizskej dohody, treba urychlit’ transforméciu celého
odvetvia dopravy smerom k nulovym hodnotdm emisii vzhl'adom na oznamenie Komisie
z 28. novembra 2018 s nazvom ,,Ekologické planéta pre vSetkych — europska strategicka
dlhodoba vizia pre prosperujuce, moderné, konkurencieschopné a klimaticky neutrélne
hospodarstvo®, v ktorom je nartnutd vizia potrebnych hospodarskych a spolocenskych
zmien, do ktorej by sa mali zapojit’ vSetky odvetvia hospodarstva a spolo¢nosti s cielom
dosiahnut’ prechod na nulové emisie sklenikovych plynov do roku 2050. Emisie latok
znecistujucich ovzdusie z dopravy, ktoré vyrazne Skodia naSmu zdraviu a zivotnému

prostrediu, sa musia takisto bezodkladne drasticky znizit'.
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3)

(4)

Komisia prijala baliky opatreni v oblasti mobility 31. maja 2017 (,,Eurdpa v pohybe:
Agenda socidlne spravodlivého prechodu na ekologicku, konkurencieschopni a prepojent
mobilitu pre vSetkych*) a 8. novembra 2017 (,,Nizkoemisna mobilita sa stava
skuto¢nost’ou — Eurdpska tnia, ktora chrani planétu, posilituje postavenie spotrebitel'ov a
obrafuje svoj priemysel a pracovnikov*). V uvedenych balikoch opatreni sa stanovil
pozitivny program, ktory je zamerany aj na zaistenie plynulého prechodu na ekologicku,

konkurencieschopnt a prepojenti mobilitu pre vsetkych.

Toto nariadenie je sucCast'ou treticho balika opatreni Komisie v oblasti mobility zo 17. méja
2018 s nazvom ,,Europa v pohybe — UdrzateI'n4 mobilita pre Eurépu: bezpecna, prepojena
a ekologicka®, ktory reaguje na oznamenie Komisie z 13. septembra 2017 s nazvom
»Investovanie do inteligentného, inovativneho a udrzate'ného priemyslu — Aktualizovana
stratégia pre priemyselnu politiku EU*. Toto nariadenie ma tieZ za ciel’ dokonéit’ proces,
vd’aka ktorému bude Unia méct’ naplno vyuZit’ modernizaciu a dekarbonizaciu mobility.
Ciel'om uvedeného treticho balika opatreni v oblasti mobility je zvysit’ bezpecnost’ a
pristupnost’ eurdpskej mobility, zvysit’ konkurencieschopnost’ europskeho priemyslu a
istotu pracovnych miest v Europe a zaistit, aby bol systém mobility ekologickejsi a lepSie
zodpovedal nevyhnutnej potrebe Celit’ zmene klimy. Bude si to vyzadovat’ plné odhodlanie
Unie, ¢lenskych §tatov i zainteresovanych stran, a to aj z hl'adiska posilnenia tsilia

o znizenie emisii oxidu uhli¢itého (d’alej len ,,CO,*) a znecistenia ovzdusia.
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(%) V spojeni s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/...1* sa tymto
nariadenim stanovuje jasny plan na znizenie emisii CO2 z odvetvia cestnej dopravy a
prispieva k zdviznému ciel’'u znizit' domace emisie sklenikovych plynov v celom
hospodarstve do roku 2030 v porovnani s rokom 1990 aspon o 40 %, ako sa schvalilo v
zaveroch Eurdpskej rady na zasadnuti 23. a 24. oktdbra 2014 a potvrdilo Radou na
zasadnuti 6. marca 2015 ako vnutro§tatne stanoveny prispevok Unie podl'a Parizskej

dohody.

(6) V zéveroch Europskej rady z 23. a 24. oktobra 2014 sa schvalilo zniZzenie emisii
sklenikovych plynov do roku 2030 o 30 % v porovnani s rokom 2005 pre odvetvia, ktoré
nie st suc¢astou systému Unie na obchodovanie s emisiami. Spomedzi uvedenych odvetvi
sa na tvorbe emisii vyznamne podielaju emisie sklenikovych plynov z odvetvia cestnej
dopravy. Cestna doprava bola zodpovedna za priblizne $tvrtinu celkovych emisii Unie v
roku 2016. Emisie z cestnej dopravy vykazuju rastici trend a zostavaju vyrazne nad
uroviiou z roku 1990. Ak by sa mnozstvo emisii z cestnej dopravy este zvysilo, negovali

by sa zniZenia emisii v inych odvetviach v ich boji proti zmene klimy.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/... z ..., ktorym sa stanovujii emisné
normy COz pre nové osobné automobily a I'ahke uzitkove vozidla a menia nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (U.v. EUL, ...,

ees SU).

* U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia, ktoré obsahuje dokument 2017/0293 (COD)
— PE 6/19 a doplnte prislusnu poznamku pod c¢iarou.
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(7) V zaveroch Eurdpskej rady z 23. a— 24. oktébra 2014 sa vyzdvihol vyznam znizZovania
emisii sklenikovych plynov a zdoraznili rizika spojené so zavislost'ou od fosilnych paliv v
odvetvi dopravy na zdklade komplexného a technologicky neutralneho pristupu na podporu
znizovania emisii a energetickej u¢innosti v doprave, elektrickej prepravy a obnovite'nych

zdrojov energie v odvetvi dopravy aj po roku 2020.

(8) S cielom poskytnut’ spotrebitefom v Unii bezpe&né, udrzatel'né, konkurencieschopné a
dostupné dodavky energie, prispevok energetickej ii€innosti k znizovaniu dopytu, je
jednym z piatich synergickych a uzko prepojenych rozmerov stanovenych v oznameni
Komisie z 25. februara 2015 s ndzvom ,,Rdmcova stratégia odolnej energetickej tinie s
vyhl'adovou politikou v oblasti zmeny klimy*. V uvedenom ozndmeni sa uvadza, ze hoci
sa opatrenia na zvySenie efektivnosti spotreby energie musia prijat’ vo vSetkych
hospodarskych odvetviach, doprava ma z hl'adiska energetickej Gi€innosti obrovsky

potencial.

9) Emisie CO; z tazkych uzitkovych vozidiel vratane nakladnych automobilov, autobusov a
autokarov predstavuju priblizne 6 % celkovych emisii CO2 v Unii a priblizne 25 %
celkovych emisii CO: v cestnej doprave. Podl'a o¢akavani by bez d’alSich opatreni podiel
emisii COz z tazkych uzitkovych vozidiel vzrastol medzi rokom 2010 a 2030 priblizne o
9 %. Pravo Unie momentalne nezahffia iadne poziadavky na znizovanie emisii CO; z
tazkych uzitkovych vozidiel, a preto su potrebné okamzité konkrétne opatrenia pre takéto

vozidla.
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(10) Ciele znizenia emisii CO> pre cely vozovy park novych tazkych uzitkovych vozidiel v
Unii by sa preto mali stanovit’ na roky 2025 a 2030 pri zohl'adneni &asu obnovy vozového
parku a potreby prispievat’ zo strany odvetvia cestnej dopravy k dosiahnutiu cielovych
hodnét Unie v oblasti klimy a energetiky na rok 2030 a neskér. Takymto postupnym
pristupom sa vysiela jasny a v€asny signal pre priemysel, aby sa urychlilo zavedenie
energeticky efektivnych technolégii a tazkych tzitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami na trh. Zavadzanie tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami by malo
prispiet’ k rieSeniu problémov v oblasti mestskej mobility. Podpora takychto tazkych
uzitkovych vozidiel vyrobcami je nevyhnutna nielen pre znizovanie emisii CO2 z cestnej
dopravy, ale aj pre skuto¢né znizenie mnozstva latok znecistujicich ovzdusie a nadmerne;j

hladiny hluku v mestach a mestskych oblastiach.

(11) Aby sa plne realizoval potencidl energetickej efektivnosti a zaistil prispevok odvetvia
cestnej dopravy ako celku k dohodnutym znizeniam emisii sklenikovych plynov, je vhodné
doplnit’ uz existujice emisné normy CO; pri novych osobnych automobiloch a pri 'ahkych
uzitkovych vozidlach stanovenim emisnych noriem CO> pre nové tazké uzitkové vozidla.
Uvedené normy stimuluju inovaciu palivovo G¢innych technoldgii, o prispeje k upevneniu
veduceho technologického postavenia vyrobcov a dodavatel'ov z Unie a zabezpe&eniu

vysokokvalifikovanych pracovnych miest z dlhodobého hladiska.
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(12)

(13)

Ked’Ze zmena klimy je cezhrani¢énym problémom a je potrebné chranit’ spol’'ahlivé
fungovanie jednotného trhu v odvetvi sluzieb cestnej dopravy i tazkych uzitkovych
vozidiel a sucasne predist’ akejkol'vek fragmentécii trhu, je vhodné stanovit’ emisné normy
CO; pre tazké Gzitkové vozidla na Grovni Unie. Uvedenymi normami by nemalo byt

dotknuté pravo Unie v oblasti hospodarskej sut'aze.

Pri vymedzovani urovni zniZenia emisii CO», ktoré by vozovy park tazkych uzitkovych
vozidiel v Unii mal dosiahnut’, by sa mala zohladnit’ t¢innost’ tychto urovni, pokial’ ide o
nakladovo efektivne prispievanie k znizovaniu emisii CO2 v odvetviach, na ktoré sa
vzt'ahuje nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/842, do roku 2030,
vysledné naklady a uspory pre spolo¢nost’, vyrobcov, prevadzkovatel'ov dopravy a
spotrebitel'ov, ako aj ich priamy a nepriamy vplyv na zamestnanost’, inovacie a suvisiace

prinosy z hl'adiska znizeného znecistenia ovzduSia a vysSej energetickej bezpecnosti.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/842 z 30. maja 2018 o zaviznom
ro¢nom zniZzovani emisii sklenikovych plynov ¢lenskymi $tatmi v rokoch 2021 az 2030,
ktorym sa prispieva k opatreniam v oblasti klimy zameranym na splnenie zavazkov podl'a
Parizskej dohody, a 0 zmene nariadenia (EU) &. 525/2013 (U. v. EU L 156, 19.6.2018,

s. 26).
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(14)

(15)

Mala by sa zabezpecit’ spolocensky prijatel'na a spravodliva transformacia na mobilitu s
nulovymi emisiami. Preto je dolezité zohl'adnit’ sociadlne dosledky transformacie v celom
hodnotovom ret’azci automobilového priemyslu a aktivne riesit’ jej nasledky na
zamestnanost'. Cielené programy na turovni Unie, vnitrostatnej a regionalnej trovni sa
preto maju zamerat’ na rekvalifikaciu, zvySovanie kvalifikécie a presuny pracovnikov, ako
aj iniciativy v oblasti vzdeldvania a hl'adania zamestnania v postihnutych komunitach a
regionoch, realizované v uzkej spolupraci so socidlnymi partnermi a prisluSnymi orgdnmi.
V ramci uvedenej transformacie treba posilnit’ zamestnanost’ Zien a rovnost’ prilezitosti v

uvedenom odvetvi.

Uspesny prechod na mobilitu s nulovymi emisiami si vyzaduje integrovany pristup a
vhodné prostredie na stimulovanie inovécii a zachovanie technologického prvenstva Unie
v odvetvi cestnej dopravy. To zahiiia verejné a sikromné investicie do vyskumu a inovacii,
zvysenie ponuky tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, zavadzanie
infraStruktiry nabijacich a Cerpacich stanic, zac¢lenenie do energetickych systémov, ako aj
udrzatel'nd dodavka materidlov a udrzatel'na vyroba, opdtovné pouzitie a recyklacia batérii
v Eurépe. To si vyzaduje jednotnt ¢innost’ na urovni Unie, vnutrostatnej, regionalnej a
miestnej Urovni, a to aj prostrednictvom stimulov na podporu zavadzania tazkych

uzitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami.
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(16)

(17)

Novy postup urcovania emisii COz a spotreby paliva jednotlivych tazkych uzitkovych
vozidiel bol zavedeny v rdmci vykonavania nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) &. 595/2009'. V nariadeni Komisie (EU) 2017/24002 sa stanovuje metodika, ktorou
mozno na zaklade nastroja VECTO simulovat’ emisie CO; a spotrebu paliva tazkych
uzitkovych vozidiel ako celku. Uvedena metodika umoznuje zohl'adnenie rozmanitosti
odvetvia tazkych uzitkovych vozidiel, ako aj vysokej miery ich individudlneho
prisposobovania. V prvom kroku sa od 1. jala 2019 stanovia emisie CO> pre Styri skupiny
tazkych Uzitkovych vozidiel, z ktorych pochédza zhruba 65 % az 70 % vSetkych emisii

CO» z vozového parku tazkych Zitkovych vozidiel v Unii.

S cielom zohladnit’ inovacie a zavadzanie novych technoldgii, ktoré zvysuju palivova
ucinnost’ tazkych uzitkovych vozidiel, sa bude simula¢ny nastroj VECTO, ako aj

nariadenie (EU) 2017/2400 neustale a véas aktualizovat’.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 z 18. jina 2009 o typovom
schval'ovani motorovych vozidiel a motorov s ohl'adom na emisie z tazkych GZitkovych
vozidiel (Euro VI) a o pristupe k informaciam o oprave a udrzbe vozidiel, a ktorym sa meni
a dopliia nariadenie (ES) ¢. 715/2007 a smernica 2007/46/ES a zruuju smernice
80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES (U. v. EU L 188, 18.7.2009, s. 1).

Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 z 12. decembra 2017, ktorym sa vykonéava nariadenie
Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009, pokial ide o urovanie emisii CO2 a
spotreby paliva tazkych uzitkovych vozidiel a ktorym sa meni smernica Europskeho
parlamentu a Rady 2007/46/ES a nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011 (U. v. EU L 349,
29.12.2017, s. 1).
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(18) Udaje o emisiach CO» zistené podl'a nariadenia (EU) 2017/2400 sa maji monitorovat’
podrl'a nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956'. Uvedené udaje by mali
byt’ zékladom pre stanovenie ciel'ov znizenia emisii CO2 v uvedenych Styroch skupinach
najzneéist'ujucejsich tazkych uzitkovych vozidiel v Unii, ako aj pre uréenie priemernych

Specifickych emisii CO; vyrobcu v danom nahlasovacom obdobi.

(19) Na rok 2025 by sa mal stanovit’ ciel’ zniZzenia emisii CO> ako relativne znizenie v zavislosti
od priemernych emisii CO> z danych tazkych uzitkovych vozidiel, ktoré boli novo
evidované v obdobi od 1. jala 2019 do 30. juna 2020, pri¢om by sa malo zohl'adnit’
pouzitie nakladovo efektivnych technolégii, ktoré uz st pre bezné vozidla dostupné. Mal
by sa tiez mal stanovit’ ciel’ znizenia emisii CO2 od roku 2030. Uvedeny ciel by sa mal
uplatiiovat’, pokial’ sa nerozhodne inak, podl'a preskiimania, ktoré sa mé vykonat’ v roku
2022 . Ciel na rok 2030 by sa mal posudzovat' v sulade so zavdzkami Europskej tinie v

ramci Parizskej dohody.

(20) S ciel'om zaistit’ odolnost’ referenc¢nych emisii CO2 voci narastajiicim emisiam CO; z
tazkych Uzitkovych vozidiel vyplyvajicich z neprimeranych procesnych prostriedkov,
ktoré by nezodpovedali situdcii, ked’ su uz emisie CO; regulované, je vhodné zabezpecit’

metodiku na upravu referenénych emisii CO., ak to bude potrebné.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956 z 28. juna 2018 o monitorovani
a nahlasovani emisii CO2 a spotreby paliva novych tazkych uzitkovych vozidiel (U. v. EU L
173,9.7.2018, s. 1).
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1)

(22)

(23)

Pri tazkych uzitkovych vozidlach je dostupnou palivovou alternativou k nafte skvapalneny
zemny plyn (LNG). Zavadzanie existujucich a novych inovacnejsich technologii LNG
prispeje k splneniu ciel'ov zniZenia emisii CO» v kratko- a strednodobom horizonte, ked’ze
vyuzivanie technol6gii LNG znizuje emisie CO> v porovnani s naftovymi vozidlami.
Potencial zniZenia emisii CO> pri vozidlach na LNG uz je v nastroji VECTO plne
zohl'adneny. Okrem toho sucasné technologie LNG zabezpecujli nizku uroven emisii latok
znecistujucich ovzdusie ako NOx a tuhé Castice. Zavedena je aj dostatocna minimalna
Cerpacia infraStruktara, ktora sa d’alej rozvija v kompetencii vnutrostatnych politickych

ramcov infrastruktury pre alternativne paliva.

Pri vypocte referencnych emisii CO:, ktoré budu zdkladom pre uréenie ciel'ovych hodnot
Specifickych emisii COzna roky 2025 a 2030, by sa mal zohl'adnit’ o¢akdvany potencial
vozoveého parku tazkych uzitkovych vozidiel na znizenie emisii COy. Je preto vhodné
vynat’ profesiondlne vozidla ako automobily pouzivané na zber smeti alebo stavebné prace
z uvedeného vypoctu. Uvedené vozidla najazdia pomerne malo a vzhl'adom na ich
osobitny spdsob vyuzitia sa nezdd, Ze by tu technické opatrenia na zniZovanie emisii CO2
a spotreby paliva boli rovnako nékladovo efektivne ako pri tazkych Gzitkovych vozidlach

pouzivanych na prepravu tovaru.

PoZziadavky na zniZenie emisii CO; by sa mali vyjadrit’ v gramoch CO> na tonokilometer,

aby sa zohl'adnila uzito¢nost’ tazkych uzitkovych vozidiel.
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(24)

(25)

Treba zaistit’ spravodlivé rozloZenie celkovej poziadavky na znizenie emisii CO2 medzi
vyrobcov, pricom sa musi zohl'adnit’ rozmanitost’ tazkych uzitkovych vozidiel z hl'adiska
ich konstrukcie, sposobu vyuzitia, rocne najazdenych kilometrov, uzito¢ného zat'azenia a
konfiguracie pripojnych zariadeni. Je preto vhodné t'azké tzitkové vozidla klasifikovat’ do
odlisnych a samostatnych podskupin, ktoré odrézaji bezny sposob ich vyuzitia a osobitné
technické charakteristiky. Stanovenim ro¢nych cielovych hodnét Specifickych emisii CO2
pre kazdého vyrobcu vo forme vazeného priemeru cielovych hodnot definovanych pre
kazdu z takychto podskupin vozidiel sa vyrobcom zaroven umozni ucinne vyvazit
pripadné nedostatocné vysledky ich vozidiel v niektorej podskupine vozidiel
nadpriemernym znizenim v ostatnych, pricom sa zohl'adnia priemerné emisie CO> pocas

zivotného cyklu vozidiel v jednotlivych podskupinach vozidiel.

To, ¢i vyrobca dosiahol svoje ro¢né ciel'ové hodnoty Specifickych emisii CO2, by sa malo
hodnotit’ na zaklade jeho priemernych emisii CO.. Pri uréovani priemernych Specifickych
emisii CO; by sa mali brat’ do tivahy aj $pecifika, ktoré si zohl'adnené v cielovych
hodnotach za jednotlivé podskupiny vozidiel. Priemerné Specifické emisie CO»
konkrétneho vyrobcu by preto mali vychddzat’ z priemernych emisii CO; stanovenych pre
kazda podskupinu vozidiel vratane vazenia na zaklade predpokladanych priemernych
ro¢ne najazdenych kilometrov a priemerného uzito¢ného zat'azenia, ktoré¢ odrazaju emisie
COz pocas celého zivotného cyklu. Ked'ze potencial na znizovanie emisii CO; je pri
profesionalnych vozidlach obmedzeny, nemali by sa uvedené vozidla zohl'adiiovat’ vo

vypocte priemernych Specifickych emisii COx.
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(26)

27)

(28)

S cielom zabezpecit’ plynuly prechod na mobilitu s nulovymi emisiami a stimulovat’ na
trhu Unie vyvoj a zavadzanie tazkych tzitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami
tak, Ze sa doplnia néstroje na strane dopytu, ako je smernica Eurépskeho parlamentu a
Rady 2009/33/ES o ekologickych vozidlach!, by sa mal zaviest’ cieleny mechanizmus v
podobe superkreditov pre nahlasovacie obdobia pred rokom 2025 na ulahéenie a
referencnd hodnota pre podiel tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami

vo vozovom parku vyrobcu pre nahlasovacie obdobia po roku 2025.

Systém stimulov by sa mal navrhntt’ tak, aby sa zabezpecila istota investicii pre
poskytovatel'ov nabijacej infrastruktiry a vyrobcov s cielom podporit’ rychle zavedenie
tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami na trhu Unie a zarove

umoznit’ uréita flexibilitu pre vyrobcov, aby sa rozhodli o ¢asovom horizonte investicii.

Na ucely vypoctu priemernych $pecifickych emisii CO; vyrobcu v nahlasovacich
obdobiach pred rokom 2025 by sa vsetky t'azké uzitkové vozidla s nulovymi a nizkymi
emisiami mali zapocitat’ viackrat. V nahlasovacich obdobiach po roku 2025 by sa
priemerné Specifické emisie CO2 vyrobcu mali vypocitat’ s prihliadnutim na jeho vysledky
v porovnani s referen¢nou hodnotou t'azkych 0zitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami. Miera stimulov by mala byt rozliSena v zavislosti od skuto¢nych emisii CO-

z vozidla. Aby sa neoslabilo plnenie environmentalnych cielov, vysledné zniZenie emisii

CO2 by malo byt’ ohranicené stropom.

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2009/33/ES z 23. aprila 2009 o podpore
ekologickych a energeticky uspornych vozidiel cestnej dopravy (U. v. EU L 120, 15.5.2009,
s. 5).
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(29)

(30)

(1)

Vyroba tazkych uzitkovych vozidiel s nizkymi emisiami by sa mala stimulovat’, iba ak st
ich emisie CO; nizsie nez priblizne polovica priemernych referencnych emisii CO2
vSetkych vozidiel v podskupine vozidiel, do ktorej patri tazké uzitkové vozidlo. Tym by sa

stimulovala inovacia v tejto oblasti.

Pri navrhu stimula¢nych mechanizmov zavadzania t'azkych uzitkovych vozidiel s
nulovymi emisiami by sa mali tieZ zohl'adnit’ mensie ndkladné automobily , na ktoré sa
ciele znizenia emisii CO; podl'a tohto nariadenia nevzt'ahuji. Uvedené vozidla maju
zéaroven vel'ka pridant hodnotu v tom, Zze pomahaju riesit’ problémy znecistenia ovzdusia v
mestach. Aby sa teda zaistilo dobré vyvazenie stimulov medzi jednotlivymi typmi vozidiel,
malo by sa stropom obmedzit’ aj znizenie priemernych Specifickych emisii CO2 vyrobcu,

ktor¢ je dosledkom mens$ich ndkladnych automobilov s nulovymi emisiami.

S ciel'om podporit’ nakladovo efektivne vykonavanie poziadaviek na znizenie emisii CO; a
zaroven zohl'adnit’ variacie zlozenia vozového parku tazkych Gzitkovych vozidiel aj emisii
CO; v priebehu rokov by vyrobcovia mali mat’ moznost’ zapocitat’ prekrocenie cielovych

hodnét Specifickych emisii CO2 v jednom roku voc¢i nedostato¢nym vysledkom v inom.
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(32)

(33)

(34)

Aby sa emisie CO; znizili ¢o najskor, vyrobca, ktorého priemerné Specifické emisie CO2

su pod trajektoriou znizovania emisii CO», ktora je dana referen¢nymi emisiami CO; a
cielovou hodnotou CO» na rok 2025, by mali moct’ tieto emisné kredity ulozit’ na ucely
splnenia ciel'a na rok 2025. Podobne vyrobca, ktorého priemerné Specifické emisie CO> su
pod trajektoriou znizovania emisii CO2 medzi cielom na rok 2025 a cielom uplatniteI'nym
od roku 2030, by mali mdct’ tieto emisné kredity ulozit’ na t€ely splnenia cielovych hodndt

emisii CO; od 1. jula 2025 do 30. jina 2030.

V pripade nedodrzania cielovej hodnoty Specifickych emisii CO2 v ktoromkol'vek z 12
mesacnych nahlasovacich obdobi zac¢inajucich od 1. jula 2025 do 30. juna 2030 by vyrobca
mal zarovenl mat’ moznost’ kumulovat’ obmedzeny emisny dlh. Vyrobcovia by vSak mali
vSetok zvySujuci emisny dlh v nahlasovacom obdobi za rok 2029, ktoré konci 30. juna

2030, vyrovnat.

Emisné kredity a emisné dlhy by sa mali pouzit’ iba na rozhodnutie o stilade dan¢ho
vyrobcu s cielovymi hodnotami $pecifickych emisii CO; a nemali by sa povazovat’ za

aktivum, ktoré by bolo prenosné alebo ktoré by podliehalo fiskadlnym opatreniam.
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(35) Ak sa po zohl'adneni emisnych kreditov a emisnych dlhov ukaze, Ze vyrobca ma nadmerné
emisie CO2, Komisia by mala ulozit’ finan¢nu sankciu v podobe poplatku za nadmerné
emisie CO,. Informacie o nadmernych emisiach CO; vyrobcov by sa mali spristupiiovat’
verejnosti. Aby boli vyrobcovia dostato¢ne motivovani prijimat’ opatrenia na znizovanie
Specifickych emisii CO; z tazkych uzitkovych vozidiel, je dolezité, aby tento poplatok
presahoval priemerné hrani¢né naklady na technolégie potrebné na splnenie danych
cielovych hodnét emisii CO,. Metodika vyberu tychto poplatkov by sa mala stanovit’ vo
vykonavacom akte, zohl'adiiujuc metodiku prijati podl'a nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢&. 443/20091. Poplatok by sa mal povazovat’ za prijem do
vSeobecného rozpoctu Eurdpskej tnie. Ako sucast hodnotenia, ktoré by Komisia mala
uskutoénit’ podl'a nariadenia EU 2019/...*, by Komisia mala vyhodnotit moznost’ pridelit
uvedené sumy konkrétnemu fondu alebo prislusnému programu, ktorého cielom je
zabezpecit spravodlivy prechod na mobilitu s nulovymi emisiami a podporit’
rekvalifikéciu, zvySovanie kvalifikacie a iné vzdelavanie na rozvoj zru¢nosti pracovnikov

v automobilovom priemysle.

1 Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 z 23. aprila 2009, ktorym sa
stanovuji vykonové emisné normy novych osobnych automobilov ako sucast’ integrovaného
pristupu Spolocenstva na znizenie emisii CO; z lahkych uzitkovych vozidiel
(U.v. EUL 140, 5.6.2009, s. 1).

* U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia, ktoré obsahuje dokument 2017/0293(COD)
—PE 6/19.
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(36) Na zabezpecenie splnenia cielovych hodndt emisii CO2 podla tohto nariadenia je potrebny
rozsiahly mechanizmus zhody. Povinnosti vyrobcov poskytovat’ presné tidaje podl'a
nariadenia (EU) 2018/956 a spravne sankcie, ktoré mozno uloZit' v pripade nestladu s
touto povinnost'ou, prispievaju k zaisteniu kvality adajov pouzivanych na vyhodnotenie

suladu s cielovymi hodnotami podl'a tohto nariadenia.

(37) S cielom dosiahnut’ znizenie emisii CO2 podla tohto nariadenia by emisie CO2 z tazkych
uzitkovych vozidiel mali byt’ v stlade s hodnotami stanovenymi podl'a nariadenia (ES)
¢. 595/2009 a jeho vykonavacich opatreni. Komisia by preto vo vypocte priemernych
Specifickych emisii CO; vyrobcu mala mat’ moznost’ zohl'adnit” aktikoI'vek systematicku
nezhodu, ktoru zistili organy typové schval'ovacie organy v suvislosti s emisiami CO»

pouzivanych t'azkych 0zitkovych vozidiel.
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(38) Aby Komisia mohla prijimat’ takéto opatrenia, mala by mat’ prdvomoc vypracovat’ a
zaviest’ postup overovania stiladu emisii CO2 pouzivanych tazkych uzitkovych vozidiel
urcenych v sulade s nariadenim (ES) ¢. 595/2009 a jeho vykondvacimi opatreniami a
hodnotami emisii CO2 uvedenymi v osved¢eniach o zhode, individualnych osvedceniach o
schvaleni alebo v informac¢nej dokumentécii pre zakaznikov. Pri vyvoji uvedeného postupu
by sa osobitna pozornost’ mala venovat’ ur¢ovaniu metod, a to aj s vyuzitim udajov z
palubnych zariadeni na monitorovanie spotreby paliva a/alebo energie, pomocou ktorych je
mozné odhalit’ stratégie umelého zlepsovania hodnot emisii CO2 vozidla pri postupe
osvedCenia. Ak sa pocas takéhoto overovania zistia odchylky alebo stratégie, ktoré umelo
zlepSuji hodnoty emisii CO», uvedené zistenia sa maji povazovat’ za dostatocny dévod na
podozrenie, ze existuje vazne riziko nedodrzania poziadaviek stanovenych v nariadeni
(ES) €. 595/2009 /858 a v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/8581, a
Clenské Staty by na zaklade toho mali podniknut’ potrebné kroky podla kapitoly XI
nariadenia (EU) 2018/858.

1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja 2018 o schvalovani
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek ur¢enych pre takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom
s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a zrusuje smernica
2007/46/ES (U.v. EU L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(39)

(40)

Utinok cielovych hodnot emisii CO, stanovenych v tomto nariadeni do velkej miery zavisi
od reprezentativnosti v readlnych podmienkach metodiky pouzitej na ur€ovanie emisii COx.
V sulade so stanoviskom mechanizmu vedeckého poradenstva (Scientific Advice
Mechanism — SAM) z roku 2016 k 'ahkym vozidlam a odporuc¢anim Eurdpskeho
parlamentu v nadvéznosti na vySetrovanie merani emisii v odvetvi automobilov, je aj pri
tazkych uzitkovych vozidlach vhodné zaviest’ mechanizmus na postdenie
reprezentativnosti hodnét emisii CO» a spotreby energie stanovenych podl'a nariadenia
(EU) 2017/2400 v realnych podmienkach. Najspol'ahlivej$im sposobom zabezpeéenia
skuto€nej reprezentativnosti tychto hodndt je pouzit’ udaje z palubnych zariadeni na
monitorovanie spotreby paliva a/alebo energie. Komisia by preto mala mat’ pravomoc
vypracovat’ postupy potrebné na zber a spracovanie udajov o spotrebe paliva a energie
nutnych na vypracovanie takychto postideni a na zabezpecenie verejnej dostupnosti

takychto udajov pri si¢asnom zabezpeceni ochrany vsetkych osobnych tidajov.

Komisia by mala posudit’, ako udaje o spotrebe paliva a energie mézu pomdct’ zabezpecit,
aby emisie CO; z vozidiel urc¢ené nastrojom VECTO v stlade s nariadenim (ES) €.
595/2009 a jeho vykonavacimi opatreniami zostali v priebehu €asu reprezentativne z
hl'adiska emisii CO; v redlnych podmienkach pre vSetkych vyrobcov, presnejsie, ako sa
takéto idaje daju pouzit’ na sledovanie rozdielu medzi emisiami CO; v realnych
podmienkach a emisiami CO; ur€enymi nastrojom VECTO, pripadne ako zabranit’

zvySovaniu tohto rozdielu.
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(41) V roku 2022 by Komisia mala vyhodnotit’ u¢innost’ emisnych noriem CO; stanovenych v
tomto nariadeni, a najmé uroven ciel’a znizenia emisii CO2, ktory sa ma dosiahnut’ do roku
2030, mechanizmy, ktoré by mali byt k dispozicii na dosiahnutie tohto a naslednych
cielov, ako aj stanovenie ciel'a znizenia emisii CO» pre d’alSie typy tazkych tzitkovych
vozidiel ako malé nakladné automobily, profesionalne vozidla, autobusy, autokary a
privesy. Dané hodnotenie by zaroveit malo (vylu¢ne na ti€ely tohto nariadenia) zahfnat
zohl'adnenie tazkych uzitkovych vozidiel a ich kombinacii, pricom sa zohl'adnia hmotnosti
a rozmery vo vnutrostatnej preprave, napriklad modularne a intermodélne koncepcie, a
zaroven sa tiez posudia mozné aspekty bezpec¢nosti a ucinnosti dopravy, intermodalne,
environmentalne a infrastrukturne G¢inky a efekt odrazu (rebound), ako aj zemepisna

poloha ¢lenskych Statov.

(42) Je dodlezité posudit’ emisie CO2 pocas celého Zivotného cyklu tazkych uzitkovych vozidiel
na trovni Unie. Na uvedeny uéel by Komisia najneskor v roku 2023 mala vyhodnotit’
moznost’ vypracovat’ spoloénii metodiku Unie na hodnotenie a jednotné vykazovanie
udajov o emisiach COz pocas celého Zivotného cyklu tazkych uZzitkovych vozidiel
uvedenych na trh Unie. Komisia by mala prijat’ nasledné opatrenia a v pripade potreby aj

legislativne névrhy.
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(43) Aby zostali $pecifické emisie CO2 z tazkych uzitkovych vozidiel nad’alej reprezentativne
a plne aktualizované, je potrebné zmeny nariadenia (ES) ¢. 595/2009 a jeho vykonavacich
opatreni, ktoré maju vplyv na uvedené Specifické emisie CO-, zohl'adnit’ v tomto nariadeni.
Na uvedeny ucel by mala mat’ Komisia pravomoc urc¢it’ metodiku vymedzenia
reprezentativneho tazkého uzitkového vozidla pre kazdi podskupinu vozidiel, na zéklade

ktorého by sa zmeny Specifickych emisii CO2 mali hodnotit’.

(44) S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa mali na
Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci vo vzt'ahu k uverejneniu zoznamu urcitych

udajov a vysledkov vyrobcov.
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(45) S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa mali na
Komisiu preniest’ vykonavacie pradvomoci vo vztahu k identifikacii vozidiel, ktoré st
osvedCenymi profesiondlnymi vozidlami a uplatneniu korekcii na rocné priemerné
Specifické emisie CO» vyrobcu, vyberaniu poplatkov za nadmerné emisie CO»,
nahlasovaniu odchylok pri emisidch CO; a ich zohl'adneniu pri vypocte priemernych
Specifickych emisii CO, posudzovaniu uplatiovania podmienok, za ktorych boli ur¢ené
referencné emisie CO», a kritéridm na urcenie toho, ¢i sa tieto emisie neopravnene zvysili,
a ak ano, ako ich treba opravit’, zabezpeceniu toho, Ze urcité parametre tykajlice sa
skuto¢nych emisii CO> a spotreby energie tazkych uzitkovych vozidiel budi Komisii
k dispozicii, vykonavaniu overovani, ¢i hodnoty emisii CO» a spotreby paliva zapisané v
informacnej dokumentacii pre zakaznika zodpovedaji emisiam CO; a spotrebe paliva
tazkych Uzitkovych vozidiel v prevadzke a overovani stratégii, ktoré umelo vylepsuju
vysledky vozidla pri uskuto¢novanych skuskach, a ur¢eniu jedného alebo viacerych
reprezentativnych vozidiel z podskupiny, na zaklade c¢oho sa urcuje korekcia uzitocného
zatazenia. S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykonavania nariadenia (ES) €.
595/2009 by sa mali na Komisiu preniest’ vykonavacie pradvomoci vo vztahu k ur¢eniu
urcitych aspektov environmentalnych vlastnosti vozidiel kategorii M2, M3, N2, N3, O3 a
04.Vykonavacie pravomoci uvedené v tomto odévodneni by sa mali vykondvat’ v stlade

s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/20111,

1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty

kontrolujii vykonavanie vykonéavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s.
13).
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(46)

S cielom zmenit’ alebo doplnit’ nepodstatné prvky ustanoveni tohto nariadenia by sa na
Komisiu mala delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v stlade s ¢lankom 290 Zmluvy o
fungovani Eurdpskej unie, pokial’ ide o upravu referen¢nych emisii CO», stanovenie
hlavnych zasad a kritérii na vymedzenie postupov overovania emisii CO2 tazkych
uzitkovych vozidiel v prevadzke a zmeny priloh k tomuto nariadeniu z hl'adiska urc¢itych
technickych parametrov vratane vah profilov vyuzitia, hodnot uzito¢ného zat'azenia,
hodnoty poctu ro¢ne najazdenych kilometrov a korekénych faktorov uzito¢ného zat'azenia.
Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné
konzultacie, a to aj na irovni odbornikov, a aby tieto konzultacie vykonévala v sulade so
zasadami stanovenymi v MedziinStitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe
praval. PredovSetkym v zadujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov by
sa vSetky dokumenty mali dorucit’ Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako
odbornikom z ¢lenskych Statov a odbornici Eurépskeho parlamentu a Rady by mali mat’
systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin Komisie, ktoré¢ sa zaoberaji

pripravou delegovanych aktov.

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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(47) Ked'Ze ciel’ tohto nariadenia, a to stanovenie emisnych noriem COz pre nové tazké
uzitkové vozidla, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na trovni ¢lenskych $tatov, ale z
doévodov jeho rozsahu a dosledkov ho mozno lepsie dosiahnut’ na trovni Unie, moze Unia
prijat’ opatrenia v sulade so zadsadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eur6opskej tnii.
V sulade so zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku neprekracuje toto nariadenie

ramec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela.

(48) Nariadenia (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES! by sa preto mali

takisto zodpovedajucim sposobom zmenit’,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

1 Smernica Rady 96/53/ES z 25. jula 1996, ktorou sa v Spolo¢enstve stanovuju najvacsie
pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnitroStatnej a medzindrodnej cestnej doprave a
maximalna povolena hmotnost’ v medzinarodne;j cestnej doprave (U. v. ES L 235,
17.9.1996, s. 59).
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Clanok 1

Predmet upravy a ciel’

S ciel'om prispiet’ k dosiahnutiu ciel'a Unie, pokial’ ide o zniZovanie jej emisii sklenikovych plynov
do roku 2030 o 30 % v porovnani s urovitami v roku 2005 v odvetviach, na ktoré sa vztahuje
¢lanok 2 nariadenia (EU) 2018/842, a k dosiahnutiu cielov Parizskej dohody a zaistit’ riadne
fungovanie vnatorného trhu sa v tomto nariadeni stanovuji emisné poziadavky CO> pre nové tazké
uzitkové vozidla, pricom Specifické emisie CO2 z jej vozového parku novych tazkych tzitkovych

vozidiel v porovnani s referencnymi emisiami CO; sa znizia takto:
a) za nahlasovacie obdobia od roku 2025 o 15 %;

b) za nahlasovacie obdobia od roku 2030 a neskor o 30 %, ak sa nerozhodne inak podla

preskiimania uvedeného v ¢lanku 15.

Referen¢né emisie CO» vychadzajli z idajov monitorovania nahlasenych podl’a nariadenia (EU)
2018/956 za obdobie od 1. jula 2019 do 30. juna 2020 (d’alej len ,,referen¢né obdobie®) (s
vynimkou profesionalnych vozidiel) a vypocitaji sa v stlade s bodom 3 prilohy I k tomuto

nariadeniu.
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Clanok 2

Rozsah posobnosti

1. Toto nariadenie sa vztahuje na vSetky nové tazké uzitkové vozidla kategorii N> a N3, ktoré

splfiaju tieto charakteristiky:

a)  nakladné vozidla s nadstavbou a konfiguraciou naprav 4x2 a technicky pripustnou

maximalnou hmotnost'ou v nalozenom stave presahujiicou 16 ton;
b) nakladné vozidla s nadstavbou a konfiguraciou naprav 6x2;

c) tahace s konfigurdciou naprav 4x2 a technicky pripustnou maximélnou hmotnostou

v naloZzenom stave presahujucou 16 ton; a
d) tahace s konfiguraciou naprav 6x2.

Na tcely ¢lanku 5 a bodu 2.3 prilohy I k tomuto nariadeniu sa vztahuje aj na nové tazké
uzitkové vozidla kategérie N, ktoré nepatria do rozsahu posobnosti nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) &. 510/2011" a nespiiaju charakteristiky stanovené v prvom

pododseku pism. a) az d).

1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 510/2011 z 11. maja 2011, ktorym sa
stanovuju emisné normy pre nové l'ahke GZitkove vozidla ako sucast mtegrovaneho pristupu
Unie na zniZenie emisii CO2 z 'ahkych vozidiel (U. v. EU L 145, 31.5.2011, s. 1).
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Kategorie vozidiel uvedené v prvom a druhom pododseku tohto odseku tohto odseku
odkazuju na kategoérie vozidiel stanovené v prilohe II k smernici Eurdpskeho parlamentu a

Rady 2007/46/ES!.

2. Vozidla uvedené v odseku 1 sa na tcely tohto nariadenia povazuju za nové tazké tzitkové
vozidla v danom obdobi 12 mesiacov zac¢inajicom 1. jula, ak st v danom obdobi prvykrat

evidované v Unii a neboli predtym evidované mimo Unie.

Predchadzajuca evidencia mimo Unie vykonand menej ako tri mesiace pred evidenciou v

Unii sa nezohladnuje.

3. Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov prijme osobitny postup na identifikaciu
tazkych uzitkovych vozidiel, ktoré su osvedc¢enymi profesiondlnymi vozidlami podl'a
nariadenia (ES) €. 595/2009 a jeho vykonavacich opatreni, ale nie st ako také zaevidované,
a uplatni korekcie na rocné priemerné Specifické emisie CO; vyrobcu tak, aby sa tieto
vozidla zohl'adnili, a to zac¢inajiic nahlasovacim obdobim roku 2021 a za kazdé nasledujtce
nahlasovacie obdobie. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stilade s postupom

preskimania uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2 tohto nariadenia.

1 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa
zriad’'uje ramec pre typoveé schvalenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel,
systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla
(Ramcova smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1)

2)

3)

4)

5)

,referencné emisie COx* st priemerné Specifické emisie CO: vSetkych novych tazkych
uzitkovych vozidiel v nahlasovacom obdobi uvedenom v ¢lanku 1 druhom odseku za
kazdu podskupinu vozidiel (s vynimkou profesiondlnych vozidiel) urcené v stlade s

bodom 3 prilohy I;

,»specifické emisie CO,* st emisie CO; jednotlivych tazkych 0zitkovych vozidiel urené v

sulade s bodom 2.1 prilohy [;
,hahlasovacie obdobie roku Y* je obdobie od 1. jala roku Y do 30. jina roku Y+1;

,priemerné Specifické emisie CO>* su priemerné Specifické emisie CO2 novych t'azkych
uzitkovych vozidiel vyrobcu v danom nahlasovacom obdobi urcené v stlade s bodom 2.7

prilohy [;

,ciel'ova hodnota Specifickych emisii CO>* je cielova hodnota emisii CO> kazdého
vyrobcu vyjadrena v g/tkm a stanovi sa kaZdoro¢ne za predchédzajuce nahlasovacie

obdobie v sulade s bodom 4 prilohy I;
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6)

7)

8)

9)

10)

,hakladné vozidlo s nadstavbou‘ je nakladné vozidlo, ktoré nebolo navrhnuté alebo

skonS$truované na t'ahanie navesu;

»tahac je tahacie vozidlo navrhnuté a skonStruované vylucne alebo najmé na t'ahanie

navesov;

,podskupina vozidiel“ je zoskupenie vozidiel v zmysle bodu 1 prilohy I, ktoré sa
vyznacuju spolo¢nymi a osobitnymi technickymi kritériami relevantnymi pre urcenie

emisii CO; a spotreby paliva tychto vozidiel,

»profesionalne vozidlo* je tazké uzitkové vozidlo, pre ktoré boli emisie CO; a spotreba
paliva uréené v sulade s nariadenim (ES) ¢. 595/2009 a jeho vykonavacimi opatreniami iba

pre iné profily vyuzitia, nez su uvedené v bode 2.1 prilohy I k tomuto nariadeniu;

,vyrobca“ je osoba alebo organ zodpovedny za predloZenie udajov tykajucich sa novych
tazkych tzitkovych vozidiel podl'a ¢lanku 5 nariadenia (EU) 2018/956 alebo v pripade
tazkych tzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami je to osoba alebo orgén, ktoré
schval'ovaciemu organu zodpovedaju za vSetky aspekty postupu typového schvalenia ES
celého vozidla alebo jednotlivého postupu schvalenia v sulade so smernicou 2007/46/ES a

za zabezpecenie zhody vyroby;
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11)

12)

13)

14)

,»tazké uzitkové vozidlo s nulovymi emisiami* je tazké uzitkové vozidlo bez spalovacieho
motora alebo so spal’ovacim motorom, ktory produkuje menej ako 1 g CO2/kWh ako je
urcené v sulade s nariadenim (ES) ¢. 595/2009 a jeho vykonavacimi opatreniami alebo
ktory produkuje menej ako 1 g CO2/km ako je urcené v sulade s nariadenim Eurdpskeho

parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 a jeho vykonavacimi opatreniami’;

,tazké uzitkové vozidlo s nizkymi emisiami* je tazké uzitkové vozidlo, ktoré nema nulové
emisie, ale Specifické emisie CO; nizsie ako polovica referencnych emisii CO; vSetkych
vozidiel v podskupine vozidiel, do ktorej patri tazké uzitkové vozidlo, ako su uréené v

stlade s bodom 2.3.3 prilohy [;

,»profil vyuzitia® je kombindcia cyklu ciel'ovej rychlosti, hodnoty uzitocného zat'azenia,
konfigurécie karosérie alebo navesu a pripadnych inych parametrov, ktora vyjadruje
Specifické vyuzitie vozidla, na zdklade ktorého sa urcia oficidlne emisie CO; a spotreba

paliva tazkého uzitkového vozidla;

,»Ccyklus cielovej rychlosti® je opis rychlosti vozidla, ktort chce vodi¢ dosiahnut’ alebo
ktorou je obmedzeny v podmienkach premavky, vyjadreny ako funkcia vzdialenosti

prejdenej pocas jednej cesty;

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 z 20. jina 2007 o typovom
schval'ovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie 'ahkych osobnych a GZitkovych
vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informéciam o opravach a udrzbe vozidiel (U. v.
EU L 171, 29.6.2007, s. 1).
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15) ,uzitocné zatazenie je hmotnost’ tovaru, ktory vozidlo prepravuje za rdznych podmienok.

Clanok 4

Priemerné specificke emisie CO2 vyrobcu

Komisia od 1. jula 2020 a potom v kazdom nasledujicom nahlasovacom obdobi urci pre kazdého
vyrobcu priemerné Specifické emisie CO2 v g/tkm za predchadzajice nahlasovacie obdobie, pricom

zohl'adni tieto skuto¢nosti:

a) tidaje nahlasené podl'a nariadenia (EU) 2018/956 tykajice sa novych tazkych GZitkovych
vozidiel vyrobcu evidovanych v predchadzajucom nahlasovacom obdobi (s vynimkou

profesionalnych vozidiel); a
b) koeficient nulovych a nizkych emisii uréeny v stlade s ¢lankom 5.
Priemerné Specifické emisie CO2 sa urcia v sulade s bodom 2.7 prilohy L.
Cldanok 5
Tazké uzitkové vozidld s nulovymi a nizkymi emisiami

1. Komisia od 1. jila 2020 a potom pre kazdé nasledujtiice nahlasovacie obdobie urci pre
kazdého vyrobcu koeficient nulovych a nizkych emisii za predchadzajice nahlasovacie

obdobie.
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Koeficient nulovych a nizkych emisii zohl'adiiuje pocet a emisie CO» t'azkych Gzitkovych
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku vyrobcu za nahlasovacie
obdobie vratane tazkych 0zitkovych vozidiel s nulovymi emisiami uvedenych v ¢lanku 2
ods. 1 druhom pododseku, ako aj profesionalnych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami

a urci sa v sulade s bodom 2.3 prilohy L.

2. Za nahlasovacie obdobia 2019 az 2024 sa tazké uzitkové vozidla s nulovymi a nizkymi

emisiami pocitaju na ucely odseku 1 takto:
a)  tazké uzitkové vozidlo s nulovymi emisiami sa pocita ako dve vozidla a

b)  tazké uzitkové vozidlo s nizkymi emisiami sa pocita ako maximalne dve vozidla,
v zévislosti od funkcie jeho Specifickych emisii CO; a prahovej hodnoty nizkych
emisii v podskupine vozidiel, do ktorej patri vozidlo, ako je vymedzena v bode 2.3.3

prilohy L.
Koeficient nulovych a nizkych emisii sa urc¢i v sulade s bodom 2.3.1 prilohy 1.

3. Pre nahlasovacie obdobia od roku 2025 sa koeficient nulovych a nizkych emisii urci na

zaklade referen¢nej hodnoty 2 % v stlade s bodom 2.3.2 prilohy I.
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4. Koeficientom nulovych a nizkych emisii sa znizia priemerné Specifické emisie CO2
vyrobcu najviac o 3 %. Vplyv tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami
uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 druhom pododseku na dany koeficient znizi priemerné

Specifické emisie CO2 vyrobcu najviac o 1,5 %.

Cldnok 6
Cielové hodnoty Specifickych emisii CO2 vyrobcu

Od 1. jula 2026 a potom v kazdom nasledujicom nahlasovacom obdobi Komisia urci pre kazdého
vyrobcu cielové hodnoty Specifickych emisii CO2 za predchédzajice nahlasovacie obdobie.

Uvedena ciel'ova hodnota Specifickych emisii CO; je sucet sti¢inov nasledujucich hodnot za vsetky

podskupiny vozidiel:

a) ciel’ zniZzenia emisii CO; uvedeny v ¢lanku 1 prvom odseku pism. a) alebo b);

b) referen¢né emisie CO2;

C) podiel vozidiel vyrobcu v kazdej podskupine vozidiel,

d) vahové koeficienty poctu najazdenych kilometrov za rok a uzito¢ného zatazenia za kazdu

podskupinu vozidiel.

Ciel'ova hodnota Specifickych emisii CO2 sa urci v sulade s bodom 4 prilohy I.
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Clanok 7
Emisné kredity a emisné dlhy

1. Pri uréovani toho, &i vyrobca spliia cielové hodnoty $pecifickych emisii CO2 v
nahlasovacich obdobiach rokov 2025 az 2029, sa zohl'adnia jeho emisné kredity alebo
emisné dlhy uréené v stlade s bodom 5 prilohy I, ktoré zodpovedaji poctu novych tazkych
uzitkovych vozidiel (s vynimkou profesionalnych vozidiel) vyrobcu v nahlasovacom

obdobi vyndsobenému:

a)  rozdielom medzi trajektoriou znizovania emisii CO», ako sa uvadza v odseku 2, a
priemernymi Specifickymi emisiami CO> uvedeného vyrobcu, ak je ich rozdiel

kladny (d’alej len ,,emisné kredity*), alebo

b)  rozdielom medzi rozdielom medzi priemernymi Specifickymi emisiami CO> a
cielovou hodnotou $pecifickych emisii CO2 uvedeného vyrobcu, ak je ich rozdiel

kladny (d’alej len ,,emisné dlhy*).

Emisné kredity sa ziskavaju v nahlasovacich obdobiach rokov 2019 az 2029. Emisné
kredity ziskané v nahlasovacich obdobiach rokov 2019 az 2024 sa vSak zohl'adnia iba s
cielom urcit’ sulad vyrobcu s ciel'ovou hodnotou $pecifickych emisii CO2 za nahlasovacie

obdobie roku 2025.
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Emisné dlhy vznikaja v nahlasovacich obdobiach rokov 2025 az 2029. Celkovy emisny dlh
vyrobcu vSak nesmie prekrocit’ 5 % ciel'ovej hodnoty Specifickych emisii CO2 vyrobcu v
nahlasovacom obdobi roku 2025 vynasobenej poctom tazkych uzitkovych vozidiel

vyrobcu v danom obdobi (d’alej len ,,strop emisného dlhu®).

Emisné kredity a dlhy za nahlasovacie obdobia rokov 2025 az 2028 sa v nalezitych
pripadoch prenasSaju z jedné¢ho nahlasovacieho obdobia do d’alSieho nahlasovacieho

obdobia. Vsetky zostavajice emisné dlhy sa za¢tuju v nahlasovacom obdobi roku 2029.

Trajektoria znizovania emisii CO; sa stanovi pre kazdého vyrobcu v sulade s bodom 5.1
prilohy I na zaklade linedrnej trajektorie medzi referenénymi emisiami CO2 uvedenymi v
¢lanku 1 druhom odseku a ciel'ovou hodnotou emisii CO» pre nahlasovacie obdobie roku
2025, ako je vymedzené v prvom odseku pism. a) uvedeného ¢lanku, a medzi cielovou
hodnotou emisii CO; pre nahlasovacie obdobie roku 2025 a ciel'ovou hodnotou emisii CO2
pre nahlasovacie obdobia po roku 2030, ako st stanovené v prvom odseku pism. b)

uvedeného ¢lanku.
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Cldnok 8
Plnenie cielovych hodnoét specifickych emisii CO;

1. Ak sa zisti, Ze vyrobca ma v danom nahlasovacom obdobi od roku 2025 nadmerné emisie
CO» v zmysle odseku 2, Komisia mu ulozi poplatok za nadmerné emisie CO> vypocitany

podl’a tohto vzorca:
a)  od roku 2025 do roku 2029,
(poplatok za nadmerné emisie CO2) = (nadmerné emisie CO2 x 4 250 €/g CO»/tkm)
b)  od roku 2030,
(poplatok za nadmerné emisie CO2) = (nadmerné emisie CO2 x 6 800 €/g CO»/tkm).
2. Za nadmerné emisie CO> vyrobcu sa povazuje ktordkol'vek z tychto situacii:

a)  ak v ktoromkol'vek z nahlasovacich obdobi rokov 2025 az 2028 sti¢et emisnych
dlhov zniZeny o sti¢et emisnych kreditov prekroci strop emisnych dlhov uvedeny v

¢lanku 7 ods. 1 trefom pododseku;

b)  ak v nahlasovacom obdobi roku 2029 sucet emisnych dlhov znizeny o sucet

emisnych kreditov je kladny;

c) ak v nahlasovacom obdobi od roku 2030 priemerné Specifické emisie vyrobcu

prekrocia jeho cielova hodnotu Specifickych emisii CO».
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Nadmerné emisie CO> za dané nahlasovacie obdobie sa vypocitaji v stlade s bodom

6 prilohy I.

Komisia urci prostrednictvom vykonavacich aktov prostriedky vyberania poplatkov za
nadmerné emisie CO2 podl'a odseku 1 tohto ¢lanku. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v

sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2.

Poplatky za nadmerné emisie CO; sa povazuju za prijem do vSeobecného rozpoctu

Eurdpskej tnie.

Clanok 9

Overenie udajov monitorovania

Typové schval'ovacie organy Komisii bezodkladne nahlésia akékol'vek odchylky v
hodnotéach emisii CO: z tazkych 0zitkovych vozidiel v prevadzke v porovnani s hodnotami
uvedenymi v osvedceniach o zhode alebo v informac¢nej dokumentécii pre zdkaznika
uvedenej v ¢lanku 9 ods. 4 nariadenia (EU) 2017/2400 na zaklade overeni vykonanych v

stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 13 tohto nariadenia.

Komisia zohl'adni odchylky uvedené v odseku 1 na ucely vypoctu priemernych

Specifickych emisii CO; vyrobcu.
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3. Komisia prijme prostrednictvom vykonavacich aktov podrobné pravidla o postupoch
nahlasovania takychto odchylok a ich zohl'adneni pri vypocte priemernych Specifickych
emisii CO,. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom presktimania

uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2.

Clanok 10

Posudzovanie referencnych emisii CO2

S ciel'om zabezpecit’ spol'ahlivost’ a reprezentativnost’ referenénych emisii CO2 ako zakladu na
uréenie cielovych hodnét emisii CO2 pre cely vozovy park v Unii Komisia prostrednictvom
vykonavacich aktov stanovi metodiku na posudzovanie uplatiiovania podmienok, za ktorych boli
urcéené referencné emisie CO2, a stanovi kritérid na urcenie toho, ¢i sa uvedené emisie neopravnene

zvysili, a ak &no, ako ich treba opravit’.

Uvedené vykondavacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 16 ods.

2.
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Clanok 11

Uverejnenie udajov a vysledkov vyrobcov

1. Kazdoro¢ne do 30. aprila Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov uverejni zoznam s

tymito polozkami:

a) od 1. jula 2020 priemerné $pecifické emisie CO> kazdého vyrobcu za predchadzajice
nahlasovacie obdobie, ako sa uvadza v ¢lanku 4;

b) od 1. jala 2020 koeficient nulovych a nizkych emisii kazdého vyrobcu za
predchadzajtice nahlasovacie obdobie, ako uvadza v ¢lanku 5 ods. 1;

c) od I.jula 2026 cielové hodnoty Specifickych emisii CO> kazdého vyrobcu za
predchadzajtice nahlasovacie obdobie, ako sa uvadza v ¢lanku 6;

d) od 1. jula 2020 do 30. jina 2031 trajektdriu znizovania emisii CO2 kazdého vyrobcu,
ich emisné kredity a od 1. jula 2026 do 30. juna 2031 ich emisné dlhy za
predchadzajtice nahlasovacie obdobie, ako sa uvadza v ¢lanku 7;

e) od I.jula 2026 nadmerné emisie CO> kazdého vyrobcu za predchadzajuce
nahlasovacie obdobie, ako sa uvadza v ¢lanku 8 ods. 1;

f)  od 1. jula 2020 priemer Specifickych emisii CO2 zo vSetkych novych tazkych
tzitkovych vozidiel evidovanych v Unii v predchadzajucom nahlasovacom obdobi.
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Tento zoznam, ktory sa mé uverejnit’ do 30. aprila 2021, musi zahfnat’ referenné

emisie CO; uvedené v ¢lanku 1 druhom odseku.

2. Komisia prijme delegované akty v sulade s ¢lankom 17 s cielom upravit’ referencné emisie

CO» v sulade s tymito postupmi:

a)  ak sa vahy profilov vyuzitia alebo hodnoty uzitocného zat'azenia upravili podl'a
¢lanku 14 ods. 1 pism. b) alebo c¢) uplatnenim postupu stanovenom v bode 1 prilohy

II;

b)  ak sa korek¢né faktory urcili podla clanku 14 ods. 2, uplatnenim tychto korekénych

faktorov na referenéné emisie CO»;

c) ak sa zistilo neopravnené zvysSenie referencnych emisii CO2 v stilade s metodikou

uvedenou v ¢lanku 10, opravenim referenénych emisii CO> do 30. aprila 2022.

Komisia uverejni upravené referenéné hodnoty emisii CO> a pouzije ich na vypocet
cielovych hodnot Specifickych emisii CO2 vyrobcov v nahlasovacich obdobiach

zacinajucich datumom uplatiiovania delegovanych aktov, ktorymi sa hodnoty upravuju.
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Clanok 12

Emisie CO: a spotreba energie v realnych podmienkach

Komisia monitoruje a posudzuje reprezentativnost hodndét emisii CO» a spotreby energie v

realnych podmienkach ur¢enych v radmci nariadenia (ES) ¢. 595/2009.

Komisia okrem toho pravidelne zhromazd'uje tidaje o emisiach CO2 a spotrebe energie
tazkych uzitkovych vozidiel v redlnych podmienkach prostrednictvom palubnych
zariadeni na monitorovanie spotreby paliva a/alebo energie, a to po¢nuc novymi tazkymi
uzitkovymi vozidlami zapisanymi do evidencie po datume uplatiiovania opatreni

uvedenych v ¢lanku 5S¢ pism. b) nariadenia (ES) ¢. 595/2009.

Komisia zabezpeci, aby bola verejnost’ informovana o tom, ako sa uvedena

reprezentativnost’ vyvija v Case.

Komisia na tcel odseku 1 tohto ¢lanku zabezpeci, aby sa jej v pravidelnych intervaloch
spristupnovali nasledovné parametre tykajuce sa emisii CO; a spotreby energie t'azkych
uzitkovych vozidiel v redlnych podmienkach, po¢nic ddtumom uplatiiovania opatreni
uvedenych v ¢lanku 5S¢ pism. b) nariadenia (ES) €. 595/2009, a to podl'a okolnosti
poskytovanim zo strany vyrobcov alebo vnutroStatnych organov alebo priamym prenosom

udajov z vozidiel:

a) 1dentifikac¢né Cislo vozidla;
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b)  spotreba paliva a elektrickej energie;
c) celkova prejdena vzdialenost’;
d) wuzito¢né zat'aZenie;

e) v pripade externe nabijateI'nych hybridnych elektrickych tazkych tzitkovych
vozidiel spotrebované palivo a elektrickd energia a prejdend vzdialenost’

v jednotlivych jazdnych rezimoch.

f)  dalSie parametre, ktoré st potrebné na to, aby mohli byt’ splnené povinnosti

stanovené v odseku 1 tohto ¢lanku.

Komisia na ucely odseku 1 spractva ziskané udaje podla prvého pododseku toho
odseku na ucely vytvorenia anonymizovaného a sithrnného stiboru udajov, a to aj
podl’a jednotlivych vyrobcov. Identifika¢né ¢islo vozidla sa pouzije len na tcely
uvedeného spracovania tidajov a nesmie sa uchovavat’ dlhsie, neZ je na uvedeny tcel

potrebné.

3. Aby sa zabranilo zvac¢Sovaniu rozdielu voci emisidm v redlnych podmienkach, Komisia
najneskor dva roky a péat mesiacov po datume uplatiiovania opatreni uvedenych v ¢lanku
5c pism. b) nariadenia (ES) ¢. 595/2009 vyhodnoti, ako sa tidaje o spotrebe paliva a
energie daji pouzit’ na zabezpecenie toho, aby hodnoty emisii CO; a spotreby energie
vozidiel stanovené podl'a uvedeného nariadenia zostali reprezentativne pre emisie

v realnych podmienkach v priebehu ¢asu pre kazdého vyrobcu.
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Komisia monitoruje a kazdoro¢ne informuje o vyvoji rozdielu uvedeného v prvom

pododseku a v zdujme zabranenia zvySovania uvedeného rozdielu v roku 2027 posudi

realizovatel'nost’ zriadenia mechanizmu na upravu priemernych specifickych emisii CO»

jednotlivych vyrobcov od roku 2030 a v pripade potreby predlozi legislativny navrh na

zavedenie takéhoto mechanizmu.

4. Komisia prijme prostrednictvom vykonavacich aktov podrobny postup na zber a
spracovavanie udajov uvedeny v odseku 2 tohto ¢lanku. Uvedené vykonavacie akty sa

prijmu v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2.

Clanok 13

Overovanie emisii CO2 tazkych uzitkovych vozidiel v prevadzke

1. Vyrobcovia zabezpec€ia, aby hodnoty emisii COz a spotreby paliva zaznamenané v
informacnej dokumentacii pre zakaznikov uvedenej v ¢lanku 9 ods. 4 nariadenia (EU)
2017/2400 zodpovedali emisidm CO; a spotrebe paliva tazkych uzitkovych vozidiel v
prevadzke stanovenym v sulade s nariadenim (EU) 2017/1151.
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2. Po nadobudnuti ti¢innosti postupov uvedenych v odseku 4 tohto ¢lanku overia typové
schval'ovacie organy pre vyrobcov, ktorym udelili licenciu na prevadzku simula¢ného
nastroja v sulade s nariadenim (ES) ¢. 595/2009 a jeho vykonéavacimi opatreniami, na
zéklade vhodnych a reprezentativnych vzoriek vozidiel, ¢i hodnoty emisii CO» a spotreby
paliva zapisané v informacnej dokumentacii pre zdkaznika zodpovedaji emisiam CO; a
spotrebe paliva tazkych Uzitkovych vozidiel v prevadzke tak, ako boli stanovené v sulade s
uvedenym nariadenim a jeho vykonavacimi opatreniami, a zaroven okrem iného zohl'adnia

dostupné udaje z palubnych zariadeni na monitorovanie spotreby paliva a/alebo energie.

Typové schval’ovacie organy overuju aj to, ¢i s na palube alebo v suvislosti s vybratymi
vzorkami vozidiel pouzité stratégie, ktoré¢ umelo vylepsuju vysledky vozidla pri skaskach
uskutociiovanych na ucely overenia emisii COz a spotreby paliva, a to okrem iné¢ho

pomocou udajov z palubnych zariadeni na monitorovanie spotreby paliva a/alebo energie.

3. Ak sa na zaklade overovania vykonaného podla odseku 2 zisti nedostato¢ny sulad hodnot
emisii COz a spotreby paliva, ktory nie je mozné zdovodnit’ nespravnym fungovanim
simula¢ného systému, alebo pritomnost’ stratégii na umelé vylepsenie vykonu vozidla,
zodpovedny typovy schvalovaci orgdn okrem prijatia potrebnych opatreni stanovenych v
kapitole XI nariadenia (EU) 2018/858 zabezpedi, aby sa informaéna dokumentécia pre
zékaznikov, pripadne osvedcenia o schvaleni a individualne osvedcenia o schvaleni

opravy.
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4. Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov ur¢i postupy na uskutocnenie overovania
uvedeného v odseku 2 tohto ¢lanku. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade

s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2.

Komisia je splnomocnena pred prijatim vykonavacich aktov uvedenych v prvom
pododseku prijat’ delegovany akt v stilade s clankom 17 s ciel'om doplnit’ toto nariadenie

stanovenim hlavnych zdsad a kritérii na vymedzenie postupov uvedenych v prvom

pododseku.
Clanok 14
Zmeny priloh I a Il
1. S ciel'om zaistit', aby sa v technickych parametroch pouzitych na vypocet priemernych

Specifickych emisii COz vyrobcu podla €¢lanku 4 a vypocet cielovych hodnot Specifickych
emisii COz podla ¢lanku 6 zohl'adnil technicky pokrok a vyvoj logistiky nakladnej
dopravy, je Komisia splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 17, aby

mohla menit’ tieto ustanovenia uvedené v prilohach I a II:

a) udaje o type kabiny a vykone motora stanovené v tabulke 1 prilohy I a vymedzenia

pojmov ,,spacia kabina“ a ,,denné kabina* uvedené v danej tabul’ke;

b)  vahy profilov vyuzitia stanovené v tabul'ke 2 prilohy I;
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c)  hodnoty uzitocného zataZenia stanovené v tabul'ke 3 prilohy I a korekéné faktory

uzito¢ného zat'azenia stanovené v tabul’ke 1 prilohy II;
d)  hodnoty poctu najazdenych kilometrov za rok stanovené v tabul’ke 4 prilohy I.

2. Ak sa postupy typového schvalovania stanovené v nariadeni (ES) ¢. 595/2009 a jeho
vykonavacich opatreniach upravia inymi zmenami nez tymi, ktoré su uvedené v pismenach
b) a c¢) odseku 1 tohto ¢lanku, tak, ze urovenl emisii CO; reprezentativnych vozidiel v
zmysle tohto odseku sa zvysi alebo znizi o viac ako 5 g CO»/km, Komisia v sulade s
¢lankom 11 ods. 2 prvym pododsekom pism. b) upravi referencné emisie CO», ktoré sa

vypocitaju v sulade so vzorcom stanovenym v bode 2 prilohy II.

3. Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov vypracuje metodiku na urcenie jedného
alebo viacerych reprezentativnych vozidiel z podskupiny, vratane ich Statistickych véh, na
zéklade ktorych sa ur¢i uprava uvedena v odseku 2 tohto ¢lanku, pri zohl'adneni idajov
monitorovania nahlasenych v stilade s nariadenim (EU) 2018/956 a technickych vlastnosti
vozidiel uvedenych v &lanku 12 ods. 1 nariadenia (EU) 2017/2400. Uvedené vykonavacie
akty sa prijmu v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2 tohto

nariadenia.
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Clanok 15

Preskumanie a predkladanie sprav

Komisia do 31. decembra 2022 predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o
ucinnosti tohto nariadenia, cieli znizenia emisii CO; a Urovni stimulacného mechanizmu
pre tazké uzitkové vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami platnej od roku 2030, o
stanoveni inych ciel'ov znizenia emisii COz pre iné typy tazkych Gzitkovych vozidiel
vratane privesov, autobusov a autokarov a profesionalnych vozidiel a o zavedeni
zavaznych ciel'ov znizovania emisii CO; pre t'azké uzitkové vozidla na rok 2035 a na rok
2040 a nasledujuce roky. Ciel na rok 2030 sa posudi v sulade so zavizkami Eurdpskej tinie

v ramci Parizskej dohody.
Sprava uvedena v odseku 1 tohto ¢lanku musi najmé obsahovat’ aj:

a)  posudenie G¢innosti systému emisnych kreditov a emisnych dlhov uvedenych

v &lanku 7 a vhodnost prediZenia jeho uplatiiovania do roku 2030 a po fiom;

b)  posudenie zavadzania tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami ,
pricom sa zohl'adnia ciele stanovené v smernici 2009/33/ES, ako aj prislusné
parametre a podmienky tykajice sa uvadzania takychto tazkych uzitkovych vozidiel

na trh;
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c) posudenie ucinnosti stimulaéného mechanizmu pre tazké uzitkové vozidla s
nulovymi a nizkymi emisiami stanovenymi v ¢lanku 5 a vhodnosti jeho réznych
prvkov s ciel'om upravit’ ho na obdobie po roku 2025 smerom k moznej diferenciécii
podla dojazdu bez emisii a podskupiny vozidiel v kombinacii s vdhovymi
koeficientami najazdenych kilometrov a uzito¢ného zat'azenia, s datumom

uplatiiovania asponl o tri roky;

d) posudenie zavedenia potrebnej infrastruktiry nabijacich a Cerpacich stanic, moznosti
zavedenia noriem tykajucich sa emisii CO2 motorov, najma pre profesionalne vozidla
a reprezentativnosti emisii CO2 a hodnoét spotreby paliva v redlnych podmienkach

uréenych v stlade s nariadenim (EU) 2017/2400;

e)  vylucne na ucely tohto nariadenia, zohl'adnenie tazkych uzitkovych vozidiel a ich
kombindcii, pricom sa zohl'adnia hmotnosti a rozmery vo vnutroStatnej preprave,
napriklad moduléarne a intermodalne koncepcie, a zaroven sa tiez posudia mozné
aspekty bezpecnosti a u¢innosti dopravy, intermodalne, environmentélne a
infraStruktirne ucinky a efekt odrazu (rebound), ako aj zemepisné poloha ¢lenskych

Statov;

f)  posudenie simula¢ného nastroja VECTO s cielom zabezpecit', aby sa tento nastroj

priebezne a vcas aktualizoval;
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g)  posudenie moznosti vyvoja osobitnej metodiky na zahrnutie pripadného prispevku k
znizovaniu emisii CO; na zaklade pouzitia syntetickych a pokrocilych alternativnych
kvapalnych a plynnych obnovite'nych paliv, vratane ekologickych paliv, vyrobenych
prostrednictvom energie z obnovitelnych zdrojov a spinajucich kritéria udrzatelnosti
a uspory emisii sklenikovych plynov podl’a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/2001%;

h)  posudenie uskutocnitel'nosti zavedenia otvoreného, transparentného a

nediskrimina¢ného mechanizmu zdruzovania medzi vyrobcami,

i)  posudenie trovne poplatku za nadmerné emisie CO,, aby sa zabezpecilo, Ze poplatok
presiahne priemerné hrani¢né naklady na technoldgie potrebné na splnenie cielovych

hodn6t emisii CO».

3. Sprava uvedend v odseku 1 sa v pripade potreby doplni legislativnym ndvrhom na zmenu

tohto nariadenia.

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore
vyuzivania energie z obnovite'nych zdrojov (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 82).
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4. Komisia v ramci hodnotenia podl'a ¢lanku 15 ods. 5 nariadenia (EU) 2019/...* vyhodnoti
moznost previest’ prijmy z poplatkov za nadmerné emisie CO2 do osobitného fondu alebo
prislusného programu s ciel'om zabezpecit’ spravodlivy prechod k hospodarstvu, ktoré je
neutralne z hl'adiska klimy, ako sa uvadza v ¢lanku 4.1 Parizskej dohody, najmé s cielom
podporit’ rekvalifikaciu, zvySovanie kvalifikacie a in¢ vzdelavanie na rozvoj zrucnosti a
prerozdelenie pracovnikov v automobilovom priemysle vo vSetkych dotknutych ¢lenskych
Statoch, najma v regionoch a komunitach, ktoré st transforméciou najviac postihnuté. Na

tento ucel predlozi Komisia v pripade potreby najneskér do roku 2027 legislativny navrh.

5. Na tento ucel Komisia najneskor v roku 2023 vyhodnoti moznost’ vypracovat’ spolo¢nt
uniovi metodiku na hodnotenie a jednotné vykazovanie tidajov o emisidch CO> pocas
celého zivotného cyklu novych tazkych Gzitkovych vozidiel, ktoré st umiestnené na trhu
Unie. Komisia toto hodnotenie vratane pripadnych navrhov na nasledné opatrenia, ako st

legislativne névrhy, zasle Eur6pskemu parlamentu a Rade.

* U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia, ktoré obsahuje dokument 2017/0293(COD)
—PE 6/19.
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Clanok 16
Postup vyboru

1. Komisii pomaha Vybor pre zmenu klimy uvedeny v ¢lanku 44 ods. 1 pism. a) nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1999'. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle
nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

3. Ak vybor nevyda ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu a

uplatituje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) &. 182/2011.

1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 z 11. decembra 2018 o riadeni
energetickej Uinie a opatreni v oblasti klimy, ktorym sa menia nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (ES) €. 663/2009 a (ES) ¢. 715/2009, smernice Europskeho parlamentu a
Rady 94/22/ES, 98/70/ES, 2009/31/ES, 2009/73/ES, 2010/31/EU, 2012/27/EU a
2013/30/EU, smernice Rady 2009/119/ES a (EU) 2015/652 a ktorym sa zrusuje nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 525/2013 (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 1).
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Clanok 17

Vykonavanie delegovania pravomoci

Komisii sa udel’'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v

tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 11 ods. 2, druhom pododseku
¢lanku 13 ods. 4 a v ¢lanku 14 ods. 1 sa Komisii udel'uje na obdobie 5 rokov od [datum
nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia]. Komisia vypracuje spravu tykajicu sa
delegovania pravomoci najneskor devit’ mesiacov pred uplynutim tohto patrocného
obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial
Eurdpsky parlament alebo Rada nevznest voéi takémuto prediZeniu ndmietku najneskor tri

mesiace pred koncom kazdého obdobia.

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 11 ods. 2, ¢lanku 13 ods. 4 druhom pododseku
a ¢lanku 14 ods. 1 méze Europsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukon¢uje delegovanie pravomoci, ktoré sa v iom uvadza.
Rozhodnutie nadobtida i¢innost’ ditom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie alebo k neskorSiemu datumu, ktory je v iom uréeny. Nie je nim

dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost’.

Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi jednotlivymi
Clenskymi Statmi v sulade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode

z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava.
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5. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati sti¢asne Europskemu parlamentu

a Rade.

6. Delegovany akt prijaty podl'a ¢lanku 11 ods. 2, ¢lanku 13 ods. 4 druhého pododseku
a ¢lanku 14 ods. 1 nadobudne ucinnost, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada voc¢i nemu
nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo dia oznamenia uvedeného aktu
Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Europsky
parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest’ ndmietku. Na

podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa uvedena lehota predizi o dva mesiace.
Clanok 18
Zmeny nariadenia (ES) ¢. 595/2009
Nariadenie (ES) ¢. 595/2009 sa meni takto:
1. V ¢lanku 2 prvom odseku sa dopliiia tato veta:

(13

,Uplatiiuje sa aj na ucely ¢lankov 5a, 5b a Sc pre vozidla kategorii O3 a Oa.
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2. Vkladaju sa tieto ¢lanky:

,,Clanok 5a
Osobitné poziadavky na vyrobcov, pokial ide o environmentalne vlastnosti vozidiel

kategorii M>, M3, N2, N3, O3 a O4

1.  Vyrobcovia zabezpecia, aby nové vozidla kategorii O3 a Oa, ktoré sa predavaju,

eviduju alebo uvadzaji do prevadzky, spifiali tieto poziadavky:

a)  vplyv tychto vozidiel na emisie CO», spotrebu paliva, spotrebu elektrickej
energie a dojazd s nulovymi emisiami motorovych vozidiel sa urcuje v stulade s

metodikou uvedenou v ¢lanku Sc pism. a);

b)  boli vybavené palubnymi zariadeniami na monitorovanie a zaznamenavanie

uzitoéného zat'azenia v sulade s poziadavkami uvedenymi v ¢lanku 5S¢ pism. b).

2. Vyrobcovia zabezpecia, aby nové vozidla kategdrii M2, M3, N2 a N3, ktoré sa
predavaju, eviduju alebo uvadzaju do prevadzky, boli vybavené palubnymi
zariadeniami na monitorovanie a zaznamenavanie spotreby paliva a/alebo energie,
uzitoéného zat'azenia a poc¢tu najazdenych kilometrov v sulade s poziadavkami

uvedenymi v ¢lanku 5c pism. b).

Zabezpecia aj to, aby sa dojazd s nulovymi emisiami a spotreba elektrickej energie

tychto vozidiel urcovali v sulade s metodikou uvedenou v ¢lanku 5S¢ pism. c).
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Clanok 5b
Osobitné poziadavky na vyrobcov, pokial ide o environmentdlne viastnosti vozidiel

kategorii M>, M3, N2, N3, Oz a O4

1.  Vnatrostatne organy v sulade s vykonavacimi opatreniami uvedenymi v ¢lanku 5c
odmietnu udelit’ typové schvalenie ES alebo vnutrostatne typové schvalenie pre nové
typy vozidiel kategorii Mz, M3, N2, N3, Oz a O4, ktoré nie s v stilade s poziadavkami

stanovenymi v uvedenych vykonavacich opatreniach.

2. Vnutrostatne organy v sulade s vykondvacimi opatreniami uvedenymi v ¢lanku 5c
zakazu predaj, evidenciu alebo uvedenie do prevadzky novych vozidiel kategorii Mo,
M3, N2, N3, O3 a Oa, ktoré nespiiiaju poziadavky stanovené v uvedenych

vykonavacich opatreniach.

Clanok 5¢
Opatrenia na urcenie urcitych aspektov environmentalnych viastnosti vozidiel kategorii

M2, M3, N2, N3, O3 a O4

Komisia do 31. decembra 2021 prostrednictvom vykonéavacich aktov prijme tieto

opatrenia:

a)  metodiku posudzovania vlastnosti vozidiel kategorie O3 a Og, pokial ide o ich vplyv
na emisie CO», spotrebu paliva, spotrebu elektrickej energie a dojazd s nulovymi

emisiami motorovych vozidiel;
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b)  technické poziadavky na vybavenie palubnymi zariadeniami na monitorovanie a
zaznamenavanie spotreby paliva a/alebo energie a po¢tu najazdenych kilometrov
motorovych vozidiel kategorii M, M3, N> a N3 a na urenie a zaznamenavanie
uZitoného zat'aZenia a celkovej hmotnosti vozidiel spinajucich charakteristiky
stanovené v ¢lanku 2 ods. 1 prvom pododseku pism. a), b), ¢) alebo d) nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/..."* a stprav s vozidlami kategérii O3 a

Og4 vratane pripadného prenosu udajov medzi vozidlami v jednej stiprave;

c¢)  metodiku urcovania dojazdu s nulovymi emisiami a spotreby elektrickej energie

novych vozidiel kategorie M, M3, N2 a Ns.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym

v ¢lanku 13a.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/... z ..., ktorym sa stanovujii
emisné normy CO> pre nove tazke GZitkove vozidla a menia nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES (U.
v.EU,L ..., ....s...).«

U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia, ktoré obsahuje dokument 2018/0143(COD)
— PE 60/19 a doplnte prisluSnti poznamku pod ¢iarou.
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3. Dopiia sa tento &lanok:

,Cldnok 13a
Postup vyboru

1.  Komisii poméha technicky vybor pre motorové vozidla zriadeny nariadenim
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858". Uvedeny vybor je vyborom
v zmysle nariadenia (EU) &. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

3. Ak vybor nevydd Ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykondvacieho aktu a

uplatituje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja 2018 o
schval'ovani motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidla a o
dohl'ade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) €. 715/2007 a (ES) ¢.
595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018, s. 1)..
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Clanok 19
Zmeny nariadenia (EU) 2018/956

Nariadenie (EU) 2018/956 sa meni takto:
1. Clanok 3 sa nahradza takto:

,,Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiujii vymedzenia stanovené v smernici Europskeho
parlamentu a Rady 2007/46/ES*, nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
&. 595/2009 a nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/..."".

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa
zriad’uje rdmec pre typové schvalenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel,
systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto
vozidla (Ramcova smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/... z ..., ktorym sa stanovuji
emisné normy CO; pre nové tazké uzitkové vozidla a menia nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES (U.
v.EU,L ..., ..., 5. ...).°

* %k

* U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia, ktoré obsahuje dokument 2018/0143(COD)
— PE 60/19 a doplnte prisluSnti poznamku pod ¢iarou.
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2. V ¢lanku 4 sa odsek 1 nahradza takto:

»l. Od 1. januara 2019 monitoruju ¢lenské staty idaje uvedené v Casti A prilohy I, ktoré

sa tykaji novych tazkych uzitkovych vozidiel evidovanych prvykrat v Unii.

Prislu$né organy clenskych Statov nahlasuju od roku 2020 Komisii do 30. septembra
kazdého roku uvedené idaje za predchadzajtice nahlasovacie obdobie od 1. jula do

30. juna v sulade s postupom nahlasovania uvedenym v prilohe II.

Pokial’ ide o rok 2019, tidaje nahlasené do 30. septembra 2020 zahfnaja

monitorované udaje z obdobia od 1. januéra 2019 do 30. jana 2020.

Udaje o novych tazkych GZitkovych vozidlach, ktoré boli uz predtym zaevidované
mimo Unie, sa nemonitoruju ani nenahlasuja s vynimkou pripadov, ak sa toto

zaevidovanie uskuto¢nilo menej neZ tri mesiace pred zaevidovanim v Unii.*;
3. V ¢lanku 5 sa odsek 1 nahradza takto:

,»1. Od vychodiskovych rokov uvedenych v bode 1 Casti B prilohy I monitoruju
vyrobcovia t'azkych uzitkovych vozidiel udaje upresnené v bode 2 Casti B prilohy I

za kazdé nové t'azké uzitkové vozidlo.
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Od vychodiskovych rokov uvedenych v bode 1 ¢asti B prilohy I do 30. septembra
kazdého roku nahlasuju vyrobcovia tazkych uzitkovych vozidiel Komisii v sulade

s postupom nahlasovania uvedenym v prilohe Il uvedené udaje za kazdé nové tazké
uzitkové vozidlo s dditumom simulécie, ktory patri do predchadzajiiceho

nahlasovacieho obdobia od 1. jula do 30. juna.

Pokial’ ide o rok 2019, vyrobcovia nahlasuju tdaje za kazdé nové tazké uzitkové
vozidlo s dditumom simuldcie, ktory patri do obdobia od 1. januara 2019 do 30. jina

2020.

Datum simulacie je datum nahlaseny v stlade s idajovym zaznamom 71 v bode 2

Casti B prilohy L.*;
4. V ¢lanku 10 sa odsek 1 nahradza takto:

»1. Komisia do 30. aprila kazdého roku uverejni vyro¢nt spravu spolu so svojou
analyzou udajov zaslanych ¢lenskymi Statmi a vyrobcami za predchadzajuce

nahlasovacie obdobie.*;
5. V prilohe II sa bod 3.2 nahradza takto:

,,3.2. Udaje tykajiice sa tazkych uzitkovych vozidiel zaevidovanych v predchadzajiicom
nahlasovacom obdobi a zaznamenanych v registri sa po€inajic rokom 2021 zverejnia
kazdy rok do 30. aprila s vynimkou udajovych zdznamov uvedenych v ¢lanku 6 ods.

L.
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Clanok 20
Zmeny smernice 96/53/ES

Smernica 96/53/ES sa ment takto:

1. V ¢lanku 2 sa vklada toto vymedzenie za vymedzenie pojmu ,,vozidlo s pohonom na

alternativne paliva:*

»—  »vozidlo s nulovymi emisiami* je ,,tazké Gzitkové vozidlo s nulovymi emisiami
vymedzené v ¢lanku 3 bode 11 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)

2019/..."%,

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/... z ..., ktorym sa stanovujii
emisné normy CO> pre nove tazke GZitkove vozidla a menia nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES (U.

v.EU,L ..., ... I R
2. Clanok 10b sa nahradza takto:
,,Clanok 10b

Maximalne povolené hmotnosti vozidiel s pohonom na alternativne paliva alebo vozidiel s
nulovymi emisiami st stanovené v bodoch 2.2.1,2.2.2,2.2.3,2.24,2.3.1,2.3.2a2.4
prilohy I.

U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia, ktoré obsahuje dokument 2018/0143(COD)
— PE 60/19 a doplnte prisluSnti poznamku pod ¢iarou.
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Vozidla s pohonom na alternativne palivé alebo vozidla s nulovymi emisiami musia byt
tiez v stlade s obmedzeniami najvyssej povolenej hmotnosti na napravu stanovenymi

v bode 3 prilohy L.

Dodato¢na hmotnost’ pozadovana pre vozidld s pohonom na alternativne paliva alebo
vozidla s nulovymi emisiami sa vymedzi na zaklade dokumentacie poskytnutej vyrobcom
pri schvaleni dotknutého vozidla. Tato dodatocnd hmotnost’ sa uvadza v aradnom doklade

pozadovanom podl’a ¢lanku 6.

Komisia je splnomocnena v sulade s clankom 10 h prijimat’ delegované akty s cielom
aktualizovat’ na cely tejto smernice zoznam alternativnych paliv uvedeny v ¢lanku 2,
ktoré si vyzaduji dodato¢nit hmotnost’. Je mimoriadne délezité, aby Komisia dodrziavala
svoj zvycCajny postup a pred prijatim takychto delegovanych aktov viedla konzultacie s

odbornikmi, a to aj s odbornikmi ¢lenskych Statov.*;
3. Priloha I sa meni takto:
a)  nasledujici pododsek sa dopiiia do druhého stipca bodov 2.2.1,2.2.2,2.2.3 2 2.2.4:

,»V pripade jazdnych stiprav vratane vozidiel s pohonom na alternativne palivé alebo
vozidiel s nulovymi emisiami sa maximalna povolend hmotnost’ stanovend v tomto
oddiele zvySuje o dodatocni hmotnost” technologie pohonu na alternativne palivo, t. j

o 1 tonu, alebo pohonu s nulovymi emisiami, t. j. 0 2 tony.*;
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b)

d)

v druhom stipci bodu 2.3.1 sa dopliia tento pododsek:

,»,Vozidla s nulovymi emisiami: maximalna povolena hmotnost’ 18 ton sa zvySuje
o dodato¢nti hmotnost’ potrebnu pre technoldégiu pohonu s nulovymi emisiami, a to

maximalne o 2 tony.*;
v tretom stipci bodu 2.3.2 sa dopiiia tento pododsek:

,» L rojnapravové vozidla s nulovymi emisiami: maximalna povolend hmotnost’ 25 ton
alebo 26 ton, ak ma hnacia naprava zdvojené pneumatiky a pneumatické zavesenie
alebo zavesenie uznané za ekvivalentné v ramci Unie tak, ako je definované v
prilohe II, alebo ak mé kazda hnacia naprava zdvojené pneumatiky a maximalne
hmotnostné zat'azenie kazdej napravy nepresahuje 9,5 tony, sa zvysuje o dodatocnu
hmotnost’ potrebnt pre technoldgiu pohonu s nulovymi emisiami, a to maximalne o 2

tony.*;
v treom stipci bodu 2.4 sa dopiia tento pododsek:

.. Trojnapravové kibové autobusy s nulovymi emisiami: maximélna povolena
hmotnost’ 28 ton sa zvySuje o dodato¢ni hmotnost’ potrebnu pre technolégiu pohonu

s nulovymi emisiami, a to maximalne o 2 tony.*.
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Clanok 21

Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda Gc¢innost’ dvadsiatym ditom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitel'né vo vsetkych ¢lenskych Statoch.

V..
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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PRILOHA I

Priemerné Specifické emisie CO», ciel'ové hodnoty Specifickych emisii CO2 a nadmerné emisie CO»

1. PODSKUPINY VOZIDIEL

Kazdé nové tazké uzitkové vozidlo sa zaradi do jednej z podskupin vozidiel uvedenych v

tabul’ke 1 v stilade s jej stanovenymi podmienkami.

Tabul'ka 1 — Podskupiny vozidiel (sg)

X . gy , , Podskupina
Tazké uzitkové vozidla Typ kabiny Vykon motora vozidiel (sg)
Nékladné vozidla s nadstavbou s konfiguraciou Vsetky <170 kW 4-UD
naprav 4x2 a technicky pripustnou maximalnou
hmotnost'ou v naloZenom stave presahujiicou 16 ton

Dennd kabina | >170 kW 4-RD

Spacia kabina | > 170 kW a <

265 kW

Spacia kabina | >265 kW 4-LH
Nékladné vozidla s nadstavbou s konfiguraciou Denné kabina | Vsetky 9-RD
naprav 6x2 Spacia kabina 9-LH
Tahaée s konfiguraciou naprav 4x2 a technicky Denna kabina | VSetky 5-RD
pripustnou maximalnou hmotnost'ou v naloZenom Spacia kabina | <265 kW
stave presahujucou 16 ton P

Spacia kabina | > 265 kW 5-LH
Tahace s konfiguraciou naprav 6x2 Denné kabina | VSetky 10-RD

Spacia kabina 10-LH
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»Spacia kabina“ je typ kabiny s priestorom za sedadlom vodica ur€enym na noclah,

nahléseny v stlade s nariadenim (EU) 2018/956.
,Denna kabina“ je akykol'vek iny typ kabiny.

Ak nové tazké uzitkové vozidlo nemozno zaradit’ do podskupiny, pretoze nie si k
dispozicii informécie o type kabiny alebo vykone motora, zaradi sa do podskupiny vozidiel
dial’kovej prepravy (long-haul, LH), ktora zodpoveda jeho typu podvozku (nédkladny

automobil alebo tahac) a konfiguracii naprav (4x2 alebo 6x2).

Ak sa nové tazké uzitkové vozidlo zaradi do podskupiny vozidiel 4-UD, ale pre profily
vyuzitia UDL alebo UDR nie su k dispozicii idaje o emisidch CO2 v g/lkm v zmysle
vymedzenia v tabul’ke 2 v bode 2.1, zaradi sa do podskupiny vozidiel 4-RD.
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2. PRIEMERNE SPECIFICKE EMISIE CO>, VYROBCU
2.1 Specifické emisie CO» nového tazkého tizitkového vozidla

Specifické emisie CO, v g/km(CO2,) nového tazkého uzitkového vozidla v zaradeného do

podskupiny vozidiel sg sa vypocitaja podl'a tohto vzorca:
CO2y = Ymp Wsgmp X CO2y myy
kde:
Y. mp je sucet hodnoét za vSetky profily vyuzitia mp uvedené v tabulke 2;

sg  je podskupina vozidiel, do ktorej bolo zaradené nové tazké uzitkové vozidlo v podl'a

bodu 1 tejto prilohy;
Wisgmp je vaha profilu vyuzitia uvedend v tabul’ke 2;

CO2ymp st emisie CO2 v g/km nového tazkého uZzitkového vozidla v stanovené pre

profil vyuzitia mp a nahlasené v stlade s nariadenim (EU) 2018/956.

Specifické emisie CO» tazkého uzitkového vozidla s nulovymi emisiami sa stanoviana 0 g

COy/km.

Specifické emisie CO, profesionalneho vozidla st priemerom emisii CO» v g/km

nahlasenych v stlade s nariadenim (EU) 2018/956.
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Tabul'ka 2 — Vahy profilov vyuzitia (Wsgmp)

Podskupina | Profil vyuZitia (mp)

vozidiel

(se) RDL RDR LHL LHR UDL | UDR REL, RER, LEL,

LER

4-UD 0 0 0 0 05 |05 0

4-RD 045 |045 0,05 0,05 0 0 0

4-LH 0,05 |0,05 0,45 0,45 0 0 0

9-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0

9-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0

5-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0

5-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0

10-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0

10-LH 0,03 |0,07 |0,27 |0,63 0 0 0

Definicie profilov vyuzitia

RDL Regionalna preprava pri nizkom uzZitocnom zatazeni

RDR Regionalna preprava pri reprezentativnom uzitocnom zatazeni

LHL Dialkova preprava pri nizkom uzZito¢nom zatazeni

LHR Dialkova preprava pri reprezentativnom uzitocnom zatazeni

uDL Mestska preprava pri nizkom uzito¢nom zatazeni

UDR Mestska preprava pri reprezentativnom uzito¢nom zatazeni

REL Regionalna preprava (EMS) pri nizkom uzito¢nom zatazeni

RER Regionalna preprava (EMS) pri reprezentativnom uzitocnom zatazeni

LEL Dialkova preprava (EMS) pri nizkom uZito¢nom zatazeni

LEL Dialkova preprava (EMS) pri reprezentativnom uzito¢nom zatazeni
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2.2 Priemerné Specifické emisie CO» vSetkych novych tazkych uzitkovych vozidiel v

podskupine vozidiel za vyrobcu

Priemerné Specifické emisie COz v g/tkm (avgC02,,) vSetkych novych tazkych
uzitkovych vozidiel v podskupine vozidiel sg za kazdého vyrobcu a kazdé nahlasovacie

obdobie sa vypocitaju takto:

>, C02,

avgC02,, = ———

955550 =Y X PL,
kde:

Y. v je stcet hodndt za vsetky nové tazké tizitkové vozidla vyrobcu v podskupine vozidiel

sg s vynimkou profesionalnych vozidiel v sulade s ¢lankom 4 ods. 1 pism. a);

CO2, su $pecifické emisie CO2 nového tazkého tzitkového vozidla v stanovené v sulade s

bodom 2.1;

Vs je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v podskupine vozidiel sg s

vynimkou vsetkych profesionalnych vozidiel v stlade s ¢lankom 4 ods. 1 pism. a);

PLsg je priemerné uZito¢né zat'azenie vozidiel v podskupine vozidiel sg stanovené v bode

2.5.
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Koeficient nulovych a nizkych emisii v zmysle ¢lanku 5
Nahlasovacie obdobia 2019 az 2024

Koeficient nulovych a nizkych emisii (ZLEV) v zmysle ¢lanku 5 za kazdého vyrobcu a

kazdé nahlasovacie obdobie roku 2019 do 2024 sa vypocita takto:
ZLEV =V/(Vconv + Vzlev) s minimalnou hodnotou 0,97

kde:

V  je podet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu, ktoré spiiiaji charakteristiky
stanovené v ¢lanku 2 ods. 1 prvom pododseku s vynimkou profesionalnych vozidiel

v stlade s ¢lankom 4 prvym pododsekom pism. a).

Vconv je podet novych tazkych uZzitkovych vozidiel vyrobcu, ktoré spinaji
charakteristiky stanovené v ¢lanku 2 ods. 1 prvom pododseku s vynimkou
profesiondlnych vozidiel v stilade s clankom 4 prvym pododsekom pism. a) a s

vynimkou t'azkych uzitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami;
Vzlevje sucet hodnot Vin a Vou,
kde:

Vin is 3y (1+ (1 — CO24/LETsy))
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pricom Ly i je sucet za vSetky nové t'azké tzitkové vozidla s nulovymi a
nizkymi emisiami, ktoré spliiaju vlastnosti stanovené v ¢lanku 2 ods. 1

pododseku 1;

CO2, st Specifické emisie CO2 v g/km tazkého uzitkového vozidla s nulovymi alebo

nizkymi emisiami v ur€ené v sulade s bodom 2.1;

LETsg je prahova hodnota nizkych emisii podskupiny vozidiel sg, do ktorej vozidlo

patri, ako je definovand v bode 2.3.3;

Vout je celkovy pocet novo evidovanych tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi
emisiami uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 druhom pododseku vynasobeny dvomi,

s maximalnou hodnotou 1,5 % hodnoty Vconv.
2.3.2  Nahlasovacie obdobia od roku 2025

Koeficient nulovych a nizkych emisii (ZLEV) v zmysle ¢lanku 5 za kazdého vyrobcu a

kazdé nahlasovacie obdobie sa vypocita takto:

ZLEV =1-(y-x) pokial tento sucet nie je vyssi ako 1 alebo nizsi ako 0,97; vtedy sa
koeficient ZLEV stanovi na 1, pripadne 0,97;

kde:
x  je0,02

y  jesucet hodnot Vin a Vout, vydeleny Vtotal, kde:
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Vin je celkovy pocet novo evidovanych tazkych uzitkovych vozidiel s nizkymi a

nulovymi emisiami, ktoré spifiajii charakteristiky stanovené v ¢lanku 2 ods. 1
prvom pododseku, pricom kazdé z tychto t'azkych uzitkovych vozidiel sa

povazuje za ZLEVspecific podl'a tohto vzorca:
ZLEVspecific = 1 - (CO2v / LETsg)

kde:

CO2, su specifické emisie CO2 v g/km tazkého uzitkového vozidla s nulovymi

alebo nizkymi emisiami v urc¢ené v sulade s bodom 2.1;

LET,, je prahova hodnota nizkych emisii podskupiny vozidiel sg, do ktorej

vozidlo patri, ako je definovana v bode 2.3.3;

Vout je celkovy pocet novo evidovanych tazkych uzitkovych vozidiel s
nulovymi emisiami uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 druhom pododseku s

maximalnou hodnotou 0,035 nasobku hodnoty Vtotal.

Vtotal je celkovy pocet novo evidovanych t'azkych uzitkovych vozidiel v

danom nahlasovacom obdobi.

ak je Vin/Vtotal niZsi ako 0,075, faktor ZLEV musi byt’ stanoveny na 1.
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Prahova hodnota nizkych emisii

Prahova hodnota nizkych emisii LET s, podskupiny vozidiel sg sa vymedzuje takto:
LETs = (rCO2¢ x PLgg) / 2

kde:

rCO2s, su referencné emisie CO> podskupiny vozidiel sg stanovené v bode 3;

PLsg je priemerné uzitoné zat'azenie vozidiel v podskupine vozidiel sg stanovené v bode

2.5.
2.4 Podiel novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v podskupine vozidiel

Podiel novych tazkych uzitkovych vozidiel v podskupine vozidiel sg za kazdého vyrobcu a

kazdé nahlasovacie obdobie sa vypocita takto:

Vsg
h =
shareg 7
kde:

Vs je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v podskupine vozidiel sg s

vynimkou profesionalnych vozidiel v stilade s ¢lankom 4 ods. 1 pism. a).
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V  je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v podskupine sg s vynimkou

profesionalnych vozidiel v sulade s ¢lankom 4 ods. 1 pism. a).
2.5 Hodnoty priemerného uzito¢ného zat'azenia vsetkych vozidiel v podskupine vozidiel

Hodnota priemerného uzito€ného zatazenia PLse vozidla v podskupine sg sa vypocita

takto:
PLy, = Z Wegmp X PLsgmp
mp

kde:
Ymp J€sucet hodndt za vSetky profily vyuZzitia mp
Wisg,mp, je vaha profilu vyuzitia uvedena v tabulke 2 bodu 2.1.

PLsgmp je hodnota uzitocného zataZenia priradend vozidlam v podskupine vozidiel

sg pre profil vyuzitia mp, as uvedeny v tabul’ke 3.
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Tabul’ka 3 — Hodnoty uzito¢ného zatazenia PL g, mp (v tonach)

Podskupina vozidiel Profil vyuZitial mp
S8 RDL RDR | LHL LHR UDL | UDR | REL RER LEL LEL
4-UD 0,9 4,4 1,9 14 0,9 4,4 3,5 17,5 | 3,5 26,5
4-RD
4-1H
5-RD 2,6 12,9 | 2,6 19,3 2,6 12,9 | 3,5 17,5 | 3,5 26,5
5-LH
9-RD 1,4 7,1 2,6 19,3 1,4 7,1 3,5 17,5 | 3,5 26,5
9-LH
10-RD 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5
10-LH
1 pozri definicie profilov vyuzitia v tabul’ke 2 bodu 2.1
2.6 Vahovy koeficient najazdenych kilometrov a uZitocného zataZenia
Vahovy koeficient najazdenych kilometrov a uzitoného zatazenia (MP W) podskupiny
vozidiel sg sa definuje ako sucin hodnoty ro¢ne najazdenych kilometrov stanovenej v
tabulke 4 a hodnoty uzito¢ného zat'azenia za podskupinu vozidiel stanovenej v tabul’ke 3
bodu 2.5 normalizovany na prislusntt hodnotu pre podskupinu vozidiel 5-LH a vypocita sa
takto:
AM,, X PL
M PVVS g = ( sg sg)
(AMs_py X PLs_1y)
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kde:

AM;, je pocet rocne najazdenych kilometrov stanoveny v tabul'ke 4 pre vozidla v prislusnej

podskupine vozidiel

AMs.1n je pocet rocne najazdenych kilometrov stanoveny pre podskupinu vozidiel 5-

LH v tabul’ke 4
PLg; je priemernd hodnota uzito¢ného zat'azenia, ktora sa urci podl'a bodu 2.5

PLs.1n je hodnota priemerného uzito¢ného zatazenia v podskupine vozidiel 5-LH v

zmysle bodu 2.5.

Tabul'ka 4 — Pocet rocne najazdenych kilometrov

Podskupina Pocet rocne najazdenych
vozidiel sg kilometrov AMsg (v km)
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
PE-CONS 60/19 NG/su 12
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2.7

Priemerné Specifické emisie CO; vyrobcu v g/tkm v zmysle ¢lanku 4

Priemerné Specifické emisie CO> v g/tkm (CO2) za kazdého vyrobcu a kazdé nahlasovacie

obdobie sa vypocitaju takto:
CO2=ZLEV XY s shares X MPWsg X avgCO2,
kde:
Y sg je stcet hodndt za vetky podskupiny vozidiel;
ZLEYV je koeficient nulovych a nizkych emisii ur¢eny podl'a bodu 2.3;
share g je podiel novych tazkych vozidiel v podskupine vozidiel sg uréeny podl'a bodu 2.4;

MPWsg je vahovy koeficientu najazdenych kilometrov a uZitocného zat'azenia uréeny podl'a

bodu 2.6;

avgCO2,, su priemerné Specifické emisie v g/tkm urené podl'a bodu 2.2.

PE-CONS 60/19 NG/su 13
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REFERENCNE EMISIE CO, V ZMYSLE CLANKU 1 DRUHEHO ODSEKU

Referencné emisie CO2 (rCO2sg) sa vypocitaji za kazdi podskupinu vozidiel sg na zéklade
vSetkych novych tazkych uzitkovych vozidiel vsetkych vyrobcov za naniasovacie obdobie podla
tohto vzorca:

c02,/PL
1602,y = ZCO2PLsy)
sg

kde:

Y, je sucet hodndt za vSetky nové tazké Gzitkové vozidla evidované v nahlasovacom
obdobi z podskupiny vozidiel sg s vynimkou profesionalnych vozidiel v sulade s

¢lankom 1 ods. 2;

CO2, su $pecifické emisie CO2 nového t'azkého uzitkového vozidla v uréené v sulade s

bodom 2.1, pripadne upravené podla prilohy II;

rVsg je pocet vsetkych novych tazkych uzitkovych vozidiel evidovanych v referencnom
obdobi z podskupiny vozidiel sg s vynimkou profesionalnych vozidiel v sulade s

¢lankom 1 druhym odsekom;

PLg; je priemerné uzitocné zatazenie vozidiel v podskupine vozidiel sg stanovené v bode

2.5.
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CIELOVA HODNOTA SPECIFICKYCH EMISIi CO, VYROBCU V ZMYSLE
CLANKU 6

Ciel'ova hodnota Specifickych emisii CO» T za kazdého vyrobcu a za kazdé nahlasovacie

obdobie od 1. jala 2025 vratane sa vypocita takto:
T =Y s¢ sharesg X MPWsg x (I - rf) X rCO24q
kde:

D sg je sucet hodnodt za vSetky podskupiny vozidiel;

shareq je podiel novych tazkych vozidiel v podskupine vozidiel sg uréeny podl'a bodu 2.4;
MPW, je vahovy koeficientu najazdenych kilometrov a uzito¢ného zat'azenia urceny
podl'a bodu 2.6;

rf jecielové zniZzenie emisii CO2 (v %) platné v uvedenom nahlasovacom obdobi;

rCO2, st referencné emisie CO; ur¢ené podl'a bodu 3.
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5. EMISNE KREDITY A EMISNE DLHY V ZMYSLE CLANKU 7
5.1 Trajektoria znizovania emisii CO2 pre emisné kredity

Trajektoria znizovania emisii CO; (ETy) za kazdého vyrobcu a kazdé nahlasovacie

obdobie roku Y od roku 2019 do 2030 (ETY) je dana takto:
ETY: Z sg Share_cg X MPWvg X R-ETY X VCOZ‘qg
kde:

Dose () je sucet hodnoét za vsetky podskupiny vozidiel;

share s je podiel novych tazkych vozidiel v podskupine vozidiel sg uréeny podl'a bodu
2.4;

MPW, je vahovy koeficientu najazdenych kilometrov a uzito¢ného zatazenia uréeny
podla bodu 2.6;

rCO2sg s referencné emisie CO; ur¢ené podla bodu 3;
kde:

za nahlasovacie obdobia rokov Y v rokoch 2019 az 2025:

R-ETy = (1 — rf3025) + r'f2025 X (2025 -Y)/6

PE-CONS 60/19 NG/su 16
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a za nahlasovacie obdobia rokov Y v rokoch od 2026 do 2030:
R-ETy = (1 — rfy030) + (rfz030 — If2025) X (2030 —Y)/5

rf2025 a rf2030 su cielové znizenia emisii CO2 (v %) platné pre nahlasovacie

obdobia rokov 2025 a 2030.
5.2 Emisné kredity a emisné dlhy v kazdom nahlasovacom obdobi

Emisné kredity (cCO2ya emisné dlhy (dCO2y) za kazdého vyrobcu a kazdé nahlasovacie
obdobie roku Y v rokoch 2019 az 2029 sa vypocitaju takto:

Ak CO2y < ETy:
cCO2y = (ETy — CO2y) x Vy a
dCO2y =0

Ak CO2y > Ty v rokoch 2025 az 2029:
dCO2y = (CO2y - Ty) x Vy a

cCO2y =0

Vo vsetkych ostatnych pripadoch sa hodnoty dCO2y a cCO2y rovnaju 0.

PE-CONS 60/19 NG/su 17
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kde:

ETy je trajektoria zniZenia emisii CO2 vyrobcu v nahlasovacom obdobi roku Y urcend v

sulade s bodom 5.1;

COay su priemerné Specifické emisie CO; vyrobcu v nahlasovacom obdobi roku Y urc¢ené

v sulade s bodom 2.7;

Ty je cielové hodnota Specifickych emisii CO2 vyrobcu v nahlasovacom obdobi roku Y

urcena v sulade s bodom 4;

Vy je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v nahlasovacom obdobi roku

Y s vynimkou profesionalnych vozidiel v stlade s ¢lankom 4 ods. 1 pism. a).

53 Strop emisnych dlhov
Strop emisnych dlhov (/imCO:) pre kazdého vyrobcu je definovany takto:
lim CO, = Typ25 X 0,05 X V,455
kde
Ta025 je ciel'ova hodnota Specifickych emisii CO2 vyrobcu v nahlasovacom obdobi roku
2025 urcena v sulade s bodom 4;
PE-CONS 60/19 NG/su 18
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Vam2s je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v nahlasovacom obdobi roku

2025 s vynimkou profesionalnych vozidiel v stlade s ¢lankom 4 ods. 1 pism. a).

5.4 Emisné kredity ziskané pred rokom 2025
Emisné dlhy nadobudnuté v nahlasovacom obdobi roku 2025 sa znizia o sumu (redCO>)
zodpovedajucu hodnote emisnych kreditov ziskanych pred uvedenym nahlasovacim
obdobim, ktora sa pre kazdého vyrobcu uréi takto:
2024
redCO, = min (dcozzozs; Z cCOzy)
Y=2019
kde:
min je mensSia z dvoch hodnot uvedenych v zatvorkach,;
20219 je stcet hodnot za nahlasovacie obdobia rokov Y v rokoch 2019 az 2024
dCO22025 si emisné dlhy v nahlasovacom obdobi roku 2025 urcené v sulade s bodom
52,
cCO2y st emisné kredity v nahlasovacom obdobi roku Y urcéené v sulade s bodom
5.2,
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NADMERNE EMISIE VYROBCU V ZMYSLE CLANKU 8 ODS. 2

Hodnota nadmernych emisii CO2 (exeCOzy) za kazdého vyrobcu a kazdé nahlasovacie

obdobie od roku 2025 vratane sa vypocita takto, ak je hodnota kladna:

za nahlasovacie obdobie roku 2025

2025
exeC0,y2025 = dCO 2025 — 2 ¢CO,v — limCO,

Y=2019

za nahlasovacie obdobie rokov Y od roku 2026 do roku 2028:

Y Y-1
exeCO,y = Z (dCO,1 — cCO,1) — z exeCO, — redCO, — limCO,
1=2025 1=2025

za nahlasovacie obdobie roku 2029

2029 2028
exeCO,y = z (dCO,1 — ¢CO,1) — z exeCO.; — redCO,
122025 J=2025

za nahlasovacie obdobie roku Y od roku 2030 vratane

exeCO,v = (CO,v — Ty) X Vy

PE-CONS 60/19 NG/su
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kde:

2025
Y=2019

Y
2i1=2025

Y-1
Z]=2025

2028
Z]=2025

2029
1=2025

dCOY

cCOY
5.2;

1imCO

redCO;

je sucet hodndt za nahlasovacie obdobia rokov Y v rokoch 2019 az 2025;

je sucet hodndt za nahlasovacie obdobia rokov I od roku 2025 do roku Y;

je sucet hodndt za nahlasovacie obdobia rokov J od roku 2025 do roku (Y-1);
je sucet hodnot za nahlasovacie obdobia rokov J v rokoch 2025 az 2028;

je sucet hodnot za nahlasovacie obdobia rokov I v rokoch 2025 az 2029;

su emisné dlhy v nahlasovacom obdobi roku Y urcené v sulade s bodom 5.2;

su emisné kredity v nahlasovacom obdobi roku Y uréené v stlade s bodom

je strop emisnych dlhov ur¢eny v stilade s bodom 5.3;

je znizenie emisnych dlhov za nahlasovacie obdobie roku 2025 ur¢ené v

sulade s bodom 5.4.

Vo vSetkych otatnych pripadoch sa hodnota nadmernych emisii CO2 exeCO,y s rovna 0.
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58

PRILOHA II
Postupy uprav

KOREKCNE FAKTORY UZITOCNEHO ZATAZENIA V ZMYSLE CLANKU 14 ODS.
1 PISM. C)

V sulade s ¢lankom 11 ods. 2 pism. a) sa na ucely vypoctu referen¢nych emisii CO2 v
zmysle ¢lanku 1 druhého odseku pouziju véhy profilov vyuzitia a hodnoty uzitoéného
zatazenia platné v nahlasovacom obdobi, ked’ nadobudli u¢innost’ zmeny uvedené v ¢lanku
14 ods. 1 pism. c) platné pre vSetky nové tazké uzitkové vozidla, a emisie CO2 v g/lkm
tazkého uzitkového vozidla v uréené pre profil vyuzitia mp uvedeny v tabulke 2 bodu 2.1

prilohy I sa upravia takto:
COzvmp = COL(RP)y pp X (1 + PLaggmp X (PLsgmp — PL(RP)Sg,mp))

kde:
je podskupina vozidiel, do ktorej patri vozidlo v;

CO2(RP)y,mp st Specifické emisie CO; vozidla v g/km urcené podl'a profilu vyuzitia mp a
na zéklade idajov monitorovania za nahlasovacie obdobie nahlasenych v

stlade s nariadenim (EU) 2018/956;

PE-CONS 60/19 NG/su 1
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PL(RP)sg, mp je hodnota uzitoéného zat'azenia priradend vozidlu v podskupine vozidiel sg s

PLsg’ mp

PLasg mp

profilom vyuzitia mp v nahlasovacom obdobi v sulade s tabul’kou 3 bodu 2.5

prilohy I na tcely ziskania idajov monitorovania za nahlasovacie obdobie

nahlasenych v stlade s nariadenim (EU) 2018/956;

je hodnota uzito¢ného zat'azenia priradena vozidldm v podskupine vozidiel sg s

profilom vyuzitia mp v nahlasovacom obdobi, ked’ nadobudli u¢innost’ zmeny

uvedené v ¢lanku 14 ods. 1 pism. ¢) platné pre vSetky nové tazké uzitkové

vozidla, v sulade s tabul’kou 3 bodu 2.5 prilohy I;

Tabul'ka 5 — Korek¢né faktory uzito¢ného zatazenia PLa sg, mp

je korek¢ény faktor uzitoéného zat'azenia stanoveny v tabul’ke 5.

PLasgmp Profily vyuZitia mp?

(v 1/tony) RDL, RDR REL, RER LHL, LHR LEL, LER UDL, UDR
Podskupiny | 4-UD 0,026 N.A. 0,015 N.A. 0,026
vozidiel sg | 4-RD

4-LH

5-RD 0,022 0,022 0,017 0,017 0,022
5-LH

9-RD 0,026 0,025 0,015 0,015 0,026
9-LH

10-RD 0,022 0,021 0,016 0,016 0,022
10-LH

! pozri definicie profilov vyuZitia v bode 2.1 prilohy I.
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2. KOREKCNE FAKTORY V ZMYSLE CLANKU 11 ODS. 2 PISM. B)

V sulade s ¢lankom 11 ods. 2 pism. b) sa na tcely vypoctu referencnych emisii CO2 v
zmysle ¢lanku 1 druhého odseku pouzija vahy profilov vyuzitia a hodnoty uzitocného
zatazenia platné v nahlasovacom obdobi, ked’ nadobudli u¢innost’ zmeny uvedené v ¢lanku
14 ods. 1 pism. c) platné pre vSetky nové tazké uzitkové vozidld, a emisie CO2 v g/km
tazkého uzitkového vozidla v uréené pre profil vyuzitia mp uvedeny v bode 2.1 prilohy I

sa upravia takto:

COzvmp = CO5(RP)ymp X (Z Srg X cozr.mp> / (2 Spg X COZ(RP)r,mp>

r r

kde:

>~ jesucet hodndt za vSetky reprezentativne vozidla r z podskupiny vozidiel sg;
sg je podskupina vozidiel, do ktorej patri vozidlo v;

Srse je Statistickd vaha reprezentativneho vozidla r v podskupine vozidiel sg;

CO2(RP)y,mp st Specifické emisie CO; vozidla v g/km urcené podl'a profilu vyuzitia mp a
na zéaklade iidajov monitorovania za nahlasovacie obdobie nahldsenych v

stlade s nariadenim (EU) 2018/956;
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CO2(RP)rmp st Specifické emisie CO; reprezentativneho vozidla » v g/lkm uréené podla
profilu vyuzitia mp v stulade s nariadenim (ES) €. 595/2009 a s jeho

vykonavacimi opatreniami v nahlasovacom obdobi, ked’ sa urcili CO2(RP)y,mp;

CO2t,mp su Specifické emisie CO» reprezentativneho vozidla r ur¢ené podl'a profilu
vyuzitia mp v sulade s nariadenim (ES) ¢. 595/2009 a s jeho vykonévacimi
opatreniami, v nahlasovacom obdobi, ked’ nadobudli u¢innost’ zmeny uvedené

v ¢lanku 14 ods. 2 tohto nariadenia pre vSetky nové tazké uzitkové vozidla.

Reprezentativne vozidlo r sa ur¢i v sulade s metodikou uvedenou v ¢lanku 14 ods. 3 tohto

nariadenia.
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