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REGULAMENTUL (UE) 2019/...
AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din ...

de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO:2 pentru vehiculele grele noi
si de modificare a Regulamentelor (CE) 595/2009 si (UE) 2018/956

ale Parlamentului European si Consiliului si a Directivei 96/53/CE a Consiliului

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 192

alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European!,

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara?,

! JO C 62, 15.2.2019, p. 286.
Pozitia Parlamentului European din 18 aprilie 2019 (nepublicata incd in Jurnalul Oficial) si
Decizia Consiliului din ... .
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intrucat:

(1) Acordul de la Paris stabileste, printre altele, un obiectiv pe termen lung care corespunde
obiectivului de mentinere a cresterii temperaturii medii globale cu mult sub 2 °C
comparativ cu nivelurile preindustriale si de continuare a eforturilor de mentinere a acestei
cresteri la 1,5 °C peste nivelurile preindustriale. Cele mai recente descoperiri stiintifice
prezentate de Grupul interguvernamental privind schimbarile climatice (IPCC) in raportul
sau special privind consecintele incalzirii globale cu 1,5 °C peste nivelurile preindustriale
si directiile conexe de evolutie a emisiilor globale de gaze cu efect de sera confirma, fara
echivoc, efectele negative ale schimbarilor climatice. Respectivul raport special
concluzioneaza ca este crucial sa se reduca emisiile in toate sectoarele pentru a limita

incalzirea globala.

(2) Pentru a contribui la obiectivele Acordului de la Paris, trebuie accelerata transformarea
intregului sector al transporturilor pentru a ajunge la emisii zero, tinand seama de
comunicarea Comisiei din 28 noiembrie 2018 intitulata ,,0 planeta curata pentru toti — O
viziune europeana strategica pe termen lung pentru o economie prosperd, moderna,
competitiva si neutrd din punctul de vedere al impactului asupra climei”, care expune o
viziune a transformarilor economice si societale necesare, implicand toate sectoarele
economiei si ale societatii, pentru a realiza tranzitia catre zero emisii nete de gaze cu efect
de sera pana in 2050. Emisiile de poluanti atmosferici generate de transporturi care
dauneazad semnificativ sanatatii noastre si mediului trebuie sa fie, de asemenea, reduse

drastic, fara intarziere.
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3)

(4)

Comisia a adoptat pachete privind mobilitatea pe 31 mai 2017 (,,Europa in miscare - O
agenda pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere social catre o mobilitate curata,
competitiva si conectatd pentru toti”’) si 8 noiembrie 2017 (,,Realizarea obiectivelor privind
mobilitatea cu emisii scdzute - O Uniune Europeana care protejeaza planeta, care isi
capaciteaza consumatorii si care isi apara industria si lucratorii”’). Aceste pachete stabilesc
o agenda pozitiva care vizeaza inclusiv asigurarea unei tranzitii usoare catre o mobilitate

curata, competitiva si conectata pentru toti.

Prezentul regulament face parte din al treilea pachet privind mobilitatea al Comisiei

din 17 mai 2018, intitulat ,,Europa in miscare - Mobilitate durabila pentru Europa: sigura,
conectata si curata”, ce reprezintd o actiune ulterioara in raport cu comunicarea Comisiei
din 13 septembrie 2017 intitulata ,,Investitiile Intr-o industrie inteligentd, inovatoare si
durabild. O strategie reinnoita privind politica industriald a UE”. Prezentul regulament are
si are menirea de a finaliza procesul care permite Uniunii sd profite pe deplin de beneficiile
aduse de modernizarea si decarbonizarea mobilitatii. Scopul acestui al treilea pachet
privind mobilitatea este de a face mobilitatea europeand mai sigura si mai accesibila,
industria europeand mai competitiva, locurile de munca din Europa mai sigure si sistemul
de mobilitate mai curat si mai bine adaptat la imperativul combaterii schimbarilor
climatice. Acest lucru va necesita angajamentul deplin al Uniunii, al statelor membre si al
partilor interesate, nu 1n ultimul rand prin intensificarea eforturilor de a reduce emisiile de

dioxid de carbon (CO2) si poluarea aerului.
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(%) Prezentul regulament, impreuna cu Regulamentul (UE) 2019/... al Parlamentului European
si al Consiliului'*, prevede o cale clard de urmat pentru reducerea emisiilor de CO»
generate de sectorul transportului rutier si contribuie la atingerea obiectivului obligatoriu
de reducere pe plan intern cu cel putin 40 % a emisiilor de gaze cu efect de serd de la
nivelul intregii economii pana in 2030, comparativ cu nivelul din 1990, obiectiv adoptat In
concluziile Consiliului European din 23-24 octombrie 2014si aprobat de catre Consiliu
la 6 martie 2015, in calitate de contributie preconizatd a Uniunii stabilita la nivel national

in temeiul Acordului de la Paris.

(6) In concluziile Consiliului European din 23-24 octombrie 2014 s-a aprobat reducerea pana
in 2030 a emisiilor de gaze cu efect de sera cu 30 %fata de nivelurile din 2005, n
sectoarele care nu sunt incluse in sistemul Uniunii de comercializare a certificatelor de
emisii. Emisiile de gaze cu efect de serd din sectorul transportului rutier contribuie
semnificativ la emisiile generate de aceste sectoare. Sectorul transportului rutier a fost
responsabil de aproximativ un sfert din totalul emisiilor Uniunii in 2016. Emisiile acestui
sector Tnregistreaza o tendinta de crestere, depasind in continuare in mod semnificativ
nivelurile din 1990. Daca emisiile generate de transportul rutier continud sa creasca,
acestea vor anula reducerile de emisii realizate de alte sectoare in vederea combaterii

schimbarilor climatice.

Regulamentul (UE) 2019/... al Parlamentului European si al Consiliului din ... de stabilire a
standardelor de performanta privind emisiile de CO; pentru autoturismele noi si de abrogare
a Regulamentului (CE) nr. 443/2009 si a Regulamentului (UE) nr. 510/2011 (JO L, ...,...,
p....).

* JO: a se insera in text numarul regulamentului din documentul 2017/0293 (COD) - PE 6/19
si a se completa nota de subsol corespunzatoare.
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(7) Concluziile Consiliului European din 23-24 octombrie 2014 au evidentiat importanta
reducerii si dupa 2020 a emisiilor de gaze cu efect de sera si a riscurilor legate de
dependenta de combustibilii fosili in sectorul transporturilor, prin intermediul unei abordari
ample si neutre din punct de vedere tehnologic pentru promovarea reducerilor emisiilor si a
eficientei energetice in sectorul transporturilor, pentru transportul electric si pentru sursele

regenerabile de energie in sectorul transporturilor.

(8) Pentru a le oferi consumatorilor din Uniune o energie sigura, durabild, competitiva si
accesibila ca pret, contributia eficientei energetice la moderarea cererii este una dintre cele
cinci dimensiuni strans interconectate, care se consolideaza reciproc, prevazute n
comunicarea Comisiei din 25 februarie 2015 intitulata ,,0O strategie-cadru pentru o uniune
energeticd rezilientd cu o politicd prospectiva in domeniul schimbarilor climatice”.
Comunicarea respectiva precizeaza ca, desi toate sectoarele economice trebuie sa
intreprindd masuri pentru cresterea eficientei consumului de energie, sectorul

transporturilor are un imens potential in aceasta privinta.

9) Emisiile de CO> generate de vehiculele grele, inclusiv de camioane, autobuze si autocare,
reprezinta circa 6 % din totalul emisiilor de CO> din Uniune si circa 25 % din totalul
emisiilor de CO2 generate de transportul rutier. In absenta unor masuri suplimentare, este
de asteptat ca proportia emisiilor de CO; generate de vehiculele grele sa creasca cu circa
9 % intre 2010 si 2030. In prezent, dreptul Uniunii nu prevede cerinte de reducere a
emisiilor de CO; generate de vehiculele grele, astfel ca se impune luarea unor masuri

specifice pentru astfel de vehicule, fara intarziere.

PE-CONS 60/19 CM/ca 5
TREE.1 RO



(10)

(1)

Ar trebui stabilite, prin urmare, obiective de reducere a emisiilor de CO» pentru parcurile
de vehicule grele noi de la nivelul intregii Uniuni pentru 2025 si pentru 2030, tindnd seama
de perioada necesara pentru reinnoirea parcului de vehicule si de necesitatea ca sectorul
transportului rutier sa contribuie la atingerea obiectivelor Uniunii in materie de clima si de
energie pentru 2030 si ulterior. De asemenea, o astfel de abordare pe etape ofera industriei
un semnal clar si la timp pentru a accelera introducerea pe piata a unor tehnologii eficiente
din punct de vedere energetic si a unor vehicule grele cu emisii zero $i cu emisii scdzute.
Adoptarea vehiculelor grele cu emisii zero ar trebui sa contribuie, de asemenea, la
abordarea problemelor de mobilitate urbana. Pe langa faptul ca este esentiald pentru a
reduce emisiile de CO; generate de transportul rutier, promovarea unor astfel de vehicule
grele de catre producdtori este, de asemenea, importantd pentru reducerea eficace a

poluantilor atmosferici si a nivelurilor excesive de zgomot in orase si in zonele urbane.

Pentru a valorifica integral potentialul in materie de eficienta energetica si a asigura
contributia Intregului sector al transportului rutier la reducerea convenitd a emisiilor de
gaze cu efect de sera, este oportun ca standardele de performanta deja existente privind
emisiile de COz pentru autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare usoare sa fie
completate prin stabilirea unor standarde de performanta privind emisiile de CO> pentru
vehiculele grele noi. Aceste standarde de performanta vor stimula inovarea in domeniul
tehnologiilor eficiente din punctul de vedere al consumului de combustibil, contribuind la
consolidarea pozitiei de lider tehnologic a producatorilor si furnizorilor din Uniune si la

asigurarea de locuri de munca de inalta calificare pe termen lung.
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(12) Avand 1n vedere cd schimbadrile climatice sunt o problema transfrontaliera si ca este
necesar sa se asigure functionalitatea pietei unice, atat pentru serviciile de transport rutier,
cat si pentru vehiculele grele, evitand totodata orice fragmentare a pietei, este oportun sa se
stabileasca la nivelul Uniunii standarde de performanta privind emisiile de CO; pentru
vehiculele grele. Aceste standarde de performanta ar trebui sa nu aduca atingere dreptului

Uniunii in materie de concurenta.

(13) La definirea nivelurilor reducerilor de emisii de CO; care ar trebui atinse de parcul de
vehicule grele din Uniune, ar trebui sa se tind cont de eficacitatea respectivelor niveluri de
reducere pentru asigurarea unei contributii eficiente din punctul de vedere a costurilor la
reducerea pana in 2030 a emisiilor de CO> in sectoarele care fac obiectul Regulamentului
(UE) 2018/842 al Parlamentului European si al Consiliului!, de costurile si economiile care
ar rezulta pentru societate, producatori, operatorii de transport si consumatori, precum si de
implicatiile directe si indirecte ale acestora pentru ocuparea fortei de munca si inovare si de
beneficiile conexe constand in reducerea poluarii atmosferice si imbunatatirea securitatii

energetice.

1 Regulamentul (UE) 2018/842 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018
privind reducerea anuala obligatorie a emisiilor de gaze cu efect de sera de catre statele
membre in perioada 2021-2030 1n vederea unei contributii la actiunile climatice de
respectare a angajamentelor asumate in temeiul Acordului de la Paris si de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 525/2013 (JO L 156, 19.6.2018, p. 26).
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(14)

(15)

Ar trebui sa se asigure o tranzitie echitabila si acceptabild din punct de vedere social cétre
o mobilitate cu emisii zero. Prin urmare, este important s se tind seama de efectele sociale
ale unei astfel de tranzitii de-a lungul intregului lant valoric al sectorului autovehiculelor si
sa se abordeze proactiv implicatiile pentru ocuparea fortei de munca. Asadar, la nivelul
Uniunii, la nivel national si regional, trebuie avute in vedere programe specifice de
recalificare, de perfectionare si de redistribuire a lucratorilor, precum si initiative n
materie de educatie si de cdutare a unui loc de munca in comunitétile si regiunile afectate,
luate in dialog strans cu partenerii sociali si cu autoritatile competente. Ca parte a acestei
tranzitii, ar trebui consolidate atat ocuparea fortei de munca in randul femeilor, precum si

egalitatea de sanse in acest sector.

O tranzitie de succes catre o mobilitate cu emisii zero necesitd o abordare integrata si un
mediu propice pentru a stimula inovarea si pentru a mentine pozitia de lider tehnologic a
Uniunii in sectorul transportului rutier. Aceasta include investitii publice si private in
cercetare si inovare, cresterea ofertei de vehicule grele cu emisii zero si cu emisii scazute,
instalarea infrastructurilor de reincarcare si de realimentare, integrarea in sistemele
energetice, furnizarea durabild de materiale pentru baterii, precum si productia, reutilizarea
si reciclarea durabili a bateriilor in Europa. In acest scop, este necesara o actiune coerenti
la nivelul Uniunii, precum si la nivel national, regional si local, inclusiv prin stimulente

care sd incurajeze asimilarea vehiculelor grele cu emisii zero si cu emisii scdzute.
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(16)

(17)

Ca parte a punerii in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului! a fost introdusa o noud procedura de determinare a emisiilor de
COz si a consumului de combustibil al vehiculelor grele. Regulamentul (UE) 2017/2400 al
Comisiei? prevede o metodologie, bazata pe instrumentul VECTO, prin care pot fi simulate
emisiile de COz si consumul de combustibil al vehiculelor grele intregi. Aceasta
metodologie permite s se tind seama de diversitatea sectorului vehiculelor grele si de
gradul ridicat de adaptare a vehiculelor grele individuale. Intr-o prima etap, incepand de
la 1 iulie 2019, emisiile de CO» sunt determinate pentru patru grupe de vehicule grele, care
reprezintd circa 65 %-70 % din totalul emisiilor de CO> generate de parcul de vehicule

grele din Uniune.

Avand in vedere procesul de inovare si pentru a tine cont de aplicarea unor noi tehnologii
care imbundtatesc eficienta consumului de combustibil al vehiculelor grele, instrumentul
de simulare VECTO si Regulamentul (UE) 2017/2400 vor fi actualizate permanent si in

timp util.

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului

din 18 iunie 2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la
emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si accesul la informatii privind repararea si
intretinerea vehiculelor si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a
Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE

s1 2005/78/CE (JO L 188, 18.7.2009, p. 1).

Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei din 12 decembrie 2017 de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste determinarea emisiilor de CO: si a consumului de combustibil pentru vehiculele
grele si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului si
a Regulamentului (UE) nr. 582/2011 al Comisiei (JO L 349, 29.12.2017, p. 1).
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(18) Datele privind emisiile de CO; determinate in temeiul Regulamentului (UE) 2017/2400
trebuie monitorizate conform Regulamentului (UE) 2018/956 al Parlamentului European si
al Consiliului!. Pe aceste date ar trebui sd se bazeze stabilirea obiectivelor de reducere a
emisiilor de CO; care trebuie atinse de cele patru grupe de vehicule grele cu cele mai mari
emisii din Uniune, precum si stabilirea mediei emisiilor specifice de CO; ale unui

producétor pentru o perioada de raportare data.

(19) Pentru 2025 ar trebui stabilit un obiectiv de reducere a emisiilor de CO», constand intr-o
reducere relativa bazata pe emisiile medii de CO» ale vehiculelor grele nou-inmatriculate in
perioada dintre 1 iulie 2019 si 30 iunie 2020, care sa reflecte adoptarea unor tehnologii
disponibile cu usurinta si eficiente din punctul de vedere al costurilor. De asemenea, ar
trebui stabilit un obiectiv de reducere a emisiilor de CO; pentru perioada de dupa 2030.
Obiectivul respectiv ar trebui sa se aplice cu exceptia cazului 1n care se decide altfel pe
baza revizuirii care ar urma sa aiba loc in 2022. Obiectivul pentru 2030 ar trebui evaluat in
conformitate cu angajamentele asumate de Uniunea Europeana in cadrul Acordului de la

Paris.

(20) Pentru a se asigura un caracter robust al nivelului de referinta al emisiilor de CO; astfel
incat sa nu se inregistreze un nivel crescut de emisii de CO; ale vehiculelor grele prin
intermediul unor mijloace procedurale necorespunzatoare, lucru care nu ar fi reprezentativ
pentru o situatie in care emisiile de CO; fac deja obiectul unor norme, este oportun sa se
furnizeze o metodologie pentru corectarea nivelului de referinta al emisiilor de CO> acolo

unde este necesar.

1 Regulamentul (UE) 2018/956 al Parlamentului European si al Consiliului din 28 iunie 2018
privind monitorizarea si raportarea emisiilor de CO2 si a consumului de combustibil al
vehiculelor grele noi (JO L 173, 9.7.2018, p. 1).
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1)

(22)

(23)

Gazul natural lichefiat (GNL) este un combustibil disponibil ca alternativa la motorina
pentru vehiculele grele. Implementarea tehnologiilor actuale si a tehnologiilor viitoare, mai
inovatoare, bazate pe GNL va contribui la respectarea obiectivelor de reducere a emisiilor
de COz pe termen scurt si mediu, Intrucat utilizarea tehnologiilor bazate pe GNL conduce
la emisii de CO2 mai mici decat cele ale vehiculelor pe motorind. Potentialul de reducere a
emisiilor de COz al vehiculelor alimentate cu GNL este deja integral reflectat in VECTO.
In plus, tehnologiile actuale bazate pe GNL asigura un nivel scizut de emisii de poluanti
atmosferici, cum ar fi NOx si particulele in suspensie. Infrastructura minima suficienta de
alimentare cu combustibil este, de asemenea, disponibila si se extinde in contextul aplicarii

cadrelor nationale de politica privind infrastructurile pentru combustibilii alternativi.

La calcularea nivelului de referinta al emisiilor de CO: pe care se bazeaza stabilirea
obiectivelor privind emisiile specifice de CO2 pentru 2025 si 2030, ar trebui sa se tind cont
de potentialul preconizat de reducere a emisiilor de CO> al parcului de vehicule grele. Prin
urmare, este oportun sa fie excluse din acest calcul vehiculele de uz specific, cum ar fi
vehiculele utilizate pentru colectarea gunoiului sau pentru lucrari de constructii. Aceste
vehicule au, comparativ, un kilometraj redus si, ca urmare a traseelor specifice parcurse,
masurile tehnice de reducere a emisiilor de CO» si a consumului de combustibil nu par sa
fie la fel de eficiente din punctul de vedere al costurilor ca in cazul vehiculelor grele

utilizate pentru livrarea de bunuri.

Cerintele de reducere a emisiilor de CO; ar trebui exprimate in grame CO: pe tona-

kilometru, pentru a reflecta utilitatea vehiculelor grele.
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(24) Cerintele totale de reducere a emisiilor de CO; ar trebui repartizate echitabil intre
producétori, tindnd cont de diversitatea vehiculelor grele din punctul de vedere al
proiectarii si al modului de utilizare, al kilometrajului anual, al sarcinii utile si al
configuratiei remorcii. Prin urmare, este oportun ca vehiculele grele sa fie impartite in
subgrupuri diferite si separate de vehicule care sa reflecte utilizarea tipica si caracteristicile
tehnice specifice ale acestora. Prin stabilirea de obiective anuale privind emisiile de CO2
specifice pentru fiecare producator, sub forma unei medii ponderate a obiectivelor definite
pentru fiecare astfel de subgrup de vehicule, se asigura, de asemenea, producatorilor
posibilitatea de a compensa efectiv eventualele performante reduse ale vehiculelor din
anumite subgrupuri de vehicule cu performantele superioare ale vehiculelor din alte
subgrupuri, tinand cont de emisiile medii de CO; pe durata de viatd a vehiculelor din

diversele subgrupuri de vehicule.

(25) Respectarea de catre un producator a obiectivelor sale specifice anuale privind emisiile de
CO; ar trebui evaluata pe baza mediei emisiilor sale de CO,. La determinarea mediei
emisiilor specifice de CO», ar trebui avute in vedere si caracteristicile specifice reflectate in
fiecare subgrup de vehicule. Drept urmare, media emisiilor specifice de CO; ale unui
producator ar trebui sa se bazeze pe media emisiilor de CO2 determinate pentru fiecare
subgrup de vehicule, inclusiv prin aplicarea unei ponderi bazate pe kilometrajul anual
mediu si pe sarcina utild medie preconizate ale acestuia, care reflecta emisiile totale de
CO; pe durata de viata. Din cauza potentialului limitat de reducere a emisiilor de CO> al
vehiculelor de uz specific, acestea nu ar trebui incluse in calculul mediei emisiilor specifice

de COa».
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(26) Pentru a asigura tranzitia fard probleme catre mobilitatea cu emisii zero si pentru a asigura
stimulente pentru dezvoltarea si adoptarea pe piata Uniunii a unor vehicule grele cu emisii
Zero $i cu emisii scazute, care ar completa instrumentele ce actioneaza asupra cererii, cum
ar fi Directiva 2009/33/CE! a Parlamentului European si a Consiliului, ar trebui introdus un
mecanism specific, sub forma creditelor suplimentare, pentru perioadele de raportare
dinainte de 2025 si ar trebui sa se stabileasca o valoare de referintd pentru cota de vehicule
grele cu emisii zero $i cu emisii scdzute din parcul de vehicule al unui producator pentru

perioadele de raportare de dupa 2025.

27) Sistemul de stimulente ar trebui stabilit astfel incat sa li se asigure furnizorilor de
infrastructuri de incarcare si producatorilor o certitudine legata de investitii, cu scopul de a
promova adoptarea rapida pe piata Uniunii a vehiculelor grele cu emisii zero si cu emisii
scazute, Insa totodata ar trebui sd se asigure o anumita flexibilitate pentru ca producatorii

sd poata decide ei insisi cand isi programeaza investitiile.

(28) Pentru calcularea mediei emisiilor specifice de CO; ale unui producator in perioadele de
raportare dinainte de 2025, toate vehiculele grele cu emisii zero si cu emisii scazute ar
trebui luate in considerare de mai multe ori. Pentru perioadele de raportare de dupa 2025,
media emisiilor de CO; specifice ale unui producator ar trebui sa fie calculata luand in
considerare performanta sa in functie de valoarea de referintd pentru vehiculele grele cu
emisii zero si cu emisii scdzute. Nivelul stimulentelor ar trebui sa varieze in functie de
emisiile de CO» efective ale fiecarui vehicul. Pentru a evita o periclitare a obiectivelor de

mediu, reducerile de emisii de CO- rezultate ar trebui sa fie plafonate.

Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic (JO L 120, 15.5.2009, p. 5).
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(29)

(30)

(1)

Vehiculele grele cu emisii scazute ar trebui sa beneficieze de stimulente numai daca
emisiile lor de CO; sunt mai mici de jumatate din nivelul de referintd al emisiilor de CO»
ale tuturor vehiculelor din subgrupul de vehicule caruia 1i apartine vehiculul greu. Acest

lucru ar stimula inovarea in domeniu.

In conceperea mecanismului de stimulare a adoptarii vehiculelor grele cu emisii zero ar
trebui sa se ia 1n considerare si camioanele mai mici care nu sunt vizate de obiectivele de
reducere a emisiilor de CO; stabilite in prezentul regulament. Vehiculele respective pot
contribui, de asemenea, in mod semnificativ la solutionarea problemei poludrii atmosferice
din orase. Pentru a se asigura un echilibru al stimulentelor intre diversele tipuri de
vehicule, reducerea mediei emisiilor specifice de CO> ale unui producator generata de

camioanele mai mici cu emisii zero ar trebui sa fie la randul ei plafonata.

Pentru a promova o punere in aplicare eficienta din punctul de vedere al costurilor a
cerintelor de reducere a emisiilor de CO», tinand in acelasi timp cont de componenta
variabila a parcului de vehicule grele si de fluctuatiile emisiilor de CO2 de-a lungul anilor,
producatorii ar trebui sa aiba posibilitatea de a compensa performantele superioare
inregistrate Intr-un an in raport cu obiectivele privind emisiile specifice de CO2 cu

performantele reduse din alt an,
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(32)

(33)

(34)

Pentru a stimula realizarea cat mai rapida a reducerilor emisiilor de CO2, un producator a
carui medie a emisiilor specifice de CO» este inferioara traiectoriei de reducere a emisiilor
de CO», definita de nivelul de referinta al emisiilor de CO: si de obiectivul privind emisiile
de CO; pentru 2025, ar trebui sa aiba posibilitatea de a acumula creditele respective de
emisii pentru calculul prin care se verifica respectarea obiectului pentru 2025. in mod
similar, un producator a carui medie a emisiilor specifice de CO; este inferioara traiectoriei
de reducere a emisiilor de CO», definita de obiectivul pentru 2025 si de obiectivul aplicabil
incepand cu 2030, ar trebui sa aiba posibilitatea de a acumula creditele respective de emisii
pentru calculul prin care se verificd respectarea obiectivelor privind emisiile de CO2

dintre 1 iulie 2025 si 30 iunie 2030.

In cazul nerespectirii obiectivului privind emisiile de CO> specifice in oricare dintre
perioadele de raportare de 12 luni incepand de la 1 iulie 2025 si pana la 30 iunie 2030, un
producator ar trebui sd aiba, de asemenea, posibilitatea de a obtine un debit de emisii
limitat. Cu toate acestea, in perioada de raportare pentru anul 2029 care se incheie la 30

funie 2030, producatorii ar trebui sa lichideze eventualele debite de emisii ramase.

Creditele si debitele de emisii ar trebui avute In vedere numai pentru a verifica respectarea
de catre un producator a obiectivului sau privind emisiile specifice de CO; si nu ca active

transferabile sau supuse unor masuri fiscale.

PE-CONS 60/19 CM/ca 15

TREE. 1 RO



(35)

Comisia ar trebui sd impuna o sanctiune financiard, sub forma unei prime pentru emisiile
suplimentare de CO», daca se constatd ca un producdtor are emisii suplimentare de CO»,
tinand cont de creditele si debitele de emisii ale acestuia. Informatiile privind emisiile
suplimentare de CO ale producétorilor ar trebui puse la dispozitia publicului. Pentru a
furniza producatorilor suficiente stimulente pentru a lua masuri de reducere a emisiilor
specifice de CO» generate de vehiculele grele, este important ca prima sa depaseasca media
costurilor marginale ale tehnologiilor necesare pentru respectarea obiectivelor privind
emisiile de CO,. Metodologia de colectare a primelor ar trebui stabilitd printr-un act de
punere in aplicare, tindnd cont de metodologia adoptata in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului!. Prima ar trebui considerata venit
la bugetul general al Uniunii. Ca parte a evaludrii care trebuie efectuate In conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/...*, Comisia ar trebui sa evalueze posibilitatea de a aloca aceste
sume unui fond specific sau unui program relevant care urmareste sd asigure o tranzitie
justa catre o mobilitate cu emisii zero si sa sprijine recalificarea, perfectionarea si alte

tipuri de formare a competentelor lucratorilor din sectorul autovehiculelor.

Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului

din 23 aprilie 2009 de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile pentru
autoturismele noi, ca parte a abordarii integrate a Comunitatii de a reduce emisiile de CO>
generate de vehiculele usoare (JO L 140, 5.6.2009, p. 1).

JO: a se insera in text numarul regulamentului din documentul 2017/0293 (COD) - PE 6/19.
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(36)

(37)

Pentru a asigura indeplinirea obiectivelor privind emisiile de CO> prevazute de prezentul
regulament este necesar un mecanism robust de asigurare a respectarii normelor.
Obligatiile de a furniza date exacte, impuse producatorilor in temeiul Regulamentului
(UE) 2018/956, si amenzile administrative care pot fi impuse in cazul nerespectarii acestor
obligatii contribuie la asigurarea fiabilitatii datelor utilizate pentru a verifica respectarea

obiectivelor prevazute de prezentul regulament.

Pentru realizarea reducerilor emisiilor de CO; prevazute in prezentul regulament, ar trebui
ca emisiile de CO> ale vehiculelor grele aflate in uz sa fie conforme cu valorile determinate
in temeiul Regulamentului (CE) nr. 595/2009 si masurilor de punere in aplicare a acestuia.
Prin urmare, la calculul mediei emisiilor specifice de CO> ale unui producator, Comisia ar
trebui sa aiba posibilitatea de a lua in considerare orice neconformitate sistematica a
emisiilor de COz ale vehiculelor grele aflate in uz, constatata de autoritdtile de omologare

de tip.
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(38) Pentru a putea intreprinde astfel de masuri, Comisia ar trebui sa aiba competenta de a
elabora si de a pune 1n aplicare o procedura de verificare a corespondentei dintre emisiile
de CO?2 ale vehiculelor grele aflate in circulatie, stabilite in conformitate cu Regulamentul
(UE) 595/2009 si masurile de punere in aplicare a acestuia, si valorile emisiilor de CO>
inregistrate 1n certificatele de conformitate, certificatele individuale de omologare de tip
sau dosarele cu informatii pentru client. In elaborarea procedurii respective, trebuie
acordatd o atentie deosebita identificarii metodelor, inclusiv utilizarii datelor provenind de
la dispozitivele de monitorizare la bord a consumului de combustibil si/sau de energie,
pentru a detecta strategiile care permit imbunatatirea artificiald a performantei vehiculelor
privind emisiile de CO in cadrul procedurii de certificare. In timpul acestor verificari,
atunci cand se identificd deviatii sau strategii care imbundtatesc artificial performanta unui
vehicul in ceea ce priveste emisiile de COo, trebuie sd se considere ca existd motive
suficiente pentru a suspecta prezenta unui risc grav de nerespectare a cerintelor enuntate in
Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si in Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului
European si al Consiliuluil, iar statele membre, pe aceastd baza, ar trebui sa ia masurile

necesare in temeiul capitolului XI din Regulamentul (UE) 2018/858.

1 Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018
privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si
ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective,
de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE (JO L 151, 14.6.2018, p. 1).
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(39) Eficacitatea obiectivelor stabilite in prezentul regulament in ceea ce priveste reducerea
emisiilor de CO> depinde in mare masura de reprezentativitatea In conditii reale de
conducere a metodologiei utilizate pentru determinarea emisiilor de COa. In conformitate
cu avizul din 2016 al Mecanismului de consiliere stiintificd (MCS) referitor la vehiculele
usoare si cu recomandarea Parlamentului European elaborata in urma anchetei sale privind
masurarea emisiilor n sectorul autovehiculelor, este oportun ca si in cazul vehiculelor
grele sa fie instituit un mecanism de evaluare a reprezentativitatii, in conditii reale de
conducere, a valorilor reprezentand emisiile de CO> si consumul energetic, determinate
conform Regulamentului (UE) 2017/2400. Cel mai fiabil mod de a asigura
reprezentativitatea in conditii reale de conducere a valorilor respective consta in utilizarea
datelor provenite de la dispozitivele de monitorizare la bord a consumului de combustibil
si/sau de energie. Comisia ar trebui, prin urmare, sa aiba competenta de a elabora
procedurile necesare pentru colectarea si prelucrarea datelor privind consumul de
combustibil si de energie de care este nevoie pentru a efectua astfel de evaluari si de a
asigura disponibilitatea publica a acestor date, garantand, in acelasi timp, protectia datelor

cu caracter personal.

(40) Comisia ar trebui sd evalueze modul in care datele despre consumul de combustibil si de
energie pot contribui la a garanta ca emisiile de CO> ale unui vehicul determinate cu
instrumentul VECTO 1in conformitate cu Regulamentului (CE) nr. 595/2009 si masurile de
punere in aplicare a acestuia rdiman reprezentative in timp pentru emisiile de CO> generate
in conditii reale de conducere pentru toti producatorii si, mai precis, modul in care astfel de
date pot f1 utilizate pentru a monitoriza decalajul dintre emisiile de CO> determinate de
instrumentul VECTO si emisiile de CO2 in conditii reale de conducere si, dupa caz, pentru

a evita ca acest decalaj sa se mareasca.
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(41)

(42)

In 2022, Comisia ar trebui sa evalueze eficacitatea standardelor de performanta privind
emisiile de CO; prevazute in prezentul regulament si in special nivelul obiectivului de
reducere a emisiilor de CO: care trebuie realizate pand in 2030, modalitatile care ar trebui
sa fie disponibile pentru atingerea respectivului obiectiv si a unor obiective mai
ambitioase, precum si stabilirea unor obiective de reducere a emisiilor de CO; pentru alte
tipuri de vehicule grele, cum ar fi camioanele mai mici, vehiculele de uz specific,
autobuzele, autocarele si remorcile. Aceastd evaluare ar trebui sa ia, de asemenea, in
considerare, strict in sensul prezentului regulament, vehiculele grele si combinatiile de
vehicule tindnd seama de greutatile si dimensiunile aplicabile 1n transportul national, de
exemplu solutiile modulare si intermodale, evaluand totodata eventualele aspecte
referitoare la siguranta si eficienta transportului, la efectele intermodale, de mediu, asupra

infrastructurii si la cele de recul, precum si situatia geografica a statelor membre.

Este important sa se evalueze emisiile generate de-a lungul intregului ciclu de viata al
vehiculelor grele la nivelul Uniunii. In acest scop, Comisia ar trebui si evalueze, pana cel
tarziu in 2023, posibilitatea de a elabora o metodologie comuna la nivelul Uniunii pentru
evaluarea si raportarea consecventd a datelor privind emisiile de CO2 generate de-a lungul
intregului ciclu de viata de vehiculele grele care sunt introduse pe piata Uniunii. Comisia

ar trebui sa adopte masuri de urmarire, inclusiv, daca este cazul, propuneri legislative.

PE-CONS 60/19 CM/ca 20

TREE.1 RO



(43) Pentru a se asigura ca emisiile specifice de CO; ale vehiculelor grele continua sa fie
reprezentative si complet actualizate, modificarile Regulamentului (CE) nr. 595/2009 si ale
masurilor de punere in aplicare a acestuia care afecteaza emisiile specifice de CO»> trebuie
si se reflecte in prezentul regulament. In acest scop, Comisia ar trebui si aiba competenta
de a stabili o metodologie de definire a unui vehicul greu reprezentativ pentru fiecare
subgrup de vehicule, pe baza careia ar trebui evaluate modificarile aduse emisiilor

specifice de CO».

(44) In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, ar trebui conferite Comisiei competentele de executare cu privire la publicarea

unei liste a anumitor date si performante ale producatorilor.
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(45) In vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, ar trebui conferite Comisiei competentele de executare cu privire la
identificarea vehiculelor certificate ca fiind vehicule de uz specific si aplicarea de corectii
la media anuala a emisiilor specifice de CO; ale unui producator, colectarea primelor
pentru emisiile suplimentare de COz, raportarea abaterilor si luarea in considerare a
acestora la calculul mediei emisiilor specifice de CO», evaluarea aplicarii conditiilor in care
s-a determinat nivelul de referinta al emisiilor de COz si criteriile pentru a determina daca
emisiile respective au fost majorate in mod nejustificat si, in caz afirmativ, modalitatea in
care ar trebui corectate, asigurarea faptului ca anumiti parametri privind emisiile de CO2 si
consumul de energie 1n conditii reale de conducere ale vehiculelor grele sunt pusi la
dispozitia Comisiei, efectuarea verificarilor cu privire la faptul ca valorile emisiilor de CO>
si ale consumului de combustibil Inregistrate in dosarele cu informatii pentru client
corespund emisiilor de CO; si consumului de combustibil ale vehiculelor grele in circulatie
si cu privire prezenta oricaror strategii care imbunatatesc in mod artificial performanta
vehiculului in cadrul testelor sau calculelor efectuate, si definirea unuia sau a mai multor
vehicule reprezentative pentru un subgrup de vehicule, pe baza cédrora se determind
ajustarea sarcinii utile. In vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru punerea in
aplicare a Regulamentului (CE) 595/2009, ar trebui conferite Comisiei competentele de
executare cu privire la stabilirea anumitor aspecte privind performantele de mediu ale
vehiculelor din categoriile M2, M3, N2, N3, O3 si O4. Competentele de punere in aplicare
mentionate la prezentul considerent ar trebui sa fie exercitate in conformitate cu

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului’.

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului

din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JO L 55,28.2.2011, p. 13).
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(46) Pentru a modifica sau a completa elemente neesentiale ale dispozitiilor prezentului
regulament, ar trebui delegatd Comisiei, In conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, competenta de a adopta acte pentru ajustarea
nivelului de referinta al emisiilor de CO», in ceea ce priveste stabilirea principiilor
directoare si a criteriilor pentru definirea procedurilor de verificare a emisiilor de CO; ale
vehiculelor grele 1n circulatie si pentru modificarea anexelor la prezentul regulament in
ceea ce priveste anumiti parametri tehnici, inclusiv a ponderilor corespunzétoare
profilurilor de operare, a valorilor sarcinii utile si ale kilometrajului anual ale vehiculelor,
precum si a factorilor de ajustare a sarcinii utile. Este deosebit de important ca, in cursul
lucrarilor pregétitoare, Comisia sa organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti, si ca respectivele consultari sa se desfagoare in conformitate cu principiile
prevazute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare!.
In special, pentru a asigura participarea egala la pregitirea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele
membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti

ale Comisiei insdrcinate cu pregatirea actelor delegate.

! JOL 123,12.5.2016, p. 1.
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(47)

(48)

Intrucat obiectivul prezentului regulament, respectiv stabilirea unor standarde de
performanta privind emisiile de CO> generate de vehiculele grele noi, nu poate fi realizat in
mod satisfacator de catre statele membre, dar, avand n vedere amploarea si efectele sale,
acesta poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri in
conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din Tratatul
privind Uniunea Europeana. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este
prevazut la articolul mentionat, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar

pentru realizarea acestui obiectiv,

Regulamentele (CE) nr. 595/2009 si (UE) 2018/956 si Directiva 96/53/CE! ar trebui

modificate in consecinta,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule
rutiere care circula in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul
national si international si a greutdtii maxime autorizate in traficul international (JO L 235,
17.9.1996, p. 59).
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Articolul 1

Obiectul si obiectivul

Pentru a contribui la indeplinirea obiectivului Uniunii de reducere a emisiilor de gaze cu efect de

serd pand in 2030 cu 30 % sub nivelurile din 2005 in sectoarele care fac obiectul articolului 2 din

Regulamentul (UE) 2018/842 si la indeplinirea obiectivelor Acordului de la Paris, precum si pentru

a asigura buna functionare a pietei interne, prezentul regulament stabileste cerintele de performanta

privind emisiile de CO pentru vehiculele grele noi, care sa duca la o scadere a emisiilor specifice
de COz ale parcului de vehicule grele noi din Uniune fatd de nivelul de referinta al emisiilor de

CO3, dupa cum urmeaza:

(a) cu 15 % pentru perioadele de raportare incepand cu anul 2025;
(b) cu 30 % pentru perioadele de raportare incepand cu anul 2030 si ulterior, cu exceptia

cazului 1n care se decide altfel pe baza revizuirii mentionate la articolul 15.

Nivelul de referinta al emisiilor de CO; se bazeaza pe datele de monitorizare raportate in temeiul
Regulamentului (UE) 2018/956 pentru perioada dintre 1 iulie 2019 si 30 iunie 2020 (denumita in
continuare ,,perioada de referintd”), excluzand vehiculele de uz specific, si se calculeaza in

conformitate cu punctul 3 din anexa I la prezentul regulament.
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Articolul 2

Domeniul de aplicare

(1) Prezentul regulament se aplica vehiculelor grele noi din categoriile N> si N3 avand

urmatoarele caracteristici:

(a) camioane rigide cu o configuratie a osiilor de 4x2 si 0 masa maxima tehnic

admisibild a vehiculului incarcat de peste 16 tone;
(b) camioane rigide cu o configuratie a osiilor de 6x2;

(c) autotractoare cu o configuratie a osiilor de 4x2 si 0 masa maxima tehnic admisibild a

vehiculului incarcat de peste 16 tone; si
(d) autotractoare cu o configuratie a osiei de 6x2;

Regulamentul se aplica, de asemenea, in sensul articolului 5 si al punctului 2.3 din anexa [
la prezentul regulament, vehiculelor grele noi din categoria N care nu intra sub incidenta
Regulamentului (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si al Consiliului® si nu au

caracteristicile prevazute la literele (a)-(d) de la primul paragraf.

Regulamentul (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si al Consiliului

din 11 mai 2011 de stabilire a unor standarde de performanta pentru vehiculele utilitare
usoare noi, ca parte a abordarii integrate a Uniunii de reducere a emisiilor de CO2 produse
de vehiculele usoare (JO L 145, 31.5.2011, p. 1).
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Categoriile de vehicule mentionate la prezentul alineat primul si al doilea paragraf se refera
la categoriile de vehicule astfel cum sunt definite in anexa II la Directiva 2007/46/CE a

Parlamentului European si a Consiliuluil.

(2) In sensul prezentului regulament, vehiculele mentionate la alineatul (1) sunt considerate
vehicule grele noi Intr-o perioadd de 12 luni data incepand cu 1 iulie, daca sunt
inmatriculate in Uniune pentru prima data in perioada respectiva si dacd nu au fost

inmatriculate anterior in afara Uniunii.

Nu se ia in considerare o inmatriculare anterioara in afara Uniunii care a avut loc cu mai

putin de trei luni Tnaintea Tnmatricularii in Uniune.

3) Comisia adoptd, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, o procedura specifica
pentru identificarea vehiculelor grele noi certificate ca fiind vehicule de uz specific in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 595/2009 si al masurilor de punere in aplicare a acestuia,
dar care nu sunt Tnmatriculate ca atare, si aplica corectii la media anuala a emisiilor
specifice de CO> ale unui producitor pentru a tine seama de vehiculele respective,
incepand cu perioada de raportare a anului 2021 si pentru fiecare perioada de raportare
ulterioara. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura

de examinare mentionatd la articolul 16 alineatul (2) din prezentul regulament.

Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de
stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective
(Directiva-cadru) (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).
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Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament:

1. ,»hivel de referinta al emisiilor de CO,” Tnseamna media emisiilor specifice de CO2 din
perioada de referintd mentionata la articolul 1 al doilea paragraf ale tuturor vehiculelor
grele noi din fiecare subgrup de vehicule, cu exceptia vehiculelor de uz specific,

determinata in conformitate cu punctul 3 din anexa I;

2. ,»emisii specifice de CO2” inseamna emisiile de CO> ale unui vehicul greu individual,

determinate in conformitate cu punctul 2.1 din anexa I;

3. ,perioada de raportare a anului Y” Inseamna perioada cuprinsa intre data de 1 iulie a anului

Y si data de 30 iunie a anului Y+1;

4, ,media emisiilor specifice de CO,” inseamnad media emisiilor specifice de CO; ale
vehiculelor grele noi ale unui producator intr-o anumita perioada de raportare, determinata

in conformitate cu punctul 2.7 din anexa I;

5. ,obiectivul privind emisiile specifice de CO2” inseamna obiectivul unui producator
individual privind emisiile de CO2, exprimat in g/tkm si determinat anual, pentru perioada

de raportare anterioard, in conformitate cu punctul 4 din anexa I;
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10.

,,camion rigid” inseamna un camion care nu este proiectat sau construit pentru remorcarea

unei semiremorci;

»autotractor” inseamna o unitate de tractare proiectata si construita in mod exclusiv sau in

principal pentru a remorca semiremorci;

,subgrup de vehicule” Inseamna o grupare de vehicule, definita la punctul 1 din anexa I,
caracterizate de un set comun si distinctiv de criterii tehnice relevante pentru determinarea

emisiilor de CO; si a consumului de combustibil ale acestora;

,»vehicul de uz specific” inseamna un vehicul greu pentru care emisiile de CO; si consumul
de combustibil au fost determinate, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si
cu masurile de punere in aplicare a acestuia, numai pentru alte profiluri de operare decat

cele definite la punctul 2.1 din anexa I la prezentul regulament;

»producator” inseamna persoana sau organismul responsabil de transmiterea datelor
privind vehiculele grele noi 1n temeiul articolului 5 din Regulamentul (UE) 2018/956 sau,
in cazul vehiculelor grele cu emisii zero, persoana sau organismul responsabil fatd de
autoritatea de omologare pentru toate aspectele procesului de omologare CE de tip a unui
vehicul intreg sau ale procedurii de aprobare individuala in conformitate cu Directiva

2007/46/CE si pentru asigurarea conformitdtii productiet;
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11. ,»vehicul greu cu emisii zero” inseamna un vehicul greu fara motor cu ardere interna sau cu
un motor cu ardere internd ale carui emisii determinate in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 595/2009 si cu masurile de punere in aplicare a acestuia sunt mai micide 1 g
CO2/kWh sau ale carui emisii determinate in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului! si cu masurile de punere in

aplicare a acestuia sunt mai mici de 1 g CO»/km;

12. ,vehicul greu cu emisii scazute” inseamna un vehicul greu care nu este vehicul greu cu
emisii zero si ale cdrui emisii specifice de CO», determinate in conformitate cu
punctul 2.3.3 din anexa I, sunt mai mici de jumatate din nivelul de referinta al emisiilor de

CO; pentru toate vehiculele din subgrupul de vehicule de care apartine vehiculul greu;

13. ,»profil de operare” inseamna o combinatie Intre ciclul de viteza urmarit, sarcina utild a
vehiculului, configuratia caroseriei sau a remorcii si alti parametri, dupa caz, care reflecta
utilizarea specificd a vehiculului si pe baza carora sunt determinate valorile oficiale ale

emisiilor de COz si ale consumului de combustibil ale unui vehicul greu;

14. ,»ciclul de viteza urmarit” inseamna descrierea vitezei vehiculului pe care soferul
intentioneaza sa o atingd sau la care acesta este limitat de conditiile de trafic, ca functie de

distanta parcursd intr-o cursa;

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului

din 20 iunie 2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile
provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale
(Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si Intretinerea
vehiculelor (JO L 171, 29.6.2007, p. 1).
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15. ,»sarcina utila a vehiculului” Inseamna greutatea bunurilor pe care un vehicul le transporta

in diverse conditii.

Articolul 4

Media emisiilor specifice de CO: ale unui producator

Incepand cu 1 iulie 2020 si in fiecare perioada de raportare ulterioara, Comisia determina pentru
fiecare producator media emisiilor specifice de CO., exprimata in g/tkm pentru perioada de

raportare precedentd, tindnd cont de urmatoarele elemente:

(a) datele raportate in temeiul Regulamentului (UE) 2018/956 pentru vehiculele grele noi ale
producatorului inmatriculate in perioada de raportare precedentd, cu exceptia vehiculelor

de uz specific; si
(b) factorul de emisii zero si de emisii scazute, determinat in conformitate cu articolul 5.
Media emisiilor specifice de CO> se determind in conformitate cu punctul 2.7 din anexa L.
Articolul 5
Vehiculele grele cu emisii zero si cu emisii scazute

(1) Incepand cu 1 iulie 2020 si in fiecare perioadi de raportare ulterioara, Comisia determina
pentru fiecare producator, pentru perioada de raportare precedenta, factorul de emisii zero

si de emisii scazute.
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Factorul de emisii zero si de emisii scazute tine cont de numarul si de emisiile de CO> ale
vehiculelor grele cu emisii zero si cu emisii scazute din parcul de autovehicule al
producatorului dintr-o perioada de raportare, inclusiv de numarul si de emisiile de CO> ale
vehiculelor grele cu emisii zero mentionate la articolul 2 alineatul (1) al doilea paragraf,
precum si ale vehiculelor de uz specific cu emisii zero si cu emisii scazute, si se determina

in conformitate cu punctul 2.3 din anexa L.

(2) Pentru perioadele de raportare 2019-2024, vehiculele grele cu emisii zero si cu emisii

scazute sunt numarate dupa cum urmeaza in sensul alineatului (1):
(a) unvehicul greu cu emisii zero este considerat ca reprezentand doud vehicule; si

(b) un vehicul greu cu emisii scazute este considerat ca reprezentand pana la doua
vehicule, in functie de emisiile sale specifice de COz si de pragul de emisii scazute al
subgrupului de vehicule din care face parte vehiculul, astfel cum este definit la

punctul 2.3.3 din anexa I.

Factorul de emisii zero si de emisii scdzute se determina in conformitate cu punctul 2.3.1

din anexa L.

3) Pentru perioadele de raportare incepand cu 2025, factorul de emisii zero si cu emisii
scazute se determind pe baza unei valori de referintd de 2 % in conformitate cu

punctul 2.3.2 din anexa I.
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4) Factorul de emisii zero si de emisii scazute reduce media emisiilor specifice de CO> ale
unui producator cu maximum 3 %. Contributia vehiculelor grele cu emisii zero mentionate
la articolul 2 alineatul (1) al doilea paragraf reduce media emisiilor specifice de CO> ale

unui producator cu maximum 1,5 %.

Articolul 6

Obiectivele privind emisiile specifice de CO; ale unui producator

Incepand cu 1 iulie 2026 si in fiecare perioada de raportare ulterioars, Comisia determina pentru
fiecare producator, pentru perioada de raportare precedenta, un obiectiv privind emisiile specifice
de COz. Obiectivul privind emisiile specifice de CO> este suma produselor urmatoarelor valori

pentru toate subgrupurile de vehicule:

(a) obiectivul de reducere a emisiilor de CO; mentionat la articolul 1 primul paragraf litera (a)

sau (b), dupa caz;

(b) nivelul de referinta al emisiilor de COg;
(c) cota de vehicule detinuta de producitor in fiecare subgrup de vehicule;
(d) factorii de ponderare a kilometrajului anual si a sarcinii utile a vehiculelor aplicati fiecarui

subgrup de vehicule.

Obiectivul privind emisiile specifice de CO» se determina in conformitate cu punctul 4 din anexa I.
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Articolul 7

Creditele si debitele de emisii

(1) Pentru a verifica daca un producator isi respecta obiectivele privind emisiile specifice de
COz 1n perioadele de raportare ale anilor 2025-2029, se tine cont de creditele sau debitele
de emisii ale acestuia, determinate in conformitate cu punctul 5 din anexa I, care corespund
numarului de vehicule grele noi, cu exceptia vehiculelor de uz specific, ale producatorului

dintr-o perioada de raportare, Inmultite cu:

(a) diferenta dintre traiectoria de reducere a emisiilor de CO; mentionata la alineatul (2)
si media emisiilor specifice de CO> ale producatorului respectiv, dacd aceasta

diferenta este pozitiva (denumita in continuare ,,credite de emisii”); sau

(b) diferenta dintre media emisiilor specifice de CO; si obiectivul privind emisiile
specifice de CO> al producatorului respectiv, daca aceasta diferenta este pozitiva

(denumita 1n continuare ,,debite de emisii”).

Creditele de emisii se obtin in perioadele de raportare ale anilor 2019-2029. Cu toate
acestea, creditele de emisii obtinute in perioadele de raportare ale anilor 2019-2024 sunt
luate n considerare numai pentru verificarea respectarii de catre producdator a obiectivului

privind emisiile specifice de CO> doar pentru perioada de raportare a anului 2025.
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)

Debitele de emisii se obtin in perioadele de raportare ale anilor 2025-2029. Cu toate
acestea, debitul total de emisii al unui producator nu trebuie sa depaseasca 5 % din
obiectivul privind emisiile specifice de CO> al producatorului pentru perioada de raportare
a anului 2025, Inmultit cu numarul de vehicule grele ale producatorului din perioada

respectiva (denumita 1n continuare ,,limita debitelor de emisii”).

Creditele si debitele de emisii obtinute in perioadele de raportare ale anilor 2025-2028 sunt
reportate, dupa caz, de la o perioada de raportare la urmatoarea perioada de raportare.

Eventualele debite de emisii ramase sunt lichidate in perioada de raportare a anului 2029.

Traiectoria de reducere a emisiilor de CO> se stabileste pentru fiecare producator in
conformitate cu punctul 5.1 din anexa I, pe baza unei traiectorii liniare trasate intre nivelul
de referinta al emisiilor de CO2 mentionat la articolul 1 al doilea paragraf si obiectivul
privind emisiile de CO; pentru perioada de raportare a anului 2025, astfel cum este
prevazut la acelasi articol primul paragraf litera (a) si intre obiectivul privind emisiile de
CO; pentru perioada de raportare a anului 2025 si obiectivul privind emisiile de CO>
pentru perioadele de raportare incepand cu anul 2030, astfel cum este prevazut la primul

paragraf litera (b) din articolul mentionat.
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Articolul 8

Respectarea obiectivelor privind emisiile specifice de CO:

(1) Daca se constata, in temeiul alineatului (2), ca un producator are emisii suplimentare de
CO intr-o perioada de raportare data incepand cu 2025, Comisia impune o prima pentru

emisiile suplimentare de COz, calculata potrivit formulei urméatoare:
(a) pentru perioada 2025-2029,

(Prima pentru emisiile suplimentare de CO») = (Emisiile suplimentare de CO> x 4 250

EUR/g COy/tkm)
(b) incepand cu 2030,

(Prima pentru emisiile suplimentare de CO>) = (Emisiile suplimentare de CO2 x 6 800

EUR/g CO»/tkm).

(2) Se considera ca un producator are emisii suplimentare de CO; 1n oricare dintre cazurile

urmatoare:

(a) daca, in oricare dintre perioadele de raportare din intervalul 2025-2028, diferenta
dintre suma debitelor de emisii si suma creditelor de emisii depaseste limita debitelor

de emisii prevazuta la articolul 7 alineatul (1) al treilea paragraf;

(b) daca in perioada de raportare a anului 2029, diferenta dintre suma debitelor de emisii

si suma creditelor de emisii este pozitiva,

(c) dacaincepand cu perioada de raportare a anului 2030, media emisiilor specifice de
CO; ale producatorului este mai mare decat obiectivul privind emisiile specifice de

CO; al acestuia.
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)

(4)

(1)

)

Emisiile suplimentare de CO> dintr-o perioada de raportare data se calculeaza in

conformitate cu punctul 6 din anexa L.

Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, mijloacele de colectare
a primelor pentru emisiile suplimentare de CO2 mentionate la alineatul (1) din prezentul
articol. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 16 alineatul (2).

Primele pentru emisii suplimentare de CO» sunt considerate venituri la bugetul general al

Uniunii Europene.

Articolul 9

Verificarea datelor de monitorizare

Autoritatile de omologare de tip raporteaza Comisiei fara intarziere orice abatere a
valorilor emisiilor de CO; ale vehiculelor grele aflate in circulatie, de la valorile
mentionate in certificatele de conformitate sau in dosarul cu informatii pentru client
mentionat la articolul 9 alineatul (4) din Regulamentul (UE) 2017/2400, constatate in urma
verificarilor efectuate in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 13 din prezentul

regulament.

Comisia ia in considerare abaterile mentionate la alineatul (1) la calculul mediei emisiilor

specifice de COz ale unui producator.
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3) Comisia adoptd, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, norme detaliate privind
procedurile de raportare a respectivelor abateri si de luare in considerare a acestora la
calculul mediei emisiilor specifice de CO». Respectivele acte de punere 1n aplicare se

adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 16 alineatul (2).

Articolul 10

Evaluarea nivelului de referinta al emisiilor de CO:

Pentru a asigura caracterul robust si reprezentativ al nivelului de referintd al emisiilor de CO; ca
baza de determinare a obiectivelor privind emisiile de CO> ale intregului parc de vehicule din
Uniune, Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, metodologia de
evaluare a aplicarii conditiilor 1n care s-a determinat nivelul de referinta al emisiilor de CO> si
criteriile pentru a determina daca emisiile respective au fost majorate in mod nejustificat si, in caz

afirmativ, modalitatea In care ar trebui corectate.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare

mentionata la articolul 16 alineatul (2).
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Articolul 11

Publicarea datelor si a performantelor producatorilor

(1) Pana la data de 30 aprilie a fiecarui an, prin intermediul unor acte de punere in aplicare,

Comisia publicd o lista care contine:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

incepand cu 1 iulie 2020, pentru fiecare producator, media emisiilor specifice de CO-

din perioada de raportare precedentd, mentionata la articolul 4;

incepand cu 1 iulie 2020, pentru fiecare producator, factorul de emisii zero si de
emisii scazute din perioada de raportare precedentd, mentionat la articolul 5

alineatul (1);

incepand cu 1 iulie 2026, pentru fiecare producator, obiectivul acestuia privind
emisiile specifice de CO2 din perioada de raportare precedentd, mentionat la

articolul 6;

incepand cu 1 iulie 2020 pana la 30 iunie 2031, pentru fiecare producétor, traiectoria
de reducere a emisiilor de CO, creditele de emisie si, incepand cu 1 iulie 2026 si
pana la 30 iunie 2031, debitele de emisii ale acestuia din perioada de raportare

precedentd, mentionate la articolul 7;

incepand cu 1 iulie 2026, pentru fiecare producator, emisiile suplimentare de CO> ale
acestuia din perioada de raportare precedenta, astfel cum sunt mentionate la

articolul 8 alineatul (1);

incepand cu 1 iulie 2020, media emisiilor specifice de CO; ale tuturor vehiculelor

grele noi inmatriculate in Uniune in perioada de raportare precedenta.
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Lista, care urmeaza sa fie publicata pana la 30 aprilie 2021, include nivelul de referinta al

emisiilor de CO; prevazut la articolul 1 al doilea paragraf.

(2) Comisia adopta acte delegate in conformitate cu articolul 17 pentru a ajusta nivelul de

referinta al emisiilor de CO; dupa cum urmeaza:

(a) daca ponderile aplicate pentru profilurile de operare sau valorile sarcinii utile a
vehiculului au fost ajustate in temeiul articolului 14 alineatul (1) literele (b) sau (c),

prin aplicarea procedurii prevazute la punctul 1 din anexa II;

(b) dacad au fost determinati factori de ajustare in temeiul articolului 14 alineatul (2), prin

aplicarea acestor factori de ajustare la nivelul de referinta al emisiilor de CO».

(c) daca s-a constatat o crestere necorespunzatoare a nivelului de referinta al emisiilor de
CO: in conformitate cu metodologia mentionata la articolul 10, prin corectarea

nivelului de referintad corectat al emisiilor de CO pana la 30 aprilie 2022.

Comisia publica nivelurile de referintd ajustate ale emisiilor de CO; si aplica aceste valori
la calculul obiectivelor privind emisiile specifice de CO; pentru fiecare producator,
aplicabile 1n perioadele de raportare incepand de la data aplicarii actelor delegate prin care

sunt ajustate valorile.
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(1)

)

Articolul 12

Emisiile de CO; si consumul de energie in conditii reale de conducere

Comisia monitorizeaza si evalueaza reprezentativitatea in conditii reale de conducere a
valorilor emisiilor de CO; si ale consumului de energie, determinate in cadrul

Regulamentului (CE) nr. 595/2009.

De asemenea, Comisia colecteaza cu regularitate date privind emisiile de CO si consumul
de energie in conditii reale de conducere ale vehiculelor grele folosind dispozitive de

monitorizare la bord a consumului de combustibil si/sau de energie, incepand cu vehiculele
grele noi Tnmatriculate de la data aplicarii masurilor mentionate la articolul Sc litera (b) din

Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

Comisia se asigura ca publicul este informat cu privire la modul in care evolueaza in timp

aceasta reprezentativitate.

In scopul mentionat la alineatul (1) din prezentul articol, Comisia se asigurd ci urmatorii
parametri privind emisiile de CO> si consumul de energie 1n conditii reale de conducere ale
vehiculelor grele sunt pusi la dispozitia acesteia la intervale regulate, Incepand de la data
aplicdrii masurilor mentionate la articolul 5c litera (b) din Regulamentul (CE) nr.
595/2009, de catre producatori, de catre autoritatile nationale sau prin transfer direct de

date de la vehicule, dupa caz:

(a) numarul de identificare a vehiculului;
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3)

(b) combustibilul si energia electrica consumate;
(c) distanta totald parcursa,
(d) sarcina utila;

(e) 1n cazul vehiculelor grele electrice hibride cu sursa de alimentare externa,
combustibilul si energia electrica consumate si distanta parcursa repartizata in functie

de diferitele moduri de conducere;

(f) alti parametri necesari pentru a asigura indeplinirea obligatiilor prevazute la

alineatul (1) din prezentul articol.

Comisia prelucreaza datele primite in temeiul primului paragraf de la prezentul alineat n
vederea crearii unui set de date anonimizate si agregate, inclusiv pentru fiecare producitor,
in sensul alineatului (1). Numerele de identificare ale vehiculelor sunt utilizate exclusiv in

scopul prelucrarii datelor si nu se pastreazd mai mult decat este necesar in acest scop.

Pentru a preveni cresterea decalajului in ceea ce priveste emisiile generate in conditii reale
de conducere, Comisia evalueaza, in termen de doi ani si cinci luni de la data aplicarii
masurilor mentionate la articolul 5c litera (b) din Regulamentul (CE) nr. 595/2009, modul
in care pot fi utilizate datele privind consumul de combustibil si consumul de energie,
pentru a se asigura ca valorile emisiilor de COz si ale consumului de energie ale
vehiculelor determinate in conformitate cu respectivul regulament raman reprezentative

pentru emisiile generate n conditii reale de conducere in timp pentru fiecare producator.
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4

(1)

Comisia monitorizeaza si raporteaza anual modul in care decalajul mentionat la primul
paragraf evolueaza si, pentru a evita cresterea decalajului respectiv, evalueaza, in 2027,
fezabilitatea unui mecanism de ajustare a mediei emisiilor specifice de CO, ale
producatorului incepand din 2030 si, daca este cazul, prezintd o propunere legislativa

pentru a institui un astfel de mecanism.

Comisia adopta, prin acte de punere in aplicare, procedura detaliatd pentru colectarea si
prelucrarea datelor mentionata la alineatul (2) de la prezentul articol. Respectivele acte de
punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 16 alineatul (2).

Articolul 13

Verificarea emisiilor de CO: ale vehiculelor grele in circulatie

Producatorii se asigura cd valorile emisiilor de COz si ale consumului de combustibil
inregistrate Tn dosarul cu informatii pentru client mentionat la articolul 9 alineatul (4) din
Regulamentul (UE) 2017/2400 corespund emisiilor de CO; si consumului de combustibil

ale vehiculelor grele in circulatie, determinate In conformitate cu regulamentul respectiv.
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(2) Dupa intrarea in vigoare a procedurilor mentionate la alineatul (4) din prezentul articol,
autoritatile de omologare de tip verifica, in cazul producatorilor carora le-au acordat o
licentd de operare a instrumentului de simulare in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 si cu masurile sale de punere in aplicare, pe baza unor esantioane adecvate si
reprezentative de vehicule, daca valorile emisiilor de CO; si ale consumului de combustibil
inregistrate Tn dosarul cu informatii pentru client corespund emisiilor de CO si consumului
de combustibil ale vehiculelor grele in circulatie, stabilite in conformitate cu regulamentul
respectiv si cu masurile sale de punere in aplicare, ludnd in acelasi timp 1n considerare,
printre altele, datele disponibile obtinute de la dispozitivele de la bord de monitorizare a

consumului de combustibil si/sau de energie.

Autoritatile de omologare de tip verificd, de asemenea, prezenta oricaror strategii la bord
sau cu privire la vehiculele incluse in esantion care Tmbunatatesc in mod artificial
performanta vehiculului in cadrul testelor sau calculelor efectuate pentru certificarea
emisiilor de CO» si a consumului de combustibil, printre altele prin utilizarea datelor
obtinute de la dispozitivele de la bord de monitorizare a consumului de combustibil si/sau

de energie.

3) In cazul in care, in urma verificarilor efectuate in temeiul alineatului (2), se constati fie
faptul ca valorile emisiilor de COz si ale consumului de combustibil nu corespund, din
motive care nu pot fi atribuite functionarii defectuoase a instrumentului de simulare, fie
prezenta unor strategii care imbunatatesc in mod artificial performanta unui vehicul,
autoritatea de omologare de tip responsabila, pe langa luarea masurilor necesare prevazute
in capitolul XI din Regulamentul (UE) 2018/858, asigura corectarea dosarului cu
informatii pentru client, a certificatelor de conformitate si a certificatelor individuale de

omologare de tip, dupa caz.
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4) Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, procedurile privind
efectuarea verificarilor mentionate la alineatul (2) din prezentul articol. Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 16 alineatul (2).

Comisia este Tmputernicita ca, inainte de a adopta actele de punere in aplicare mentionate
la primul paragraf, sa adopte un act delegat in conformitate cu articolul 17, pentru a
completa prezentul regulament prin stabilirea principiilor directoare si a criteriilor pentru

definirea procedurilor mentionate la primul paragraf.

Articolul 14

Modificarea anexelor I si Il

(1) Pentru a se asigura cad parametrii tehnici utilizati pentru calculul mediei emisiilor specifice
de COz> ale unui producator in temeiul articolului 4 si pentru calculul obiectivelor privind
emisiile specifice de CO2 in temeiul articolului 6 tin cont de progresele tehnice si de
evolutia logisticii transportului de marfa, Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 17 pentru a modifica urmatoarele dispozitii prevazute

in anexele I si II:

(a) 1ntrdrile referitoare la tipul de cabina si la puterea motorului din tabelul 1 din anexa I,
precum si definitiile termenilor de ,,cabina cu cusetd” si ,,cabind de zi” mentionate in

tabelul respectiv;

(b) ponderile aplicate pentru profilurile de operare, prevazute in tabelul 2 din anexa I;
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2)

©)

(c) valorile sarcinii utile a vehiculului prevazute in tabelul 3 din anexa I si factorii de

ajustare a sarcinii utile a vehiculului prevazuti in tabelul 1 din anexa II;
(d) wvalorile kilometrajului anual prevazute in tabelul 4 din anexa I.

Daca procedurile pentru omologare de tip prevazute in Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si
in masurile de punere in aplicare a acestuia sunt modificate prin alte ajustari decat cele
mentionate la prezentul articol alineatul (1) literele (b) si (c) astfel incat nivelul emisiilor
de COz ale vehiculelor reprezentative definite in temeiul prezentului alineat creste sau
scade cu mai mult de 5 g CO2/km, Comisia aplica, in conformitate cu articolul 11
alineatul (2) primul paragraf litera (b), un factor de ajustare a nivelului de referinta al

emisiilor de CO», care se calculeaza cu formula prevazuta la punctul 2 din anexa II.

Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, o0 metodologie pentru
definirea unuia sau a mai multor vehicule reprezentative pentru un subgrup de vehicule,
inclusiv a ponderilor statistice ale acestora, pe baza carora se determina ajustarea
mentionata la prezentul articol alineatul (2), tinand cont de datele de monitorizare raportate
in temeiul Regulamentului (UE) 2018/956 si de caracteristicile tehnice ale vehiculelor
indicate la articolul 12 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2017/2400. Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare prevazuta la

articolul 16 alineatul (2) din prezentul regulament.
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Articolul 15

Revizuirea si raportarea

(1) Péana la 31 decembrie 2022, Comisia prezinta Parlamentului European si Consiliului un
raport privind eficacitatea prezentului regulament, obiectivul de reducere a emisiilor de
CO3 si nivelul mecanismului de stimulare pentru vehiculele grele cu emisii zero si cu
emisii scazute aplicabil din 2030, stabilirea obiectivelor de reducere a emisiilor de CO>
pentru alte tipuri de vehicule grele, inclusiv pentru remorci, autobuze si autocare, ca si
pentru vehiculele de uz specific, si privind introducerea unor obiective obligatorii de
reducere a emisiilor de CO» pentru vehiculele grele pentru 2035 si incepand cu 2040.
Obiectivul pentru 2030 este evaluat in conformitate cu angajamentele asumate de Uniunea

Europeana in cadrul Acordului de la Paris.

(2) Raportul mentionat la alineatul (1) din prezentul articol include, de asemenea, in special,

urmatoarele:

(a) o evaluare a eficacitatii sistemului de credite de emisii si debite de emisii mentionat

la articolul 7 si a oportunitétii prelungirii aplicarii acestuia pana in 2030 si ulterior;

(b) o evaluare a introducerii vehiculelor cu emisii zero si cu emisii scazute, tinand cont
de obiectivele stabilite in Directiva 2009/33/CE, precum si de parametrii si conditiile

relevante care afecteaza introducerea pe piatd a unor astfel de vehicule grele;
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(c)

(d)

(e)

®

o evaluare a eficacitatii mecanismului de stimulare pentru vehiculele grele cu emisii
zero $i cu emisii scazute prevazut la articolul 5 si caracterul adecvat al diferitelor sale
elemente, in scopul ajustarii sale pentru perioada de dupa 2025 in vederea unei
posibile diferentieri in functie de autonomia in modul cu emisii zero si de subgrupul
de vehicule, precum si de factori de ponderare a kilometrajului si a sarcinii utile, cu o

data de aplicare care sa prevada un termen de cel putin trei ani;

o evaluare a instalarii infrastructurii necesare de reincarcare si de realimentare, a
pentru vehiculele de uz specific, precum si a reprezentativitatii in conditii reale de
conducere a emisiilor de CO> si a valorilor consumului de combustibil determinate n

conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/2400;

strict In sensul prezentului regulament, consideratii referitoare la vehiculele grele si
combinatiile de vehicule tindnd seama de greutatile si dimensiunile aplicabile n
transportul national, de exemplu concepte modulare si intermodale, evaluand
totodata eventualele aspecte referitoare la siguranta si eficienta transportului, la
efectele intermodale, de mediu ori de rebound si la efectele asupra infrastructurii,

precum si situatia geografica a statelor membre;

o evaluare a instrumentului de simulare VECTO pentru a garanta ca acesta este

actualizat in mod continuu si in timp util;
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(2

(h)

(@)

.....

contributia la reducerea emisiilor de CO> pe care ar putea-o avea utilizarea unor
combustibili lichizi si gazosi alternativi sintetici si avansati, produsi din surse
regenerabile, inclusiv a unor e-combustibili, produsi cu energie din surse
regenerabile si care respectd criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de
gaze cu efect de serd mentionate 1n Directiva (UE) 2018/2001 a Parlamentului

European si a Consiliuluil;

......

nediscriminatoriu de grupare a producétorilor;

o evaluare a nivelului primei pentru emisiile suplimentare de CO> pentru a garanta ca
aceasta depaseste costurile marginale medii ale tehnologiilor necesare pentru

indeplinirea obiectivelor privind emisiile de CO».

3) Daca este cazul, raportul mentionat la alineatul (1) este insotit de o propunere legislativa de
modificare a prezentului regulament.
1 Directiva (UE) 2018/2001 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 decembrie 2018
privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile (JO L 328, 21.12.2018, p. 82).
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(4) In cadrul evaluirii efectuate in temeiul articolului 15 alineatul (5) din Regulamentul
(UE) 2019/...*, Comisia evalueaza posibilitatea de a aloca veniturile provenite din primele
pentru emisiile suplimentare de CO; unui fond specific sau unui program relevant, cu
scopul de a asigura o tranzitie justa cdtre o economie neutra din punct de vedere climatic,
astfel cum se mentioneaza la articolul 4.1 din Acordul de la Paris, 1n special pentru a
sprijini recalificarea, perfectionarea si alte tipuri de formare a competentelor lucratorilor si
realocarea lucratorilor din industria auto din toate statele membre afectate, in special din
regiunile si comunitatile cele mai afectate de tranzitie. Daca este cazul, Comisia prezintd o

propunere legislativa 1n acest sens, cel tarziu pana in 2027.

(5) Comisia evalueaza, pana cel tarziu in 2023, posibilitatea de a elabora o metodologie
comunad la nivelul Uniunii pentru evaluarea si raportarea consecventa de date a emisiilor de
COz generate pe durata intregului ciclu de viatd de vehiculele grele noi care sunt introduse
pe piata Uniunii. Comisia transmite Parlamentului European si Consiliului evaluarea
respectiva, inclusiv, dupa caz, propuneri adecvate de masuri de urmarire, cum ar fi

propuneri legislative.

* JO: a se insera in text numarul regulamentului din documentul 2017/0293 (COD) - PE 6/19.
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(1)

2)

3)

Articolul 16

Procedura comitetului

Comisia este asistatd de Comitetul pentru schimbari climatice mentionat la articolul 44
alineatul (1) litera (a) din Regulamentul (UE) 2018/1999 al Parlamentului European si al
Consiliului'. Respectivul comitet reprezintd un comitet in intelesul Regulamentului (UE)

nr. 182/2011.

In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 5 din Regulamentul

(UE) nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de punere
in aplicare si se aplicd articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE)

nr. 182/2011.

Regulamentul (UE) 2018/1999 al Parlamentului European si al Consiliului

din 11 decembrie 2018 privind guvernanta uniunii energetice si a actiunilor climatice, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 663/2009 si (CE) nr. 715/2009 ale Parlamentului
European si ale Consiliului, a Directivelor 94/22/CE, 98/70/CE, 2009/31/CE, 2009/73/CE,
2010/31/UE, 2012/27/UE si 2013/30/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, a
Directivelor 2009/119/CE si (UE) 2015/652 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului
(UE) nr. 525/2013 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 328, 21.12.2018, p. 1).
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(1)

)

3)

4

Articolul 17

Exercitarea delegarii de competente

Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in conditiile prevazute la

prezentul articol.

Competenta de a adopta acte delegate, mentionata la articolul 11 alineatul (2), la

articolul 13 alineatul (4) al doilea paragraf si la articolul 14 alineatul (1), se confera
Comisiei pe o perioada de cinci ani de la [data intrarii in vigoare a prezentului regulament].
Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de competente cu cel putin noua luni
inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit
cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau
Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte de incheierea fiecarei

perioade.

Delegarea de competente mentionata la articolul 11 alineatul (2), articolul 13 alineatul (4)
al doilea paragraf si la articolul 14 alineatul (1) poate fi revocata oricand de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de competente
specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei
publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o data ulterioara
mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere valabilitatii actelor delegate care sunt deja

in vigoare.

Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulti expertii desemnati de fiecare stat
membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional

din 13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.
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(5) De indata ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si

Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 11 alineatul (2), al articolului 13 alineatul (4)
al doilea paragraf si al articolului 14 alineatul (1) intra in vigoare numai in cazul in care
nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doua luni
de la notificarea acestuia cétre Parlamentul European si Consiliu, sau in cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat
Comisia ca nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doua luni la

initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 18
Modificarea Regulamentului (CE) nr. 595/2009

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se modifica dupd cum urmeaza:

1. La articolul 2 primul paragraf, se adaugad urmatoarea teza:

,»S¢ aplica, de asemenea, 1n sensul articolelor 5a, 5b si Sc, vehiculelor din categoriile O3

$i 04.”
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2. Se introduc urmatoarele articole:

L Articolul 5a

Cerinte specifice pentru producatori cu privire la performantele de mediu ale vehiculelor

din categoriile M>, M3, N>, N3, O3 si Oy

(1) Producatorii se asigura ca vehiculele noi din categoriile O3 si O4 care sunt vandute,

inmatriculate sau puse in circulatie Tndeplinesc urmatoarele cerinte:

(a) influenta vehiculelor respective asupra emisiilor de CO2, a consumului de
carburant, a consumului de energie electrica si a autonomiei in modul cu emisii
zero in cazul autovehiculelor se stabileste in conformitate cu metodologia

mentionata la articolul Sc litera (a);

(b) sunt echipate cu dispozitive de bord pentru monitorizarea si inregistrarea

sarcinii utile Tn conformitate cu cerintele mentionate la articolul 5c litera (b).

(2) Producdtorii se asigura ca vehiculele noi din categoriile M2, M3, N2 si N3 care sunt
vandute, Tnmatriculate sau puse in circulatie sunt echipate cu dispozitive de bord
pentru monitorizarea si inregistrarea consumului de combustibil si/sau de energie, a
sarcinii utile si a kilometrajului in conformitate cu cerintele mentionate la articolul 5c

litera (b).

De asemenea, acestia se asigurd cd autonomia in modul cu emisii zero si consumul
de energie electrica ale acestor vehicule sunt stabilite in conformitate cu metodologia

mentionatd la articolul 5c litera (c).
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Articolul 5b
Cerinte specifice pentru statele membre cu privire la performantele de mediu ale

vehiculelor din categoriile M2, M3, N2, N3, O3 si O4

(1)  In conformitate cu masurile de punere in aplicare mentionate la articolul 5c,
autoritatile nationale refuza acordarea omologarii CE de tip sau a omologarii
nationale de tip pentru noile tipuri de vehicule din categoriile M2, M3, N», N3, O3 si

O4 care nu respecta cerintele prevazute in respectivele masuri de punere in aplicare.

(2) In conformitate cu masurile de punere in aplicare mentionate la articolul 5Sc,
autoritatile nationale interzic vanzarea, inmatricularea sau introducerea in circulatie a
vehiculelor noi din categoriile M2, M3, N2, N3, O3 si O4 care nu respecta cerintele

prevazute in respectivele masuri de punere in aplicare.

Articolul 5¢

Masuri pentru stabilirea anumitor aspecte ale performantei de mediu a vehiculelor din

categoriile de vehicule M2, M3, N2, N3, O3 si O4

Péana la 31 decembrie 2021, Comisia adoptd, prin intermediul unor acte de punere in

aplicare, urmatoarele masuri:

(a) o metodologie pentru evaluarea performantei vehiculelor din categoriile O3 si O4 in
ceea ce priveste influenta acestora asupra emisiilor de CO3, a consumului de
combustibil, a consumului de energie electrica si a autonomiei in modul cu emisii

zero ale autovehiculelor;
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(b) cerinte tehnice pentru montarea dispozitivelor de bord destinate monitorizarii si
inregistrarii consumului de combustibil si/sau de energie si a kilometrajului la
autovehiculele din categoriile M2, M3, N2 si N3, precum si pentru determinarea si
inregistrarea sarcinilor utile sau a greutatii totale a vehiculelor care indeplinesc
caracteristicile prevazute la articolul 2 alineatul (1) primul paragraf literele (a), (b),
(c) sau (d) din Regulamentul (UE) 2019/... al Parlamentului European si al
Consiliuluit si a combinatiilor acestora cu vehiculele din categoriile O3 si Oa,

inclusiv pentru transmiterea de date intre vehiculele dintr-o combinatie, dupa caz;

(c) o metodologie pentru determinarea autonomiei in modul cu emisii zero si a
consumului de energie electrica pentru vehiculele noi din categoriile M2, M3, N»

si Ns.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 13a.

Regulamentul (UE) 2019/... al Parlamentului European si al Consiliului din ... de
stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO2 pentru vehiculele
grele noi si de modificare a Regulamentelor (CE) 595/2009 si (UE) 2018/956 ale
Parlamentului European si Consiliului si a Directiver 96/53/CE a Consiliului
JOL...,..,p....).%

+ JO: a se insera in textul numarul regulamentului din prezentul document

(2018/0143 (COD)-PE 60/19) si a se completa nota de subsol corespunzatoare.
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Se adauga urmatorul articol:

L Articolul 13a

Procedura comitetului

(1)

2

€)

Comisia este asistatda de Comitetul tehnic pentru autovehicule instituit prin
Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului®.
Respectivul comitet reprezinta un comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr.

182/2011.

In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de
punere in aplicare si se aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului

din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective, de modificare a Regulamentelor (CE)

nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE (JO L 151,

14.6.2018, p. 1).”
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Articolul 19
Modificarea Regulamentului (UE) 2018/956

Regulamentul (UE) 2018/956 se modifica dupa cum urmeaza:

1. Articolul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica definitiile previzute in Directiva 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului®, n Regulamentul (CE) nr. 595/20009 si in

Regulamentul (UE) 2019/... al Parlamentului European si al Consiliului**+.

Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului

din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective (Directiva-cadru) (JO L 263, 9.10.2007,

p. 1).

Regulamentul (UE) 2019/... al Parlamentului European si al Consiliului din ... de
stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO2 pentru vehiculele
grele noi si de modificare a Regulamentelor (CE) 595/2009 si (UE) 2018/956 ale
Parlamentului European si Consiliului si a Directivei 96/53/CE a Consiliului
(JOL...,...,p....).

*%

+ JO: a se insera in textul numarul regulamentului din prezentul document (2018/0143 (COD)
- PE 60/19) si a se completa nota de subsol corespunzatoare.
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2. La articolul 4, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

(1) Incepand cu 1 ianuarie 2019, statele membre monitorizeaza datele specificate in
anexa I partea A referitoare la vehiculele grele noi inmatriculate pentru prima data in

Uniune.

Pana la data de 30 septembrie a fiecdrui an, incepand din 2020, autoritatile
competente din statele membre raporteaza Comisiei datele respective aferente
perioadei de raportare precedente, cuprinsa intre 1 iulie si 30 iunie, in conformitate

cu procedura de raportare prevazuta in anexa II.

In ceea ce priveste anul 2019, datele raportate pani la 30 septembrie 2020 cuprind

datele monitorizate in perioada 1 ianuarie 2019-30 iunie 2020.

Datele privind vehiculele grele noi care au fost inmatriculate anterior in afara Uniunii
nu sunt monitorizate si raportate, cu exceptia cazului in care aceastd Inmatriculare

preceda cu mai putin de trei luni inmatricularea in Uniune.”
3. La articolul 5, alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

(1) Incepand cu anii prevazuti la anexa I partea B punctul 1, producitorii de vehicule
p p ! p p p
grele monitorizeaza datele specificate la anexa I partea B punctul 2 pentru fiecare

vehicul greu nou.
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Pana la data de 30 septembrie a fiecdrui an, cu incepere din anii prevazuti la anexa |
partea B punctul 1, producatorii de vehicule grele raporteaza Comisiei datele
respective pentru fiecare vehicul greu nou, pentru care data simularii se incadreaza in
perioada de raportare precedentd cuprinsa intre 1 iulie si 30 iunie, in conformitate cu

procedura de raportare prevazuta in anexa II.

In ceea ce priveste anul 2019, producitorii raporteaza datele pentru fiecare vehicul
greu nou, pentru care data simularii se incadreaza in perioada 1 ianuarie 2019 - 30

tunie 2020.

Data simularii este data raportata in conformitate cu partea B punctul 2 rubrica 71

din anexa [.”
4. La articolul 10, alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Pana la data de 30 aprilie a fiecarui an, Comisia publica un raport anual contindnd
analiza sa privind datele transmise de statele membre si de producatori pentru

perioada de raportare precedenta.”
5. In anexa II, punctul 3.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»3.2. Datele privind vehiculele grele inmatriculate in perioada de raportare precedenta
inscrise in registru sunt publicate pana la data de 30 aprilie a fiecdrui an, incepand

din 2021, cu exceptia rubricilor mentionate la articolul 6 alineatul (1).”
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Articolul 20
Modificarea Directivei 96/53/CE

Directiva 96/53/CE se modifica dupa cum urmeaza:

1. La articolul 2, se introduce urmatoarea definitie dupa definitia ,,vehicul care foloseste

combustibili alternativi”:

»~  svehicul cu emisii zero” inseamna ,,vehicul greu cu emisii zero”, astfel cum este
definit la articolul 3 punctul 11 din Regulamentul (UE) 2019/... al Parlamentului

. oqe .k
European si al Consiliului *;

Regulamentul (UE) 2019/... al Parlamentului European si al Consiliului din ... de
stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO2 pentru vehiculele
grele noi si de modificare a Regulamentelor (CE) 595/2009 si (UE) 2018/956 ale
Parlamentului European si Consiliului si a Directivei 96/53/CE a Consiliului (JO L

iy e Pe)”
2. Articolul 10b se inlocuieste cu urmatorul text:
L, Articolul 10b

Greutatile maxime autorizate ale vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi sau cu
emisii zero sunt cele stabilite la punctele 2.2.1,2.2.2,2.2.3,2.2.4,2.3.1,2.3.2 51 2.4 din

anexa [.

+ JO: a se insera in textul numarul regulamentului din prezentul document (2018/0143 (COD)
- PE 60/19) si a se completa nota de subsol corespunzatoare.
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De asemenea, vehiculele care utilizeaza combustibili alternativi sau cu emisii zero trebuie
sa respecte si limitele de greutate maxima autorizata pe osie indicate la punctul 3 din

anexa [.

Greutatea suplimentara impusa in cazul vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi
sau cu emisii zero este stabilitd pe baza documentatiei furnizate de catre constructorul
vehiculului in cauza atunci cand vehiculul este omologat. Greutatea suplimentara se indica

in dovada oficiala, in conformitate cu articolul 6.

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 10h pentru a
actualiza, 1n sensul prezentei directive, lista mentionata la articolul 2 cu combustibilii
alternativi care necesita o greutate suplimentara. Este deosebit de important ca, Tnainte de
adoptarea actelor delegate respective, Comisia sd urmeze practica curenta si sa desfasoare

consultari cu experti, inclusiv cu expertii din statele membre.”
3. Anexa I se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laadoua coloana de la punctele 2.2.1,2.2.2,2.2.3 si 2.2.4:

,.In cazul combinatiilor de vehicule care includ vehicule alimentate cu combustibili
alternativi sau cu emisii zero, la greutdtile maxime autorizate prevazute in prezenta
sectiune se adaugd maximum 1 tond, respectiv 2 tone, reprezentand greutatea
suplimentara impusa de combustibilul alternativ sau, respectiv, de tehnologia cu

emisii zero.”;
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(b)

(c)

(d)

la a doua coloana de la punctul 2.3.1 se adauga urmatorul paragraf:

,»,Vehicule cu emisii zero: la greutatea maxima autorizata de 18 tone se adauga
maximum 2 tone, ce reprezinta greutatea suplimentara impusa de tehnologia cu

emisii zero”;
la a treia coloana de la punctul 2.3.2 se adauga urmatorul paragraf:

,vehicule cu trei osii cu emisii zero: la greutatea maxima autorizata de 25 de tone
sau 26 de tone in cazul 1n care osia motoare este echipatd cu pneuri jumelate si
suspensie pneumatica sau suspensii recunoscute ca fiind echivalente in Uniune, astfel
cum sunt definite In anexa II, sau in cazul in care fiecare osie motoare este echipata
cu pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie nu depaseste 9,5 tone, se
adauga maximum 2 tone, reprezentand greutatea suplimentara impusa de tehnologia

cu emisii zero”;
la a treia coloana de la punctul 2.4 se adauga urmatorul paragraf:

,2Autobuze articulate cu trei osii, care sunt vehicule cu emisii zero: la greutatea
maxima autorizata de 28 de tone se adaugd maximum 2 tone, reprezentand greutatea

suplimentara impusa de tehnologia cu emisii zero.”
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Articolul 21

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate

statele membre.

Adoptat la ...,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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ANEXA I

Media emisiilor specifice de CO», obiectivele privind emisiile specifice de CO»

si obiectivele privind emisiile suplimentare de CO>

1. SUBGRUPURI DE VEHICULE

Fiecare vehicul greu nou trebuie incadrat intr-unul din subgrupurile de vehicule definite in

tabelul 1, in conformitate cu conditiile prevazute de acesta.

Tabelul 1 — Subgrupuri de vehicule (sg)

Vehicule grele Tipul cabinei Puterea Subgrupul
motorului de vehicule
(sg)
Camioane rigide cu o configuratie a osiilor de 4x2 | Toate <170 kW 4-UD
$i 0 masa maxima tehnic admisibila a vehiculului Cabing de zi ~170 kW ARD
incdrcat > 16 tone
Cabina cu cuseta | >170 kW si
<265 kW
Cabina cu cuseta | >265 kW 4-LH
Camioane rigide cu o configuratie a osiilor de 6x2 | Cabina de zi Toate 9-RD
Cabina cu cuseta 9-LH
Autotractoare cu o configuratie a osiilor de 4x2 si | Cabina de zi Toate 5-RD
0 masd maxima tehnic admisibild a vehiculului Cabing cu cusetd | < 265 kW
incdrcat > 16 tone i
Cabina cu cusetd | > 265 kW 5-LH
Autotractoare cu o configuratie a osiilor de 6x2 Cabinad de zi Toate 10-RD
Cabina cu cugeta 10-LH
PE-CONS 60/19 CM/ca 1
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,,Cabina cu cusetd” inseamnd un tip de cabind, raportat in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2018/956, care are un compartiment 1n spatele scaunului soferului

destinat a fi utilizat pentru dormit.
,,Cabind de zi” inseamna o cabina care nu este o cabind cu cuseta.

Dacé un vehicul greu nou nu poate fi incadrat intr-un subgrup de vehicule deoarece nu sunt
disponibile informatii privind tipul cabinei sau puterea motorului, acesta este incadrat in
subgrupul vehiculelor de transport pe distante lungi care corespunde tipului sdu de sasiu

(camion rigid sau autotractor) si configuratiei osiilor (4x2 sau 6x2).

Daca un vehicul greu nou este incadrat in subgrupul de vehicule 4-UD, insa nu sunt
disponibile date privind emisiile de CO», exprimate in g/km, pentru profilurile de operare
UDL sau UDR definite in tabelul 2 de la punctul 2.1, vehiculul greu nou este incadrat in

subgrupul de vehicule 4-RD.
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2.1.

MEDIA EMISIILOR SPECIFICE DE CO, ALE UNUI PRODUCATOR
Emisiile specifice de CO: ale unui vehicul greu nou

Emisiile specifice de CO, (CO2,), exprimate in g/km, ale unui vehicul greu nou v, incadrat

in subgrupul de vehicule sg se calculeaza folosind urmatoarea formula:

co2, = Z Wsgmp X CO2ymp
mp

unde:
Y. mpeste suma corespunzatoare tuturor profilurilor de operare mp indicate in tabelul 2;

sg  este subgrupul de vehicule in care a fost incadrat vehiculul greu nou v in

conformitate cu punctul 1 din prezenta anexa;
Wisgmp este ponderea aplicata pentru profilul de operare, specificata in tabelul 2;

CO2ymp sunt emisiile de CO», exprimate in g/km, ale unui vehicul greu nou v,
determinate pentru un profil de operare mp si raportate in conformitate cu

Regulamentul (UE) 2018/956.
Emisiile specifice de CO2 ale unui vehicul greu cu emisii zero se fixeaza la 0 g CO2/km.

Emisiile specifice de CO, ale unui vehicul de uz specific reprezinta media emisiilor de

COz, exprimata in g/km si raportatd in conformitate cu Regulamentul (UE) 2018/956.
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Tabelul 2 — Ponderile aplicate pentru profilurile de operare (Wsgmp)

Subgrupul Profilul de operare! (mp)

devehicule | o [RpR | LHL LHR UDL  |UDR | REL, RER, LEL,
(sg) LER
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0
4-RD 045 |045 |005 |005 |0 0 0
4-LH 005 |005 |045 |045 |0 0 0
9-RD 027 |063 |003 |007 |0 0 0
9-LH 003 |007 |027 |063 |0 0 0
5-RD 027 |063 |003 |007 |0 0 0
5-LH 003 |007 |027 |063 |0 0 0
10-RD 027 |063 |003 |007 |0 0 0
10-LH 003 |007 |027 |063 |0 0 0

Definitiile profilurilor de operare

RDL

Regional delivery payload low (Transport regional si sarcina utild mica)

RDR

Regional delivery payload representative (Transport regional si sarcina utila
reprezentativa)

LHL

Long haul payload low (Transport pe distante lungi si sarcina utila mica)

LHR

Long haul payload representative (Transport pe distante lungi si sarcina utila
reprezentativa)

ubL

Urban delivery payload low (Transport urban si sarcina utilda mica)

UDR

Urban delivery payload representative (Transport urban si sarcina utila
reprezentativa)

REL

Regional delivery (EMS) payload low [Transport regional (EMS) si sarcina utila
mica]

RER

Regional delivery (EMS) payload representative [Transport regional (EMS) si
sarcina utila reprezentativa]

LEL

Long haul (EMS) payload low [Transport pe distante lungi (EMS) si sarcina utila
mica]

LER

Long haul (EMS) payload representative [Transport pe distante lungi (EMS) si
sarcina utila reprezentativa]
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2.2.

Media emisiilor specifice de CO» generate de toate vehiculele grele noi dintr-un subgrup

de vehicule ale unui producator

Pentru fiecare producator si pentru fiecare perioada de raportare, media emisiilor specifice

de COz, exprimata in g/tkm (avgCOZ2,), generate de toate vehiculele grele noi din

subgrupul de vehicule sg se calculeaza dupa cum urmeaza:

2., C02,

angOng = m

unde:

Y.V reprezintd suma corespunzatoare tuturor vehiculelor grele noi ale producatorului din
subgrupul de vehicule sg, cu exceptia vehiculelor de uz specific, in conformitate cu

articolul 4 primul paragraf litera (a);

CO2, reprezintd emisiile specifice de CO; ale unui vehicul greu nou v, determinate in

conformitate cu punctul 2.1;

Vs reprezintd numarul de vehicule grele noi din subgrupul de vehicule sg ale
producatorului, cu exceptia vehiculelor de uz specific in conformitate cu articolul 4

primul paragraf litera (a);

PLy, reprezintd sarcina utila medie a vehiculelor din subgrupul de vehicule sg, determinata

in conformitate cu punctul 2.5.
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2.3. Factorul de emisii zero si de emisii scdzute mentionat la articolul 5
2.3.1  Perioadele de raportare cuprinse intre 2019 si 2024

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare cuprinsa intre 2019 si 2024,
factorul de emisii zero si de emisii scazute (ZLEV) mentionat la articolul 5 se calculeaza

dupa cum urmeaza:
ZLEV = V /(Vconv + Vzlev) minimum 0,97
unde:

V  reprezintd numadrul de vehicule grele noi ale producétorului care prezinta
caracteristicile prevazute la articolul 2 alineatul (1) primul paragraf, cu exceptia

vehiculelor de uz specific in conformitate cu articolul 4 primul paragraf litera (a);

Vconv reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului care prezinta
caracteristicile prevazute la articolul 2 alineatul (1) primul paragraf, cu exceptia
vehiculelor de uz specific in conformitate cu articolul 4 primul paragraf litera (a) si a

vehiculelor grele cu emisii zero $i cu emisii scazute;
Vzlevreprezinta suma dintre Vin si Vout,
unde:

Vin=Y, (1+ (1 — CO2,/LETy))
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Y, reprezinta suma corespunzatoare tuturor vehiculelor grele noi cu emisii zero
si cu emisii scazute, care prezintd caracteristicile prevazute la articolul 2

alineatul (1) primul paragraf;

CO2y reprezinta emisiile specifice de CO», exprimate in g/km, ale unui vehicul greu v
cu emisii zero sau cu emisii sciazute, determinate in conformitate cu

punctul 2.1;

LETss reprezinta pragul de emisii scazute al subgrupului de vehicule sg caruia i

apartine vehiculul v, astfel cum este definit la punctul 2.3.3;

Vout reprezintd numadrul total de vehicule grele nou-inmatriculate cu emisii zero
mentionate la articolul 2 alineatul (1) al doilea paragraf, inmultit cu 2 si cu un

Vconv de maximum 1,5 %.
2.3.2  Perioadele de raportare incepand cu 2025

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare, factorul de emisii zero si de

emisii scazute (ZLEV) mentionat la articolul 5 se calculeazd dupa cum urmeaza:

ZLEV =1—-(y —x) cu exceptia situatiei In care aceasta suma este mai mare
decat 1 sau mai mica decat 0,97, cand factorul ZLEV se stabileste la 1

sau la 0,97, dupa caz
unde:
X =(0,02)

y reprezintd suma dintre Vin si Vout, impartita la Vtotal, unde:
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Vin reprezintd numadrul total de vehicule grele nou Tnmatriculate cu emisii scazute

si cu emisii zero care prezinta caracteristicile prevazute la articolul 2 alineatul
(1) primul paragraf, fiecare dintre acestea fiind calculat ca ZLEVspecific in

conformitate cu urmatoarea formula:
ZLEVspecific = 1 - (CO2v / LETsg)
unde:

CO2, reprezinta emisiile specifice de CO», exprimate in g/km, ale unui vehicul
greu v cu emisii zero sau cu emisii scazute, determinate in conformitate

cu punctul 2.1;

LETs, reprezinta pragul de emisii scdzute al subgrupului de vehicule sg caruia

ii apartine vehiculul v, astfel cum este definit la punctul 2.3.3;

Vout reprezintd numarul total de vehicule grele nou inmatriculate cu emisii
zero $i cu emisii scdzute mentionate la articolul 2 alineatul (1) al doilea

paragraf, cu un Vtotal de maximum 0,035;

Vtotal reprezintd numarul total de vehicule grele nou inmatriculate ale

producdtorului din perioada de raportare respectiva.

In cazul in care Vin/Vtotal este mai mic de 0,0075, factorul ZLEV se stabileste

la valoarea 1.
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2.3.3  Pragul de emisii scazute

Pragul de emisii scazute LET s, pentru subgrupul de vehicule sg se defineste dupa cum

urmeaza:
LETs = (rCO2¢ x PLsg) / 2
unde:
rCO2q, reprezintd nivelul de referinta al emisiilor de CO» pentru subgrupul de

vehicule sg, determinate in conformitate cu punctul 3;

PLs; reprezinta sarcina utild medie a vehiculelor din subgrupul de vehicule sg, determinata

in conformitate cu punctul 2.5.
2.4. Cota de vehicule grele noi detinuta de un producator intr-un subgrup de vehicule

Pentru fiecare producitor si fiecare perioada de raportare, cota de vehicule grele noi din

subgrupul de vehicule sg, cotasg, se calculeazd dupa cum urmeaza:

unde:

Vs reprezintda numarul de vehicule grele noi din subgrupul de vehicule sg ale
producatorului, cu exceptia vehiculelor de uz specific, in conformitate cu articolul 4

primul paragraf litera (a);
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2.5.

V  reprezintd numadrul de vehicule grele noi ale producatorului, cu exceptia vehiculelor

de uz specific, in conformitate cu articolul 4 primul paragraf litera (a).
Valorile sarcinii utile medii a vehiculelor dintr-un subgrup de vehicule

Valoarea sarcinii utile medii PLsg a unui vehicul din subgrupul de vehicule sg se

calculeaza dupa cum urmeaza:
PLsg = Z Wsgmp X PLsgmp
mp

unde:
Zmp reprezintd suma corespunzatoare tuturor profilurilor de operare mp;

Wigmp reprezintd ponderea aplicata pentru profilul de operare, specificata in

tabelul 2 de la punctul 2.1;

PLgomp reprezintd valoarea sarcinii utile atribuite vehiculelor din subgrupul de

vehicule sg pentru profilul de operare mp, specificata in tabelul 3.
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Tabelul 3 — Valorile sarcinii utile PL sg, mp (1n tone)

Subgrupul de Profilul de operare! (mp)
vehiculesg  |ppL |RDR |LHL |LHR |uDL |UDR |REL [RER [LEL [LER
4-UD 0,9 4,4 1,9 14 0,9 4,4 3,5 17,5 | 3,5 26,5
4-RD
4-1H
5-RD 2,6 12,9 | 2,6 19,3 2,6 12,9 | 3,5 17,5 | 3,5 26,5
5-LH
9-RD 1,4 7,1 2,6 19,3 1,4 7,1 3,5 17,5 | 3,5 26,5
9-LH
10-RD 2,6 12,9 | 2,6 19,3 2,6 12,9 | 3,5 17,5 | 3,5 26,5
10-LH
1 A se vedea definitiile profilurilor de operare din tabelul 2 de la punctul 2.1
2.6. Factorul de ponderare a kilometrajului si a sarcinii utile

Factorul de ponderare a kilometrajului si a sarcinii utile (MPWg) al subgrupului de

vehicule sg este definit ca produsul dintre kilometrajul anual specificat in tabelul 4 si

valoarea sarcinii utile pentru fiecare subgrup de vehicule specificata in tabelul 3 de la

punctul 2.5, normalizate la valoarea corespunzdtoare pentru subgrupul de vehicule 5-LH, si

se calculeaza dupa cum urmeaza:

MPW,

(AM;4 X PLgg)

9 (AMs_p g X PLs_1p)
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unde:

AM;, reprezintd kilometrajul anual specificat in tabelul 4 pentru vehiculele din subgrupul

de vehicule respectiv;

AMs.1n reprezintd kilometrajul anual specificat in tabelul 4 pentru subgrupul de

vehicule SLH;

PLy; este valoarea sarcinii utile medii, determinatd in conformitate cu punctul 2.5;

PLs.1n reprezintd valoarea sarcinii utile medii pentru subgrupul de vehicule 5-LH,

determinata in conformitate cu punctul 2.5.

Tabelul 4 — Kilometraje anuale

Subgrupul de vehicule sg | Kilometraj anual AMgg (in km)
4-UD 60 000

4-RD 78 000

4-1LH 98 000

5-RD 78 000

5-LH 116 000

9-RD 73 000

9-LH 108 000

10-RD 68 000

10-LH 107 000

PE-CONS 60/19
ANEXA I

TREE.1

CM/ca

12
RO



2.7.

Media emisiilor specifice de CO2 ale unui producator, exprimata n g/tkm si mentionata la

articolul 4

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare, media emisiilor specifice de

CO», exprimata in g/tkm (CO2) se calculeaza dupa cum urmeaza:
CO2=ZLEV XY s cotass X MPWse X avgCO2,

unde:

Y, reprezintd suma corespunzatoare tuturor subgrupurilor de vehicule;

ZLEV este factorul de emisii zero si de emisii scazute, determinat in conformitate cu

punctul 2.3;

cota 5 este cota de vehicule grele noi din subgrupul de vehicule sg, determinata in

conformitate cu punctul 2.4;

MPW, este factorul de ponderare a kilometrajului si a sarcinii utile, determinat in

conformitate cu punctul 2.6;

avgCO2s  este media emisiilor specifice de COa, exprimata in g/tkm, determinata in

conformitate cu punctul 2.2.
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3. Nivelul de referinta al emisiilor de CO2 mentionat la articolul 1 al doilea paragraf

Nivelul de referinta al emisiilor de CO; (rCO2s,) se calculeaza pentru fiecare subgrup de
vehicule sg pe baza tuturor vehiculelor grele noi ale tuturor producatorilor din perioada de

referinta, dupa cum urmeaza:

c02,/PL
C02,, = 2C0%/Ply)
rlsg
unde:
pI reprezintd suma corespunzatoare tuturor vehiculelor grele noi din subgrupul

de vehicule sg inmatriculate in perioada de referinta, cu exceptia vehiculelor de uz

specific in conformitate cu articolul 1 al doilea paragraf;

CO2, reprezinta emisiile specifice de CO; ale vehiculului greu nou v determinate in

conformitate cu punctul 2.1 si ajustate, dupa caz, in conformitate cu anexa II;

rVsg reprezintd numadrul tuturor vehiculelor grele noi din subgrupul de vehicule sg
inmatriculate in perioada de referinta, cu exceptia vehiculelor de uz specific, in

conformitate cu articolul 1 al doilea paragraf;

PLg; reprezinta sarcina utild medie a vehiculelor din subgrupul de vehicule sg, determinata

in conformitate cu punctul 2.5.
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4. OBIECTIVUL PRIVIND EMISIILE SPECIFICE AL UNUI PRODUCATOR,
MENTIONAT LA ARTICOLUL 6

Pentru fiecare producitor si fiecare perioada de raportare, incepand cu 1 iulie 2025,

obiectivul privind emisiile specifice de CO» T se calculeaza dupa cum urmeaza:
T =73 s cotagg x MPWse % (I - rf) X rCO2y

unde:

D¢ reprezintd suma corespunzatoare tuturor subgrupurilor de vehicule;

cotageste cota de vehicule grele noi din subgrupul de vehicule sg, determinatd in

conformitate cu punctul 2.4;

MPW, este factorul de ponderare a kilometrajului si a sarcinii utile, determinat in

conformitate cu punctul 2.6;

rf reprezintd obiectivul de reducere a emisiilor de CO2 (in %), aplicabil in respectiva

perioada de raportare;

rCO2, este nivelul de referinta al emisiilor de CO2, determinat in conformitate cu punctul

3.
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5.1

CREDITELE SI DEBITELE DE EMISII MENTIONATE LA ARTICOLUL 7
Traiectoria de reducere a emisiilor de CO; pentru obtinerea creditelor de emisii

Pentru fiecare producitor si fiecare perioada de raportare a anilor Y din
perioada 2019-2030, traiectoria de reducere a emisiilor de CO2 (ETy) se defineste dupa

cum urmeaza:
ETy= 7}, sg cotase X MPWsg X R-ETy X rCO2y,
unde:

Zsg (--0) reprezintd suma corespunzatoare tuturor subgrupurilor de vehicule;

cotasgeste cota de vehicule grele noi din subgrupul de vehicule sg, determinata in

conformitate cu punctul 2.4;

MPW, este factorul de ponderare a kilometrajului si a sarcinii utile, determinat in

conformitate cu punctul 2.6;

rCO2, nivelul de referinta al emisiilor de CO, determinat in conformitate cu

punctul 3;
unde:
pentru perioadele de raportare ale anilor Y din 2019 péana in 2025:

R-ETy = (1 — 1f3025) + 72025 X (2025 -Y)/6
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si pentru perioadele de raportare ale anilor Y din 2026 pand in 2030:
R-ETy = (1 — rf030) + (rf2030 — rf2025) X (2030 —Y)/5

rf2025 $1 rf2030 sunt obiectivele de reducere a emisiilor de CO2 (in %) aplicabile in

perioadele de raportare ale anilor 2025, respectiv, 2030.
5.2. Creditele si debitele de emisii in fiecare perioadad de raportare

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare a anilor Y din
perioada 2019-2029, creditele de emisii (cCOZ2y) si debitele de emisii (dCO2y) se

calculeaza dupa cum urmeaza:

Daca CO2y <ETy
cCO2y = (ETy — CO2y) x Vy si
dCO2y =0

Daca CO2y > Ty pentru anii 2025 - 2029:
dCO2y =(CO2y - Ty) x Vy si
cCO2y =0

In toate celelalte cazuri dCO2y si cCO2y se fixeazi la 0.
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5.3.

unde:

ETy reprezinta traiectoria de reducere a emisiilor de CO»a producatorului in perioada de

raportare a anului Y determinata in conformitate cu punctul 5.1;

CO2y reprezintd media emisiilor specifice de CO; a producatorului in perioada de

raportare a anului Y determinata in conformitate cu punctul 2.7;

Ty reprezintd obiectivul privind emisiile specifice de CO; al producatorului in perioada

de raportare a anului Y determinat in conformitate cu punctul 4;

Vy reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producétorului n perioada de raportare a
anului Y, cu exceptia vehiculelor de uz specific, in conformitate cu articolul 4 primul

paragraf litera (a).
Limita debitelor de emisii

Pentru fiecare producator, limita debitelor de emisii (imCO2) se defineste dupa cum

urmeaza:
limCO2 = T025 < 0,05 X V2025
unde:

T>025 reprezinta obiectivul privind emisiile specifice de CO; al producétorului in perioada

de raportare a anului 2025 determinat in conformitate cu punctul 4;
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54.

V2025 reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului in perioada de raportare a
anului 2025, cu exceptia vehiculelor de uz specific, in conformitate cu articolul 4

primul paragraf litera (a).
Creditele de emisie obtinute Tnainte de anul 2025

Debitele de emisii obtinute pentru perioada de raportare a anului 2025 se reduc cu o suma
(redCO2) corespunzatoare creditelor de emisii obtinute inainte de perioada de raportare in

cauza, care se determina pentru fiecare producator dupa cum urmeaza:

redCO2 = min(dCO22025 ; T Lanye .. cCO2y)

unde:

min reprezintd valoarea cea mai mica dintre cele doud valori mentionate Intre paranteze;

202t 1o reprezintd suma corespunzdtoare perioadelor de raportare ale anilor Y

intre 2019 si 2024;

dCO2025  reprezintd debitele de emisii pentru perioada de raportare a anului 2025

determinate in conformitate cu punctul 5.2;

cCO2y reprezintd creditele de emisii pentru perioada de raportare a anului Y

determinate in conformitate cu punctul 5.2;
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EMISIILE SUPLIMENTARE DE CO, ALE UNUI PRODUCATOR MENTIONATE LA
ARTICOLUL 8 ALINEATUL (2)

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare incepand cu anul 2025, valoarea
emisiilor suplimentare de CO» (exeCO2y ), daca este pozitiva, se calculeaza dupa cum

urmeaza:
Pentru perioada de raportare a anului 2025
exeCO22025 = dCO22025 - Y.20%0 16 icCO2y - limCO2
Pentru perioadele de raportare ale anilor Y din 2026 pana in 2028
exeCO2y = ¥i=ngag - (ACO21-cCO2Y) - ¥iotyos 'l exeCO2; - redCO?2 - limCO2
Pentru perioada de raportare a anului 2029
exeCO2y = Y7250, Li(dCO2r- cCO2p - Y5238, 1} exeCO2; - redCO2

Pentru perioadele de raportare ale anilor Y incepand cu 2030

exeCO2, = (CO2y-Ty) x Vy
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unde:

2028 o reprezintd suma corespunzatoare perioadelor de raportare ale anilor Y din

perioada 2019-2025;

Y 025 reprezintd suma corespunzdtoare perioadelor de raportare ale anilor I din

perioada 2025 - Y;

}(;21025 reprezintd suma corespunzdtoare perioadelor de raportare ale anilor J din

perioada 2025 - (Y-1);

21225325 reprezintd suma corespunzatoare perioadelor de raportare ale anilor J din

perioada 2025-2028;

2020 05 reprezintd suma corespunzatoare perioadelor de raportare ale anilor I din

perioada 2025-2029;

dCO2y reprezintd debitele de emisii pentru perioada de raportare a anului Y

determinate in conformitate cu punctul 5.2;

cCO2y reprezinta creditele de emisii pentru perioada de raportare a anului Y

determinate in conformitate cu punctul 5.2;

limCO2 reprezintd limita debitelor de emisii determinata in conformitate cu
punctul 5.3;
redCO?2 reprezinta reducerea debitelor de emisii pentru perioada de raportare a

anului 2025 determinata n conformitate cu punctul 5.4.

In toate celelalte cazuri, valoarea emisiilor suplimentare de CO2 exeCO2y se fixeazi la 0.
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ANEXA 11
Proceduri de ajustare

1. FACTORII DE AJUSTARE A SARCINII UTILE MENTIONATI LA ARTICOLUL 14
ALINEATUL (1) LITERA (C)

Sub rezerva articolului 11 alineatul (2) litera (a), pentru calculul nivelului de referinta al
emisiilor de CO> mentionat la articolul 1 al doilea paragraf se folosesc ponderile pentru
profilurile de operare si valorile sarcinii utile aplicabile in perioada de raportare in care
modificarile mentionate la articolul 14 alineatul (1) litera (c) intra in vigoare pentru toate
vehiculele grele noi, iar emisiile de CO», exprimate in g/km, ale unui vehicul greu v,
determinate pentru un profil de operare mp indicat in tabelul 2 de la punctul 2.1 din anexa I

se modifica dupa cum urmeaza:

CO2ypmp = CO2(RP)yv,mp x (1+ PLasgmp x (PLsgmp — PL(RP)sg,mp))
unde:
sg  reprezintd subgrupul de vehicule caruia ii apartine vehiculul v;

CO2(RP)y,np reprezinta emisiile specifice de CO; ale vehiculului v, exprimate in g/km,
determinate pentru profilul de operare mp si pe baza datelor de monitorizare
aferente perioadei de referinta raportate in conformitate cu Regulamentul

(UE) 2018/956;
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PL(RP) s, mp reprezinta valoarea sarcinii utile atribuite vehiculului v din subgrupul de
vehicule sg pentru profilul de operare mp in perioada de referinta, in
conformitate cu tabelul 3 de la punctul 2.5 din anexa I, in scopul stabilirii
datelor de monitorizare aferente perioadei de referinta raportate in conformitate

cu Regulamentul (UE) 2018/956;

PL ¢ mp  reprezinta valoarea sarcinii utile atribuite vehiculelor din subgrupul de vehicule
sg pentru profilul de operare mp in perioada de raportare in care modificarile
mentionate la articolul 14 alineatul (1) litera (c) intra in vigoare pentru toate

vehiculele grele noi, in conformitate cu tabelul 3 de la punctul 2.5 din anexa I;
PLa 44 mp reprezinta factorul de ajustare a sarcinii utile definit in tabelul 5.

Tabelul 5 - Factorii de ajustare a sarcinii utile PLa sg, mp

PLasgmp Profilurile de operare mp?

(in 1/tone) RDL, RDR REL, RER LHL, LHR LEL, LER UDL, UDR
Subgrupurile | 4-UD 0,026 N.A. 0,015 N.A. 0,026
?Seg)vehlcule 4-RD

4-1LH

5-RD 0,022 0,022 0,017 0,017 0,022
5-LH

9-RD 0,026 0,025 0,015 0,015 0,026
9-LH

10-RD 0,022 0,021 0,016 0,016 0,022
10-LH

1 A se vedea definitiile profilurilor de operare din anexa I punctul 2.1.
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2. FACTORII DE AJUSTARE MENTIONATI LA ARTICOLUL 11 ALINEATUL (2)
LITERA (B)

Sub rezerva articolului 11 alineatul (2) litera (b), pentru calculul nivelului de referinta al
emisiilor de CO2 mentionat la articolul 1 al doilea paragraf se folosesc ponderile pentru
profilurile de operare si valorile sarcinii utile aplicabile n perioada de raportare in care
modificarile mentionate la articolul 14 alineatul (1) litera (c) intra in vigoare pentru toate
vehiculele grele noi, iar emisiile de CO2, exprimate in g/km, ale unui vehicul greu v,
determinate pentru un profil de operare mp mentionat la punctul 2.1 din anexa I se

modifica dupa cum urmeaza:
COZv,mp = COQ(RP)V,mp X (Z r Sr,sgx C02 r,mp )/(Z r Sr,sg.x COZ(RP)r,mp)
unde:

>, reprezintd suma corespunzatoare tuturor vehiculelor reprezentative » pentru

subgrupul de vehicule sg;
sg  reprezintd subgrupul de vehicule caruia i apartine vehiculul v;

S, sg reprezintd ponderea statisticd a vehiculului reprezentativ » in subgrupul de

vehicule sg;

CO2(RP)vmp reprezinta emisiile specifice de COz ale vehiculului v, exprimate in g/km,
determinate pentru profilul de operare mp si pe baza datelor de monitorizare
aferente perioadei de referinta raportate in conformitate cu Regulamentul

(UE) 2018/956:
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CO2(RP),mp reprezinta emisiile specifice de CO; ale vehiculului reprezentativ r, exprimate
in g/km, determinate pentru profilul de operare mp in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu masurile sale de punere 1n aplicare, in

perioada de referinta 1n care a fost determinat CO2(RP)y,mp;

CO2.,,  reprezintd emisiile specifice de CO; ale vehiculului reprezentativ r, determinate
pentru profilul de operare mp 1n conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 si cu masurile sale de punere in aplicare, in perioada de raportare
in care modificdrile mentionate la articolul 14 alineatul (2) din prezentul

regulament produc efecte pentru toate vehiculele grele noi.

Vehiculul reprezentativ se defineste in conformitate cu metodologia mentionata la

articolul 14 alineatul (3) din prezentul regulament.
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