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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON
ASETUS (EU) 2019/...,

annettu ... piivini ...kuuta ...,

hiilidioksidipasistonormien asettamisesta uusille raskaille hyotyajoneuvoille
ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956

seki neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192 artiklan

1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsditdmisjirjestyksessd hyviksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,
ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestystaZ,

1 EUVL C 62, 15.2.2019, s. 286.
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 18. huhtikuuta 2019 (ei viela julkaistu virallisessa
lehdessd), ja neuvoston péétds, tehty ....
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sekd katsovat seuraavaa:

(1

2)

Pariisin sopimuksessa asetetaan muun muassa pitkdn aikavélin tavoite, joka vastaa
tavoitetta rajoittaa maapallon keskildmpdtilan nousu selvésti alle kahteen celsiusasteeseen
esiteollisella kaudella vallinneeseen tasoon verrattuna seké jatkaa toimia nousun
pysyttamiseksi alle 1,5 celsiusasteessa esiteollisella kaudella vallinneeseen tasoon
verrattuna. Hallitustenvilisen ilmastonmuutospaneelin (IPCC) viimeisimmassi
erityisraportissa vaikutuksista, joita on maapallon keskildmpdotilan nousulla

1,5 celsiusasteella esiteollisen ajan tasosta sekd siithen liittyvilld maailman
kasvihuonekaasupééstojen kehityspoluilla, esitetddn uusimmat tieteelliset padtelmait, jotka
vahvistavat yksiselitteisesti ilmastonmuutoksen kielteiset vaikutukset. Kyseisessi
erityisraportissa todetaan, ettd pddstdjen vihentiminen kaikilla aloilla on ratkaisevan

tarkedd ilmaston lampenemisen rajoittamiseksi.

Jotta edistettdisiin Pariisin sopimuksen tavoitteiden saavuttamista, on nopeutettava koko
litkennealan muuttamista nollapaéstdisiksi ottaen huomioon komission 28 paivéni
marraskuuta 2018 hyviksymaé tiedonanto "Puhdas maapallo kaikille — Eurooppalainen
visio kukoistavasta, nykyaikaisesta, kilpailukykyisestd ja ilmastoneutraalista taloudesta",
jossa visioidaan tarvittavia taloudellisia ja yhteiskunnallisia muutoksia, joihin osallistuvat
kaikki talouden ja yhteiskunnan alat ja joiden pddméadrdni on saada aikaan
kasvihuonekaasujen nettonollapdastdt vuoteen 2050 mennessé. [hmisten terveyttd ja
ympéristdd vakavasti vahingoittavia ja ilman laatua pilaavia liikenteen aiheuttamia

padstdja olisi niin ikddn vihennettiva jyrkdsti ilman viivetta.
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Komissio hyviksyi liikkkuvuuspaketit 31 pédivana toukokuuta 2017 (Eurooppa liikkeell4:
Puhdas, kilpailukykyinen ja verkotettu liikenne ja litkkuvuus kaikille sosiaalisesti
oikeudenmukaisella tavalla) ja 8 pdivand marraskuuta 2017 (Vahépéadstoisen litkkuvuuden
toteuttaminen — Euroopan unioni, joka suojelee maapalloa, antaa kuluttajille
vaikutusmahdollisuuksia sekd puolustaa teollisuutta ja tyontekijoitd). Néissad paketeissa
esitettiin myonteinen toimintaohjelma, jolla pyritdin my0ds varmistamaan sujuva
siirtyminen kohti kaikkien kéytettdvissd olevaa puhdasta, kilpailukykyisté ja verkottunutta

litkkuvuutta.

Té&mai asetus on osa komission 17 pédivina toukokuuta 2018 hyviksymié kolmatta
litkkkuvuuspakettia "Eurooppa liikkeelld — Kestédva liikkuvuus Euroopassa: turvallinen,
verkottunut ja puhdas liitkenne", joka on jatkoa komission 13 pdivénd syyskuuta 2017
hyviksymadlle tiedonannolle "Investoimme dlykkdiseen, innovatiiviseen ja kestdvain
teollisuuteen: Uudistettu EU:n teollisuuspoliittinen strategia". Tdmén asetuksen
tarkoituksena on myos saattaa paatokseen prosessi, jonka ansiosta Eurooppa voi saada
tdyden hyddyn liikkkuvuuden nykyaikaistamisesta ja sen hiilettdémyydestd. Tamén
kolmannen liikkuvuuspaketin tavoitteena on tehdé liikkkuvuudesta Euroopassa
turvallisempaa ja esteettomampii, Euroopan teollisuudesta kilpailukykyisempi ja
Euroopan tyopaikoista turvatumpia seké liikkuvuusjarjestelmistd puhtaampi ja paremmin
varustautunut valttiméttomaan tehtdvaén eli ilmastonmuutoksen torjumiseen. Tadma
edellyttdd unionin, jisenvaltioiden ja sidosryhmien tiyttd sitoutumista muun muassa

hiilidioksidipédstdjen ja ilmansaasteiden vdahentdmiseen.
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Tissé asetuksessa — yhdessd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/...!

kanssa — luodaan selked viylé tieliikennesektorin hiilidioksidipadstjen vihentdmiselle ja
edistetdén sitovaa tavoitetta vihentda unionin kasvihuonekaasupééstoja koko talouden
laajuisesti vuoteen 2030 mennessd vihintdén 40 prosenttia verrattuna vuoden 1990
tasoihin, kuten vahvistettiin 23—24 péivina lokakuuta 2014 kokoontuneen Eurooppa-
neuvoston paitelmissé, jotka neuvosto hyvéksyi 6 pdivand maaliskuuta 2015 Pariisin

sopimuksen mukaisena unionin suunniteltuna kansallisesti méériteltivana panoksena.

Lokakuun 23-24 paivéna 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston padtelmissa
vahvistettiin, ettd kasvihuonekaasupdist6ja vihennettiisiin 30 prosenttia vuoden 2005
tasoista vuoteen 2030 mennessi sellaisilla aloilla, jotka eivit ole osa unionin
paistokauppajirjestelmii. Tielitkennesektorin osuus kasvihuonekaasupdistoistd on
huomattava. Tieliikennesektorin osuus unionin kokonaispédstdisté oli noin neljannes
vuonna 2016. Paéstot ovat télla alalla kasvussa ja tuntuvasti vuoden 1990 tasojen
ylapuolella. Jos tieliikenteen pééstot lisddntyvit entisestdédn, ne heikentdvit muilla aloilla

ilmastonmuutoksen torjumiseksi aikaan saatujen padstovdahennysten vaikutusta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/..., annettu ... pdivéna .. .kuuta ...,
hiilidioksidipdédstonormien asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille
hyd6tyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta
(EUVLL ..., ...;s....).

Virallinen lehti: lisdtddn asetuksen 2017/0293 (COD) PE-CONS 6/19 numero ja
tdydennetéddn alaviite.

+
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Lokakuun 23-24 péivina 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston paitelmissi
korostettiin, ettd on tirkedd vihentdd kasvihuonekaasupdistojé ja riskejd, jotka liittyvit
litkkennesektorin riippuvuuteen fossiilisista polttoaineista, soveltamalla kokonaisvaltaista ja
teknologianeutraalia toimintatapaa, jolla edistetdédn litkenteen padstdjen vihentdmisté ja
energiatehokkuutta, sdhkoista litkennetti sekd uusiutuvien energialdhteiden kayttoa

litkennesektorilla my6s vuoden 2020 jalkeen.

Kysyntia hillitseva energiatehokkuus on yksi viidesta toisiaan vahvistavasta ja toisiinsa
laheisesti liittyvastd ulottuvuudesta, jotka esitetddn komission 25 pdivand helmikuuta 2015
hyviksymaissd tiedonannossa 'Joustavaa energiaunionia ja tulevaisuuteen suuntautuvaa
ilmastonmuutospolitiikkaa koskeva puitestrategia', jonka tavoitteena on tarjota kuluttajille
unionissa varmaa, kestdvia, kilpailukykyisté ja kohtuuhintaista energiaa. Tiedonannossa
todetaan, ettd vaikka kaikilla talouden aloilla on toteutettava toimia energiankulutuksen

tehostamiseksi, liikennesektorilla on valtavaa energiatehokkuuspotentiaalia.

Raskaiden hy6tyajoneuvojen — kuorma-autot ja linja-autot mukaan lukien — osuus unionin
kaikista hiilidioksidipaéstoistd on noin 6 prosenttia ja kaikista tieliikenteen
hiilidioksidipééstoistd noin 25 prosenttia. [lman lisdtoimia raskaiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipédastojen osuuden odotetaan kasvavan noin 9 prosenttia vuosina 2010-2030.
Talla hetkelld unionin oikeudessa ei aseteta vaatimuksia raskaiden hydtyajoneuvojen
hiilidioksidipdédstojen vahentdmiseksi, ja sen vuoksi on tarpeen toteuttaa viipymétta

tdllaisia ajoneuvoja koskevia erityistoimenpiteita.
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Sen vuoksi olisi vahvistettava uusien raskaiden hyotyajoneuvojen muodostaman unionin
koko ajoneuvokannan hiilidioksidipddstojen vahentdmistavoitteet vuodeksi 2025 ja
vuodeksi 2030, kun otetaan huomioon aika, joka kuluu ajoneuvokannan uusiutumiseen, ja
se, ettd tieliikkennealan on osaltaan edistettdva vuotta 2030 ja sen jélkeistd aikaa koskevien
unionin ilmasto- ja energiatavoitteiden saavuttamista. Téllainen asteittainen lahestymistapa
antaa myo0s teollisuudelle selkeén ja varhaisen signaalin vauhdittaa energiatehokkaiden
teknologioiden sekd nolla- ja vahépaastoisten raskaiden hyotyajoneuvojen tuontia
markkinoille. Nollapééstoisten raskaiden hydtyajoneuvojen kiyttoonoton pitdisi myos
auttaa ratkaisemaan kaupunkiliikenteen ongelmia. Samalla, kun on olennaisen tirkeda
vahentia tielitkenteen hiilidioksidipédéstdjé, on se, ettd valmistajat edistivit tdllaisten
raskaiden hydtyajoneuvojen kéyttod, on tirkedd myos kaupunkien ja kaupunkialueiden

ilman epédpuhtauksien tehokkaan vihentdmisen ja korkean melutason torjumisen kannalta.

Jotta voidaan tdysin hyodyntdé energiatehokkuuden parantamismahdollisuudet ja
varmistaa, ettd tielitkenneala kokonaisuudessaan edistdi sovittuja
kasvihuonekaasupééstdjen vihennyksid, on aiheellista tdydentdd jo olemassa olevia, uusille
henkildautoille ja kevyille hydtyajoneuvoille vahvistettuja hiilidioksidipaddstonormeja
asettamalla hiilidioksidipdastonormit uusille raskaille hyotyajoneuvoille. Kyseiset
padstonormit edistdvét polttoainetehokkaaseen teknologiaan liittyvda innovointia seka
vahvistavat osaltaan unionin valmistajien ja tavarantoimittajien teknologista johtoasemaa
polttoainetehokkaan teknologian innovoinnissa ja turvaavat korkeaa osaamista edellyttavat

tyopaikat pitkélld aikavélilla.

PE-CONS 60/19 HG/tia

(o)}

TREE.1 FI



(12)

(13)

Kun otetaan huomioon ilmastonmuutoksen luonne valtioiden rajat ylittdvéind ongelmana,
tarve varmistaa hyvin toimivat sisdimarkkinat seka tieliikenteen palvelujen ettd raskaiden
hy6tyajoneuvojen osalta ja tarve vélttdd markkinoiden pirstoutumista, on aiheellista

vahvistaa raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipddstonormit unionin tasolla. Kyseiset

padstonormit eivit saisi rajoittaa unionin kilpailulainsdidannon soveltamista.

Mairiteltdessa hiilidioksidipadstdjen vihennystasoja, jotka unionin raskaan
hydtyajoneuvokannan olisi saavutettava, olisi otettava huomioon vdhennystasojen
vaikuttavuus pyrittdessd kustannustehokkaasti vihentimiin Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2018/8421 soveltamisalaan kuuluvien alojen
hiilidioksidipééstdja vuoteen 2030 mennessé, vihennystasojen tuomat kustannukset ja
sadstot yhteiskunnalle, valmistajille, litkkenteenharjoittajille ja kuluttajille, vihennystasojen
suorat ja episuorat vaikutukset tyollisyyteen ja innovointiin seki sivuhyodyt, joita saadaan

vihentyneind ilmansaasteina ja parantuneena energiaturvallisuutena.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/842, annettu 30 pdivani toukokuuta
2018, sitovista vuotuisista kasvihuonekaasupddstjen vahennyksisti jdsenvaltioissa vuosina
2021-2030, joilla edistetdén ilmastotoimia Pariisin sopimuksen sitoumusten tayttdmiseksi,
sekd asetuksen (EU) N:o 525/2013 muuttamisesta (EUVL L 156, 19.6.2018, s. 26).
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Olisi varmistettava sosiaalisesti hyvéksyttivi ja oikeudenmukainen siirtyma
nollapédstdiseen liitkkuvuuteen. Siksi on térkedd ottaa huomioon siirtymén sosiaaliset
vaikutukset autoteollisuuden koko arvoketjussa ja puuttua ennakoivasti
tyollisyysvaikutuksiin. Ndin ollen kielteisistd vaikutuksista kirsivissd yhteisissd ja niisti
kérsivilld alueilla olisi harkittava tyontekijoiden uudelleenkoulutusta, tdydennyskoulutusta
ja uudelleensijoittamista koskevia kohdennettuja unionin, kansallisen ja aluetason ohjelmia
sekd koulutus- ja tyonhakualoitteita tiiviissd vuoropuhelussa tydmarkkinaosapuolten ja
toimivaltaisten viranomaisten kanssa. Osana kyseisti siirtymé&é olisi parannettava naisten

tyollisyyttd ja yhtéldisid mahdollisuuksia télla alalla.

Onnistunut siirtymé nollapaistoiseen liikkuvuuteen edellyttdd yhdennettyé toimintatapaa ja
oikeanlaista suotuisaa toimintaympéristdd, joka kannustaa innovoimaan ja sdilyttdmain
unionin teknologisen johtoaseman tieliikennesektorilla. Téhén sisdltyvit julkiset ja
yksityiset investoinnit tutkimukseen ja innovointiin, nolla- ja vihipéastoisten raskaiden
hy6tyajoneuvojen tarjonnan lisddminen, lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kéyttéonotto ja
yhdistdminen energiajérjestelmiin, kestivit materiaalitoimitukset ja akkujen kestiva
tuotanto, uudelleenkiytto ja kierrdtys Euroopassa. Tdma edellyttdd johdonmukaisia toimia
unionin tasolla seki kansallisella ja alue- ja paikallistasolla, muun muassa kannustimia,

joilla tuetaan nolla- ja vahédpaastoisten raskaiden hydtyajoneuvojen kiyttoonottoa.
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(16) Osana Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009! tiytantoonpanoa
on otettu kdyttdon uusi menettely yksittdisten raskaiden hydtyajoneuvojen
hiilidioksidipdéastojen ja polttoaineenkulutuksen maarittaimiseksi. Komission asetuksessa
(EU) 2017/2400? vahvistetaan VECTO-mallinnukseen perustuva menetelmi, jolla
raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipdéstdja ja polttoaineenkulutusta voidaan
simuloida. Tdmén menetelmén avulla voidaan ottaa huomioon raskaiden hyotyajoneuvojen
sektorin moninaisuus ja yksittdisten raskaiden hyotyajoneuvojen ajoneuvojen pitkélle
viedyt muutostyot. Ensimmaisessd vaiheessa 1 péivastd heindkuuta 2019 alkaen
madritetdédn hiilidioksidipadstot neljélle raskaiden hydtyajoneuvojen ryhmdlle, joiden osuus
unionin raskaiden hydtyajoneuvojen kaikista hiilidioksidipdéstoistd on noin

65—70 prosenttia.

(17) Kun otetaan huomioon innovaatiot ja raskaiden hyotyajoneuvojen polttoainetehokkuutta
parantavan uuden teknologian soveltaminen, sekdi VECTO-simulointivilinetta ettd asetusta

(EU) 2017/2400 on tarpeen paivittdd jatkuvasti ja oikea-aikaisesti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 595/2009, annettu 18 pdivina
kesdkuuta 2009, moottoriajoneuvojen ja moottorien tyyppihyviaksynnistd raskaiden
hy6tyajoneuvojen péddstdjen osalta (Euro VI) ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta ja asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja direktiivin
2007/46/EY muuttamisesta sekd direktiivien 80/1269/ETY, 2005/55/EY ja 2005/78/EY
kumoamisesta (EUVL L 188, 18.7.2009, s. 1).

Komission asetus (EU) 2017/2400, annettu 12 pdivéna joulukuuta 2017, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 tiaytintdonpanosta raskaiden
hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen ja polttoaineenkulutuksen méarittdmisen osalta ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY ja komission asetuksen (EU)
N:0 582/2011 muuttamisesta (EUVL L 349, 29.12.2017, s. 1).

PE-CONS 60/19 HG/tia
TREE.1 FI

O



(18)

(19)

(20)

Asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti médritettyjd hiilidioksidipaéstotietoja on seurattava
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/956! mukaisesti. Néiden tietojen
pohjalta olisi madritettdva hiilidioksidipaastovahennystavoitteet, jotka unionissa kaikkein
suurimmat padstot tuottavien neljan raskaiden hyotyajoneuvojen ryhmén on saavutettava,

sekd kunkin valmistajan keskiméardiset hiilidioksidipdéstot tietylld raportointikaudella.

Vuodeksi 2025 olisi asetettava suhteellinen hiilidioksidipadstovahennystavoite, joka
perustuu 1 péivastd heindkuuta 2019 alkavalla ja 30 pdivana kesdkuuta 2020 paattyvalla
kaudella ensirekisterdityjen raskaiden hyotyajoneuvojen keskimééraisiin
hiilidioksidipéastdihin ja jossa olisi otettava huomioon tavanomaisiin ajoneuvoihin
soveltuvan kustannustehokkaan teknologian saatavuus markkinoilla. Olisi asetettava myos
vuodesta 2030 alkaen sovellettava hiilidioksidipddstovihennystavoite. Tété tavoitetta olisi
sovellettava, ellei vuonna 2022 tehtdvan uudelleentarkastelun perusteella toisin paéteta.
Vuoden 2030 tavoitetta olisi arvioitava unionin Pariisin sopimuksessa antamien

sitoumusten mukaisesti.

Jotta varmistettaisiin, ettd CO;-vertailupaistot olisivat luotettavia tilanteessa, jossa
raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipéddstdja kasvatetaan epdasianmukaisin
menettelyin ja jota ei voida pitdé edustavana, jos hiilidioksidipadstdja jo sddnnelldédn, on

asianmukaista vahvistaa tarvittaessa menetelmi CO»-vertailupédstdjen korjaamiseksi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/956, annettu 28 pdivana kesdkuuta
2018, uusien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipédéstojen ja polttoaineenkulutuksen
seurannasta ja raportoinnista (EUVL L 173, 9.7.2018, s. 1).
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(21) Nesteytetty maakaasu (LNG) on kéytettdvissd dieselin vaihtoehtona raskaiden
hy6tyajoneuvojen polttoaineena. Nykyisen ja tulevan innovatiivisemman LNG-pohjaisen
teknologian kayttoonotto edistdd osaltaan hiilidioksidipddstovihennystavoitteiden
saavuttamista lyhyelld ja keskipitkdlld aikavélilld, silld LNG-teknologian kaytto tuottaa
dieselajoneuvoja pienemmat hiilidioksidipadstot. Nesteytettyd maakaasua kayttdvien
ajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen vihennyspotentiaali on jo otettu tdysimaariisesti
huomioon VECTO-vilineessi. Lisdksi nykyiselld LNG-teknologialla varmistetaan vahéiset
ilman epéapuhtauspaistot, kuten typen oksidien padstot ja hiukkaspaastot. Tankkausta
varten on myds jo olemassa riittiva vahimmaisinfrastruktuuri, ja uutta otetaan kayttoon

osana vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kansallisia toimintakehyksia.

(22) Laskettaessa hiilidioksidivertailupddstdjd, joiden perusteella mééritetdén vuosien 2025 ja
2030 erityiset hiilidioksidipddstjen vihennystavoitteet, olisi otettava huomioon raskaan
ajoneuvokannan hiilidioksidipaistovahennyspotentiaali. Sen vuoksi on aiheellista jattaa
niiden laskelmien ulkopuolelle tydajoneuvot, kuten jiteautot tai maanrakennusajoneuvot.
Néiden ajoneuvojen ajokilometrien mééra on suhteellisen pieni, ja niiden kdyttotavasta
johtuen hiilidioksidipdéstdjen ja polttoaineenkulutuksen vihentdmisen tekniset ratkaisut
eivdt vaikuta samalla tavalla kustannustehokkailta kuin tavaroiden toimittamiseen

kaytettidvien raskaiden hydtyajoneuvojen tapauksessa.

(23) Hiilidioksidipaistojen vihentdmisvaatimukset olisi ilmaistava grammoina hiilidioksidia

tonnikilometrid kohden, jotta ne heijastaisivat raskaiden hy6tyajoneuvojen hyotyarvoa.
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(25)

On tarpeen varmistaa, ettd hiilidioksidipdastdjen kokonaisvihennystéd koskevat vaatimukset
jakautuvat oikeudenmukaisesti valmistajien vililld ja niissa otetaan huomioon, ettd raskaat
hydtyajoneuvot poikkeavat merkittédvésti toisistaan suunnittelun, kiyttdtavan, vuotuisen
ajokilometrimadrdan, hydtykuorman ja perdvaunukonfiguraation osalta. Sen vuoksi on
aiheellista jakaa raskaat hyotyajoneuvot erillisiin alaryhmiin, jotka kuvaavat ndiden
ajoneuvojen tyypillisid kiyttotapoja ja teknisid ominaisuuksia. Kun kullekin valmistajalle
asetetaan vuotuinen hiilidioksidipddstotavoite, joka vastaa kullekin tillaiselle ajoneuvojen
alaryhmaille médritettyjen tavoitteiden painotettua keskiarvoa, valmistajat saavat myos
keinon tasapainottaa tehokkaasti joidenkin alaryhmien ajoneuvojen mahdollista huonoa
suorituskykyd tavoitteiden ylittymisell4 toisissa alaryhmissi, ottaen huomioon muihin

alaryhmiin kuuluvien ajoneuvojen kéyttoién aikaiset keskimaéréiset hiilidioksidipaéstot.

Valmistajan vuotuisten hiilidioksidipdistotavoitteiden noudattamista olisi arvioitava sen
keskimééridisten hiilidioksidipddstojen perusteella. Keskiméariisid hiilidioksidipdéstdja
maédritettdessd olisi otettava huomioon myds ajoneuvojen eri alaryhmien erityispiirteet. Sen
vuoksi valmistajan keskimaérdisten hiilidioksidipdastdjen olisi perustuttava kullekin
ajoneuvojen alaryhmaélle mééritettyihin keskiméddriisiin hiilidioksidipddstéihin, mukaan
lukien sen oletettuun keskiméérdiseen vuotuiseen ajokilometriméériin ja keskimairdiseen
hy6tykuormaan perustuva painotus, joka vastaa kayttoidn aikaisia hiilidioksidin
kokonaispdistdjd. Koska tydajoneuvojen hiilidioksidipdédstovahennyspotentiaali on

rajallinen, niitd ei pitdisi ottaa huomioon keskimairaisié hiilidioksidipddstdja laskettaessa.
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(26)

(27)

(28)

Vuotta 2025 edeltdvid raportointikausia varten olisi otettava kiyttoon erityinen
superbonusten muodossa oleva mekanismi ja vuodesta 2025 ja sen jdlkeen alkavia
raportointikausia varten valmistajan ajoneuvokantaan kuuluvien nolla- ja vihapaastdisten
raskaiden hy6tyajoneuvojen osuudelle vertailuarvo, jotta voidaan varmistaa sujuva
siirtyminen kohti nollapééstdisti liikkkuvuutta ja tarjota kannustimia nolla- ja
vahdpiistoisten raskaiden hydtyajoneuvojen kehittdmiseen ja kidyttdonottoon unionin
markkinoilla, miké tdydentéisi kysyntdpuolen vélineitd, kuten Euroopan parlamentin ja

neuvoston direktiivid 2009/33/EY1L.

Kannustinjdrjestelma olisi suunniteltava siten, ettd voidaan taata investointivarmuus
latausinfrastruktuurin tarjoajille ja valmistajille, jotta voidaan edistdd nolla- ja
vahdpiistoisten raskaiden hybtyajoneuvojen nopeaa kiyttdonottoa unionin markkinoilla ja

sallia samalla valmistajille tietty joustavuus péaittid investointiaikataulustaan.

Valmistajan keskimaérdisten hiilidioksidipaastdjen laskennassa olisi vuotta 2025
edeltdvini raportointikausina otettava kaikki nolla- ja vihdpéastoiset raskaat
hy6tyajoneuvot huomioon moninkertaisina. Vuoden 2025 raportointikaudesta alkaen olisi
valmistajan keskiméddriisten hiilidioksidipddstojen laskennassa otettava huomioon, miten
se on suoriutunut verrattuna nolla- ja vihépaistoisia raskaita hyotyajoneuvoja koskevaan
vertailuarvoon. Kannustimien tason olisi vaihdeltava ajoneuvon todellisten
hiilidioksidipddstojen mukaisesti. Jotta ymparistotavoitteita el heikennettdisi, kannustimiin

perustuville hiilidioksidipdéstdjd vahennyksille olisi asetettava enimméismaara.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/33/EY, annettu 23 pidivédni huhtikuuta
2009, puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliitkenteen moottoriajoneuvojen edistamisesté
(EUVL L 120, 15.5.2009, s. 5).
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(29) Vihdpéastoisiin raskaisiin hydtyajoneuvoihin olisi sovellettava kannustimia vain, jos
niiden hiilidioksidipddstot ovat alle puolet sen ajoneuvojen alaryhmén kaikkien
ajoneuvojen CO»-vertailupdistdistd, johon raskas hyotyajoneuvo kuuluu. Tama loisi

kannusteita timén alan innovoinnille.

(30) Nollapidistoisten raskaiden ajoneuvojen kéyttoonottoon liittyvad kannustinmekanismia
suunniteltaessa siithen olisi siséllytettdvd my0ds pienemmét kuorma-autot, joihin ei sovelleta
tdméan asetuksen mukaisia hiilidioksidipddstovahennystavoitteita. My0s ndilld ajoneuvoilla
on suuri merkitys puututtaessa kaupunkien ilmansaasteongelmiin. Sen varmistamiseksi,
ettd erityyppisten ajoneuvojen kannustimet ovat keskenién tasapainossa, myos
nollapédstdisistd pienemmistd kuorma-autoista aiheutuville valmistajan keskimaérdisten

hiilidioksidipééstdjen viahennyksille olisi asetettava enimmaismaara.

(31) Jotta hiilidioksidipddstovaatimusten kustannustehokasta tdytdntoonpanoa voitaisiin edistdi
ja samalla ottaa huomioon raskaan hyotyajoneuvokannan koostumuksen ja
hiilidioksidipéddstojen vaihtelut vuosien mittaan, valmistajilla olisi oltava mahdollisuus
tasapainottaa hiilidioksidipdastotavoitteensa ylittyminen yhtené vuotena sen alittumisella

toisena vuotena.
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(32) Jotta kannustettaisiin varhaisiin hiilidioksidipdédstdvéahennyksiin, valmistajan, jonka
keskiméadriiset hiilidioksidipadstot ovat hiilidioksidivertailupdistojen ja vuoden 2025
hiilidioksidipdéstotavoitteen perusteella maaritettyd paastovahennyspolkua pienemmat,
olisi voitava tallettaa padstohyvityksensa hiilidioksidipééstotavoitteen saavuttamiseksi
vuonna 2025. Samoin valmistajan, jonka keskiméériiset hiilidioksidipdéstot ovat vuoden
2025 tavoitteen ja vuodesta 2030 alkaen sovellettavan tavoitteen vélista
paastovahennyspolkua pienemmat, olisi voitava tallettaa paédstohyvityksensa
hiilidioksidipdéastotavoitteen saavuttamiseksi 1 pdivan heindkuuta 2025 ja 30 paivin

kesdkuuta 2030 véilisend aikana.

(33) Jos valmistaja ei saavuta hiilidioksidipaéstotavoitettaan jollain 12 kuukauden

raportointijaksolla 1 pédivin heindkuuta 2025 ja 30 pdivén kesdkuuta 2030 vililla, silld olisi

voitava olla my0s rajallinen pédastovelka. Valmistajien olisi kuitenkin katettava

padstovelkansa vuoden 2029 raportointijaksolla, joka pédttyy 30 paivani kesdkuuta 2030

(34) Paastohyvitykset ja padstdvelat olisi otettava huomioon ainoastaan mééritettiessd, onko
valmistaja noudattanut hiilidioksidipéddstotavoitettaan, eikd niitd ole pidettdvéa varoina,

jotka ovat siirrettdvissé tai joihin sovelletaan verotustoimenpiteita.
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(35)

Komission olisi voitava maéirata hiilidioksidin liikapddstomaksun muodossa olevia
taloudellisia seuraamuksia, jos paédstohyvitykset ja padstovelat huomioon ottaen
valmistajalla todetaan olevan hiilidioksidipédéstoylityksid. Valmistajien
hiilidioksidipaéastoylityksid koskevat tiedot olisi asetettava julkisesti saataville. Jotta
valmistajilla olisi riittdva kannustin toteuttaa raskaiden hydtyajoneuvojen
hiilidioksidipéddstoja vihentdvid toimenpiteitd, on tarkeé, ettd liikapddstomaksu on
suurempi kuin hiilidioksidipaddstotavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavan teknologian
keskimddraiset rajakustannukset. Maksujen perintimenettely olisi mééritettava
taytintoonpanosiddokselld, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)

N:0 443/2009! nojalla hyviksytty menettely huomioon ottaen. Liikapaédstomaksuja olisi
pidettdvd Euroopan unionin yleiseen talousarvioon otettavina tuloina. Komission olisi
osana asetuksen (EU) 2019/...* mukaisesti suoritettavaa arviointia arvioitava
mahdollisuutta osoittaa nima mairét erityiseen rahastoon tai asiaa koskevaan ohjelmaan,
jolla pyritddn varmistamaan oikeudenmukainen siirtyma nollapéastdiseen litkkuvuuteen ja
tukemaan autoteollisuuden tyontekijoiden uudelleenkoulutusta, tdydennyskoulutusta ja

muuta taitojen kehittdmista.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 443/2009, annettu 23 pdivina
huhtikuuta 2009, padstonormien asettamisesta uusille henkildautoille osana yhteison
kokonaisvaltaista 1dhestymistapaa kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipdéstdjen
vahentdmiseksi (EUVL L 140, 5.6.2009, s. 1).

Virallinen lehti: lisdtddn asetuksen 2017/0293 (COD) PE-CONS 6/19 numero.
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(36)

(37)

Tédmin asetuksen hiilidioksidipddstotavoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi on tarpeen
ottaa kdyttoon tehokas mekanismi, jolla velvollisuuksien noudattamista valvotaan.
Valmistajien velvollisuus toimittaa tarkat tiedot asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti ja
hallinnolliset sakot, joita voidaan maariti, jos velvollisuutta ei noudateta, edistavit
osaltaan sen varmistamista, ettd timén asetuksen mukaisten tavoitteiden noudattamisen

arvioinnissa kéytettdvit tiedot ovat luotettavia.

Taman asetuksen mukaisten hiilidioksidipddstovahennysten saavuttamisen kannalta on
olennaisen tdrkedd, ettd kdytosséd olevien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipadstot
ovat niiden arvojen mukaisia, jotka on mééritetty asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen
taytintoonpanotoimenpiteiden mukaisesti. Sen vuoksi komission olisi voitava ottaa
huomioon valmistajan keskimairéisten hiilidioksidipdéstdjen laskennassa mahdolliset
jarjestelmalliset vaatimustenvastaisuudet, jotka tyyppihyvéksyntiviranomainen on

havainnut raskaiden hy6tyajoneuvojen todellisissa hiilidioksidipdéstdissé.
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(38) Jotta komissio pystyisi toteuttamaan téllaisia toimenpiteitd, silld olisi oltava valtuudet
laatia ja panna tdytintoon menetelmad, jolla voidaan tarkastaa, ettd raskaiden
hydtyajoneuvojen kiytonaikaiset hiilidioksidipddstot, sellaisina kuin ne on méadritetty
asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen tdytdntoonpanotoimenpiteiden mukaisesti, vastaavat
vaatimustenmukaisuustodistuksiin, yksittdishyvéksyntitodistuksiin tai asiakastiedotteisiin
kirjattuja hiilidioksidipddstoarvoja. Tdmén menetelmén kehittdmisessé olisi erityisesti
kiinnitettdvd huomiota keinojen miirittimiseen, ajoneuvoihin asennetuista polttoaineen-
ja/tai energiankulutuksen seurantalaitteista saatavan tiedon kdytté mukaan luettuna, jotta
voidaan havaita strategiat, joilla parannetaan keinotekoisesti ajoneuvon
hiilidioksidipéddstoja sertifiointimenettelyssa. Jos téllaisen tarkastamisen yhteydessi
havaitaan poikkeamia tai strategioita, joilla parannetaan keinotekoisesti ajoneuvon
hiilidioksidipééstdjd, nditd havaintoja pidetddn riittdvané syyna epdilld asetuksessa (EY)
N:0 595/2009 ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2018/858!
vahvistettujen vaatimusten noudattamatta jattdmisen vakavaa riskid, ja jasenvaltioiden olisi
tdlla perusteella toteutettava tarvittavat toimenpiteet asetuksen (EU) 2018/858 XI luvun

mukaisesti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 pdivdnd toukokuuta
2018, moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seka téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen
jérjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden hyviksynnéstd ja
markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta
sekd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(39)

(40)

Téssi asetuksessa vahvistettujen hiilidioksidipdéstdjen vihentamisti koskevien
tavoitteiden vaikuttavuus riippuu paljolti siitd, kuinka hyvin hiilidioksidipdéstdjen
madrittdmisesséd kaytettaviat menetelmét edustavat todellisia ajonaikaisia padstoja.
Tieteellisen neuvonannon mekanismin (SAM) vuonna 2016 antaman kevyiti
hyotyajoneuvoja koskevan lausunnon sekd autoalan padstomittauksia késittelevan
tutkimuksen johdosta annetun Euroopan parlamentin suosituksen mukaisesti myds
raskaiden hyGtyajoneuvojen osalta on aiheellista ottaa kdyttoon jirjestelma, jonka avulla
arvioidaan asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti méadritettyjen hiilidioksidipéasto- ja
energiankulutusarvojen edustavuutta verrattuna todellisiin ajo-olosuhteisiin. Luotettavin
tapa varmistaa ndiden arvojen edustavuus todellisiin ajo-olosuhteisiin verrattuna, on
kayttdd ajoneuvoihin asennetuista polttoaineen- ja/tai energiankulutuksen seurantalaitteista
saatavaa tietoa. Komissiolla olisi siksi oltava valtuudet kehittda tarvittavat menettelyt
tallaisten arviointien suorittamiseen tarvittavien polttoaineen- ja energiankulutusta
koskevien tietojen kerddamisté ja késittelyd varten sekéd varmistaa téllaisten tietojen julkinen

saatavuus, samalla kun se huolehtii kaikkien henkilGtietojen suojaamisesta.

Komission olisi arvioitava, kuinka polttoaineen- ja/tai energiankulutusta koskevat tiedot
voivat auttaa varmistamaan, ettd asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen
taytintoonpanotoimenpiteiden mukaisesti VECTO-mallinnuksella méiéritetyt ajoneuvon
hiilidioksidipéastot ovat ajan mittaan edelleen todellisia ajonaikaisia hiilidioksidipadstoja
edustavia kaikkien valmistajien osalta, ja etenkin, kuinka téllaisten tietojen avulla voidaan
seurata VECTO-mallinnuksella mééritettyjen ja todellisissa ajo-olosuhteissa mitattujen

hiilidioksidipééstoarvojen vilistd eroa sekd tarvittaessa estdd tdmén eron kasvu.
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(41) Komission olisi vuonna 2022 arvioitava tissé asetuksessa vahvistettujen
hiilidioksidipdédstonormien vaikuttavuutta ja etenkin hiilidioksidipadstojen
vihennystavoitteiden tasoa, joka on méérd saavuttaa vuoteen 2030 mennessd, sekd
menettelyjd, joiden pitéisi olla saatavilla kyseisen tavoitteen ja sitd seuraavien tavoitteiden
saavuttamiseksi, ja hiilidioksidipdistdjen vihennystavoitteiden asettamista muuntyyppisille
raskaille hydtyajoneuvoille, kuten pienemmille kuorma-autoille, tydajoneuvoille, linja-
autoille ja perdvaunuille. Liséksi arvioinnissa olisi kdsiteltdvd — ainoastaan timén
asetuksen soveltamista varten — ndkokohtia, jotka koskevat raskaita hydtyajoneuvoja ja
ajoneuvoyhdistelmié ottaen huomioon kansallisessa liikenteessd sovellettavat massat ja
mitat, esimerkiksi modulaariset ja intermodaaliset toimintamallit, samalla kun arvioidaan
my0s mahdollisia liikenneturvallisuuteen ja tehokkuuteen liittyvid nédkodkohtia,
intermodaalisia vaikutuksia ja ympéristo-, infrastruktuuri- ja heijastusvaikutuksia sekd

jasenvaltioiden maantieteellista sijaintia.

(42) On térkeda arvioida raskaiden hydtyajoneuvojen koko elinkaaren aikaisia
hiilidioksidipééstdjd unionin tasolla. Tata tarkoitusta varten komission olisi arvioitava
viimeistddn vuonna 2023 mahdollisuutta kehittdd unionin yhteinen menetelmi unionin
markkinoille saatettujen raskaiden hyotyajoneuvojen koko elinkaaren aikaisten pééstdjen
arviointia ja niitd koskevien tietojen johdonmukaista ilmoittamista varten. Komission olisi

hyvéksyttava jatkotoimia ja tarvittaessa lainsddddntdehdotuksia.
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(43) Jotta voidaan varmistaa, ettd raskaiden hydtyajoneuvojen ajoneuvokohtaiset
hiilidioksidipééstdarvot ovat edustavia ja tdysin ajan tasalla, asetukseen (EY)
N:0 595/2009 ja sen tdytdntdOnpanotoimenpiteisiin tehtdvit, kyseisiin
hiilidioksidipdastoihin vaikuttavat muutokset on tarpeen ottaa huomioon téssd asetuksessa.
Tété varten komissiolla olisi oltava valtuudet pdéttda menetelmistd, joilla maéritetddn
kullekin ajoneuvojen alaryhmaélle edustava raskas hyotyajoneuvo, jonka perusteella

hiilidioksidipddstojen muutokset olisi arvioitava.

(44) Jotta voidaan varmistaa tdmin asetuksen yhdenmukainen tiytdntdonpano, komissiolle olisi
siirrettdva tdytdntdonpanovaltaa, joka koskee luettelon julkaisemista tietyista tiedoista ja

valmistajien onnistumisesta tavoitteiden tdyttamisessa.
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(45)

Jotta voidaan varmistaa timédn asetuksen yhdenmukainen tiaytantdonpano, komissiolle olisi
siirrettdva tdytdntdonpanovaltaa, joka koskee sellaisten ajoneuvojen tunnistamista, jotka on
sertifioitu tydajoneuvoiksi ja korjausten tekemistd valmistajan vuotuisiin keskimééraisiin
hiilidioksidipdéstoihin, hiilidioksidin liikapdastomaksujen perimisté, poikkeamista
ilmoittamista ja niiden ottamista huomioon keskiméariisten hiilidioksidipaéstojen
laskennassa, CO»-vertailupddstdjen madrittimisedellytysten soveltamisen arvioimista ja
perusteita sen madrittdmiseksi, onko néitd padstdja kasvatettu epdasianmukaisesti ja miten
ne on korjattava, jos ndin on tapahtunut, sen varmistamista, ettd tietyt raskaiden
hyotyajoneuvojen todellisiin hiilidioksidipadsto- ja polttoainekulutusarvoihin asetetaan
komission saataville, tarkastusten suorittamista siité, ettd asiakastiedotteisiin kirjatut
hiilidioksidipééstdjen ja polttoaineenkulutuksen arvot vastaavat raskaan hydtyajoneuvon
kaytonaikaisia hiilidioksidipéddstdjd ja polttoaineenkulutusta ja siité, esiintyyko strategioita,
joilla parannetaan keinotekoisesti ajoneuvon suorituskykyé ja yhden tai useamman
sellaisen edustavan ajoneuvon méiirittdmistd ajoneuvoryhmélle, jonka perusteella
hy6tykuorman mukautus méairitetddn. Jotta voidaan varmistaa asetuksen (EY) 595/2009
yhdenmukainen tdytintoonpano, komissiolle olisi siirrettdvé taytdntdonpanovaltaa, joka
koskee Ma-, M3-, Na-, N3-, O3- ja O4-luokan ajoneuvojen ympéristdominaisuuksien
tiettyjen nikokohtien méérittdmistd. Tassé johdanto-osan kappaleessa tarkoitettua valtaa
olisi kiytettivd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011!

mukaisesti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdiviana
helmikuuta 2011, yleisistd sdédnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot valvovat
komission tdytdntdonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(46)

Tadmaén asetuksen muiden kuin keskeisten osien muuttamiseksi tai tdydentdmiseksi
komissiolle olisi siirrettdvé valta hyviksyé sdddosvallan siirron nojalla annettavia
delegoituja sdddoksid Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan
mukaisesti CO;-vertailupddstdarvojen mukauttamiseksi, ohjaavien periaatteiden ja
perusteiden vahvistamiseksi niiden menettelyjen méadrittelyd varten, joilla tarkistetaan
raskaiden hyodtyajoneuvojen kdytonaikaiset hiilidioksidipédstot, ja timén asetuksen
liitteiden muuttamiseksi tiettyjen teknisten parametrien osalta, mukaan lukien
kayttoprofiilien, hydtykuorma-arvojen ja vuotuisten ajokilometrien painotukset ja
hy6tykuorman mukautuskertoimet. On erityisen tdrkedi, ettd komissio asiaa
valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos asiantuntijatasolla, ja ettd ndma
kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdddannostd 13 pédivanéd huhtikuuta 2016 tehdyssa
toimielinten vilisessd sopimuksessa! vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta
voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sddddsten
valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan
aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
asiantuntijoilla on jirjestelméllisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien

kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdddoksia.

1

EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(47) Jasenvaltiot eivét voi riittdvalld tavalla saavuttaa timan asetuksen tavoitetta eli
hiilidioksidipééstdjd koskevien normien vahvistamista uusille raskaille hyotyajoneuvoille,
vaan se voidaan sen laajuuden ja vaikutusten vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla.
Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen
5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa
vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tissi asetuksessa ei ylitetd sitd, miké on

tarpeen kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi,

(48) Sen vuoksi myos asetuksia (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 ja neuvoston direktiivid
96/53/EY! olisi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 pédivdnd heindkuuta 1996, tiettyjen yhteisossa
litkkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvélisessd
litkenteessd sallituista mitoista ja suurimmista kansainvélisessa litkenteessd sallituista
painoista (EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59).
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1 artikla

Kohde ja tavoite

Jotta edistetddn unionin tavoitetta vihentda kasvihuonekaasupdistdja 30 prosenttia alle vuoden 2005
tason asetuksen (EU) 2018/842 2 artiklan kattamilla aloilla vuoteen 2030 mennessé, edistetdén
Pariisin sopimuksen tavoitteiden saavuttamista ja varmistetaan sisimarkkinoiden asianmukainen
toiminta, tdssd asetuksessa asetetaan uusille raskaille hyotyajoneuvoille
hiilidioksidipddstovaatimukset, joiden avulla unionin uuden raskaan hydtyajoneuvokannan

hiilidioksidipdést6ja vihennetdén CO,-vertailupddstoihin ndhden seuraavasti:
a) vuodesta 2025 alkavilla raportointikausilla 15 prosenttia;

b) vuoden 2030 raportointikaudesta alkaen 30 prosenttia, ellei 15 artiklassa sdddetyn

uudelleentarkastelun perusteella toisin paéteta.

CO;-vertailupédstdjen on perustuttava asetuksen (EU) 2018/956 nojalla 1 péivina heindkuuta 2019
alkavalla ja 30 pdivana kesdkuuta 2020 péattyvalld kaudella, jiljempana 'vertailukausi',
raportoitaviin seurantatietoihin, tydajoneuvoja lukuun ottamatta, ja ne lasketaan tdmin asetuksen

liitteessd I olevan 3 kohdan mukaisesti.
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2 artikla

Soveltamisala

1. Tata asetusta sovelletaan uusiin N»- ja N3-luokkien raskaisiin hyotyajoneuvoihin, joilla on

seuraavat ominaisuudet:

a)  jaykat kuorma-autot, joiden akselikonfiguraatio on 4 x 2 ja suurin teknisesti sallittu

kokonaismassa yli 16 tonnia,
b)  jaykit kuorma-autot, joiden akselikonfiguraatio on 6 x 2,

c) vetoajoneuvot, joiden akselikonfiguraatio on 4 x 2 ja suurin teknisesti sallittu

kokonaismassa yli 16 tonnia, ja
d)  vetoajoneuvot, joiden akselikonfiguraatio on 6 x 2.

Sitd sovelletaan tdmén asetuksen 5 artiklan ja liitteesséd I olevan 2.3 kohdan soveltamiseksi
my0s N-luokan uusiin raskaisiin hydtyajoneuvoihin, jotka eivét kuulu Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 510/2011! soveltamisalaan ja jotka eivit

ominaisuuksiltaan ole ensimmaisen alakohdan a—d alakohdan mukaisia.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 510/2011, annettu 11 paivéna
toukokuuta 2011, padstonormien asettamisesta uusille kevyille kuljetusajoneuvoille osana
unionin kokonaisvaltaista ldhestymistapaa kevyiden hyodtyajoneuvojen hiilidioksidipadstdjen
vahentdmiseksi (EUVL L 145, 31.5.2011, s. 1).
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Tédmin kohdan ensimmaisessa ja toisessa alakohdassa tarkoitetuilla ajoneuvoluokilla
tarkoitetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY! liitteessa II

madriteltyjd ajoneuvoluokkia.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitettuja ajoneuvoja on titd asetusta sovellettaessa pidettdva uusina
raskaina hyotyajoneuvoina tietylld 12 kuukauden kaudella, joka alkaa 1 pdiviana
heindkuuta, jos ne rekisterdiddin unionissa ensimmaisté kertaa kyseiselld kaudella ja niitd

ei ole aiemmin rekisterdity unionin ulkopuolella.

Aiempaa rekisterdintid, joka on tehty unionin ulkopuolella alle kolme kuukautta ennen

unionissa tehtya rekisterdintié, ei oteta huomioon.

3. Komissio hyviksyy taytintoonpanosidddoksilld erityisen menettelyn sellaisten raskaiden
hy6tyajoneuvojen tunnistamiseksi, jotka on sertifioitu tydajoneuvoiksi asetuksen (EY) N:o
595/2009 ja sen tdytdntoonpanotoimenpiteiden mukaisesti mutta joita ei ole rekisterdity
tydajoneuvoina, ja tekee korjauksia valmistajan vuotuisiin keskiméérdisiin
hiilidioksidipédastoihin kyseisten ajoneuvojen huomioon ottamiseksi vuonna 2021 alkavalla
raportointikaudella ja jokaisella sitd seuraavalla raportointikaudella. Ndma
taytdntoonpanosdddokset hyviaksytiddn timén asetuksen 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.

1 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pdivana syyskuuta
2007, puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seké tallaisiin
ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden
hyviaksymiselle (Puitedirektiivi) (EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).
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3 artikla

Mddritelmdit

Téssé asetuksessa tarkoitetaan:

1)

2)

3)

4)

S)

'CO»-vertailupééstoilld' kaikkien uusien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen
keskiarvoa 1 artiklassa tarkoitetulla vertailukaudella kussakin ajoneuvojen alaryhmaissa,

tydajoneuvoja lukuun ottamatta, madritettyna liitteessé I olevan 3 kohdan mukaisesti;

'hiilidioksidipéastoilld’ yksittdisen raskaan hyotyajoneuvon hiilidioksidipadstoja

médritettyind liitteessd I olevan 2.1 kohdan mukaisesti;

'vuoden Y raportointikaudella' 1 pdivana heindkuuta vuonna Y alkavaa ja 30 pdivéna

kesdkuuta vuonna Y+1 paittyvad kautta;

'keskimairdisilla hiilidioksidipdastoilld' valmistajan uusien raskaiden hyétyajoneuvojen
hiilidioksidipééstdjen keskiarvoa tietylld raportointikaudella méairitettynd liitteessé I olevan

2.7 kohdan mukaisesti;

'hiilidioksidipaistotavoitteella' yksittdisen valmistajan hiilidioksidipddstotavoitetta
ilmaistuna grammoina tonnikilometrid kohden ja méaéritettyna liitteessd I olevan 4 kohdan

mukaisesti vuosittain edellisen raportointikauden osalta;
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6)

7)

8)

9)

10)

jaykélld kuorma-autolla' kuorma-autoa, jota ei ole suunniteltu tai valmistettu

puoliperdvaunun vetdmisté varten;

'vetoajoneuvolla' vetoyksikkod, joka on suunniteltu ja rakennettu yksinomaan tai

padasiallisesti puoliperdvaunujen vetdmistd varten;

'ajoneuvojen alaryhmaélld' liitteessé I olevassa 1 kohdassa médriteltyd ajoneuvojoukkoa,
jolla on kyseisten ajoneuvojen hiilidioksidipédéstdjen ja polttoaineenkulutuksen

madrittdmisen kannalta merkitykselliset yhteiset ja erityiset tekniset ominaispiirteet;

'tydajoneuvolla' raskasta hydtyajoneuvoa, jonka hiilidioksidipddstot ja polttoaineenkulutus
on médritetty asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen tdytdntoonpanotoimenpiteiden
mukaisesti ainoastaan muiden kuin tdmén asetuksen liitteessé I olevassa 2.1 kohdassa

médriteltyjen kdyttoprofiilien osalta;

'valmistajalla’ henkil6a tai tahoa, joka vastaa uusia raskaita hyotyajoneuvoja koskevien
tietojen toimittamisesta asetuksen (EU) 2018/956 5 artiklan mukaisesti tai, jos kyse on
nollapdistoisisti raskaista hyotyajoneuvoista, henkilda tai tahoa, joka vastaa
hyviaksyntiviranomaiselle kaikista kokonaisen ajoneuvon
EY-tyyppihyviksyntdmenettelyyn tai yksittdishyviksyntdmenettelyyn liittyvisté seikoista
direktiivin 2007/46/EY mukaisesti ja joka vastaa tuotannon vaatimustenmukaisuuden

varmistamisesta;
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11)

12)

13)

14)

'nollapaistoiselld raskaalla hydtyajoneuvolla' raskasta hydtyajoneuvoa, jossa ei ole
polttomoottoria tai jossa on polttomoottori, jonka pééstot ovat alle 1 g CO2/kWh
madritettyna asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen tidytantdonpanotoimenpiteiden
mukaisesti tai jonka paastot ovat alle 1 g CO>/km mééritettynd Euroopan parlamentin ja

neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007! ja sen tiytdntdonpanotoimenpiteiden mukaisesti;

'vahédpaastoiselld raskaalla hyotyajoneuvolla' raskasta hytyajoneuvoa, joka ei ole
nollapééstoinen raskas hydtyajoneuvo ja jonka hiilidioksidipdéstot ovat alle puolet sen
ajoneuvojen alaryhmaén kaikkien ajoneuvojen CO;-vertailupddstoistd, johon raskas

hy6tyajoneuvo kuuluu, mééritettyina liitteessd I olevan 2.3.3 kohdan mukaisesti;

'kéyttoprofiililla' tavoitenopeussyklin, hydtykuorma-arvon, rungon tai peravaunun
konfiguraation ja mahdollisten muiden parametrien yhdistelmai, joka ilmentii ajoneuvon
kayttotarkoitusta ja jonka pohjalta raskaan hy6tyajoneuvon hiilidioksidipadstot ja

polttoaineenkulutus médritetddn;

'tavoitenopeussyklilld' kuvausta ajoneuvon nopeudesta, jonka kuljettaja haluaa saavuttaa tai

johon liitkenneolosuhteet pakottavat, suhteessa matkan aikana ajettuun etdisyyteen;

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/2007, annettu 20 paivina
kesdkuuta 2007, moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnéstd kevyiden henkilo- ja
hyd6tyajoneuvojen padstdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja
huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta (EUVL L 171, 29.6.2007, s. 1).
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15) 'hy6tykuormalla' ajoneuvon eri olosuhteissa kuljettamien tavaroiden painoa.

4 artikla

Valmistajan keskimddrdiset hiilidioksidipddstot

Komissio méadrittdd 1 paivéstd heindkuuta 2020 alkaen ja kullakin seuraavalla raportointikaudella
kunkin valmistajan keskiméériiset hiilidioksidipdéstot grammoina tonnikilometrid kohden edellisen

raportointikauden osalta ottaen huomioon seuraavat:

a) asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti raportoitavat tiedot valmistajan uusista raskaista

hyotyajoneuvoista, jotka on rekisterdity edelliselld raportointikaudella, lukuun ottamatta

tydajoneuvoja, ja
b) 5 artiklan mukaisesti maéritettiva nolla- ja vahdpaistoisyyskerroin.
Keskimaééraiset hiilidioksidipadstot madritetdén liitteessé I olevan 2.7 kohdan mukaisesti.
5 artikla
Nolla- ja vihdpddstoiset raskaat hyétyajoneuvot

1. Komissio madrittad 1 pdivastd heindkuuta 2020 alkaen ja kutakin seuraavaa
raportointikautta varten kunkin valmistajan nolla- ja vahdpaastoisyyskertoimen edellisen

raportointikauden osalta.
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Nolla- ja vdhdpéastoisyyskerrointa mairitettdessé on otettava huomioon valmistajan

ajoneuvokantaan asianomaisella raportointikaudella kuuluneiden nolla- ja vahépééstdisten

raskaiden hydtyajoneuvojen lukumaééra ja hiilidioksidipééstot, mukaan lukien 2 artiklan
1 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitetut nollapddstdiset raskaat hyotyajoneuvot sekd
nolla- ja vihédpidistoiset tydajoneuvot, ja se médritetdén liitteessd I olevan 2.3 kohdan

mukaisesti.

2. Edelld olevaa 1 kohtaa sovellettaessa nolla- ja vihépadstoiset raskaat hyotyajoneuvot

lasketaan raportointikausien 2019-2024 osalta seuraavasti:
a)  nollapdistoinen raskas hyotyajoneuvo lasketaan kahdeksi ajoneuvoksi; ja

b)  vidhipaistoinen raskas hydtyajoneuvo lasketaan enintidén kahdeksi ajoneuvoksi sen
mukaan, mikéd on sen hiilidioksidipdéstojen suhde liitteessé I olevan 2.3.3 kohdan
mukaisesti médriteltyyn sen ajoneuvojen alaryhmén vahipaastdisyyden

kynnysarvoon, johon ajoneuvo kuuluu.
Nolla- ja vahédpaéstoisyyskerroin médritetién liitteessd I olevan 2.3.1 kohdan mukaisesti.

3. Vuoden 2025 raportointikaudesta alkaen padstottomyys- ja vihipadstdisyyskerroin
médritetddn 2 prosentin vertailuarvon perusteella liitteessé I olevan 2.3.2 kohdan

mukaisesti.
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4. Nolla- ja vihdpédstoisyyskerroin saa alentaa valmistajan keskiméaardisia
hiilidioksidipéddstdja enintddn 3 prosenttia. Edelld 2 artiklan 1 kohdan toisessa alakohdassa
tarkoitettujen padstdttomien raskaiden hyotyajoneuvojen vaikutus kyseiseen kertoimeen

saa alentaa valmistajan keskimaardisia hiilidioksidipédéstoja enintddn 1,5 prosenttia.

6 artikla

Valmistajan hiilidioksidipddstotavoitteet

Komissio vahvistaa 1 pdivastd heindkuuta 2026 alkaen ja kutakin seuraavaa raportointikautta varten
kunkin valmistajan hiilidioksidipadstotavoitteen edellisen raportointikauden osalta.
Hiilidioksidipddstotavoite on kaikkia ajoneuvojen alaryhmié edustava seuraavien arvojen tulojen

summa.

a) edelld 1 artiklan 1 kohdan a tai b alakohdassa vahvistettu

hiilidioksidipédéstovihennystavoite tapauksen mukaan;

b) CO;-vertailupadstot;
C) valmistajan ajoneuvojen osuus kussakin ajoneuvojen alaryhmaéssi;
d) kuhunkin ajoneuvojen alaryhméén sovellettavat vuosittaisen ajokilometriméirén ja

hy6tykuorman painotuskertoimet.

Hiilidioksidipaistotavoite madritetddn liitteessd I olevan 4 kohdan mukaisesti.
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7 artikla

Pddstohyvitykset ja pddstovelat

1. Madritettdessd, noudattaako valmistaja vuosien 2025-2029 raportointikausien
hiilidioksidipdéstotavoitteitaan, on otettava huomioon sen liitteessé I olevan 5 kohdan
mukaisesti madritetyt padstohyvitykset tai padstovelat, jotka vastaavat kyseisen valmistajan
uusien raskaiden hydtyajoneuvojen méérad raportointikauden aikana, tydajoneuvoja

lukuun ottamatta, kerrottuna seuraavalla:

a)  tdmadn artiklan 2 kohdassa tarkoitettu hiilidioksidipdastévahennyspolun ja
valmistajan keskiméariiset hiilidioksidipddstdjen erotus, jos erotus on positiivinen

(‘padstohyvitykset'), tai

b)  valmistajan keskimaérdisten hiilidioksidipéddstdjen ja hiilidioksidipdéstdtavoitteen

erotus, jos erotus on positiivinen (‘padstovelat').

Paastohyvityksid on kerrytettdvd vuosien 2019-2029 raportointikausilla. Vuosien 2019—
2024 raportointikausilla kertyneet padstohyvitykset otetaan kuitenkin huomioon ainoastaan
méidritettdessd, noudattaako valmistaja vuoden 2025 raportointikauden

hiilidioksidipédstotavoitettaan.
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Padstovelkoja on kerrytettdva vuosien 2025-2029 raportointikausilla. Valmistajan
kokonaispaistovelka ei kuitenkaan saa olla suurempi kuin 5 prosenttia valmistajan vuoden
2025 raportointikauden hiilidioksidipééstotavoitteesta kerrottuna asianomaisen valmistajan

raskaiden hydtyajoneuvojen maarillad kyseiselld kaudella (‘paédstovelkaraja').

Vuosien 20252028 raportointikausina kertyneet padstohyvitykset ja padstovelat — jos niitd
on — siirretddn raportointikaudelta seuraavalle. Mahdolliset jdljelld olevat paéstdvelat on

katettava vuoden 2029 raportointikaudella.

Kullekin valmistajalle on liitteessd I olevan 5.1 kohdan mukaisesti maéritettava
hiilidioksidipédéstdvahennyspolku, joka perustuu lineaariseen kehityspolkuun 1 artiklan
toisessa kohdassa tarkoitettujen CO»-vertailupédstdjen ja kyseisen artiklan ensimmadisen
kohdan a alakohdassa tismennetyn vuoden 2025 raportointikauden
hiilidioksidipééstotavoitteen vélilld sekd vuoden 2025 raportointikauden tavoitteen ja
kyseisen artiklan ensimmadisen kohdan b alakohdassa tdsmennetyn vuoden 2030

raportointikaudesta alkaen sovellettavan hiilidioksidipaéstdtavoitteen vélilla.
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8 artikla

Hiilidioksidipddstotavoitteiden noudattaminen

1. Jos valmistajan todetaan 2 kohdan mukaisesti tietylla raportointikaudella vuodesta 2025
alkaen ylittdneen hiilidioksidipddstot, komissio midrdé seuraavalla kaavalla laskettavan

hiilidioksidin liikapddstomaksun:

a)  kaudeksi 2025-2029

(Hiilidioksidin liikapéaastomaksu) = (hiilidioksidin pédéstoylitys x 4 250 €/g CO2/tkm)
b)  vuodesta 2030 alkaen

(Hiilidioksidin liikapaastomaksu) = (hiilidioksidin padstoylitys x 6 800 €/g CO2/tkm).

2. Valmistajalla katsotaan olevan hiilidioksidipdéstoylitys, jos jokin seuraavista tapauksista

toteutuu:

a)  josjollain vuosien 2025-2028 raportointikaudella paistovelkojen summa, josta on
vahennetty padstohyvitysten summa, ylittdd 7 artiklan 1 kohdan kolmannessa

alakohdassa tarkoitetun paéstdvelkarajan;

b)  jos pdidstovelkojen summa, josta on vahennetty pdédstohyvitysten summa, on vuoden

2029 raportointikaudella jos arvo on positiivinen;

c) jos valmistajan keskiméérdiset hiilidioksidipédastdt ovat vuoden 2030

raportointikaudesta alkaen suuremmat kuin sen hiilidioksidipaistotavoite.
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Tietyn raportointikauden hiilidioksidipééstoylitys lasketaan liitteessd I olevan 6 kohdan

mukaisesti.

Komissio paattda taytantoonpanosdddoksilld keinoista timén artiklan 1 kohdan mukaisten
hiilidioksidin litkapadstomaksujen perimiseksi. Ndma taytantoonpanosdddokset

hyviéksytddn 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

Hiilidioksidin liikapadstomaksusta kertyvid méérid pidetddn Euroopan unionin yleiseen

talousarvioon otettavina tuloina.

9 artikla

Seurantatietojen tarkastaminen

Tyyppihyvéksyntaviranomaisten on viipymattd ilmoitettava komissiolle poikkeamista,
joita havaitaan kdytossé olevien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipdéstdarvoissa
verrattuna vaatimuksenmukaisuustodistuksissa tai asetuksen (EU) 2017/2400 9 artiklan
4 kohdassa tarkoitetuissa asiakastiedotteissa ilmoitettuihin arvoihin timén asetuksen

13 artiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen suoritettujen tarkastusten seurauksena.

Komissio ottaa 1 kohdassa tarkoitetut poikkeamat huomioon laskiessaan valmistajan

keskimédariisid hiilidioksidipaéstdja.
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3. Komissio hyviksyy taytintoonpanosdddoksilld yksityiskohtaiset sdédnnot, jotka koskevat
menettelyja tillaisista poikkeamista ilmoittamiseksi ja niiden ottamiseksi huomioon
keskimadraisten hiilidioksidipéddstdjen laskennassa. Nama taytdntdonpanosaddokset

hyvaksytddn 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

10 artikla

COs-vertailupddstojen arviointi

Jotta voidaan varmistaa CO»-vertailupééstojen luotettavuus ja edustavuus unionin koko
ajoneuvokantaa koskevien hiilidioksidipadastotavoitteiden méérittimisen perustana, komissio
vahvistaa taytdntoonpanosdddoksilla menetelmit, joilla arvioidaan CO»-vertailupiéstdjen
madrittimisedellytysten soveltamista, sekd perusteet sen mairittdmiseksi, onko niita padstoja

kasvatettu epdasianmukaisesti ja miten ne on korjattava, jos ndin on tapahtunut.

Néami taytdntoonpanosdddokset hyviksytdan 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.
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11 artikla

Tietojen julkaiseminen ja valmistajien onnistuminen tavoitteiden tdyttimisessd

1. Komissio julkaisee kunkin vuoden huhtikuun 30 pdivdin mennessd hyvaksyttavilla

taytantoonpanosaadoksilla luettelon seuraavista:

a)

b)

d)

1 pdivistd heindkuuta 2020 alkaen 4 artiklassa tarkoitetut kunkin valmistajan

edellisen raportointikauden keskimairéiset hiilidioksidipéastot;

1 péivastd heindkuuta 2020 alkaen 5 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu kunkin

valmistajan edellisen raportointikauden nolla- ja vdhdpaastoisyyskerroin;

1 pdivasta heindkuuta 2026 alkaen 6 artiklassa tarkoitettu kunkin valmistajan

edellisen raportointikauden hiilidioksidipédastitavoite;

1 paivistd heindkuuta 2020 30 paivadn kesdkuuta 2031 7 artiklassa tarkoitetut kunkin
valmistajan hiilidioksidipddstovahennyspolku ja pdédstohyvitykset ja 1 péivista
heindkuuta 2026 30 péivadn kesdkuuta 2031 sen edellisen raportointikauden

padstovelat;

1 pdivistd heindkuuta 2026 alkaen 8 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut kunkin

valmistajan edellisen raportointikauden hiilidioksidipadstoylitykset;

1 paiviéstd heindkuuta 2020 alkaen kaikkien unionissa edelliselld raportointikaudella
rekisterdityjen uusien raskaiden hyotyajoneuvojen keskimééraiset

hiilidioksidipéastot.
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Viimeistdén huhtikuun 30 pdiviand 2021 julkaistavaan luetteloon on sisdllytettdva 1 artiklan

toisessa kohdassa tarkoitetut CO»-vertailupaéstot.

2. Komissio hyviksyy delegoituja sdddoksid 17 artiklan mukaisesti mukauttaakseen CO»-

vertailupééstojd seuraavasti:

a) jos kéyttoprofiilien painoarvoja tai hyotykuorma-arvoja on mukautettu 14 artiklan
1 kohdan b tai ¢ alakohdan mukaisesti, soveltamalla liitteessa II olevan 1 kohdassa

sdddettyd menettelyd;

b)  jos on médritetty mukautuskertoimia 14 artiklan 2 kohdan mukaisesti, soveltamalla

kyseisid mukautuskertoimia CO;-vertailupdastoihin;

c) jos on médritetty 10 artiklassa tarkoitettujen menetelmien mukaisesti, ettd CO»-
vertailupdéstdjd on kasvatettu epdasianmukaisesti, korjaamalla CO,-vertailupaistot

viimeistddn 30 paivand huhtikuuta 2022.

Komissio julkaisee mukautetut CO»-vertailupddstoarvot ja kayttdd néiti arvoja laskettaessa
valmistajan hiilidioksidipéddstitavoitteita, joita sovelletaan arvojen mukauttamisesta

annettujen delegoitujen sddddsten soveltamispéivasti alkavilla raportointikausilla.
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12 artikla

Todelliset ajonaikaiset hiilidioksidipddstot ja energiankulutus

Komissio valvoo ja arvioi asetuksen (EY) N:o 595/2009 mukaisesti mééritettyjen
hiilidioksidipdésto- ja energiankulutusarvojen edustavuutta todellisiin ajo-olosuhteisiin

verrattuna.

Lisdksi komissio kerdd sdadnnollisesti tietoja sellaisten raskaiden hydtyajoneuvojen
todellisista ajonaikaisista hiilidioksidipadstdistd ja energiankulutuksesta, joihin on
asennettu polttoaineen- ja/tai energiankulutuksen seurantalaitteet, alkaen uusista raskaista
hyotyajoneuvoista, jotka rekisterdiddén asetuksen (EY) N:o 595/2009 5 ¢ artiklan

b alakohdassa tarkoitettujen toimenpiteiden soveltamispéivasta.
Komissio varmistaa, ettd yleisolle tiedotetaan siitd, miten edustavuus kehittyy ajan mittaan.

Taman artiklan 1 kohtaa sovellettaessa komissio varmistaa, etti se saa asetuksen (EY) N:o
595/2009 5 c artiklan b alakohdassa tarkoitettujen toimenpiteiden soveltamispaivasti
alkaen sdannollisin véliajoin joko valmistajilta, kansallisilta viranomaisilta tai suoralla
tiedonsiirrolla ajoneuvoista kiyttdonsd seuraavat parametrit, jotka liittyvét raskaiden

hy6tyajoneuvojen todellisiin ajonaikaisiin hiilidioksidipdéstoihin ja energiankulutukseen:

a)  ajoneuvon valmistenumero;
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b)  polttoaineen- ja sdhkdenergiankulutus;
c)  kuljetun matkan kokonaispituus;
d)  hyotykuorma;

e) ulkoisesti ladattavista hybridisdhkokayttoisistd raskaista hyotyajoneuvoista
polttoaineen- ja sdhkdenergiankulutus sekd kuljettu matka eri ajotapojen mukaan

jaoteltuna;

f)  muut parametrit, jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd timéan artiklan

1 kohdassa vahvistettu velvoite voidaan tayttéa.

Komissio kisittelee timin kohdan ensimméiisen alakohdan mukaisesti saadut tiedot ja luo
anonyymiksi muutetun ja koostetun tietoaineiston, myos valmistajakohtaisesti, 1 kohdan
soveltamiseksi. Ajoneuvojen valmistenumeroita kiytetddn ainoastaan kyseiseen
tietojenkasittelyyn, ja niitd saa sdilyttdd vain sen ajan kuin niitd tarvitaan tdhin

tarkoitukseen.

Jotta eroa todellisiin ajonaikaisiin padstoihin estetdén kasvamasta, komissio arvioi
viimeistddn kahden vuoden ja viiden kuukauden kuluttua asetuksen (EY) N:o 595/2009
5 c artiklan b alakohdassa tarkoitettujen toimenpiteiden soveltamispdivéstd, miten
polttoaineen- ja energiankulutusta koskevia tietoja voidaan kiyttdd sen varmistamiseen,
ettd kyseisen asetuksen mukaisesti mééritetyt ajoneuvon hiilidioksidipéddstdja ja
energiankulutusta kuvaavat arvot edustavat ajan mittaan edelleen todellisia ajonaikaisia

padstdjad kunkin valmistajan osalta.
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Komissio seuraa ensimmaéisessd alakohdassa tarkoitetun eron kehitysti ja antaa siitd
vuosittain kertomuksen seké arvioi vuonna 2027 eron kasvun estdmiseksi mahdollisuutta
ottaa kdyttoon mekanismi valmistajan keskiméardisten hiilidioksidipddstojen
mukauttamiseksi vuodesta 2030 alkaen ja antaa tarvittaessa lainsdddantoehdotuksen

mekanismin perustamisesta.

Komissio hyviksyy taytintoonpanosidddoksilla yksityiskohtaisen menettelyn timén
artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen tietojen kerddmista ja kisittelyd varten. Nama
taytantoonpanosdddokset hyviksytiddn 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.

13 artikla
Raskaiden hyétyajoneuvojen kiytonaikaisten

hiilidioksidipddstojen tarkastaminen

Valmistajien on varmistettava, ettd asetuksen (EU) 2017/2400 9 artiklan 4 kohdassa

tarkoitettuun asiakastiedotteeseen kirjatut hiilidioksidipadstojen ja polttoaineenkulutuksen

arvot vastaavat kyseisen asetuksen mukaisesti mééritettyjd raskaan hydtyajoneuvon

kaytonaikaisia hiilidioksidipddstdja ja polttoaineenkulutusta.
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2. Jéljempdnd 4 kohdassa tarkoitettujen menettelyjen voimaantulon jélkeen
tyyppihyvéksyntidviranomaisten on niiden valmistajien osalta, joille ne ovat myontdneet
asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen tdytdntoonpanotoimenpiteiden mukaisesti luvan
simulointivélineen kdyttoon, todennettava ajoneuvojen tarkoitustenmukaisten ja edustavien
otosten perusteella, ettd asiakastiedotteisiin kirjatut hiilidioksidipaéstojen ja
polttoaineenkulutuksen arvot vastaavat kyseisen asetuksen ja sen
taytantoonpanotoimenpiteiden mukaisesti maaritettyjd raskaan hydtyajoneuvon
kdytonaikaisia hiilidioksidipadstdja ja polttoaineenkulutusta, ja otettava tarvittacssa
huomioon kéytettdvissd olevat ajoneuvoihin asennetuista polttoaineen- ja/tai

energiankulutuksen seurantalaitteista saatavat tiedot.

Tyyppihyvéiksyntiviranomaisten on myds muun muassa ajoneuvoihin asennetuista
polttoaineen- ja/tai energiankulutuksen seurantalaitteista saatavia tietoja kayttamailla
todennettava, onko olemassa otoksen ajoneuvoihin asennettuja tai niihin liittyvia
strategioita, joilla parannetaan keinotekoisesti ajoneuvon suorituskykya
hiilidioksidipééstdjen ja polttoaineenkulutuksen sertifiointia varten tehtdvissa testeissa tai

laskelmissa.

3. Jos 2 kohdan mukaisesti suoritettavissa tarkastuksissa havaitaan, ettd hiilidioksidipaasto- ja
polttoainekulutusarvot eivit vastaa todellisia pddstdja tai kulutusta eiké timén voida katsoa
johtuvan simulointivélineen virhetoiminnasta, tai havaitaan strategioita, joilla parannetaan
keinotekoisesti ajoneuvon suorituskykyd, asiasta vastaavan tyyppihyviksyntéviranomaisen
on toteutettava asetuksen (EU) 2018/858 XI luvussa vahvistetut tarvittavat toimenpiteet
sekd lisdksi varmistettava tapauksen mukaan asiakastiedotteiden,

vaatimustenmukaisuustodistusten ja yksittdishyviksyntédtodistusten korjaaminen.
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4. Komissio madrittda tdytdntoonpanosidddoksilld menettelyt tdmén artiklan 2 kohdassa
tarkoitettujen tarkastusten suorittamista varten. Nama taytintoonpanosaddokset

hyvaksytddn 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

Siirretddn komissiolle valta antaa 17 artiklan mukaisesti ennen ensimmaéisessa alakohdassa
tarkoitettujen taytdntdonpanosddaddsten hyviksymistd delegoitu sdddos tdmén asetuksen
tdydentdmiseksi vahvistamalla ohjaavat periaatteet ja perusteet ensimmaisessd alakohdassa

tarkoitettujen menettelyjen méérittelemiseksi.

14 artikla

Liitteiden I ja Il muuttaminen

1. Sen varmistamiseksi, ettd teknisissd parametreissa, joita kdytetdin laskettacssa 4 artiklassa
tarkoitettuja valmistajan keskimaérdisié hiilidioksidipdéstojé ja 6 artiklassa tarkoitettuja
hiilidioksidipééstotavoitteita, otetaan huomioon tekninen kehitys ja tavaraliikenteen
logistiikan edistyminen, komissiolle siirretdéin valta antaa delegoituja sdédoksid 17 artiklan

mukaisesti seuraavien liitteissd I ja II vahvistettujen sddnnosten muuttamiseksi:

a) liitteen I taulukossa 1 vahvistetut ohjaamotyyppié ja moottorin tehoa koskevat
kohdat seka kyseisessd taulukossa tarkoitettujen kisitteiden "makuuohjaamo" ja

"pdivdohjaamo" madritelmat;

b) liitteen I taulukossa 2 vahvistetut kédyttoprofiilien painoarvot;
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c) liitteen I taulukossa 3 vahvistetut hydtykuorma-arvot ja liitteen II taulukossa 1

vahvistetut hyStykuorman mukautuskertoimet;
d) liitteen I taulukossa 4 vahvistetut vuosittaiset ajokilometriarvot.

Jos asetuksessa (EY) N:o 595/2009 ja sen tidytdntoonpanotoimenpiteissd sdddettyihin
tyyppihyvéksyntdmenettelyihin tehdddn muita kuin tdmén artiklan 1 kohdan b ja

c alakohdassa tarkoitettuja muutoksia niin, ettid timéin kohdan mukaisesti médriteltyjen
edustavien ajoneuvojen hiilidioksidipadstot kasvavat tai vahenevét yli 5 g CO2/km,
komissio soveltaa 11 artiklan 2 kohdan ensimmaéisen alakohdan b alakohdan mukaisesti
CO»-vertailupadstoarvoon mukautuskerrointa, joka lasketaan liitteessa II olevassa

2 kohdassa esitetylld kaavalla.

Komissio vahvistaa tdytdntoonpanosdddoksilla menetelmét, joilla mééritellddn ajoneuvojen
alaryhmdlle yksi tai useampi edustava ajoneuvo, mukaan lukien niiden tilastolliset
painotukset, jonka pohjalta timén artiklan 2 kohdassa tarkoitettu mukautus mééritetdén,
ottaen huomioon asetuksen (EU) 2018/956 nojalla raportoidut valvontatiedot ja asetuksen
(EU) 2017/2400 12 artiklan 1 kohdassa luetellut ajoneuvojen tekniset ominaisuudet. Ndma
taytdntoonpanosdddokset hyviaksytiddn timén asetuksen 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.
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15 artikla

Uudelleentarkastelu ja kertomus

1. Komissio esittdd 31 paivddn joulukuuta 2022 mennessd Euroopan parlamentille ja
neuvostolle kertomuksen tdmén asetuksen vaikuttavuudesta, vuodesta 2030 sovellettavasta
hiilidioksidipééstdjen vihennystavoitteesta ja padstottomid ja vahdpaastoisid raskaita
hyotyajoneuvoja koskevan kannustinmekanismin tasosta, muuntyyppisia raskaita
hy6tyajoneuvoja — perdvaunut, linja-autot ja tydajoneuvot mukaan lukien — koskevien
hiilidioksidipddstéjen vahennystavoitteiden asettamisesta sekd raskaita hyotyajoneuvoja
koskevien sitovien hiilidioksidipdastovahennystavoitteiden kiyttoonotosta vuosista 2035 ja
2040 alkaen. Vuoden 2030 tavoitetta on arvioitava unionin Pariisin sopimuksessa antamien

sitoumusten mukaisesti.
2. Tadmaén artiklan 1 kohdassa tarkoitettuun kertomukseen siséllytetdan:

a)  arvio niiden menettelyjen vaikuttavuudesta, jotka koskevat etenkin 7 artiklassa
tarkoitettua padstohyvitysten ja paastovelkojen jarjestelmaia, ja siitd, onko

asianmukaista jatkaa sen soveltamista vuonna 2030 ja sen jdlkeen;

b)  arvio pddstottomien ja vahdpaistoisten ajoneuvojen kayttdonotosta ottaen huomioon
direktiivissd 2009/33/EY asetetut tavoitteet seki kyseisten raskaiden

hyotyajoneuvojen markkinoille saattamiseen vaikuttavat parametrit ja edellytykset;
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d)

arvio 5 artiklassa sdddetyn pédstottomiid ja vihdpdistoisid raskaita hydtyajoneuvoja
koskevan kannustinmekanismin vaikuttavuutta ja sen eri osatekijéiden
asianmukaisuutta, jotta sitd voidaan mukauttaa vuoden 2025 jélkeistd aikaa varten
eriyttdimalld se mahdollisesti pddstottomin toimintasédteen ja ajoneuvojen alaryhmén
mukaan yhdessé ajokilometrimdiréin ja hydtykuorman painotuskertoimien kanssa ja
vahvistamalla sille sellainen soveltamispdivamadri, ettd siirtymé&aikaa on vahintdin

kolme vuotta;

arvio tarvittavan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kdyttoonotosta, mahdollisuudesta
ottaa kiyttoon moottorien hiilidioksidipd4stonormit erityisesti tydajoneuvoille sekd
asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti médritettyjen hiilidioksidipaasto- ja

polttoaineenkulutusarvojen edustavuudesta todellisiin ajo-olosuhteisiin verrattuna;

ainoastaan tdmén asetuksen soveltamista varten — nékokohtia, jotka koskevat raskaita
hy6tyajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmid ottaen huomioon kansallisessa liikenteessa
sovellettavat painot ja mitat, esimerkiksi modulaariset ja intermodaaliset
toimintamallit, samalla kun arvioidaan myds mahdollisia litkenneturvallisuuteen ja
tehokkuuteen liittyvid nidkokohtia, intermodaalisia vaikutuksia ja ympéristo-,

infrastruktuuri- ja heijastusvaikutuksia seké jasenvaltioiden maantieteellistd sijaintia;

arvio VECTO-simulointivélineesti, jotta varmistetaan, ettd vélinettd paivitetdin

jatkuvasti ja oikea-aikaisesti:
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g)  arvio mahdollisuudesta kehittdé erityiset menetelmait, joiden avulla voidaan arvioida
my0s uusiutuvan energian avulla tuotettujen ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivissd (EU) 2018/2001! tarkoitetut kestdvyyttd ja kasvihuonekaasupéistojen
vihennyksid koskevat kriteerit tdyttdvien synteettisten ja edistyneiden
vaihtoehtoisten nestemaéisten ja kaasumaisten uusiutuvien polttoaineiden, séhkon
avulla tuotetut polttoaineet (e-fuels) mukaan lukien, kdyton mahdollista osuutta
hiilidioksidipdastovahennyksiin;

h)  arviovalmistajien vilisen avoimen, lapindkyvén ja syrjimittdman

yhteenliittdmisjarjestelyn toteuttamiskelpoisuudesta;

1)  arvio liikkapddstomaksun tasosta, jotta varmistetaan, ettd liikapdastomaksu on
suurempi kuin tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavan teknologian keskiméariiset

rajakustannukset.

3, Edelld 1 kohdassa tarkoitettuun kertomukseen liitetddn tarvittaessa lainsdadantoehdotus

tdman asetuksen muuttamisesta.

1 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001, annettu 11 pdivénd
joulukuuta 2018, uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan energian kidyton edistdmisesta
(EUVL L 328, 21.12.2018, s. 82).
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Asetuksen (EU) 2019/..." 15 artiklan 5 kohdan mukaisen arvioinnin osana komissio arvioi
mahdollisuutta osoittaa hiilidioksidin liikapaistomaksuista saatavat tulot erityiseen
rahastoon tai asiaa koskevaan ohjelmaan, jotta voidaan varmistaa oikeudenmukainen
siirtyma ilmastoneutraaliin talouteen Pariisin sopimuksen 4 artiklan 1 kohdan mukaisesti ja
etenkin tukea autoteollisuuden tyontekijoiden uudelleenkoulutusta, tiydennyskolutusta,
muuta taitojen kehittdmistd ja uudelleensijoittamista kaikissa jdsenvaltioissa, joita asia
koskee, ja erityisesti alueilla ja yhteisOissd, joihin siirtyma vaikuttaa eniten. Komissio antaa

tarvittaessa titd varten lainsaddantoehdotuksen vuoteen 2027 mennessa.

Komissio arvioi viimeistdéin vuonna 2023 mahdollisuutta kehittd4 unionin yhteinen
menetelmad unionin markkinoille saatettujen uusien raskaiden hyotyajoneuvojen koko
elinkaaren aikaisten hiilidioksidipdéstdjen arviointia ja niitd koskevien tietojen
johdonmukaista ilmoittamista varten. Komissio toimittaa kyseisen arvioinnin sekd
tarvittavat ehdotukset jatkotoimenpiteiksi, kuten lainsdddantdehdotukset, Euroopan

parlamentille ja neuvostolle.

+

Virallinen lehti: lisdtddn asetuksen 2017/0293 (COD) PE-CONS 6/19 numero.

PE-CONS 60/19 HG/tia 50

TREE.1 FI



16 artikla

Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1999!
44 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitettu ilmastonmuutoskomitea. Tdiméa komitea on

asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.
2. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

3. Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta taytintdonpanosdddokseksi,
ja tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta
alakohtaa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1999, annettu 11 péivina joulukuuta
2018, energiaunionin ja ilmastotoimien hallinnosta, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusten (EY) N:0 663/2009 ja (EY) N:o 715/2009, Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivien 94/22/EY, 98/70/EY, 2009/31/EY, 2009/73/EY, 2010/31/EU, 2012/27/EU ja
2013/30/EU, neuvoston direktiivien 2009/119/EY ja (EU) 2015/652 muuttamisesta seké
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 525/2013 kumoamisesta (EUVL
L 328,21.12.2018, s. 1).
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17 artikla

Siirretyn sdddosvallan kdyttiminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat téssé artiklassa sdddetyt
edellytykset.
2. Siirretdén komissiolle ... pdivistd ...kuuta ...[tAméin asetuksen voimaantulopdivistd]

viiden vuoden ajaksi 11 artiklan 2 kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan toisessa alakohdassa ja
14 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksid. Komissio laatii
siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistddn yhdeksan kuukautta ennen
tdmin viiden vuoden kauden péittymistd. Sdddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri
toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta

tdllaista jatkamista viimeistdin kolme kuukautta ennen kunkin kauden pééttymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 11 artiklan 2 kohdassa,
13 artiklan 4 kohdan toisessa alakohdassa ja 14 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun
sdddosvallan siirron. Peruuttamispéétokselld lopetetaan tuossa paatoksessd mainittu
sdaddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivdi seuraavana pdivind, jona sitd
koskeva piitos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin
myShempénd, kyseisessd padtoksessd mainittuna paivana. Peruuttamispditos ei vaikuta jo

voimassa olevien delegoitujen sdddosten pétevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin jédsenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsdadéannosti 13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssé

toimielinten vélisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.
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5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdédoksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

6. Edelld olevan 11 artiklan 2 kohdan, 13 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan ja 14 artiklan
1 kohdan nojalla annettu delegoitu sdddds tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan
parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sdados
on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sité tai
jos sekéd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun méérdajan paattymista
ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai

neuvoston aloitteesta titd midrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.
18 artikla
Asetuksen (EY) N:o 595/2009 muuttaminen
Muutetaan asetus (EY) N:o 595/2009 seuraavasti:
1) Lisdtdin 2 artiklan ensimmaéiseen alakohtaan virke seuraavasti:

"Sitd sovelletaan 5 a, 5 b ja 5 c artiklaa sovellettaessa myds Os- ja O4-luokan

ajoneuvoihin."
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2) Lisdtdén artiklat seuraavasti:

"5 a artikla
Valmistajia koskevat erityisvaatimukset M>-, M3-, N>-, N3-, Os- ja Os-luokan ajoneuvojen

ympdristoominaisuuksien osalta

1. Valmistajien on varmistettava, ettd myytivat, rekisteroitivit tai kiyttoonotettavat Os-

ja Os-luokan uudet ajoneuvot tiyttavit seuraavat vaatimukset:

a)  néiden ajoneuvojen vaikutus moottoriajoneuvojen hiilidioksidipadstoihin,
polttoaineenkulutukseen, virrankulutukseen ja padstottomadn toimintasiteeseen

maédritetddn 5 ¢ artiklan a alakohdassa tarkoitetun menetelman mukaisesti;

b)  niihin asennetaan hydtykuorman seuranta- ja tallennuslaitteet 5 c artiklan

b alakohdassa tarkoitettujen vaatimusten mukaisesti.

2. Valmistajien on varmistettava, ettd myytiviin, rekisteroitéviin tai kdyttdonotettaviin
M:-, M3-, N2- ja N3-luokan uusiin ajoneuvoihin asennetaan polttoaineen- ja/tai
energiankulutuksen, hydtykuorman ja ajokilometrien seuranta- ja tallennuslaitteet

5 c artiklan b alakohdassa tarkoitettujen vaatimusten mukaisesti.

Niiden on my0s varmistettava, ettd ndiden ajoneuvojen pdédstdton toimintasdde ja
virrankulutus mééritetdén 5 c artiklan c alakohdassa tarkoitetun menetelmén

mukaisesti.
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5 b artikla
Jiasenvaltioita koskevat erityisvaatimukset M>-, M-, N2-, N3-, Os- ja O4-luokan

ajoneuvojen ympdristoominaisuuksien osalta

1.  Kansallisten viranomaisten on 5 c artiklassa tarkoitettujen
taytintoonpanotoimenpiteiden mukaisesti evittiva EY-tyyppihyviksynti tai
kansallinen tyyppihyvéksyntd M»-, M3-, N2-, N3-, O3- ja Os-luokan uusilta
ajoneuvotyypeiltd, jotka eivit taytd kyseisissd tdytdntdonpanotoimenpiteissa

asetettuja vaatimuksia.

2. Kansallisten viranomaisten on 5 c artiklassa tarkoitettujen
taytintoonpanotoimenpiteiden mukaisesti kiellettava sellaisten M»-, M3-, N»-, N3-,
Os- ja O4-luokan uusien ajoneuvotyyppien myynti, rekisterdinti tai kiyttoonotto,

jotka eivit taytd kyseisissé tdytdntdonpanotoimenpiteissa asetettuja vaatimuksia.

5 c artikla
Toimenpiteet M>-, M3-, N>-, N3-, O3- ja O4-luokan ajoneuvojen ympdristoominaisuuksien

tiettyjen ndkokohtien mddrittimiseksi

Komissio hyviksyy tdytintoonpanosdddoksilla viimeistddn 31 pdivénd joulukuuta 2021

seuraavat toimenpiteet:

a)  menetelma, jolla arvioidaan Os- ja O4-luokan ajoneuvojen suorituskykya siltd osin,
miten ne vaikuttavat moottoriajoneuvojen hiilidioksidipaastoihin,

polttoaineenkulutukseen, virrankulutukseen ja padstottomiin toimintaséteisiin;
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b)  tekniset vaatimukset, jotka koskevat polttoaineen- ja/tai energiankulutuksen ja
ajokilometrien seuranta- ja tallennuslaitteiden asentamista M-, M3-, No- ja N3-
luokan moottoriajoneuvoihin sekd hydtykuorman tai ajoneuvon kokonaispainon
madrittdmis- ja tallennuslaitteiden asentamista ajoneuvoihin, joilla on Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/..."* 2 artiklan 1 kohdan ensimmadisen
alakohdan a, b, c tai d alakohdassa sdédetyt ominaisuudet, ja ndiden ajoneuvojen ja
Os- ja Os-luokan ajoneuvojen yhdistelmiin, mukaan lukien tarvittaessa

ajoneuvoyhdistelmadn kuuluvien ajoneuvojen vélinen tiedonsiirto;

c) menetelmd M»-, M3-, N»2- ja N3-luokan uusien ajoneuvojen padstdttoman

toimintaséteen ja virrankulutuksen maarittdmiseksi.

Néamai tdytdntoonpanosdddokset hyviksytdan 13 a artiklassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/..., annettu ... pdivind ... kuuta
..., hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille raskaille hytyajoneuvoille ja
asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 seki direktiivin 96/53/EY
muuttamisesta (EUVLL ..., ..., s....)."

* Virallinen lehti: lisdtddn asiakirjassa 2018/0143 (COD) PE-CONS 60/19 olevan asetuksen
numero ja tiydennetddn vastaava alaviite.
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3) Lisdtdén artikla seuraavasti:

"13 a artikla

Komiteamenettely

1.  Komissiota avustaa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2018/858"

perustettu moottoriajoneuvoja késitteleva tekninen komitea. Tdmé komitea on

asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

3. Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta
taytintoonpanosdddokseksi, ja tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011
5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 paivani
toukokuuta 2018, moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seka téllaisiin
ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten

yksikdiden hyvéksynnéstd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja

(EY) N:0 595/2009 muuttamisesta seké direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta
(EUVL L 151, 14.6.2018, 5. 1)."
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19 artikla
Asetuksen (EU) 2018/956 muuttaminen

Muutetaan asetus (EU) 2018/956 seuraavasti:
1) Korvataan 3 artikla seuraavasti:

"3 artikla

Mddritelmdit

Tassd asetuksessa sovelletaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd
2007/46/EY", asetuksessa (EY) N:0 595/2009 ja Euroopan parlamentin ja neuvoston

asetuksessa (EU) 2019/..."** vahvistettuja méaéritelmia.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pdivina
syyskuuta 2007, puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen
seka téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten
yksikdiden hyvéksymiselle (Puitedirektiivi) (EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/..., annettu ... pdivéni ... kuuta
..., hiilidioksidipadstonormien asettamisesta uusille raskaille hyotyajoneuvoille ja
asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 seké direktiivin 96/53/EY
muuttamisesta (EUVLL ..., ...,s....)."

*%

* Virallinen lehti: lisdtddn asiakirjassa 2018/0143 (COD) PE-CONS 60/19 olevan asetuksen
numero ja tiydennetddn vastaava alaviite.
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2)

3)

Korvataan 4 artiklan 1 kohta seuraavasti:

Hl.

Jasenvaltioiden on 1 péivistd tammikuuta 2019 alkaen seurattava liitteessa I olevassa
A osassa madriteltyjd tietoja unionissa ensimmadisen kerran rekisterditdvistd uusista

raskaista hyotyajoneuvoista.

Viimeistddn 30 paivina syyskuuta kunakin vuonna vuodesta 2020 alkaen
jdsenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on raportoitava 1 pdivand heindkuuta
alkavan ja 30 pdivana kesdkuuta paittyvan edellisen raportointikauden tiedot

komissiolle liitteessa II esitetyn raportointimenettelyn mukaisesti.

Vuoden 2019 osalta viimeistidén 30 paivana syyskuuta 2020 raportoituihin tietoihin
on siséllytettdvi tiedot, joita on seurattu 1 paivastd tammikuuta 2019 30 paivédin

kesdkuuta 2020.

Unionin ulkopuolella aiemmin rekisterdityjd uusia raskaita hydtyajoneuvoja koskevia
tietoja ei seurata eikd raportoida, paitsi jos kyseinen rekisterdinti on tapahtunut alle

kolme kuukautta ennen ajoneuvon rekisterdintid unionissa."

Korvataan 5 artiklan 1 kohta seuraavasti:

Hl'

Liitteessd I olevan B osan 1 kohdassa vahvistetuista aloittamisvuosista alkaen
raskaiden hydtyajoneuvojen valmistajien on seurattava liitteessé I olevan B osan

2 kohdassa méiiritettyjd tietoja kunkin uuden raskaan hyGtyajoneuvon osalta.
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4)

5)

Viimeistddn 30 pdiviand syyskuuta kunakin vuonna liitteessd I olevan B osan

1 kohdassa vahvistetuista aloittamisvuosista alkaen raskaiden hy6tyajoneuvojen
valmistajien on raportoitava komissiolle kyseiset tiedot kustakin uudesta raskaasta
hydtyajoneuvosta, jonka simulointipdiva oli 1 pdivana heindkuuta alkaneella ja

30 paivini kesdkuuta paittyneelld edelliselld raportointikaudella, liitteessa II esitetyn

raportointimenettelyn mukaisesti.

Vuoden 2019 osalta valmistajien on raportoitava tiedot kustakin uudesta raskaasta
hydtyajoneuvosta, jonka simulointipdiva on 1 pédivan tammikuuta 2019 ja 30 pdivan

kesdkuuta 2020 valilla.

Simulointipdivé on pdivé, joka on raportoitu liitteessd I olevan B osan 2 kohdan

71 kohdassa esitettyjen tietojen mukaisesti."

Korvataan 10 artiklan 1 kohta seuraavasti:

Komissio julkaisee joka vuosi viimeistdan 30 pdivénd huhtikuuta vuosikertomuksen
ja analyysin tiedoista, jotka jdsenvaltiot ja valmistajat ovat toimittaneet edeltavalti

raportointikaudelta."

Korvataan liitteessa I oleva 3.2 kohta seuraavasti:

"3.2. Edeltavilla raportointikaudella rekisteroityjd raskaita hyotyajoneuvoja koskevat ja

rekisteriin tallennetut tiedot on julkistettava viimeistdan 30 pdivdand huhtikuuta
kunakin vuonna vuodesta 2021 alkaen lukuun ottamatta 6 artiklan 1 kohdassa

tarkoitettuja tietoja."
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20 artikla
Direktiivin 96/53/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivi 96/53/EY seuraavasti:

1) Lisétidn 2 artiklaan 'vaihtoehtoisella polttoaineella toimivan ajoneuvon' mééritelmén

jéilkeen mééritelma seuraavasti:

"—  'paistottomailld ajoneuvolla' tarkoitetaan padstotontd raskasta hydtyajoneuvoa,
sellaisena kuin se on mééaritelty Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)

2019/..."* 3 artiklan 11 alakohdassa,

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/..., annettu ... pdivind ... kuuta
..., hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille raskaille hy6tyajoneuvoille ja
asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 seki direktiivin 96/53/EY
muuttamisesta (EUVLL ..., ..., s....)."

2) Korvataan 10 b artikla seuraavasti:
"10 b artikla

Vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien tai pddstottdmien ajoneuvojen suurimmat sallitut
painot ovat ne, jotka on vahvistettu liitteessd I olevassa 2.2.1,2.2.2,2.2.3,2.2.4,2.3.1,
2.3.2 ja 2.4 kohdassa.

* Virallinen lehti: lisdtddn asiakirjassa 2018/0143 (COD) PE-CONS 60/19 olevan asetuksen
numero ja tiydennetdin vastaava alaviite
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3)

Vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien tai pddstottdmien ajoneuvojen on myos oltava
liitteessd I olevassa 3 kohdassa vahvistettujen, suurinta sallittua akselipainoa koskevien

raja-arvojen mukaisia.

Vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien tai padstottomien ajoneuvojen edellyttima
lisdpaino on médriteltdvd asianomaisen valmistajan toimittamien asiakirjojen pohjalta
kyseisen ajoneuvon hyviksynnidn yhteydessid. Kyseinen lisdpaino ilmoitetaan 6 artiklan

mukaisesti vaaditussa virallisessa todistuksessa.

Siirretddan komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 10 h artiklan mukaisesti niiden
2 artiklassa tarkoitettujen vaihtoehtoisten polttoaineiden luettelon péivittdmiseksi tata

direktiivid varten, jotka edellyttavét lisdpainoa. On erityisen tirkedd, ettd ennen kuin

komissio hyviksyy nimé delegoidut sddddkset, se noudattaa tavanomaista kdytantdadn ja

kuulee asiantuntijoita, jasenvaltioiden asiantuntijat mukaan lukien."
Muutetaan liite I seuraavasti:

a)  Lisatdan 2.2.1,2.2.2, 2.2.3 ja 2.2.4 kohdan toiseen sarakkeeseen alakohta

seuraavasti:

"Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu vaihtoehtoisella polttoaineella
toimivia tai padstottomid ajoneuvoja, tdssi jaksossa sdddettyjd suurimpia sallittuja
enimmaispainoja nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian tai paastottoman

teknologian lisdpainolla, jonka enimmaismaérd on vastaavasti 1 tonni ja 2 tonnia."
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b)  Lisétidn 2.3.1 kohdan toiseen sarakkeeseen alakohta seuraavasti:

"Padstottomat ajoneuvot: 18 tonnin sallittua enimmaispainoa nostetaan paastottoman

teknologian lisdpainolla, jonka enimmaismairi on 2 tonnia."
c¢)  Lisdtddn 2.3.2 kohdan kolmanteen sarakkeeseen alakohta seuraavasti:

"Kolmiakseliset padstottomat ajoneuvot: 25 tonnin tai 26 tonnin sallittua

enimmadispainoa (kun vetdva akseli on varustettu paripyorillé ja ilmajousituksella tai

liitteen II méaritelmén mukaisesti unionin sitd vastaavaksi tunnustamalla
jousituksella tai kun kukin vetivé akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkaan
akselin enimmaispaino yliti 9,5:t4 tonnia) nostetaan padstottoman teknologian

lisdpainolla, jonka enimmiisméari on 2 tonnia."
d) Lisdtddn 2.4 kohdan kolmanteen sarakkeeseen alakohta seuraavasti:

"Kolmiakseliset padstottomét nivellinja-autot: 28 tonnin sallittua enimmaispainoa
nostetaan nollapdastdisen aineteknologian lisédpainolla, jonka enimméaismaérd on

2 tonnia."

PE-CONS 60/19 HG/tia
TREE.1

63



21 artikla

Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentené pdivéna sen jdlkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty ...

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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LIITE I

Keskimairdiset hiilidioksidipddstot, keskiméariiset hiilidioksidipaéstotavoitteet

ja hiilidioksidipddstoylitykset

1. AJONEUVOJEN ALARYHMAT

Jokainen uusi raskas hydtyajoneuvo on luokiteltava yhteen taulukossa 1 méaariteltyyn

ajoneuvojen alaryhméén siind esitettyjen edellytysten mukaisesti.

Taulukko 1 — Ajoneuvojen alaryhmét (sg)

o . . . Ajoneuvojen
Raskaat hy6tyajoneuvot Ohjaamotyyppi | Moottorin teho alaryhma (sg)
Jaykét kuorma-autot, joiden Kaikki <170 kW 4-UD
akselikonfiguraatio on 4 x 2 ja suurin e 1 =
teknisesti sallittu kokonaismassa yli Pdivéohjaamo 2170 kW 4-RD
16 tonnia Makuuohjaamo >170 kW ja
<265 kW

Makuuohjaamo >265 kW 4-LH
Jaykét kuorma-autot, joiden Péiviohjaamo Kaikki 9-RD
akselikonfiguraatio on 6 x 2 Makuuohjaamo 9-LH
Vetoajoneuvot, joiden akselikonfiguraatio Péiviohjaamo Kaikki 5-RD
on 4 x 2 ja suurin 'teknlsest‘l sallittu Makuuohjaamo <265 kKW
kokonaismassa yli 16 tonnia

Makuuohjaamo > 265 kW 5-LH
Vetoajoneuvot, joiden akselikonfiguraatio Péiviohjaamo Kaikki 10-RD
on6x2 Makuuohjaamo 10-LH
PE-CONS 60/19 HG/tia 1
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'Makuuohjaamolla' tarkoitetaan ohjaamoa, jossa kuljettajan istuimen takana on

nukkumiseen tarkoitettu osasto ja joka on raportoitu asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti.
'Pdivdohjaamolla’ tarkoitetaan ohjaamoa, joka ei ole makuuohjaamo.

Jos uutta raskasta hydtyajoneuvoa ei voida luokitella ajoneuvojen alaryhméén, koska
saatavilla ei ole tietoja ohjaamon tyypisti tai moottorin tehosta, ajoneuvo on luokiteltava
kaukoreittien (LH) ajoneuvojen alaryhméén korityyppinsé (jaykka kuorma-auto tai

vetoajoneuvo) ja akselikonfiguraationsa (4 x 2 tai 6 x 2) mukaan.

Jos uusi raskas hydtyajoneuvo luokitellaan ajoneuvojen alaryhmiin 4-UD mutta
hiilidioksidipééstdtietoja [g/km] ei ole saatavilla 2.1 kohdan taulukossa 2 mééritellyn
kayttoprofiilin UDL tai UDR osalta, kyseinen uusi raskas hydtyajoneuvo luokitellaan

ajoneuvojen alaryhméén 4-RD.
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2.1.

VALMISTAJAN KESKIMAARAISET HIILIDIOKSIDIPAASTOT
Uuden raskaan hydtyajoneuvon hiilidioksidipéadstot

Ajoneuvojen alaryhméén sg luokitellun uuden raskaan hyotyajoneuvon v

hiilidioksidipédastot [g/km] (CO2v) lasketaan seuraavan kaavan mukaisesti:

co2, = Z Wsgmp X CO2ymp
mp

jossa
Y. mpon kaikkia taulukossa 2 lueteltuja kayttoprofiileja mp edustava summa

sg  onajoneuvojen alaryhmi, johon uusi raskas hyotyajoneuvo v on luokiteltu tdssi

liitteessd olevan 1 kohdan mukaisesti
Wisgmp on taulukossa 2 esitetty kayttoprofiilin painoarvo

CO2ymp on uuden raskaan hydtyajoneuvon v hiilidioksidipadstot [g/km] méaéritettyina

kéyttoprofiilille mp ja raportoituina asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti.

Padstottomén raskaan hydtyajoneuvon hiilidioksidipdéstdjen arvoksi asetetaan 0 g

CO2/km.

Tyd6ajoneuvon hiilidioksidipdédstojen arvoksi asetetaan asetuksen (EU) 2018/956

mukaisesti raportoitu hiilidioksidipééstdjen [g/km] keskiarvo.
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Taulukko 2 — Kéyttoprofiilien painoarvot (Wsgmp)

Ajoneuvojen | Kayttoprofiili! (mp)
'E‘;gyhmé RDL |RDR |LHL |LHR |UDL |UDR |REL,RER,
LEL, LER
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0
4-RD 0,45 0,45 0,05 0,05 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 0,45 0,45 0 0 0
9-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 |0 0 0
9-LH 0,03 0,07 ]0,27 0,63 0 0 0
5-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 |0 0 0
5-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
10-RD 0,27 10,63 0,03 0,07 |0 0 0
10-LH 0,03 0,07 ]0,27 0,63 0 0 0
Kaéyttoprofiilien méaritelmét
RDL Alueellinen reitti, pieni hyotykuorma
RDR Alueellinen reitti, edustava hyotykuorma
LHL Kaukoreitti, pieni hydtykuorma
LHR Kaukoreitti, edustava hydtykuorma
UDL Kaupunkireitti, pieni hy6tykuorma
UDR Kaupunkireitti, edustava hydtykuorma
REL Alueellinen reitti (EMS), pieni hydtykuorma
RER Alueellinen reitti (EMS), edustava hyotykuorma
LEL Kaukoreitti (EMS), pieni hyotykuorma
LER Kaukoreitti (EMS), edustava hyotykuorma
PE-CONS 60/19 HG/tia 4
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2.2. Ajoneuvojen alaryhmén kaikkien uusien raskaiden hy6tyajoneuvojen valmistajakohtaiset

keskiméériiset hiilidioksidipadstot

Lasketaan ajoneuvojen alaryhmén sg kaikkien uusien raskaiden hyotyajoneuvojen

keskiméardiset hiilidioksidipaéstot (avgC0O2,) [g/tkm] kullekin valmistajalle

raportointikausittain seuraavasti:

2, €02,

angOng = m

jossa

Y. v on kaikkia ajoneuvojen alaryhméén sg kuuluvia valmistajan uusia raskaita
hyotyajoneuvoja edustava summa lukuun ottamatta tydajoneuvoja 4 artiklan

ensimmaisen kohdan a alakohdan mukaisesti

CO2yon uuden raskaan hydtyajoneuvon v hiilidioksidipadstot maéritettyind 2.1 kohdan

mukaisesti

Vs on ajoneuvojen alaryhméin sg kuuluvien valmistajan uusien raskaiden
hy6tyajoneuvojen lukumiiré lukuun ottamatta tydajoneuvoja 4 artiklan ensimmadisen

kohdan a alakohdan mukaisesti

PLy, on ajoneuvojen alaryhmén sg ajoneuvojen keskiméaridinen hydtykuorma mééaritettyna

2.5 kohdan mukaisesti.
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2.3.

2.3.1

5 artiklassa tarkoitettu nolla- ja vdhdpéastoisyyskerroin
Raportointikaudet 2019-2024

Lasketaan 5 artiklassa tarkoitettu nolla- ja védhdpéastoisyyskerroin (ZLEV) kullekin

valmistajalle raportointikausittain vuodesta 2019 vuoteen 2024 seuraavasti:
ZLEV = V /(Vconv + Vzlev) arvo vahintddan 0,97
jossa

V  on valmistajan niiden uusien raskaiden hyotyajoneuvojen lukumééré, joilla on
2 artiklan 1 kohdan ensimmaisessd alakohdassa sdddetyt ominaisuudet, lukuun

ottamatta tydajoneuvoja 4 artiklan ensimmaisen kohdan a alakohdan mukaisesti

Vconv on valmistajan niiden uusien raskaiden hydtyajoneuvojen lukumairi, joilla
on 2 artiklan 1 kohdan ensimmdisessi alakohdassa sdddetyt ominaisuudet, lukuun
ottamatta tydajoneuvoja 4 artiklan ensimmaiisen kohdan a alakohdan mukaisesti ja

lukuun ottamatta padstottomié ja vahapaastoisid raskaita hyotyajoneuvoja
Vzlev on tekijoiden Vin ja Vout arvojen summa
jossa

Vinon Y v (1+ (1 —CO2/LETs))
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ja X on kaikkia niitd uusia pdédstottomia ja vahapééstoisid raskaita
hy6tyajoneuvoja edustava summa, joilla on 2 artiklan 1 kohdan ensimmaisessé

alakohdassa sdidetyt ominaisuudet

CO2v on pidstottomain tai vahdpéadstdisen raskaan hydtyajoneuvon v

hiilidioksidipéastot [g/km] médritettyind 2.1 kohdan mukaisesti

LETsg on sen ajoneuvojen alaryhmén sg vahdpaastdisyyden kynnysarvo, johon

ajoneuvo v kuuluu, sellaisena kuin se on méériteltynd 2.3.3 kohdassa

Vout on 2 artiklan 1 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitettujen ensirekisterdityjen
padstottomien raskaiden hyotyajoneuvojen kokonaismaird kerrottuna kahdella,

kuitenkin enintdén 1,5 prosenttia méérasta Vconv.
2.3.2  Raportointikaudet vuodesta 2025 alkaen

Lasketaan 5 artiklassa tarkoitettu nolla- ja vahédpééstdisyyskerroin (ZLEV) kullekin

valmistajalle raportointikausittain seuraavasti:

ZLEV =1—-(y — x) paitsi jos tdima summa on suurempi kuin 1 tai pienempi kuin
0,97, missé tapauksessa ZLEV-kertoimen arvo on tapauksen mukaan

1 tai 0,97
jossa
X on 0,02

y on tekijoiden Vin ja Vout arvojen summa jaettuna méérilla Vtotal, jossa
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Vin on niiden ensirekisterdityjen vihdpaistoisten ja padstottomien raskaiden

hy6tyajoneuvojen kokonaismaird, joilla on 2 artiklan 1 kohdan ensimmaisessi
alakohdassa sdddetyt ominaisuudet, kun jokaiselle niistd on laskettu

ZLEVspecific-arvo seuraavan kaavan mukaisesti:
ZLEVspecific =1 - (CO2v / LETs)
jossa

CO2y on paastottoman tai vihdpaastdisen raskaan hydtyajoneuvon v

hiilidioksidipadstot [g/km] mééritettyind 2.1 kohdan mukaisesti

LETsg on sen ajoneuvojen alaryhmin sg vahipaistdisyyden kynnysarvo, johon

ajoneuvo v kuuluu, sellaisena kuin se on miariteltyni 2.3.3 kohdassa

Vout on 2 artiklan 1 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitettujen
ensirekisterdityjen padstottomien raskaiden hydtyajoneuvojen

kokonaismaira, kuitenkin enintdan 0,035 kertaa Vtotal

Vtotal on valmistajan ensirekisterdityjen raskaiden hydtyajoneuvojen

kokonaismairé kyseiselld raportointikaudella.

Jos Vin/Vtotal on alle 0,0075, ZLEV-kerroin on 1.
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2.4.

Vihdpéastdisyyden kynnysarvo

Alaryhmin sg viahapéastdisyyden kynnysarvo LETs; mééritellddn seuraavasti:
LETsg = (rCO2sg x PLsg) / 2

jossa

rCO2 on ajoneuvojen alaryhmén sg CO»-vertailupdéstot médritettyind 3 kohdan

mukaisesti

PLs; on ajoneuvojen alaryhmén sg ajoneuvojen keskimairdinen hydtykuorma maééritettyna

2.5 kohdan mukaisesti.
Valmistajan uusien raskaiden hydtyajoneuvojen osuus ajoneuvojen alaryhmaissa

Lasketaan raportointikausittain kunkin valmistajan osuus ajoneuvojen alaryhmén kaikista

uusista raskaista hyotyajoneuvoista shares, seuraavasti:

Vsg

shares, = —
9 v

jossa

Vs on ajoneuvojen alaryhméén sg kuuluvien valmistajan uusien raskaiden
hydtyajoneuvojen lukumaird lukuun ottamatta tydajoneuvoja 4 artiklan ensimmaéisen

kohdan a alakohdan mukaisesti
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2.5.

V  on valmistajan uusien raskaiden hy6tyajoneuvojen lukumairéa lukuun ottamatta

tydajoneuvoja 4 artiklan ensimmadisen kohdan a alakohdan mukaisesti.
Ajoneuvojen alaryhmén kaikkien ajoneuvojen keskimiiriiset hydtykuorma-arvot

Ajoneuvon alaryhméén sg kuuluvan ajoneuvon keskimiérdinen hyétykuorma-arvo PLg,

lasketaan seuraavasti:
PLsg = Z Wsgmp X PLsgmp
mp

jossa
Zmp on kaikkia kdyttoprofiileja mp edustava summa
Wisgmp on 2.1 kohdan taulukossa 2 esitetty kéyttoprofiilin painoarvo

PLgomp on ajoneuvojen alaryhmén sg ajoneuvoille osoitettu hydtykuorma-arvo

kayttoprofiilin mp mukaan, kuten taulukossa 3 esitetdan.
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Taulukko 3 — Hy6tykuorma-arvot PL sg, mp (tonnia)

Ajoneuvojen Kayttoprofiili' (mp)
alaryhmd s¢ | ppL [ RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER
4-UD 09 (44 |19 |14 09 |44 |35 17,5 3,5 |26)5
4-RD
4-LH
5-RD 26 129 |26 |193 (2,6 |129 |35 (17,5 (3,5 [26)5
5-LH
9-RD 4 |71 (26 [193 |14 |71 |35 |17,5 3,5 |265
9-LH
10-RD 26 (129 (2,6 |193 |26 |[129 |35 |17,5 3,5 |26)5
10-LH
! Kayttoprofiilien maaritelmét esitetdén 2.1 kohdan taulukon 2 alla.

2.6. Kilometrimaird ja hyotykuorman painotuskerroin

Ajoneuvojen alaryhméin sg kilometrimairin ja hydtykuorman painotuskerroin (MPW,)
médritellddn taulukossa 4 esitetyn vuotuisen kilometrimééran ja 2.5 kohdan taulukossa 3

esitetyn ajoneuvojen alaryhmékohtaisen, ajoneuvojen alaryhmén 5-LH vastaavan arvon

suhteen normalisoidun hydtykuorma-arvon tulona. Kerroin lasketaan seuraavasti:

MPW,, =

(AM;4 X PLgg)

(AMs_p g X PLs_1p)

PE-CONS 60/19
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jossa

AM;, on asianomaisen ajoneuvojen alaryhmin ajoneuvoille taulukossa 4 miéritetty

vuotuinen ajokilometrimééra

AMs.1n on ajoneuvojen alaryhmélle 5-LH taulukossa 4 miaritetty vuotuinen

ajokilometrimééra
PLy, on 2.5 kohdan mukaisesti miéritetty keskimairdinen hydtykuorma-arvo

PLs.1n on ajoneuvojen alaryhmélle 5-LH 2.5 kohdassa méadritetty keskimaardinen

hy6tykuorma-arvo.

Taulukko 4 — Vuotuiset ajokilometrimaért

Ajoneuvojen Vuotuinen ajokilometrimaéra
alaryhma sg AMsg (km)
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
PE-CONS 60/19 HG/tia
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2.7.

4 artiklassa tarkoitetut valmistajan keskiméaardiset hiilidioksidipdéstot [g/tkm]

Lasketaan keskimairdiset hiilidioksidipddstot (CO2) [g/tkm] kullekin valmistajalle

raportointikausittain seuraavasti:
CO2 =ZLEV XY s¢ sharess X MPWs X avgCO2yq
jossa
> s¢ on kaikkia ajoneuvojen alaryhmid edustava summa
ZLEVon 2.3 kohdan mukaisesti mééritetty nolla- ja vahdpaastoisyyskerroin

share sq on 2.4 kohdan mukaisesti méiéritetty uusien raskaiden hy6tyajoneuvojen

osuus ajoneuvojen alaryhméssi sg

MPW, on 2.6 kohdan mukaisesti maéritetty kilometriméérin ja hyotykuorman

painotuskerroin

avgCO2s  ovat 2.2 kohdan mukaisesti méiéritetyt keskimédardiset hiilidioksidipadstot

g/tkm.
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1 ARTIKLAN TOISESSA ALAKOHDASSA TARKOITETUT CO»-
VERTAILUPAASTOT

Lasketaan kunkin alaryhmin sg CO;-vertailupédstot (rCO2s¢) kiyttdmaillad perusteena

vertailukauden kaikkien valmistajien kaikkia uusia raskaita hyotyajoneuvoja seuraavasti:

co2,/PL
1002,y = Z(CO2/PLsy)
sg

jossa

Y, on kaikkia ajoneuvojen alaryhméin sg kuuluvia vertailukaudella rekisterdityja uusia
raskaita hydtyajoneuvoja edustava summa lukuun ottamatta tydajoneuvoja 1 artiklan

toisen kohdan mukaisesti

CO2,0n 2.1 kohdan mukaisesti maéritetyt uuden raskaan hyotyajoneuvon v

hiilidioksidipddstot mukautettuina tapauksen mukaan liitteen I mukaisesti

rVsg on kaikkien ajoneuvojen alaryhméén sg kuuluvien vertailukaudella rekisterdityjen
uusien raskaiden hydtyajoneuvojen lukumédra lukuun ottamatta tydajoneuvoja

1 artiklan toisen kohdan mukaisesti

PLs; on ajoneuvojen alaryhmén sg ajoneuvojen keskimiédrdinen hydtykuorma maéritettyna

2.5 kohdan mukaisesti.
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6 ARTIKLASSA TARKOITETTU VALMISTAJAN
HIILIDIOKSIDIPAASTOTAVOITE

Lasketaan kunkin valmistajan hiilidioksidipaastotavoite 7 kullekin raportointikaudelle

1 péiviastd heindkuuta 2025 alkaen seuraavasti:
T= zsg Sharesg X MPWyg X (] - I’ﬂ X VCOZSg
jossa

Xsg onkaikkia ajoneuvojen alaryhmié edustava summa

shareg, on 2.4 kohdan mukaisesti méiéritetty uusien raskaiden hydtyajoneuvojen

osuus ajoneuvojen alaryhméssa sg

MPW, on 2.6 kohdan mukaisesti maéritetty kilometriméérin ja hyotykuorman

painotuskerroin
rf on raportointikaudella sovellettava hiilidioksidipadstovahennystavoite (%)

rCO2qg ovat 3 kohdan mukaisesti médritetyt CO2-vertailupaéstot.
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5. 7 ARTIKLASSA TARKOITETUT PAASTOHYVITYKSET JA -VELAT
5.1. Hiilidioksidipaédstovahennyspolku péddstohyvityksié varten

Madritellddn kullekin valmistajalle vuosien Y kutakin raportointikautta vuodesta 2019

vuoteen 2030 koskeva CO»-padstovahennyspolku (ETy) seuraavasti:
ETy =73 s¢ sharesg X MPWss x R-ETy X rCO2

jossa

Y s¢ (...) onkaikkia ajoneuvojen alaryhmié edustava summa

share g on 2.4 kohdan mukaisesti méaéritetty uusien raskaiden hydtyajoneuvojen osuus

ajoneuvojen alaryhméssi sg

MPW, on 2.6 kohdan mukaisesti madritetty kilometriméérin ja hyotykuorman

painotuskerroin
rCO24, ovat 3 kohdan mukaisesti mééritetyt CO;-vertailupdastot
jolloin

vuosien Y raportointikausien osalta vuodesta 2019 vuoteen 2025:

R‘ETY = (1 - I‘f2025) + I'f2025 X (2025 - Y)/6

PE-CONS 60/19 HG/tia 16
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ja vuosien Y raportointikausien osalta vuodesta 2026 vuoteen 2030:
R-ETy = (1 —rfy030) + (rf2030 — rf2025) X (2030 —Y)/5

112025 ja rf2030 ovat vuosien 2025 ja 2030 raportointikausilla sovellettavat CO»-

padstovahennystavoitteet (%).

5.2. Pééstohyvitysten ja paédstovelkojen laskeminen kullakin raportointikaudella
Lasketaan kullekin valmistajalle vuosien Y kutakin raportointikautta vuodesta 2019
vuoteen 2029 koskevat padstohyvitykset (cCO2y) ja paistovelat (dCO2y) seuraavasti:
Jos CO2y <ETy:
cCO2y = (ETy — CO2y) x Vy ja
dCO2y =0
Jos CO2y > Ty vuosina 2025-2029:
dCO2y = (CO2y - Ty) x Vy ja
cCO2y =0
Kaikissa muissa tapauksissa tekijoiden dCO2y ja cCO2y arvoksi asetetaan 0.
PE-CONS 60/19 HG/tia 17
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Télloin

ETy on 5.1 kohdan mukaisesti miéritetty valmistajan hiilidioksidipdédstévahennyspolku

vuoden Y raportointikaudella

CO2yon 2.7 kohdan mukaisesti madritetyt valmistajien keskimaaréiset hiilidioksidipdéstot

vuoden Y raportointikaudella

Ty on 4 kohdan mukaisesti mééritetty valmistajan hiilidioksidipddstotavoite vuoden Y

raportointikaudella

Vy  on valmistajan uusien raskaiden hy6tyajoneuvojen lukumiird vuoden Y
raportointikaudella lukuun ottamatta tydajoneuvoja 4 artiklan ensimmaisen kohdan

a alakohdan mukaisesti.

5.3. Péaastovelkaraja

Maidritetddn kullekin valmistajalle padastovelkaraja (IimCO») seuraavasti:

limCO2 = Ta925 % 0,05 x V2025
jossa
T>025 on 4 kohdan mukaisesti mééritetty valmistajan hiilidioksidipéddstotavoite vuoden
2025 raportointikaudella;
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54.

V2025 on valmistajan uusien raskaiden hyotyajoneuvojen lukumééra vuoden 2025
raportointikaudella lukuun ottamatta tydajoneuvoja 4 artiklan ensimmaéisen kohdan

a alakohdan mukaisesti.
Ennen vuotta 2025 kertyneet padstohyvitykset

Vuoden 2025 raportointikaudella kertyneistd paédstdveloista vihennetdén ennen kyseista
raportointikautta kertyneiden paédstohyvitysten madara (redCO.), joka médritetdan kullekin

valmistajalle seuraavasti:

redCO2 = min(dCO22025 ; Tiyoanie .. cCO2y) jossa

min on suluissa esitetyisti kahdesta arvosta pienempi

20t 1o on vuosien Y raportointikausilla vuodesta 2019 vuoteen 2024 kertynyt

summa

dCO23025  on 5.2 kohdan mukaisesti médritetyt pdédstdvelat vuoden 2025

raportointikaudella

cCO2y on 5.2 kohdan mukaisesti madritetyt padstohyvitykset vuoden Y

raportointikaudella.
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8 ARTIKLAN 2 KOHDASSA TARKOITETUT VALMISTAJAN PAASTOYLITYKSET

Kullekin valmistajalle lasketaan kutakin raportointikautta kohti vuodesta 2025 alkaen

hiilidioksidipdastoylityksen (exeCOZ2y) arvo seuraavasti, jos arvo on positiivinen:
Vuoden 2025 raportointikaudelle

exeCO22025 = dCO22025 - Y2957 16 1icCO2y - limCO?2
Vuosien Y raportointikausille vuodesta 2026 vuoteen 2028
exeCO2y = ¥j=agag i (@CO21-cCO2Y - ¥iZigas ' exeCO2; - redCO?2 - limCO2
Vuoden 2029 raportointikaudelle
exeCO2y = ¥7°50,5 L HdCO2r- cCO2p - ¥7°%8 5 i} exeCO2; - redCO2

Vuosien Y raportointikausille vuodesta 2030 alkaen

exeCO2, = (CO2y-Ty) x Vy
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Télloin

2028 o on vuosien Y raportointikausilla vuodesta 2019 vuoteen 2025 kertynyt
summa
Y 025 on vuosien I raportointikausilla vuodesta 2025 vuoteen Y kertynyt summa
}(;21025 on vuosien J raportointikausilla vuodesta 2025 vuoteen (Y-1) kertynyt
summa
Y5025 on vuosien J raportointikausilla vuodesta 2025 vuoteen 2028 kertynyt summa
00 s on vuosien I raportointikausilla vuodesta 2025 vuoteen 2029 kertynyt summa
dCO2y on 5.2 kohdan mukaisesti méairitetyt piédstovelat vuoden Y
raportointikaudella
cCO2y on 5.2 kohdan mukaisesti madritetyt padstohyvitykset vuoden Y
raportointikaudella
limCO2 on 5.3 kohdan mukaisesti mééritetty pdédstovelkaraja

redCO?2 on 5.4 kohdan mukaisesti médritetty vihennetty paistovelka vuoden 2025

raportointikaudella.

Kaikissa muissa tapauksissa hiilidioksidipadstoylityksen exeCOZ2y arvoksi asetetaan 0.
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LIITE 11
Mukautusmenettelyt

1. 14 ARTIKLAN 1 KOHDAN C ALAKOHDASSA TARKOITETUT HYOTYKUORMAN
MUKAUTUSKERTOIMET

Jollei 11 artiklan 2 kohdan a alakohdasta muuta johdu, 1 artiklan toisessa kohdassa
tarkoitettuja CO»-vertailupdéstdja laskettaessa kéytetéén silla raportointikaudella
sovellettavia kdyttoprofiilien painoarvoja ja hydtykuorma-arvoja, jolla 14 artiklan

1 kohdan c alakohdassa tarkoitetut muutokset tulevat voimaan kaikkien uusien raskaiden
hyotyajoneuvojen osalta, ja liitteessd I olevan 2.1 kohdan taulukossa 2 tarkoitetulle
kayttoprofiilille mp miéritetyt raskaan hydtyajoneuvon v hiilidioksidipadstot [g/km]

mukautetaan seuraavasti:

CO2vmp= CO2(RP)ymp x (1+ PLasgmp x (PLsgmp — PL(RP)sgmp))
jossa
sg  onajoneuvojen alaryhmi, johon ajoneuvo v kuuluu

CO2(RP)y,mp on ajoneuvon v hiilidioksidipaéstot [g/km], jotka on mééritetty
kayttoprofiilille mp kdyttden perustana asianomaisen vertailukauden

seurantatietoja, jotka on raportoitu asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti
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PL(RP)sempon ajoneuvojen alaryhmén sg ajoneuvon v kdyttdprofiilille mp asianomaisella

P Lsg, mp

PLasg,mp

vertailukaudella osoitettu hyotykuorma-arvo, joka on miéritetty liitteessé I

olevan 2.5 kohdan taulukon 3 mukaisesti ja jota kdytetddn asetuksen (EU)

2018/956 mukaisesti raportoitavien asianomaista vertailukautta koskevien

seurantatietojen méaérittimiseen

on ajoneuvojen alaryhmén sg ajoneuvojen kayttdprofiilille mp osoitettu

hydtykuorma-arvo silld raportointikaudella, jolla 14 artiklan 1 kohdan c

alakohdassa tarkoitetut muutokset tulevat voimaan kaikkien uusien raskaiden

hy6tyajoneuvojen osalta, médritettynd liitteessé I olevan 2.5 kohdan taulukon 3

mukaisesti

on taulukossa 5 mééritelty hydtykuorman mukautuskerroin.

Taulukko 5 — Hydtykuorman mukautuskertoimet PLdsg mp

PLasg mp Kéyttoprofiilit mp'
(tonnia kohti) RDL,RDR | REL,RER | LHL, LHR | LEL,LER | UDL, UDR
Ajoneuvojen | 4-UD 0,026 N.A. 0,015 N.A. 0,026
alaryhmat sg ARD
4-LH
5-RD 0,022 0,022 0,017 0,017 0,022
5-LH
9-RD 0,026 0,025 0,015 0,015 0,026
9-LH
10-RD 0,022 0,021 0,016 0,016 0,022
10-LH
! Kayttoprofiilien médritelmat esitetdén liitteessd I olevan 2.1 kohdan taulukon 1 alla.
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2. 11 ARTIKLAN 2 KOHDAN B ALAKOHDASSA TARKOITETUT
MUKAUTUSKERTOIMET

Jollei 11 artiklan 2 kohdan b alakohdasta muuta johdu, 1 artiklan toisessa kohdassa
tarkoitettuja CO»-vertailupddstojéd laskettaessa kéytetdén silla raportointikaudella
sovellettavia kdyttoprofiilien painoarvoja ja hydtykuorma-arvoja, jolla 14 artiklan

1 kohdan c alakohdassa tarkoitetut muutokset tulevat voimaan kaikkien uusien raskaiden
hydtyajoneuvojen osalta, ja liitteessd I olevassa 2.1 kohdassa tarkoitetulle kayttoprofiilille
mp madritetyt raskaan hyotyajoneuvon v hiilidioksidipadstot [g/km] mukautetaan

seuraavasti:
CO2ymp= CO2(RP)vmp X (O, r SrsgX CO2 vup )/ (3 r S 15 X CO2(RP)mp )
jossa
> r on kaikkien ajoneuvojen alaryhmén sg edustavia ajoneuvoja r edustava summa
sg  onajoneuvojen alaryhmi, johon ajoneuvo v kuuluu
s rsg on edustavan ajoneuvon r tilastollinen paino ajoneuvojen alaryhmaéssi sg

CO2(RP)y,mp on ajoneuvon v hiilidioksidipaéstot [g/km], jotka on mééritetty
kayttoprofiilille mp kdyttden perustana asianomaisen vertailukauden

seurantatietoja, jotka on raportoitu asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti
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CO2(RP),mp on edustavan ajoneuvon 7 hiilidioksidipadstot [g/km], jotka on méadritetty
kayttoprofiilille mp asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen
tdytantoonpanotoimenpiteiden mukaisesti silld vertailukaudella, jolla

CO2(RP)y,mp médritettiin

CO2.np  on edustavan ajoneuvon 7 hiilidioksidipdéstot, jotka on madritetty

kayttoprofiilille mp asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen

tdytantoonpanotoimenpiteiden mukaisesti silld raportointikaudella, jolla timén

asetuksen 14 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut muutokset tulevat voimaan

kaikkien uusien raskaiden hydtyajoneuvojen osalta.

Edustava ajoneuvo r médritellddn tdmin asetuksen 14 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun

menettelyn mukaisesti.
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