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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
(EU) 2019/...

ze dne ...,

kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise CO2
pro nova tézka vozidla a kterym se méni narizeni Evropského parlamentu

a Rady (ES) €. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 192 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru!,

po konzultaci s Vyborem regiontl,

v souladu s fadnym legislativnim postupem?,

1 Ut. vést. C 62, 15.2.2019, s. 286. ’
2 Postoj Evropského parlamentu ze dne 18. dubna 2019 (dosud nezvetejnény v Ufednim
véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne ....
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vzhledem k témto divodum:

(1

)

Patizska dohoda mimo jiné stanovi dlouhodoby cil v souladu s cilem udrzet globalni narast
prumérné teploty vyrazné pod urovni 2 °C ve srovnani s arovni pted priimyslovou revoluci
a nadale usilovat o to, aby tento nartst nepiesahl 1,5 °C ve srovnani s arovni pied
pramyslovou revoluci. Nejnovéjsi védecké poznatky uvedené ve zvlastni zprave
Mezivladniho panelu pro zménu klimatu (,,Intergovernmental Panel on Climate Change,
IPCC*) o dopadech nartstu globalniho oteplovani o 1,5 °C ve srovnani s urovni pred
prumyslovou revoluci a o souvisejicich planech pro snizovani celosvétovych emisi
sklenikovych plynt jednozna¢né potvrzuji negativni G€inky zmény klimatu. Zavérem
zvlastni zpravy je, zZe snizovani emisi ve vSech odvétvich je pro omezeni globalniho

oteplovani nezbytné.

S cilem ptispét k napliiovani cila Pafizské dohody je tfeba urychlit pfeménu celého odvétvi
dopravy smérem k nulovym emisim s ohledem na sdéleni Komise ze dne

28. listopadu 2018 nazvané ,,Cista planeta pro viechny — evropska dlouhodoba strategicka
vize prosperujici, moderni, konkurenceschopné a klimaticky neutrélni ekonomiky*, v niz
je popsana vize hospodatské a spolecenské transformace potifebné pro dosazeni prechodu
na nulové ¢isté emise sklenikovych plynt do roku 2050, do niz budou zapojena vSechny
sektory hospodafstvi a spole€nosti. Je nutné neprodlené podstatné snizit 1 emise latek
znecistujicich ovzdusi, které pochézeji z odvétvi dopravy a zavaznym zptisobem poskozuji

zdravi lidi a Zivotni prostfedi.
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3) Komise ptijala balicky mobility, a to dne 31. kvétna 2017 (,,Evropa v pohybu — Agenda
pro socialné spravedlivy piechod na ¢istou, konkurenceschopnou a propojenou mobilitu
pro vSechny*) a dne 8. listopadu 2017 (,,Jak dosahnout nizkoemisni mobility — Evropska
unie, kterd chrani nasi planetu, posiluje postaveni spotiebiteltl a brani sviij pramysl
a pracovniky*). Tyto bali¢ky obsahuji pozitivni program, jehoz cilem je rovnéz zajisténi

hladkého prechodu na Cistou, konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro vSechny.

4) Toto nafizeni je soucasti tfetiho balicku opatfeni Komise v oblasti mobility ze dne
17. kvétna 2018 nazvaného ,,Evropa v pohybu - Udrzitelna mobilita pro Evropu: bezpecna,
propojena a Cista“, ktery navazuje na sdéleni Komise ze dne 13. zati 2017 nazvané
,Investice do inteligentniho, inovativniho a udrzitelného primyslu: obnovena strategie
primyslové politiky EU*. Toto nafizeni je rovnéZ navrZeno tak, aby dokon¢il proces
umoziujici Unii vyuZivat pln€ vyhody plynouci z modernizace a dekarbonizace mobility.

Cilem tohoto tietiho bali¢ku opatieni v oblasti mobility je, aby evropskd mobilita byla

wevr

wewvr

klimatu. Vyzaduje to plny zdvazek Unie, ¢lenskych stati a zacastnénych stran, pokud jde

o posileni snah o snizeni emisi oxidu uhli¢itého (CO.) a znecisténi ovzdusi.
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(%) Toto nafizeni spole¢né s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/...* stanovi
jasnou cestu ke snizovani emisi CO2 z odvétvi silniéni dopravy a ptispiva k dosazeni
zé&vazného cile snizit do roku 2030 vnitrostatni emise sklenikovych plynii alespon o 40 %
ve srovnani s rokem 1990, ktery byl potvrzen v zavérech Evropské rady ze zasedani ve
dnech 23. a 24. fijna 2014 a schvalen Radou dne 6. bfezna 2015 jako zamysleny

vnitrostatné stanoveny ptispévek Unie podle Paiizské dohody.

(6) Zaveéry ze zasedani Evropské rady ve dnech 23. a 24. fijna 2014 schvalily sniZzeni emisi
sklenikovych plynt do roku 2030 o 30 % ve srovnani s rokem 2005 u odvétvi, ktera nejsou
soucasti systému obchodovani s emisemi v Unii. Emise sklenikovych plynii ze silni¢ni
dopravy vyznamné ptispivaji k emisim z t€chto odvétvi. Odvétvi silni¢ni dopravy v roce
2016 piedstavovalo ptiblizné ¢tvrtinu celkovych emisi Unie. Tyto emise vykazuji
vzestupnou tendenci a zistavaji vyrazné nad urovni z roku 1990. Pokud se budou emise ze
silni¢ni dopravy nadéle zvySovat, anuluji G€inek snizeni emisi dosazeného v boji se

zménou klimatu v jinych odvétvich.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 2019/... ze dne ..., kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO» pro nové osobni automobily a pro lehka vozidla,

a kterym se zrusuji nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (Ut. vést. L ......., s.).
+ Ut. vést.: vlozte prosim &islo nafizeni obsazené v dokumentu 2017/0293(COD) - pe 6/19
a doplnte odpovidajici poznamku pod Carou.
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(7

(8)

©)

Zavery ze zasedani Evropské rady ve dnech 23. a 24. fijna 2014 zdlraznily dulezitost
snizovani emisi sklenikovych plyni a rizik souvisejicich se zavislosti na fosilnich palivech
v odvétvi dopravy prostiednictvim komplexniho a technologicky neutralniho piistupu,
pokud jde o podporu energetické ti€innosti a snizovani emisi v doprave, elektrickou

dopravu a obnovitelné zdroje energie v odvétvi dopravy i po roce 2020.

Ptispévek energetické ucinnosti ke zmirnéni poptavky je jednou z péti vzajemné se
posilujicich a tizce propojenych dimenzi stanovenych ve sdéleni Komise ze dne

25. unora 2015 nazvaném ,,Ramcova strategie k vytvoreni odolné energetické unie

s pomoci progresivni politiky v oblasti zmény klimatu®, které maji spotiebiteliim v Unii
poskytovat bezpecnou, udrzitelnou, konkurenceschopnou a cenové dostupnou energii.
Zminéné sdéleni uvadi, Ze 1 kdyZ musi opatieni pro zvySeni u¢innosti své spotieby energie
podniknout v§echna hospodatska odvétvi, odvétvi dopravy mé v oblasti energetické

ucinnosti obrovsky potencial.

Emise CO; z tézkych vozidel, véetn¢ nakladnich vozidel, autobust a autokard, predstavuji
pfiblizné 6 % celkovych emisi CO2 v Unii a zhruba 25 % celkovych emisi CO; v silni¢ni
dopravé. Ocekava se, Ze bez dalSich opatfeni vzroste v letech 2010 az 2030 podil emisi
COs z tézkych vozidel piiblizné 0 9 %. V soucasné dobé nestanovuji pravni predpisy Unie
z4dné pozadavky na sniZzeni emisi CO» z tézkych vozidel, a proto je nutné bezodkladné

pfijmout pro tato vozidla zvIastni opatieni.
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(10)

(11)

Na roky 2025 a 2030 by proto m¢ly byt stanoveny cile sniZzeni emisi CO2 pro vozové parky
novych tézkych vozidel v celé Unii, pricemz by se méla zohlednit doba obnovy vozového
parku a pozadavek, aby odvétvi silni¢ni dopravy ptispélo k cilim Unie v oblasti energetiky
a klimatu na rok 2030 a dale. Tento postupny pfistup rovnéz uvedenému odvétvi poskytne
jasny a v€asny signal, Ze ma urychlit uvadéni energeticky ti¢innych technologii a tézkych
vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi na trh. Vyuzivani tézkych vozidel s nulovymi
emisemi by rovnéz melo piispéet k feSeni problému tykajicich se méstské mobility. Podpora
takovych tézkych vozidel vyrobci zasadné piispéje ke snizeni emisi CO; ze silni¢ni
dopravy a soucasné je dulezitym predpokladem pro uc¢inné sniZzeni irovni znecist'ujicich

latek v ovzdusi a nadmérné tirovné hluku ve méstech a méstskych oblastech.

S cilem plné& realizovat potencial energetické Ui€innosti a zajistit, aby odvétvi silniéni
dopravy jako celek pfispivalo k dohodnutému sniZovani emisi sklenikovych plynd, je
vhodné doplnit jiz existujici vykonnostni normy pro emise CO> pro nové osobni
automobily a lehka vozidla, a to stanovenim vykonnostnich norem pro emise CO> pro nova
tézka vozidla. Tyto vykonnostni normy budou hnacim motorem inovaci v oblasti
technologii pro uc¢inné vyuziti paliv, které ptispivaji k posileni vedouciho technologického
postaveni vyrobcii a dodavatel v Unii a dlouhodobé zarucuji vysoce kvalifikovana

pracovni mista.

PE-CONS 60/19 RP/pj 6

TREE.1 CS



(12) S ohledem na skute¢nost, ze je zména klimatu pieshrani¢nim problémem, a na potiebu
chranit dobie fungujici jednotny trh sluzeb silni¢ni dopravy 1 tézkych vozidel a vyvarovat
se rozttisténosti trhu, je vhodné stanovit vykonnostni normy pro emise CO> pro té¢zka
vozidla na trovni Unie. Témito vykonnostnimi normami by nemély byt dotCeny pravni

predpisy Unie v oblasti hospodarské soutéze.

(13) Pti definovani trovni snizeni emisi CO», kterych by mél vozovy park tézkych vozidel Unie
dosahnout, by se méla zohlednit u¢innost téchto irovni snizeni, pokud jde o dosazeni
nakladové efektivniho pfispéni ke snizovani emisi CO; odvétvi zahrnutych do natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/842! do roku 2030, vysledné néklady a Gispory
pro spole¢nost, vyrobce, provozovatele dopravy, spotiebitele, ale i jejich pfimé a nepiimé
dopady na zamé&stnanost, inovace a spole¢né vyhody vytvafrené z hlediska snizeného

znecisténi ovzdusi a zvySené energetické bezpecnosti.

1 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/842 ze dne 30. kvétna 2018 o zdvazném
kazdoro¢nim snizovani emisi sklenikovych plynt ¢lenskymi staty v obdobi 2021-2030 pro
potieby odolné energetické unie a za ucelem splnéni zavazkl podle Patizské dohody
a 0 zméné natizeni (EU) &. 525/2013 (Ut. vést. L 156, 19.6.2018, s. 26).
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(14) M¢1 by byt zajistén socidlné pfijatelny a spravedlivy prechod k mobilité s nulovymi
emisemi. Je proto dilezité zohlednit, jaky vliv bude mit tento pfechod na spole¢nost
v celém hodnotovém fetézci automobilového primyslu, a aktivné fesit jeho dopady na
zaméstnanost. Vybrané programy na unijni, celostatni a regionalni Grovni je proto nutné
zam¢fit na reorganizaci, rekvalifikaci a zvySovani kvalifikace pracovniki, spolu
s iniciativami v oblasti vzdélavani a hledani zaméstnani v negativné zasazenych
komunitach a regionech, které budou realizovany v uzkém dialogu se socialnimi partnery
a prislusSnymi organy. Jako soucast tohoto ptechodu by mélo byt podporovano

zaméstnavani zen v uvedeném odvétvi, jakoz i rovné piilezitosti.

(15) Uspé&sny piechod k mobilité s nulovymi emisemi si zada integrovany piistup a piiznivé
prostfedi vhodné k tomu, aby se podnitila inovativni feSeni a zachovalo se technologické
prvenstvi Unie v odvétvi silni¢ni dopravy. To zahrnuje vetejné a soukromé investice do
vyzkumu a inovaci, nartistajici pocet tézkych vozidel s nizkymi nebo nulovymi emisemi,
rozvoj infrastruktury dobijecich a plnicich stanic, zac¢lenéni do energetickych systémtl,
stejné jako udrzitelné doddvky materialu a udrzitelnou vyrobu, opétovné vyuziti a
recyklaci baterii v Evropé. Vyse uvedené si zdda soudrzny postup na unijni, celostatni,
regionalni a mistni Grovni, mimo jiné prostfednictvim pobidek k vyuzivani tézkych vozidel

s nulovymi a nizkymi emisemi.
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(16) V ramci provadéni natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 byl zaveden
novy postup stanoveni emisi CO; a spoteby paliva jednotlivych tézkych vozidel!. Nafizeni
Komise (EU) 2017/2400? stanovi metodiku zaloZenou na nastroji VECTO, jejimz
prostiednictvim lze stimulovat emise CO> a spotiebu paliva celych téZkych vozidel. Tato
metodika umoznuje zohlednit rozmanitost odvétvi tézkych vozidel a vysoky stupen
individudlnich tprav jednotlivych tézkych vozidel. V ramci prvniho kroku jsou od
1. Cervence 2019 stanoveny emise CO» pro Ctyii skupiny tézkych vozidel, které odpovidaji

ptiblizné za 65 % az 70 % vSech emisi CO; z vozoveho parku tézkych vozidel v Unii.

(17) S pfihlédnutim k inovacim a se zohlednénim zavadéni novych technologii, které zlepsuji
palivovou ucinnost tézkych vozidel, bude prubézn¢ a v¢as aktualizovan nastroj simulace

VECTO i natizeni (EU) 2017/2400.

1 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze dne 18. ¢ervna 2009

o schvalovani typu motorovych vozidel a motora z hlediska emisi z tézkych nakladnich
vozidel (Euro VI) a o pfistupu k informacim o opravach a udrzb¢ vozidel, o zméné natizeni
(ES) ¢. 715/2007 a smérnice 2007/46/ES a o zruseni smérnic 80/1269/EHS, 2005/55/ES

a 2005/78/ES (Ut. vést. L 188, 18.7.2009, s. 1).

Naftizeni Komise (EU) ¢. 2017/2400 ze dne 12. prosince 2017, kterym se provadi nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokud jde o stanoveni emisi CO»

a spotieby paliva u t€Zkych nakladnich vozidel, a 0 zméné smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/46/ES a nafizeni Komise (EU) &. 582/2011 (Uk. vést. L 349, 29. 12. 2017, s. 1).
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(18)

(19)

(20)

Udaje o emisich CO» stanovené v souladu s natizenim (EU) 2017/2400 budou sledovany
podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956!. Tyto udaje by mély byt
zékladem pro stanoveni cilt snizeni emisi CO», kterych mé byt dosazeno u ¢tyt skupin
tézkych vozidel s nejvyssimi emisemi v Unii, ale 1 pro stanoveni primérnych specifickych

emisi CO2 vyrobce v daném vykazovaném obdobi.

Cil snizeni emisi CO2 by mél byt stanoven pro rok 2025 ve formé relativniho snizeni
vychazejiciho z primérnych emisi CO» téchto tézkych vozidel, kterd byla nove
zaregistrovana v obdobi od 1. ¢ervence 2019 do 30. Cervna 2020, s piihlédnutim ke snadno
dostupnym, nédkladové uc¢innym technologiim pro konvenéni vozidla. Cil snizeni emisi
CO> by mél byt stanoven také pro obdobi po roce 2030. Tento cil by mé¢l platit,
nerozhodne-li se jinak na zaklad¢ prezkumu, ktery ma byt proveden v roce 2022. Cil pro

rok 2030 by mél byt posuzovan v souladu se zavazky Evropské unie pfijatymi v rdmci

Parizské dohody.

Aby byla zajisténa odolnost referencnich emisi CO; vii¢i zvyseni emisi CO» z tézkych
motorovych vozidel pomoci nepatiicnych procesnich prostredkl, jez by neodpovidaly
situaci, kdy jsou emise COz jiZ regulovany, je vhodné v ptipad¢ potieby poskytnout

metodiku pro opravu referen¢nich emisi CO».

Natizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956 ze dne 28. cervna 2018 o sledovani
a vykazovani emisi CO; a spotieby paliva u novych tézkych vozidel (Uf. vést. L 173,
9.7.2018, s. 1).
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1)

(22)

(23)

Dostupnym alternativnim palivem k nafté¢ pro pohon tézkych vozidel je zkapalnény zemni
plyn (LNG). Vyuziti soucasnych a planovanych inovativnich technologii zalozenych na
LNG pfispéje k plnéni cilt snizeni emisi CO; v kratkodobém a sttednédobém horizontu,
nebot’ vyuzivani technologii zaloZzenych na LNG vede v porovnani s naftovymi vozidly

k niz8§im emisim CO,. Potencial snizeni emisi CO2 u vozidel s LNG je jiz v nastroji

latek znecistujicich ovzdusi, jako je NOx a jemné Castice. Je rovnéz zavedena dostate¢na
minimalni infrastruktura plnicich stanic, ktera se dale vyuziva jako soucast ramcu

vnitrostatni politiky pro infrastrukturu alternativnich paliv.

Pti vypoctu referenc¢nich emisi CO., které slouzi jako podklad pro stanoveni cili pro
specifické emise CO: pro roky 2025 a 2030, by mél byt zohlednén ocekavany potencial
sniZeni emisi CO2 u vozového parku t€Zkych uzitkovych vozidel. Je proto vhodné z tohoto
vypoctu vyloucit ucelova vozidla, jako jsou vozidla ur¢ena pro svoz odpadu nebo stavebni
prace. Tato vozidla maji pomérné nizky pocet najetych kilometrti a vzhledem k jejich
specifickym jizdnim vlastnostem se technicka opatfeni pro snizeni emisi CO; a spotieby
paliv nezdaji byt stejné nakladove efektivni, jako je tomu u tézkych vozidel pouzivanych

pro dodavky zbozi.

PoZadavky na sniZzeni emisi CO2 by mély byt vyjadieny v gramech CO: na tunokilometr,

aby zohlediiovaly vyuziti tézkych vozidel.
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(24)

(25)

Je nutné zajistit spravedlivé rozvrzeni celkovych pozadavkl na sniZzeni emisi CO2 mezi
vyrobce, a to s pfihlédnutim k rozmanitosti tézkych vozidel, pokud jde o jejich konstrukci
a jizdni vlastnosti, najeté kilometry za rok, uzitecné zatizeni a konfiguraci pfipojného
vozidla. Je proto vhodné rozdélit t€zka vozidla do rtiznych samostatnych podskupin
vozidel, které zohlediiuji typické znaky pouZzivani a zvlastni technické vlastnosti vozidel.
Stanovenim roc¢nich cila pro specifické emise CO» vyrobce jako vadzeného praméru cilt
definovanych pro kazdou takovou podskupinu vozidel jsou vyrobcim rovnéz poskytnuty
prostiedky pro u¢inné vyvazeni piipadné nedostatecné vykonnosti vozidel v urcitych
podskupinach vozidel s pfekonanim vysledkt v jinych podskupinach vozidel, a to

s piihlédnutim k primérnym emisim CO2 béhem doby Zivotnosti vozidel v riznych

podskupinach vozidel.

DodrZovani ro€nich cili pro specifické emise CO2 vyrobci by mélo byt posuzovano na
zékladé jeho primérnych emisi CO». Pii stanovovani primérnych specifickych emisi CO»
by mélo byt rovnéz ptihlédnuto ke zvlaStnostem, které jsou zohlednény v riiznych
podskupinach vozidel. V disledku toho by mély primérné specifické emise CO2 vyrobce
vychazet z primérnych emisi stanovenych pro kazdou podskupinu vozidel, véetn¢ vah
zalozenych na jejich predpokladaném primérném poctu najetych kilometra za rok

a primérném uziteCném zatizeni, které zohlediuje emise CO> za celou dobu Zivotnosti.
Vzhledem k omezenému potencialu snizeni emisi CO> u t€elovych vozidel by tato vozidla

neméla byt pfi vypoctu prumérnych specifickych emisi CO> vozidel zohlednovana.
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(26)

27)

(28)

S cilem zajistit hladky pfechod k mobilité s nulovymi emisemi a vytvofit pobidky pro
rozvoj a vyuziti tézkych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi na trhu v Unii, které by
doplnily néstroje na stran¢ poptavky, jako je smérnice Evropského parlamentu a Rady
2009/33/ES!, by mél byt pro vykazovana obdobi do roku 2025 zaveden zvlastni
mechanismus ve formé superkreditli a pro vykazovana obdobi po roce 2025 by méla byt
stanovena referen¢ni hodnota pro podil tézkych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve

vozovém parku vyrobce.

Systém pobidek by mél byt navrzen tak, aby poskytoval jistotu investic poskytovateliim
dobijeci infrastruktury a vyrobctim, s cilem podpofit rychlé zavedeni tézkych vozidel
s nulovymi a nizkymi emisemi na trh Unie a zdroveil umoznit vyrobctim ur¢itou flexibilitu

pti rozhodovani o svém investicnim harmonogramu.

Pro tcely vypoctu primérnych specifickych emisi CO; vyrobce ve vykazovanych
obdobich do roku 2025 by méla byt vSechna tézka vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi
zapocCtena vicekrat. Pro vykazovana obdobi po roce 2025 by se méla pii vypoctu
primérnych specifickych emisi COz vyrobce zohlediiovat jeho vykonnost v porovnani

s referenéni hodnotou pro t&7k4 vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi. Uroved pobidek
by se méla lisit podle skute¢nych emisi CO2 vozidla. S cilem zabranit oslabeni cilii

v oblasti Zivotniho prostiedi by mélo byt vysledné snizeni emisi CO2 omezeno.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES ze dne 23. dubna 2009 o podpote
¢istych a energeticky uc¢innych silni¢nich vozidel (Ut. vést. L 120, 15.5.2009, s. 5).
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(29) Tézka vozidla s nizkymi emisemi by méla byt podporovana pobidkami jen tehdy, pokud
jsou jejich emise CO; nizsi nez polovina referenc¢nich emisi CO2 vSech vozidel
v podskupiné vozidel, do které tézké vozidlo patii. To by mélo podpofit inovace v této

oblasti.

(30) Do navrhovani pobidkového mechanismu pro vyuzivani tézkych vozidel s nulovymi
emisemi by méla byt zahrnuta také mensi nakladni vozidla, na néz se nevztahuji cile
snizeni emisi CO podle tohoto nafizeni. Tato vozidla maji rovnéz vyznamné piinosy,
pokud jde o pomoc s feSenim problému znecisténi ovzdusi ve mestech. S cilem zajistit, aby
byly pobidky mezi jednotlivymi typy vozidel dobfe vyvazeny, mélo by byt predmétem
omezeni také snizeni primérnych specifickych emisi CO; vyrobce plynouci z mensich

nakladnich vozidel s nulovymi emisemi.

(31) Aby se podpofilo nakladové efektivni provadéni pozadavki na snizeni emisi CO»
s piihlédnutim k vykyvim ve slozeni vozového parku tézkych vozidel a v emisich CO>
v priabéhu nékolika let, meli by mit vyrobci také moznost vyvazit své nadprimérné
vysledky pfi plnéni svého cile pro specifické emise CO2 v jednom roce s nizkou

vykonnosti v roce jiném.
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(32)

(33)

(34)

Za ucelem podpofeni v€asného snizeni emisi CO2 by mél vyrobce, jehoz primérné
specifické emise CO> jsou pod trovni planovaného snizeni emisi CO> definovanou
referen¢nimi emisemi CO> a cilem emisi CO; pro rok 2025, mit moznost si tyto emisni
kredity ponechat pro ucely splnéni cilt pro rok 2025. Za ticelem dosazeni cili pro emise
COz v obdobi od 1. ¢ervence 2025 do 30. ¢ervna 2030 by mél mit moznost s témito
emisnimi kredity provadét transakce i vyrobcee, jehoz prumérné specifické emise CO: jsou
pod urovni planovaného snizovani emisi CO> mezi cilem pro rok 2025 a cilem platnym

pocinaje rokem 2030.

V ptipadé nesplnéni cile pro specifické emise CO: v kterémkoliv dvanactimésicnim
vykazovaném obdobi mezi 1. ¢ervencem 2025 a 30. cervnem 2030 by mél mit vyrobce
rovnéz moznost si v omezené mife kredity vypujcit. Veskeré vypiijcené kredity by vSak

m¢él vyrobece vyporadat ve vykazovaném obdobi roku 2029 konc¢icim 30. ¢ervna 2030.

Emisni kredity a vyptjcky kreditti budou zvazovany jen pro ucely stanoveni plnéni cile pro
specifické emise CO> vyrobcem a nebudou povazovany za aktiva, ktera jsou prevoditelna

nebo podléhaji danovym opatienim.
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(35) Pokud se zjisti, ze vyrobce ma nadmérné emise CO», méla by Komise ulozit finan¢ni
pokutu ve formé poplatku za ptrekroceni emisi CO», s pfihlédnutim k emisnim kreditim
a vypujckam kreditti. Informace o nadmémych emisich CO; vyrobcli by mély byt
zvetfejnény. Aby se vyrobciim poskytovala dostatecna pobidka k provedeni opatieni ke
snizeni specifickych emisi CO; z té¢zkych vozidel, je dilezité, aby poplatek prevysoval
primérné mezni ndklady na technologie, které jsou pro splnéni cili emisi CO2 zapotiebi.
Metodika vybéru poplatki by méla byt stanovena prostiednictvim provadéciho aktu, a to
s prihlédnutim k metodice ptijaté podle natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 443/2009'. Poplatek za piekro¢eni emisi se povaZuje za ptijem souhrnného rozpodétu
Evropské unie. V ramci hodnoceni provadéného podle natizeni (EU) 2019..." by Komise
m¢éla posoudit moznost vyhrazeni téchto ¢astek poplatki za prekroceni emisi na zvlastni
fond ¢i pfislusny program, jehoz tcelem bude zajistit spravedlivy prechod k mobilité s
nulovymi emisemi a podporovat rekvalifikaci, zvySovani kvalifikace a dalsi rozvoj

dovednosti pracovnikli v automobilovém priimyslu.

1 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se
stanovi vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci integrovaného
ptistupu Spolecenstvi ke snizovani emisi CO; z lehkych uzitkovych vozidel
(Ut. vést. L 140, 5.6.2009, s. 1).

+ Ut. vést.: vlozte prosim ¢&islo nafizeni obsaZené v dokumentu 2017/0293(COD) - pe 6/19.

PE-CONS 60/19 RP/pj 16
TREE.1 CS



(36) Je zapotiebi mechanismus pro disledné dodrzovani, aby se zajistilo, ze jsou cile emisi CO2
plynouci z tohoto natfizeni splnény. Povinnosti vyrobci, pokud jde o poskytovani
spravnych udaji podle natizeni (EU) 2018/956 a administrativni pokuty, které 1ze ulozit
v ptipad¢ neplnéni této povinnosti, piispivaji k zajisténi spolehlivych tdaji pouzivanych

pro ucely plnéni cili na zaklad¢ tohoto natizeni.

(37) Aby se dosahlo snizeni emisi CO> podle tohoto natizeni, je zdsadni, aby byly emise CO>
pouzivanych tézkych vozidel v souladu s hodnotami stanovenymi na zéklad¢ natizeni (ES)
¢. 595/2009 a provadécich opatfeni k nému. Komise by tedy méla mit pii vypoctu
primérnych specifickych emisi CO; vyrobce moznost zohlednit pfipadné systematické
neshody, kter¢ zjistily organy pro schvalovani typu s ohledem na emise CO; z pouzivanych

tézkych vozidel.
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(38) Aby Komise mohla takova opatfeni pfijmout, méla by mit pravomoc vypracovat a zavést
postup pro ovétovani shody mezi emisemi CO; tézkych vozidel v provozu stanovenymi
podle nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a provadécich opatieni k nému na jedné strané
a hodnotami emisi CO; zaznamenanymi v osvédcenich o shodé, certifikatech o
jednotlivém schvaleni nebo informacich zakaznikli na stran¢ druhé. Pti vymezovani tohoto
postupu by méla byt zvlastni pozornost vénovana volbé metody, véetné vyuziti udaja
z palubnich zatizeni pro sledovani spotieby paliva nebo energie, kterd bude urcena k
vybéru strategii, jejichz pomoci bude mozné certifikaCnim postupem umeéle zvysit vykon
vozidla ve vztahu k emisim CO». Pokud dojde ke zjiSténi odchylek nebo strategii, které
umeéle zvysi vykon vozidla ve vztahu k emisim CO», méla by byt tato zjiSténi povazovana
za dostate¢ny ditvod pro domnénku, Ze existuje vazné riziko nedodrzeni pozadavki
stanovenych v nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/858', a ¢lenské staty by na tomto zdkladé mély piijmout nezbytné kroky podle
kapitoly XI nafizeni (EU) 2018/858.

1 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018
o schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systémd,
konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkti ur€enych pro tato vozidla a o dozoru
nad trhem s nimi, o zméné natizeni (ES) ¢. 715/2007 a €. 595/2009 a o zruseni smérnice
2007/46/ES (U, vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(39)

(40)

Utinnost cilii emisi CO, stanovenych v tomto naiizeni znaéné zavisi na reprezentativnosti
metodiky pouzité pro stanoveni emisi CO> pro realny provoz. V souladu se stanoviskem
poradniho védeckého mechanismu (SAM) z roku 2016, pokud jde o lehka vozidla,

a doporucenim Evropského parlamentu v ndvaznosti na jeho vySetfovani méfeni emisi

v automobilovém odvétvi je vhodné také v piipadé tézkych vozidel zavést mechanismus
pro posuzovani reprezentativnosti hodnot emisi COz a spotieby energie pro realny provoz,
které byly stanoveny podle natizeni (EU) 2017/2400. Nejspolehlivéjsim zplisobem, jak
zajistit reprezentativnost téchto hodnot v readlném provozu, je vyuziti udaji z palubnich
zafizeni pro sledovani spotieby paliva nebo energie. Komise by proto méla mit pravomoc
vypracovat postupy potiebné pro shromazd’ovani a zpracovavani tidaji o spotiebé paliva
a energie nezbytnych pro takova posouzeni a pro zaji$téni vetejné piistupnosti uvedenych

udaji, pii zabezpeceni ochrany veskerych osobnich tidajt.

Komise by méla posoudit, jak mohou udaje o spotiebé paliva a energie napomoci

k zajisténi toho, aby emise CO; z vozidla stanovené nastrojem VECTO v souladu

s natizenim (ES) €. 595/2009 a provadécimi opatfenimi k nému byly i nadale
reprezentativni pro emise CO; v realném provozu, a to trvale pro vSechny vyrobce,

a konkrétnéji, jak tyto idaje mohou byt vyuzity ke sledovani rozdilu mezi hodnotami emisi
CO; stanovenymi nastrojem VECTO a emisemi CO; v redlném provozu a piipadné i k

pfedchéazeni jeho zvétSovani.
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(41)

(42)

V roce 2022 Komise posoudi u¢innost vykonnostnich norem pro emise CO> stanovenych
v tomto nafizeni, a zejména Urovein snizeni cile emisi CO2, kterého ma byt dosazeno do
roku 2030, zptsoby, které by mély byt k dispozici pro dosazeni tohoto cile a jeho
piekroceni, ale 1 stanoveni cili snizeni emisi CO» pro ostatni typy tézkych vozidel, jako
jsou mensi nakladni vozidla, u¢elova vozidla, autobusy, autokary a pfipojna vozidla. Toto
posouzeni by také melo zahrnovat, a to vyluéné pro ucely tohoto natizeni, zohlednéni
tézkych vozidel a kombinaci vozidel s pfihlédnutim ke hmotnostem a rozmérim platnym
pro vnitrostatni ptepravu, naptiklad modularni a intermodalni koncepce, a soucasné
posuzovat ptipadné aspekty dopravni bezpecnosti a u¢innosti, intermodalni,
environmentalni, infrastrukturdlni a zpétné u¢inky, jakoz i geografickou situaci ¢lenskych

statu.

Je dilezité, aby emise CO2 naméfené za celou dobu Zivotnosti tézkych vozidel byly
hodnoceny na trovni Unie. Za timto ucelem by Komise nejpozdéji roku 2023 méla
posoudit moznost vytvoieni spole¢né metodiky Unie pro hodnoceni a ucelené vykazovani
udajli o emisich COz namétenych za celou dobu Zivotnosti téZzkych vozidel, ktera jsou
uvadéna na unijni trh. Komise by méla pfijmout navazujici opatieni a ptipadné i predlozit

legislativni navrhy.
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(43) S cilem zajistit, aby byly specifické emise CO» z tézkych vozidel i nadale reprezentativni
a plné aktualni, je nutné v tomto nafizeni zohlednit zmény naftizeni (ES) ¢. 595/2009
a provadécich opatteni k nému, které ovliviiuji tyto specifické emise CO». Za timto ucelem
by Komise méla mit pravomoc stanovit metodiku pro definovani reprezentativniho tézkého
vozidla pro kazdou podskupinu vozidel, na jejimz zaklad¢ budou zmény specifickych

emisi CO2 posuzovany.

(44) Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto nafizeni by méla byt na
Komisi pfenesena pravomoc, pokud jde o zvefejnéni udajii a vykonnosti udavané

vyrobcem.
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(45)

Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto natizeni by mély byt Komisi
svéteny provadéci pravomoci, pokud jde o identifikaci tézkych vozidel, ktera jsou
certifikovana jakozto ucelova vozidla provedeni oprav rocnich primérnych specifickych
emisi CO; vyrobce, vybér poplatkii za prekroceni emisi CO», vykazovani odchylek
zjisténych u hodnot emisi CO; a jejich zohlednéni pii vypoctu primérnych specifickych
emisi CO2, vyhodnocovani uplatiiovani podminek, za nichz byly stanoveny referen¢ni
emise CO», a kritéria pro rozhodovani o tom, zda byly tyto emise neimérn¢ zvyseny

a pokud ano, jak maji byt opraveny, zajisténi toho, aby byly Komisi pravidelné
zptistupiiovany urcité parametry tykajici se emisi COz a spotieby energie tézkych vozidel
v redlném provozu, provadéni ovérovani, zda hodnoty emisi CO; a spotieby paliva
zaznamenané v informacich zdkaznikli odpovidaji emisim COz a spotiebé paliva tézkych
vozidel v provozu a zda existuji strategie, které uméle zlepsuji vykon vozidla

v provadénych testech nebo vypoctech, a definovani jednoho ¢i vice reprezentativnich
vozidel ptislusné podskupiny vozidel, na jejichz zaklad€ bude stanovena tprava uzitecného
zatiZzeni. Za Gcelem zajiSténi jednotnych podminek k provedeni natizeni (ES) 595/2009 by
mély byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci, pokud jde o nékteré aspekty vlivu vozidel
kategorii M2, M3, N2, N3, O3 a O4 na zivotni prostiedi. Provadéci pravomoci uvedené

v tomto bod¢ odiivodnéni by mély byt vykonavany v souladu s nafizenim Evropského

parlamentu a Rady (EU) ¢&. 182/2011".

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se
stanovi pravidla a obecné zasady zpisobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pii vykonu
provadécich pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(46)

Za ucelem zmény nebo doplnéni jinych nez zakladnich prvkl ustanoveni tohoto natizeni
by Komisi méla byt svéfena pravomoc pfijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy

o fungovani Evropské unie, pokud jde o upravu referenc¢nich emisi CO-, o urceni hlavnich
zéasad a kritérii pro vymezeni postupii pro ovéieni emisi CO» u tézkych vozidel v provozu
a o zmeény priloh tohoto nafizeni, pokud jde o n¢které technické parametry, véetn¢ vahy
profilti uréeni, hodnoty uzite¢ného zatizeni, hodnoty najetych kilometrti za rok, ale

1 faktort upravujicich uzitecné zatizeni. Je obzvlasté dulezité, aby Komise v ramci
piipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné trovni, a aby tyto
konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstituciondlni dohod¢ ze
dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich ptedpisti'. Pro zajisténi rovné i¢asti na
vypracovavani aktll v pienesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré
dokumenty soucasné s odborniky ¢lenskych stati a jejich odbornici maji automaticky
pristup na zasedani skupin odborniki Komise, jez se vénuji pripravé aktll v pfenesené

pravomoci.

Ut. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(47)

(48)

Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz stanoveni vykonnostnich norem pro emise CO> pro nova
tézka vozidla, nemize byt dosazeno uspokojive ¢lenskymi staty, ale spise jej, z divodu
rozsahu a u€inkl, mtize byt 1épe dosazeno na urovni Unie, mize Unie piijmout opatieni

v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii.

V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku neptekracuje toto

nafizeni ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile.

Natizeni (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES! by proto mély byt

také odpovidajicim zpisobem zménény,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. cervence 1996, kterou se pro ur€itd silni¢ni vozidla
provozovana v ramci Spole€enstvi stanovi maximalni ptipustné rozméry pro vnitrostatni

a mezinarodni provoz a maximalni p¥ipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz (Ut. vést. L
235, 17.9.1996, s. 59).
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Clanek 1

Predmet a cile

S cilem ptispét k plnéni cile Unie snizit do roku 2030 své emise sklenikovych plynti o 30 % ve
srovnani s trovnémi v roce 2005 u odvétvi, kterd jsou uvedena v ¢lanku 2 natizeni (EU)

2018/842k dosazeni cilti Patizské dohody a k zajisténi fadného fungovani vnitiniho trhu stanovi
toto nafizeni vykonnostni pozadavky na emise CO2 pro nova tézka vozidla, jimiz se specifické
emise CO2 vozového parku novych tézkych vozidel v Unii ve srovnani s referenénimi emisemi CO»

snizuji takto:
a) za vykazovana obdobi pocinaje rokem 2025 o 15 %;

b) za vykazovana obdobi pocinaje rokem 2030 o 30 %, nerozhodne-li se jinak na zdklad¢

piezkumu uvedeného v ¢lanku 15.

Referencni emise CO2 vychézeji z udajh ze sledovani vykazanych podle natizeni (EU) 2018/956 za
obdobi od 1. ¢ervence 2019 do 30. ¢ervna 2020 (dale jen ,,referencni obdobi®), s vyjimkou

ucelovych vozidel, a vypocitaji se v souladu s bodem 3 ptilohy I tohoto nafizeni.
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Clanek 2
Oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na nova tézka vozidla kategorii N> a N3, kterd maji tyto

vlastnosti:

a)  nakladni vozidla s pevnym rdmem s uspoifadanim napravy 4 x 2 a technicky

pfipustnou maximalni hmotnosti vétsi nez 16 tun;
b)  nakladni vozidla s pevnym ramem s uspofadanim napravy 6 x 2;

c) tahace s usporddanim napravy 4 x 2 a technicky pifipustnou maximalni hmotnosti

vétsi nez 16 tun a
d) tahace s usporddanim napravy 6 x 2.

Pro ucely ¢lanku 5 a bodu 2.3 ptilohy I tohoto natfizeni se toto nafizeni vztahuje i na nova
tézka vozidla kategorie N, kterd nespadaji do plsobnosti natizeni Evropského parlamentu a

Rady (EU) ¢. 510/2011" a nemaji vlastnosti uvedené v prvnim pododstavci pism. a) az d).

1 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 ze dne 11. kvétna 2011, kterym
se stanovi vykonnostni emisni normy pro nova lehka uzitkova vozidla v ramci

integrovaného piistupu Unie ke snizovani emisi CO> z lehkych vozidel (Ut. vést. L 145,
31.5.2011, s. 1).
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Kategorie vozidel uvedené v prvnim a druhém pododstavci tohoto odstavce odkazuji na
kategorie vozidel vymezené v ptiloze II smérnice Evropského parlamentu a Rady

2007/46/ES!.

2. Vozidla uvedena v odstavci 1 jsou pro ucely tohoto nafizeni povazovéna v daném
dvanactimési¢énim obdobi pocinajicim dne 1. Cervence za nova tézka vozidla, jestlize jsou

v tomto obdobi v Unii poprvé zaregistrovana a nebyla piedtim zaregistrovana mimo Unii.

Ptedchozi registrace mimo Unii provedena pfed mén¢ nez tiemi mésici pred registraci

v Unii se nezohlednuje.

3. Komise prostfednictvim provadécich aktl pfijme zvlastni postup pro identifikaci tézkych
vozidel, ktera jsou certifikovana jakozto ucelova vozidla podle natizeni (ES) ¢. 595/2009
a provadécich opatfeni k nému, avSak nejsou jako takova registrovadna, a provede opravy
ro¢nich primérnych specifickych emisi COz vyrobcee, aby tato vozidla zohlednila, poprvé
za vykazované obdobi roku 2021 a poté za kazdé dalsi vykazované obdobi. Tyto provadéci

akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢1. 16 odst. 2 tohoto natizeni.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zati 2007, kterou se stanovi
ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systémd,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celki uréenych pro tato vozidla (ramcova
smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Clanek 3
Definice

Pro ucely tohoto natizeni se rozumi:

1)

2)

3)

4)

5)

,referencnimi emisemi CO» “ pramér specifickych emisi CO v referencnim obdobi
uvedeném v ¢l. 1 druhém pododstavcei ze vSech novych tézkych vozidel v kazdé
podskupiné vozidel, s vyjimkou ucelovych vozidel, stanoveny v souladu s bodem 3

prilohy I;
»specifickymi emisemi CO2* emise CO; z jednotlivého téZkého vozidla stanovené
v souladu s bodem 2.1 ptilohy I;

,»Vykazovanym obdobim roku Y* obdobi od 1. ¢ervence roku Y do 30. ¢ervna roku Y+1;

»prumérnymi specifickymi emisemi CO2* pramér specifickych emisi CO2 z novych
tézkych vozidel vyrobce v daném vykazovaném obdobi, stanoveny v souladu s bodem 2.7

ptilohy [;

,,cilem pro specifické emise CO>* cil pro emise CO2 jednotlivého vyrobce, vyjadieny
v g/tkm a stanoveny kazdoro¢né pro predchozi vykazované obdobi v souladu s bodem 4

ptilohy I;
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6)

7)

8)

9)

10)

,»hdkladnim vozidlem s pevnym rdmem* nakladni vozidlo, které neni ur¢eno nebo

vyrobeno k tazeni navésu;

»tahaCem‘ hnaci vozidlo, kter¢ je urCeno nebo vyrobeno vylu¢né nebo zejména k tazeni

navesu;

,»podskupinou vozidel* seskupeni vozidel definovanych v bod¢ 1 ptilohy I, které je
charakterizovano spole¢nym a odliSnym souborem technickych kritérii relevantnich pro

stanoveni emisi CO; a spotteby paliva téchto vozidel;

,ucelovym vozidlem* té¢zké vozidlo, pro které byly emise CO» a spotieba paliva v souladu
s nafizenim (ES) ¢. 595/2009 a provadécimi opatfenimi k nému stanoveny pouze pro jiné

profily urceni nez ty, které jsou vymezeny v bod¢ 2.1 pfilohy I tohoto natizeni;

,Vyrobcem* osoba nebo subjekt, ktery odpovida za predlozeni udaji tykajicich se novych
tézkych vozidel podle ¢lanku 5 natizeni (EU) 2018/956, nebo, v ptipad¢ tézkych vozidel
s nulovymi emisemi, osoba nebo subjekt, ktery schvalovacimu organu odpovida za
vsechna hlediska ES schvalovani typu celého vozidla nebo postupu jednotlivého

schvalovani v souladu se smérnici 2007/46/ES a za zajisténi shodnosti vyroby;
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11)

12)

13)

14)

,»t€Zkym vozidlem s nulovymi emisemi* t¢zké vozidlo bez spalovaciho motoru, nebo se
spalovacim motorem, ktery vypousti méné nez 1 g CO> /kWh, jak je stanoveno v souladu s
nafizenim (ES) €. 595/2009 a provadécimi opatfenimi k nému, nebo ktery vypousti méné
nez 1 g CO,/km, jak je stanoveno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady

(ES) ¢&. 715/2007" a provadécimi opatienimi k nému;

,»t€zkym vozidlem s nizkymi emisemi* t¢zké vozidlo, které neni tézkym vozidlem
s nulovymi emisemi, se specifickymi emisemi CO> o vice nez polovinu niz§imi, nez jsou
referencni emise CO» vSech vozidel podskupiny vozidel, do niz toto tézké vozidlo patfi, jak

je stanoveno v souladu s bodem 2.3.3 piilohy [;

,profilem urceni* kombinace cilového rychlostniho cyklu, hodnoty uzite¢ného zatizeni,
konfigurace kabiny nebo ptipojného vozidla a ptipadné jinych parametrt, které odrazeji
konkrétni pouzivani vozidla, na jejichz zaklad¢ se stanovi oficidlni emise CO> a spotieba

paliva tézkého vozidla;

,»cilovym rychlostnim cyklem® popis rychlosti vozidla, které chce fidi¢ dosahnout nebo na
kterou je omezen dopravnimi podminkami, vyjadieny jako funkce vzdalenosti ujeté béhem

cesty;

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007

o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z
uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravach

a idrzbé vozidla (UF. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1).
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15) ,»uziteénym zatizenim* hmotnost zbozi, které vozidlo piepravuje za riznych podminek.
Clanek 4
Prumerné specifické emise CO> vyrobce

Od 1. cervence 2020 a v kazdém nasledujicim vykazovaném obdobi stanovi Komise pro kazdého

vyrobce primérné specifické emise CO2 v g/tkm za ptedchozi vykazované obdobi, s pfihlédnutim k:

a) udajim vykazanym podle natizeni (EU) 2018/956 pro nova tézka vozidla vyrobce, ktera

byla zaregistrovana v ptfedchozim vykazovaném obdobi, s vyjimkou ucelovych vozidel, a
b) faktoru pro nulové a nizké emise stanovenému podle clanku 5.
Primérné specifické emise CO; se stanovi v souladu s bodem 2.7 pfilohy I.
Clanek 5
Tezka vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi

1. Od 1. €ervence 2020 a v kazdém nasledujicim vykazovaném obdobi stanovi Komise pro

kazdého vyrobce faktor pro nulové a nizké emise za ptedchozi vykazované obdobi.
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Faktor pro nulové a nizké emise zohledniuje pocet t¢zkych vozidel s nulovymi a nizkymi
emisemi ve vozovém parku vyrobce ve vykazovaném obdobi, véetné té€zkych vozidel

s nulovymi emisemi uvedenych v €l. 2 odst. 1 druhém pododstavci a tcelovych vozidel

s nulovymi a nizkymi emisemi a emise CO; z téchto vozidel a bude stanoven v souladu s

bodem 2.3 pfilohy I.

2. U vykazovanych obdobi let 2019 az 2024 se pro ucely odstavce 1 tézka vozidla s nulovymi

a nizkymi emisemi zapocitaji takto:
a)  tézké vozidlo s nulovymi emisemi se pocita jako dvé vozidla a

b)  t¢zké vozidlo s nizkymi emisemi se pocita jako az dvé vozidla, jako funkce jeho
specifickych emisi CO2 a mezni hodnoty pro nizké emise podskupiny vozidel, do niz

vozidlo patfi, na zdklad¢ definice v bod¢ 2.3.3 ptilohy L.
Faktor pro nulové a nizké emise se stanovi v souladu s bodem 2.3.1 piilohy 1.

3. U vykazovanych obdobi od roku 2025 se faktor pro nulové a nizké emise stanovi na

zaklad¢ 2% referencni hodnoty v souladu s bodem 2.3.2 piilohy L.
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4. Faktor pro nulové a nizké emise snizuje primérné specifické emise CO> vyrobce nejvyse
o0 3 %. Prispévek t€zkych vozidel s nulovymi emisemi uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 druhém

pododstavci k tomuto faktoru snizuje primémé specifické emise CO» vyrobce nejvyse o

1,5 %.

Clanek 6
Cile pro specifické emise CO; vyrobce

Od 1. cervence 2026 a v kazdém nasledujicim vykazovaném obdobi stanovi Komise pro kazdého
vyrobce cil pro specifické emise CO; za ptedchozi vykazované obdobi. Tento cil pro specifické

emise CO; predstavuje soucet, provedeny za vSechny podskupiny vozidel, souc¢inid téchto hodnot:

a) cil snizeni emisi COzuvedeny v ¢l. 1 prvnim pododstavci pism. a) nebo b), podle
okolnosti;

b) referencni emise COp;

C) podil vozidel vyrobce v kazdé podskupiné vozidel;

d) najeté kilometry za rok a vahové faktory uzite¢ného zatizeni uplatiiované na kazdou

podskupinu vozidel.

Cil pro specifické emise COz se stanovi v souladu s bodem 4 piilohy I.

PE-CONS 60/19 RP/pj 33
TREE.1 CS



Clanek 7
Emisni kredity a vypujcky kreditu

1. Pro ucely stanoveni toho, zda vyrobce ve vykazovanych obdobich let 2025 az 2029 plni
své cile pro specifické emise CO», se zohledni jeho emisni kredity nebo vypujcky kreditt
stanovené v souladu s bodem 5 ptilohy 1, které odpovidaji poctu novych tézkych vozidel

vyrobcee, s vyjimkou ucelovych vozidel, ve vykazovaném obdobi vynasobené:

a)  rozdilem mezi planovanym snizenim emisi CO., které se uvadi v odstavci 2,
a prumérnymi specifickymi emisemi CO» vyrobce, pokud je rozdil kladny (,,emisni

kredit*), nebo

b)  rozdilem mezi primérnymi specifickymi emisemi CO; a cilem pro specifické emise

COz vyrobcee, pokud je rozdil kladny (,,vyptjcky kreditii).

Emisni kredity 1ze ziskat ve vykazovanych obdobich let 2019 az 2029. Emisni kredity
ziskané ve vykazovanych obdobich let 2019 az 2024 se vsak zohledni za i¢elem stanoveni
toho, zda vyrobce splnil cil pro specifické emise CO», az ve vykazovaném obdobi roku

2025.
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Vypujcky krediti 1ze ziskat ve vykazovanych obdobich let 2025 az 2029. Celkové
vypujcky kreditt vyrobce vsak nesméji presahnout 5 % cile pro specifické emise CO»
vyrobce ve vykazovaném obdobi roku 2025 vynasobeného poctem tézkych vozidel

vyrobce v tomto obdobi (,,limit vyptijcek*).

Emisni kredity a vyptjcky krediti ziskané ve vykazovanych obdobich let 2025 az 2028 se
tam, kde je to relevantni, pfenesou z jednoho vykazovaného obdobi do dalsiho
vykazovaného obdobi. Pfipadné zbyvajici vypujcky se vypotadaji ve vykazovaném obdobi

roku 2029.

Planované snizeni emisi COz se stanovi pro kazdého vyrobce v souladu s bodem 5.1
ptilohy I na zakladé linedrni trajektorie mezi referenénimi emisemi CO2 uvedenymi v ¢l. 1
druhém pododstavci a cilem pro emise COz pro vykazované obdobi roku 2025,
stanovenym v ¢l. 1 prvnim pododstavci pism. a), a mezi cilem pro emise CO> pro
vykazované obdobi roku 2025 a cilem pro emise CO: pro vykazovana obdobi pocinaje

rokem 2030, stanovenym v prvnim pododstavci pism. b) uvedeného ¢lanku.
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Clanek 8

Plneni cilii pro specifické emise CO>

1. Pokud se podle odstavce 2 zjisti, Ze vyrobce ma v urcitém vykazovaném obdobi od roku
2025 nadmérné emise CO., ulozi mu Komise poplatek za prekroceni emisi CO2 vypocteny

podle tohoto vzorce:
a) v letech 2025 az 2029:
(poplatek za piekroceni emisi CO») = (ptekroceni emisi CO; x 4 250 EUR/gCO»/tkm);
b)  od roku 2030:
(poplatek za prekro¢eni emisi CO) = (ptekroceni emisi COz x 6 800 EUR/gCO»/tkm).
2. Ma se za to, ze vyrobce méa nadmérné emise CO2 v téchto pripadech:

a)  pokud v nékterém vykazovaném obdobi let 2025 az 2028 soucet vypujcek krediti po
odecteni souctu emisnich kreditl ptesahuje limit vyptjéek uvedeny v ¢l. 7 odst. 1

tietim pododstavci,

b)  pokud je ve vykazovaném obdobi roku 2029 soucet vypujcek kreditti po odecteni

souctu emisnich kreditd kladny;

c)  pokud v n€kterém vykazovaném obdobi od roku 2030 primérné specifické emise

COz vyrobce piesahuji jeho cil pro specifické emise COo.

PE-CONS 60/19 RP/pj 36
TREE.1 CS



Nadmérné emise CO> v ur¢itém vykazovaném obdobi se vypoctou podle bodu 6 ptilohy I.

3. Komise prostfednictvim provadécich aktl urci zplisob vybéru poplatkd za piekroc¢eni emisi

COz podle odstavce 1 tohoto ¢lanku. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym

postupem podle ¢l. 16 odst. 2.

4. Poplatky za prekroceni emisi CO2 se povazuji za ptijem souhrnného rozpoctu Evropské

unie.

Clinek 9

Oveéreni vysledkii sledovani

1. Schvalovaci organy vykazi Komisi bez prodleni odchylky hodnot emisi CO> z té€Zkych
vozidel v provozu ve srovnani s hodnotami, které¢ jsou uvedeny v prohlasenich o shod¢
nebo v souboru informaci pro zdkazniky uvedeném v ¢lanku 9 odst. 4 natizeni (EU)
2017/2400jako vysledek ovéteni provedeného postupem uvedenym v €lanku 13 tohoto

nafizeni.

2. Komise odchylky uvedené v odstavci 1 zohledni pro ucely vypocétu primérnych

specifickych emisi CO; vyrobce.
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3. Komise prostfednictvim provadécich aktl pfijme podrobné pravidla k postuptim
vykazovani téchto odchylek a k jejich zohlednéni pii vypoctu primérnych specifickych

emisi CO,. Tyto provadéci akty se pfijimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 2.

Clanek 10

Posouzent referencnich emisi CO:

Aby byla zajisténa kvalita a reprezentativnost referencnich emisi CO» jakozto zadkladu pro stanoveni
cilti pro emise CO» pro cely vozovy park Unie, piijme Komise prostfednictvim provadécich akta
metodiku pro posouzeni uplatiovani podminek, za nichz byly stanoveny referenc¢ni emise CO», a
stanovi kritéria pro rozhodovani o tom, zda byly tyto emise neumérné zvyseny, a pokud ano, jak

maji byt opraveny.

Tyto provadéci akty se ptijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 2.
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Clanek 11

Zverejneni udajii a vykonnosti vyrobci

1. Do 30. dubna kazdého roku zveiejni Komise prostfednictvim provadécich aktl seznam, ve

kterém uvede:

a)  od I. ¢ervence 2020 u kazdého vyrobce jeho primérné specifické emise CO> za
predchozi vykazované obdobi podle ¢lanku 4;

b) od 1. ¢ervence 2020 u kazdého vyrobce faktor pro nulové a nizké emise za piredchozi
vykazované obdobi podle ¢l. 5 odst. 1;

c) od I. ¢ervence 2026 u kazdého vyrobce jeho cil pro specifické emise CO» za
predchozi vykazované obdobi podle ¢lanku 6;

d) od 1. ervence 2020 do 30. cervna 2031 u kazdého vyrobce jeho planované snizeni
emisi CO2, emisni kredity a od 1. ¢ervence 2026 do 30. ¢ervna 2031 jeho vypiijcky
kredit v predchozim vykazovaném obdobi podle ¢lanku 7;

e) od I. ¢ervence 2026 u kazdého vyrobce jeho nadmérné emise CO» za piedchozi
vykazované obdobi podle ¢l. 8 odst. 1;

f)  od 1. ervence 2020 primérné specifické emise COz ze vSech novych t€zkych
vozidel zaregistrovanych v Unii v pfedchozim vykazovaném obdobi.
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Seznam, ktery ma byt zvetejnén do 30. dubna 2021, zahrne referencni emise CO2 uvedené

v ¢L. 1 druhém pododstavci.

2. Komise ptijme akty v pienesené pravomoci v souladu s ¢lankem 17, jimiZ upravi

referencni emise CO» v souladu s nasledujicim:

a)  pokud byly vahy profilti ur€eni nebo hodnoty uzite¢ného zatizeni upraveny v souladu

s €l. 14 odst. 1 pism. b) nebo c), podle postupu stanoveného v bod¢ 1 ptilohy II;

b)  pokud byly stanoveny upravujici faktory podle ¢l. 14 odst. 2, uplatnénim téchto

upravujicich faktort na referencni emise COp;

c)  pokud bylo v souladu s metodikou uvedenou v ¢lanku 10 zjisténo neimérné zvyseni

referen¢nich emisi CO2, do 30. dubna 2022 opravenim referencnich emisi COx.

Komise zvefejni upravené referencni emise CO2 a pouZije je k vypoctu cilll pro specifické
emise CO; vyrobce platnych ve vykazovanych obdobich poc¢inaje dnem pouzitelnosti aktl

v prenesené pravomoci, které tyto hodnoty upravuji.
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Clanek 12

Emise CO: a spotreba energie v redlném provozu

Komise sleduje a posuzuje reprezentativnost hodnot emisi CO; a hodnoty spotfeby energie

stanoven¢ v ramci natizeni (ES) €. 595/2009 pro realny provoz.

Dale Komise pravidelné shromazd’uje udaje o emisich CO; a spotiebé energie v redlném
provozu u tézkych vozidel pouzivajicich palubni zatizeni pro sledovani spotieby paliva
nebo energie, po¢inaje novymi té¢zkymi vozidly registrovanymi ode dne pouzitelnosti

opatteni uvedenych v €l. 5c pism. b) nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

Komise zajisti, aby byla vetejnost informovana o to, jak se tato reprezentativnost vyviji

v Case.

Za ucelem uvedenym v odstavci 1 tohoto ¢lanku Komise zajisti, aby ji ode dne
pouzitelnosti opatfeni uvedenych v €l. 5c pism. b) natizeni (ES) ¢. 595/2009 byly vyrobeci,
vnitrostatnimi organy nebo ptipadné prostiednictvim ptfimého ptenosu udaju z vozidel
pravidelné poskytovany tyto parametry tykajici se emisi CO; a spotieby energie tézkych

vozidel v realném provozu:

a) identifikacni ¢islo vozidla;
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b)  spotiebované palivo a elektricka energie;
c) celkova ujetd vzdalenost;
d) uzitecné zatiZeni,

e) v ptipad¢ hybridnich elektrickych téZkych vozidel s externim nabijenim
spotfebované palivo a elektricka energie a ujeta vzdalenost rozdélena podle

jednotlivych zptisobt fizeni,

f)  dalsi parametry nezbytné k zajisténi toho, aby byly splnény povinnosti uvedené v

odstavci 1 tohoto ¢lanku.

Komise udaje obdrzené podle prvniho pododstavce tohoto odstavce zpracuje s cilem
vytvofit anonymizované a agregované soubory udaji, a to i ve vztahu k jednotlivym
vyrobcliim, pro ucely odstavce 1. Identifikac¢ni ¢isla vozidel se pouZziji pouze pro ucely

tohoto zpracovani tidajii a neuchovavaji se déle, nez je pro uvedeny tcel zapotiebi.

3. Aby se predeslo zvétSovani rozdilu mezi uvedenymi emisemi a emisemi v readlném
provozu, Komise do dvou let a péti mésicii ode dne pouzitelnosti opatieni uvedenych v ¢l.
5S¢ pism. b) natizeni (ES) ¢. 595/2009 posoudi, jak by bylo mozno vyuzit idaje o spotiebe
paliva a energie k zajisténi toho, aby hodnoty emisi CO: a spotieby energie stanovené
podle uvedeného natizeni byly 1 nadale reprezentativni pro emise v redlném provozu v

prabéhu ¢asu u jednotlivych vyrobcti.
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Komise sleduje vyvoj rozdilu uvedeného v prvnim pododstavci a kazdorocné o ném
podava zpravu a s cilem predejit zvétSovani tohoto rozdilu v roce 2027 posoudi moznost
vytvotfeni mechanismu pro upravu prumérnych specifickych emisi CO» vyrobce od roku

2030 a piipadné predlozi legislativni navrh na zavedeni takového mechanismu.

Komise prostfednictvim provadécich aktl stanovi podrobny postup shromazd’ovani a
zpracovani udaji uvedeny v odstavci 2 tohoto ¢lanku. Tyto provadéci akty se piijimaji

piezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 2.

Clanek 13

Overovani emisi CO: u tezkych vozidel v provozu

Vyrobci zajisti, aby hodnoty emisi CO» a spotieby paliva zaznamenané v souboru
informaci pro zékazniky uvedeném v ¢l. 9 odst. 4 natizeni (EU) 2017/2400 odpovidaly
emisim CO; a spotieb¢ paliva téZkych vozidel v provozu, jeZ jsou stanoveny podle

uvedeného nafizeni.
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Po vstupu postupti uvedenych v odstavci 4 tohoto ¢lanku v platnost schvalovaci organy
overi u vyrobed, kterym udélily licence k provozovani simula¢niho néstroje v souladu s
nafizenim (ES) €. 595/2009 a provadécimi opatifenimi k nému, na zéklad¢ vhodnych a
reprezentativnich vzorkii vozidel, Ze hodnoty emisi CO; a spotieby paliva zaznamenané v
informacich zékaznik odpovidaji emisim CO> a spotieb¢ paliva u tézkych vozidel v
provozu stanovenym podle uvedeného natfizeni a provadécimi opatfenimi k nému, pficemz
zvazi mimo jiné pouziti dostupnych tidaji z palubnich zatizeni pro sledovani spotieby

paliva nebo energie.

Schvalovaci organy také ovéri, zda existuji strategie na palubé nebo v souvislosti s
vybranymi vzorky vozidel, které uméle zlepsuji vykon vozidla ve zkouskach nebo
vypoctech provadénych pro ucely certifikovani emisi CO; a spotieby paliva, mimo jiné s

vyuzitim udaji z palubnich zafizeni pro sledovani spotieby paliva nebo energie.

Pokud se pii ovétovani hodnot emisi CO> a spotteby paliva provedenych podle odstavce 2
zjisti nesoulad, ktery nelze pfipisovat nespravnému fungovani simula¢niho nastroje, nebo
ptitomnost jakékoli strategie uméle zvysujici vykonnost vozidla, piijme piislusny
schvalovaci organ nezbytnd opatfeni stanovend v kapitole XI natizeni (EU) 2018/858

a zajisti opravu informaci zakaznikti, poptipad¢ osvédceni o shod¢ a certifikatt o

jednotlivém schvaleni.
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4. Komise prostfednictvim provadécich aktl stanovi postupy pro provadéni ovéfovani podle
odstavce 2 tohoto ¢lanku. Tyto provadéci akty se pfijimaji piezkumnym postupem podle

¢l. 16 odst. 2.

Komisi je svéfena pravomoc, aby pted pfijetim téchto provadécich aktt podle prvniho
pododstavce tohoto odstavce pfijala akt v pfenesené pravomoci podle ¢lanku 17, jimz
doplni toto nafizeni stanovenim hlavnich zasad a kritérii pro urceni postupii uvedenych

v prvnim pododstavci tohoto odstavce.

Clanek 14
Zmeny priloh I a Il

1. S cilem zajistit, aby technické parametry pouzivané pro vypocet primérnych specifickych
emisi CO; vyrobce podle ¢lanku 4 a vypocet cilll pro specifické emise CO; podle ¢lanku 6
zohlednovaly technicky pokrok a vyvoj logistiky ndkladni dopravy, je Komisi svétena
pravomoc piijmout akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 17, jimiz zméni tato

ustanoveni pfiloh I a II:

a)  polozky tykajici se typu kabiny a vykonu motoru uvedené v tabulce 1

ptilohy I a definice ,,kabiny s lidzky* a , kratké kabiny* zminéné v této tabulce;

b)  vahy profild ureni uvedené v tabulce 2 ptilohy I;

PE-CONS 60/19 RP/pj 45
TREE.1 CS



c)  hodnoty uzite¢ného zatizeni uvedené v tabulce 3 ptilohy I a faktory upravujici

uzite¢né zatizeni uvedené v tabulce 1 piilohy II;
d)  hodnoty najetych kilometrti za rok uvedené v tabulce 4 piilohy I.

Je-li postup pro schvalovani typu stanoveny v natizeni (ES) ¢. 595/2009 a provadécich
opatfenich k nému zménén zménami jinymi, nez které jsou uvedeny v odst. 1 pism. b) a c)
tohoto ¢lanku, tak, ze uroven emisi CO; reprezentativnich vozidel podle tohoto odstavce
klesne nebo vzroste o vice nez 5 g CO>/km, Komise v souladu s ¢1. 11 odst. 2 prvnim
pododstavcem pism. b) uplatni upravujici faktor na referencni emise CO», které maji byt

vypocteny podle vzorce uvedeného v bod¢ 2 ptilohy II.

Komise prostfednictvim provadécich akti zavede metodiku pro definovani jednoho ¢i vice
reprezentativnich vozidel urc¢ité podskupiny vozidel, vetné€ jejich statistickych vazeni, na
jejichz zakladé se uprava podle odstavce 2 tohoto ¢lanku stanovi, s ptihlédnutim k dajim
ze sledovani vykazanym v souladu s natizenim (EU) 2018/956 a technickym vlastnostem
vozidel uvedenym v ¢l. 12 odst. 1 natizeni (EU) 2017/2400. Tyto provadéci akty se

ptijimaji pfezkumnym postupem podle €l. 16 odst. 2 tohoto nafizeni.
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Clanek 15

Prezkum a zprava

1. Do 31. prosince 2022 piedlozi Komise zpravu Evropskému parlamentu a Radé¢ o ucinnosti
tohoto nafizeni, o cili snizeni emisi CO a o trovni mechanismu pobidek pro té¢zka vozidla
s nulovymi a nizkymi emisemi platnych od roku 2030, o stanoveni cilii snizeni emisi CO2
pro dalsi typy tézkych vozidel, véetné piipojnych vozidel, autobusii a autokard a ucelovych
vozidel, a o zavedeni zavaznych cili snizeni emisi CO; pro t€zka vozidla pro obdobi
pocinajici roky 2035 a 2040. Cil pro rok 2030 musi byt posuzovan v souladu se zavazky

Evropské unie piijatymi v ramci Patizské dohody.
2. Zprava uvedena v odstavci 1 tohoto ¢lanku obsahuje rovnéz zejména:

a)  posouzeni uc¢innosti systému emisnich kreditti a vypijcek kredith CO2 podle ¢lanku

7 a vhodnosti prodlouzeni jeho pouzivani na rok 2030 a dalSich roky;

rrrrrr

b)  posouzeni zavadéni tézkych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi s pfihlédnutim k
cilim stanovenym ve smérnici 2009/33/ES, jakoz i relevantni parametry a podminky

ovliviiyjici uvadéni téchto tézkych vozidel na trh;
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c)  posouzeni u¢innosti mechanismu pobidek pro tézké vozidla s nulovymi a nizkymi
emisemi stanoveného v ¢lanku 5 a vhodnosti jeho jednotlivych prvki s cilem upravit
je pro obdobi po roce 2025 ve snaze o piipadné rozliSeni podle dojezdové
vzdalenosti s nulovymi emisemi a podle podskupiny vozidel ve spojeni s najetymi
kilometry a vdhovymi faktory, s datem pouzitelnosti, které ponechd minimalné tiileté

obdobi k ptizplsobeni se;

d) posouzeni postupné instalace nezbytné infrastruktury dobijecich a plnicich stanic,
moznosti zavedeni vykonnostnich norem pro emise CO> pro motory, zejména pro
ucelova vozidla, a posouzeni toho, jak hodnoty emisi CO> a spotieby paliva

stanovené v souladu s nafizenim (EU) 2017/2400 reprezentuji realny provoz;

e)  vylucné pro ucely tohoto nafizeni, zohlednéni tézkych vozidel a kombinaci vozidel
s ptihlédnutim ke hmotnostem a rozmérim platnym pro vnitrostatni pfepravu,
napiiklad modulérni a intermodalni koncepce, a soucasné posuzovat piipadné
aspekty v oblasti dopravni bezpecnosti a G¢innosti, intermodalni, environmentalni,

infrastrukturélni a zpétné ucinky, jakoz i zemépisnou polohu ¢lenskych statu;

f)  posouzeni simula¢niho nastroje VECTO ve snaze zajistit, aby byl tento néstroj

prabézné a vcas aktualizovan;
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g)  posouzeni moznosti vytvorit specifickou metodiku, jak zahrnout potencialni
ptispévek pouzivani syntetickych a pokrocilych alternativnich kapalnych a plynnych
obnovitelnych paliv, v€etné e-paliv, vyrobenych s podilem obnovitelné energie a
splnujicich kritéria udrzitelnosti a ispor emisi sklenikovych plyna podle smérnice

Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001" ke sniZzovani emisi CO;

h)  posouzeni proveditelnosti zavedeni otevieného, transparentniho a nediskrimina¢niho

mechanismu sdruzovani mezi vyrobci;

1)  posouzeni vyse poplatku za piekroceni emisi COz s cilem zajistit, aby byl vyssi nez
primérné mezni naklady na technologie nezbytné ke splnéni stanovenych cilt pro

emise COx.

3. Ke zprave podle odstavce 1 se tam, kde je to vhodné, ptipoji legislativni ndvrh na zménu

tohoto nafizeni.

1 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018
o podpofe vyuzivani energie z obnovitelnych zdroja (Ut. vést. L 328, 21.12.2018, s. 82).
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4. Jako soucast hodnoceni podle Cl. 15 odst. 5 natizeni (EU) 2019/ ...* Komise posoudi
moznost pfidélit ptijem z poplatki za prekroc¢eni emisi CO2 do zvlastniho fondu nebo do
ptislusného programu s cilem zajistit spravedlivy piechod ke klimaticky neutralni
ekonomice, jak je uvedeno v ¢l. 4 odst. 1 Pafizské dohody, zejména s cilem podpofit
rekvalifikaci, zvySovani kvalifikace, dalsi rozvoj dovednosti pracovnikii a pfemistovani
pracovniki v automobilovém odvétvi na nova mista ve vSech dotCenych ¢lenskych statech,
zejména v regionech a komunitach, které jsou t€émito zménami nejvice postizeny. Komise

v piipad¢ potieby predlozi za timto ucelem nejpozdéji roku 2027 legislativni navrh.

5. Nejpozdéji roku 2023 Komise vyhodnoti moznost vytvofeni spole¢né unijni metodiky pro
zjistovani a soustavné vykazovani udajii o veskerych emisich CO» vznikajicich béhem
zivotniho cyklu novych tézkych vozidel, ktera jsou uvedena na trh Unie. Toto vyhodnoceni
predd Komise Evropskému parlamentu a Rad¢, ve vhodnych ptipadech spolu s navrhy na

navazujici opatieni, jako jsou legislativni navrhy.

+ Ut. vést.: vlozte prosim ¢&islo nafizeni obsaZené v dokumentu 2017/0293(COD) - pe 6/19.
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Clanek 16

Postup projednavani ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen Vybor pro zménu klimatu, uvedeny v ¢l. 44 odst. 1 pism. a) nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1999!. Tento vybor je vyborem ve smyslu
nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natfizeni (EU) ¢. 182/2011.

3. Pokud vybor nevyda zadné stanovisko, Komise navrhovany provadéci akt neptijme

a pouzije se €l. 5 odst. 4 tfeti pododstavec natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 ze dne 11. prosince 2018 o spravé
energetické unie a opatfeni v oblasti klimatu, kterym se méni natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 663/2009 a (ES) ¢. 715/2009, smérnice Evropského parlamentu
a Rady 94/22/ES, 98/70/ES, 2009/31/ES, 2009/73/ES, 2010/31/EU, 2012/27/EU

a 2013/30/EU, smérnice Rady 2009/119/ES a (EU) 2015/652 a zruSuje natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) &. 525/2013 (Uk. vést. L 328, 21.12.2018, s. 1).
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Clanek 17

Vykon prenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pienesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek

stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 11 odst. 2, v ¢l. 13 odst. 4
druhém pododstavci a €l. 14 odst. 1 je svéfena Komisi na dobu péti let od ... [datum vstupu
tohoto nafizeni v platnost]. Komise vypracuje zpravu o pienesené pravomoci nejpozdéji
devét mésicu pred koncem tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky
prodluzuje o stejné dlouha obdobi, pokud Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi proti

tomuto prodlouzeni namitku nejpozdé;ji tfi mésice pied koncem kazdého z téchto obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v €l. 11 odst. 2, ¢l.
13 odst. 4 druhém pododstavci a €l. 14 odst. 1 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se
ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize uréené. Rozhodnuti nabyva u¢inku prvnim
dnem po zveiejnéni v Urednim véstniku Evropské unie, nebo k pozd&jsimu dni, ktery je

v ném upfesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych aktii v pfenesené pravomoci.

4. Pted pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
Jjmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi v

interinstitucionalni dohod¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich ptedpisi.
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5. Ptijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené oznami souc¢asné Evropskému

parlamentu a Radé.

6. Akt v pienesené pravomoci piijaty podle ¢l. 11 odst. 2, ¢l. 13 odst. 4 druhého pododstavce
a Cl. 14 odst. 1 vstoupi v platnost pouze tehdy, pokud proti nému Evropsky parlament ani
Rada nevyslovi namitky ve lhité dvou mésicti ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen,
nebo pokud Evropsky parlament i Rada pied uplynutim této lhiity informuji Komisi o tom,
ze namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita

prodlouzi o dva mésice.

Clanek 18
Zmeéna narizeni (ES) ¢. 595/2009

Natizeni (ES) €. 595/2009 se méni takto:

1) V ¢l. 2 prvnim pododstavci se dopliiuje nova véta, kterd zni:

,,Pro ucely ¢lanki 5a, 5b a 5c se toto nafizeni vztahuje 1 na vozidla kategorii O3 a O4.*
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2) Vkladaji se nové ¢lanky, které znéji:

,,Clanek 5a
Zvlastni pozadavky na vyrobce, pokud jde o vliv vozidel kategorii M>, M3, N2, N3, O3 a Oy

na zZivotni prostredi

1. Vyrobci zajisti, aby nova vozidla kategorii O3 a O4, ktera jsou prodévana,

registrovana nebo uvadéna do provozu, spliiovala tyto pozadavky:

a)  vliv téchto vozidel na emise CO», spotiebu paliva, spotiebu elektrické energie
a dojezdovou vzdalenost motorovych vozidel s nulovymi emisemi je stanoven

v souladu s metodikou uvedenou v ¢l. Sc¢ pism. a);

b)  jsou vybavena palubnimi zafizenimi pro sledovani a zaznamenavani uzite¢ného

zatizeni v souladu s pozadavky uvedenymi v ¢l. Sc pism. b).

2. Vyrobci zajisti, aby nova vozidla kategorii M2, M3, N2 a N3, ktera jsou prodavana,
registrovana nebo uvadéna do provozu, byla vybavena palubnimi zatizenimi pro
sledovani a zaznamendvani spotfeby paliva nebo energie, uzitecného zatizeni a

najetych kilometrti v souladu s pozadavky uvedenymi v €l. 5S¢ pism. b).

Zajisti rovnéz, aby dojezdova vzdalenost s nulovymi emisemi a spotieba elektrické
energie u téchto vozidel byly stanoveny v souladu s metodikou uvedenou v €l. 5c

pism. c).
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Cldnek 5b
Zvlastni pozadavky na clenské staty, pokud jde o viiv vozidel kategorii M2, M3, N2, N3, Oz a

O+ na Zivotni prostiedi

1. Vnitrostatni organy v souladu s provadécimi opatfenimi uvedenymi v ¢lanku Sc
odmitnou udélit ES schvéleni typu ¢i vnitrostatni schvéleni typu novym typtm
vozidel kategorii M2, M3, N2, N3, O3 a Og, které nespliiuji pozadavky stanovené v

téchto provadecich opatienich.

2. Vnitrostatni organy v souladu s provadécimi opatfenimi uvedenymi v ¢lanku Sc
zakazi prodej, registraci nebo uvadéni do provozu novych typii vozidel kategorii Mo,
M3, N2, N3, O3 a Oy, které nespliiuji pozadavky stanovené v téchto provadécich

opatfenich.

Cldnek 5c
Opatreni pro stanoveni nékterych aspektit viivu vozidel kategorii M>, M3, N2, N3, O3 a Oy

na zivotni prostredi
Do 31. prosince 2021 Komise prostiednictvim provadécich aktii pfijme tato opatieni:

a)  metodiku pro posuzovani vykonnosti vozidel kategorie O3 a O4, pokud jde o jejich
vliv na emise CO», spotiebu paliva, spotiebu elektrické energie a dojezdovou

vzdalenost motorovych vozidel s nulovymi emisemi;
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b)  technické pozadavky na instalaci palubnich zatizeni pro sledovani a zaznamenéavani
spotteby paliva nebo energie a najetych kilometrii u motorovych vozidel kategorii
M, M3, N2 a N3 a na stanovovani a zaznamenavani uziteCnych zatizeni a celkové
hmotnosti vozidel majicich vlastnosti uvedené v ¢l. 2 odst. 1 prvnim pododstavci
pism. a), b), ¢) nebo d) naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/..." au
jejich kombinaci s vozidly O3z a Oa, vCetné predavani udaji mezi vozidly v

kombinaci, je-li to nutné;

¢)  metodiku pro urcovani dojezdové vzdalenosti s nulovymi emisemi a spotieby

elektrické energie novych vozidel kategorii M2, M3, N2 a Ni.

Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢lanku 13a.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/... ze dne ..., kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO2 pro nova tézka vozidla a kterym se méni nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady
96/53/ES (UF. vést. L ..., ..., 5. ...).“

Ut. vést.: vlozte prosim &islo nafizeni obsaZeného v tomto dokumentu (2018/0143(COD) -
PE-CONS 60/19) a dopliite odpovidajici poznamku pod ¢arou.
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3) Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:

., Cldanek 13a

Postup projednavani ve vyboru

1.  Komisi je napomocen Technicky vybor pro motorova vozidla, ziizeny natizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858%*. Tento vybor je vyborem ve smyslu
nafizeni (EU) €. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se clanek 5 natizeni (EU) ¢. 182/2011.

3. Pokud vybor nevyda Zadné stanovisko, Komise navrhovany provadéci akt nepiijme

a pouzije se €l. 5 odst. 4 tfeti pododstavec natizeni (EU) ¢. 182/2011.

* Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018
o schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systémd,
konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkl uréenych pro tato vozidla a o
dozoru nad trhem s nimi, o zméné natizeni (ES) ¢. 715/2007 a ¢. 595/2009 a o
zru$eni smérnice 2007/46/ES (Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).«
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Cldnek 19
Zmeéna narizeni (EU) 2018/956

Natizeni (EU) 2018/956 se méni takto:

1) Clanek 3 se nahrazuje timto:

,Cldnek 3
Definice

Pro ucely tohoto natizeni se pouziji definice stanovené ve smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2007/46/ES”, nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/...""*,

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zaii 2007, kterou se
stanovi ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz
1 systému, konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkii ur¢enych pro tato
vozidla (ramcova smémice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/... ze dne..., kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO2 pro nova tézka vozidla a kterym se méni nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady
96/53/ES (UF. vést. L ..., ..., 5. ...).%

*%

Ut. vést.: vlozte prosim &islo nafizeni obsazeného v tomto dokumentu (2018/0143(COD) -
PE-CONS 60/19) a dopliite odpovidajici poznamku pod ¢arou.
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2) V c¢lanku 4 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,»l. Pocinaje dnem 1. ledna 2019 sleduji clenské staty tidaje uvedené v casti A ptilohy I

tykajici se novych tézkych vozidel poprvé zaregistrovanych v Unii.

Do 30. zafi kazdého roku pocinaje rokem 2020 ptislusné organy ¢lenskych statt tyto
udaje za ptedchozi vykazované obdobi od 1. Cervence do 30. ¢ervna vykazi Komisi

v souladu s postupem vykazovani stanovenym v piiloze II.

Pokud jde o rok 2019, udaje vykazané do 30. zaii 2020 zahrnuji udaje sledované
v obdobi od 1. ledna 2019 do 30. ¢ervna 2020.

Udaje tykajici se novych tézkych vozidel, ktera byla ptivodné registrovana mimo
Unii, jsou sledovany a vykazovany jen v piipad¢, ze tato registrace byla provedena

mén¢ nez tii mésice pied registraci v Unii.*
3) V ¢lanku 5 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1. Od pocatecnich rokli uvedenych v ¢asti B bod¢ 1 ptilohy I vyrobci tézkych vozidel

sleduji u kazdého nového tézkého vozidla tidaje stanovené v ¢asti B bod¢ 2 ptilohy I.
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Do 30. zati kazdého roku od pocatecnich rokii uvedenych v ¢asti B bod¢ 1 ptilohy I
vyrobci tézkych vozidel tyto udaje u kazdého nového tézkého vozidla s datem
simulace spadajicim do ptfedchoziho vykazovaného obdobi od 1. Cervence do 30.

cervna vykazi Komisi v souladu s postupem vykazovani stanovenym v ptiloze II.

Pokud jde o rok 2019, vyrobci vykazi udaje u kazdého nového tézkého vozidla s
datem simulace spadajicim do obdobi od 1. ledna 2019 do 30. ¢ervna 2020.

Datem simulace je datum vykazované v souladu s udajovou polozkou 71 v Casti B

bod¢ 2 ptilohy 1.
4) V ¢lanku 10 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,»1. Do 30. dubna kazdého roku zvetejni Komise vyro¢ni zpravu se svou analyzou udaji

poskytnutych ¢lenskymi staty a vyrobci za ptfedchozi vykazované obdobi.*
5) V pfiloze II se bod 3.2 nahrazuje timto:

,,3.2. Udaje tykajici se t&zkych vozidel registrovanych v predchozim vykazovaném obdobi
a zaznamenan¢ v registru se zvefejni do 30. dubna kazdého roku poc¢inaje rokem

2021, s vyjimkou udaji uvedenych v €l. 6 odst. 1.
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Cldnek 20
Zmeny smeérnice 96/53/ES

Smérnice 96/53/ES se méni takto:
1) V ¢lanku 2 se za definici vozidel s alternativnim pohonem vklada nova definice, ktera zni:

»-  »vozidlem s nulovymi emisemi* rozumi ,,tézké vozidlo s nulovymi emisemi‘ ve

smyslu ¢l. 3 bodu 11 natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/..."",

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/... ze dne ..., kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO2 pro nova tézka vozidla a kterym se méni nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady
96/53/ES (UF. vést. L ..., ..., 5. ...).«

2) Clanek 10b se nahrazuje timto:
Clanek 10b

Maximalni ptipustnd hmotnost vozidel s alternativnim pohonem nebo s nulovymi emisemi

je hmotnost stanovena v bodech 2.2.1,2.2.2,2.2.3,2.2.4,2.3.1,2.3.2 a 2.4 ptilohy L

Ut. vést.: vlozte prosim ¢&islo nafizeni obsazeného v tomto dokumentu (2018/0143(COD) -
PE-CONS 60/19) a dopliite odpovidajici poznamku pod ¢arou.

PE-CONS 60/19 RP/pj 61
TREE.1 CS



3)

Vozidla s alternativnim pohonem nebo s nulovymi emisemi musi spliiovat téz mezni

hodnoty pro maximalni pfipustné zatizeni napravy stanovené v bod¢ 3 ptilohy I.

Dodatecna hmotnost vyzadovana pro vozidla s alternativnim pohonem nebo vozidla s
nulovymi emisemi se ur¢i na zakladé dokumentace poskytnuté vyrobcem pfti schvalovani
daného vozidla. Dodatecna hmotnost se uvede v ifednim dokladu pozadovaném podle

¢lanku 6.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pienesené pravomoci v souladu

s ¢lankem 10h, kterymi pro ucely této smernice aktualizuje seznam alternativnich paliv
uvedeny v ¢lanku 2, jez vyzaduji dodatecnou hmotnost. Je obzvlasté dilezité, aby Komise
pred pfijetim téchto aktli v pfenesené pravomoci postupovala v souladu s obvyklou praxi a

vedla konzultace s odborniky, v¢etné odbornikl z ¢lenskych statd.*
Ptiloha I se méni takto:

a)  doplnuje se novy pododstavec k druhému sloupci bodt 2.2.1, 2.2.2,2.2.3,22.2.4,
ktery zni:

.,V pripad¢ kombinaci vozidel véetné vozidel s alternativnim pohonem nebo s
nulovymi emisemi se maximalni pfipustnd hmotnost stanovena v tomto oddilu
zvysuje o dodate€nou hmotnost technologie alternativnich paliv nebo nulovych
emisi, a to nejvyse o 1 tunu v piipadé technologie alternativnich paliv a o 2 tuny

v pfipad¢ nulovych emisi.*;
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b)

d)

dopliiuje se novy pododstavec k druhému sloupci bodu 2.3.1, ktery zni:

,»Vozidla s nulovymi emisemi: maximalni pfipustnd hmotnost 18 tun se zvysuje

o dodate¢nou hmotnost technologie nulovych emisi, a to nejvyse o 2 tuny.*;
doplnuje se novy pododstavec k tietimu sloupci bodu 2.3.2, ktery zni:

,» ITinapravova vozidla s nulovymi emisemi: maximalni pfipustnd hmotnost 25 tun
nebo 26 tun, je-1i hnaci ndprava vybavena dvojitymi pneumatikami a pneumatickym
zaveéSenim nebo zavéSenim uznanym v Unii jako rovnocenné podle ptilohy II, nebo
je-li kazda hnaci naprava vybavena dvojitymi pneumatikami a maximalni zatizeni
kazdé napravy neptesahuje 9,5 tuny, se zvysuje o dodatecnou hmotnost technologie

nulovych emisi, a to nejvyse o 2 tuny.*;
dopliiuje se novy pododstavec k tretimu sloupci bodu 2.4, ktery zni:

,» [Tindpravové kloubové autobusy, které jsou vozidly s nulovymi emisemi:
maximalni pfipustnd hmotnost 28 tun se zvysuje o dodate¢nou hmotnost technologie

nulovych emisi, a to nejvyse o 2 tuny.*
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Clanek 21
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.

V ...dne

Za Evropsky parlament Za Radu

predsedkyné predseda nebo predsedkyne
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PRILOHA I

Primérné specifické emise CO», cile pro specifické emise CO2 a nadmérné emise CO»

1. PODSKUPINY VOZIDEL

Kazdé nové tézké vozidlo se zatadi do jedné z podskupin vozidel definovanych v tabulce 1

za podminek v ni uvedenych.

Tabulka 1 — Podskupiny vozidel

w1 s . . , Podskupiny
Tézka vozidla Typ kabiny Vykon motoru vozidel
Nékladni vozidla s pevnym ramem | VSechny <170 kW 4-UD
suspofddanim ndprav4 X2 [y s kabing >170kW | 4-RD
a technicky pfipustnou maximalni
hmotnosti > 16 tun Kabina s luzky > 170 kW a
<265 kW
Kabina s luzky >265 kW 4-LH
Nékladni vozidla s pevnym ramem | Kratkd kabina Vsechny 9-RD
s usporadanim naprav 6 x 2 Kabina s lazky 9-LH
Tahace s pevnym rdmem Kratka kabina Vsechny 5-RD
S usporgdamr?’ naprav 4 x 2‘ | Kabina s lzky <265 kKW
a technicky pfipustnou maximalni
hmotnosti > 16 tun Kabina s luzky >265 kW 5-LH
Tahace s pevnym rdamem Kratka kabina Vsechny 10-RD
s uspofadanim naprav 6 x 2 Kabina s lazky 10-LH
PE-CONS 60/19 RP/pj 1
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»Kabinou s lizky* se rozumi typ kabiny, kterd ma za sedadlem fidi¢e prostor urceny ke

spani, vykazany v souladu s natizenim (EU) 2018/956.
,Kratkou kabinou* se rozumi jiny typ kabiny, nez je kabina s ltizky.

Jestlize neni mozné nové té¢zké vozidlo zaradit do podskupiny vozidel, nebot’ nejsou

k dispozici informace o typu kabiny nebo vykonu motoru, zafadi se do t€ podskupiny

dopravnich vozidel na dlouhé vzdalenosti, ktera odpovidé jeho typu podvozku (nékladni

vozidlo nebo taha¢ s pevnym ramem) a uspotfadani naprav (4 x 2 nebo 6 x 2).

Jestlize je nové tézké vozidlo zatazeno do podskupiny vozidel 4-UD, ale nejsou k dispozici

udaje o emisich CO; v g/km pro profily uréeni UDL nebo UDR, kter¢ jsou definovany
v tabulce 2 v bodé 2.1, zatadi se do podskupiny vozidel 4-RD.
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2. PRUMERNE SPECIFICKE EMISE CO> VYROBCE
2.1. Specifické emise CO2 nového tézkého vozidla

Specifické emise CO; v g/lkm (CO2,) nového tézkého vozidla v, které je zafazeno do

podskupiny vozidel sg, se vypoctou podle nasledujiciho vzorce:

co2, = Z Wsgmp X CO2ymp
mp

kde:
Ymp je soucet vSech profilti uréeni mp uvedenych v tabulce 2;

sg  je podskupina vozidel, do které bylo nové tézké vozidlo v zatazeno podle bodu 1 této

ptilohy;
Wigmp je soucet vahy profilti ur¢eni uvedenych v tabulce 2;
CO2ymp jsou emise CO2 v g/km nového téZkého vozidla v, stanovené pro profil

urcéeni mp a vykazané v souladu s natizenim (EU) 2018/956.
Specifické emise CO> t€zkého vozidla s nulovymi emisemi maji hodnotu 0 g CO2/km.

Specifické emise CO; tcelového vozidla odpovidaji primémym emisim CO; v g/km, které

jsou vykdzany v souladu s natizenim (EU) 2018/956.
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Tabulka 2 — Vahy profilu uréeni (Wsg,mp)

Podskupiny | Profil uréeni' (mp)

vozidel RDL |[RDR |LHL |LHR |UDL|UDR |REL,RER,LEL,
(sg) LER
4-UD 0 0 0 0 0,5 |0, 0
4-RD 045 |045 [005 |0,05 0 0 0
4-LH 0,05 [0,05 |045 |045 0 0 0
9-RD 027 |063 [0,03 |0,07 0 0 0
9-LH 0,03 [0,07 [027 0,63 0 0 0
5-RD 027 |063 [0,03 |0,07 0 0 0
5-LH 0,03 |007 [027 0,63 0 0 0
10-RD 027 [0,63 [003 |0,07 0 0 0
10-LH 0,03 |007 [027 0,63 0 0 0

Definice profilu urceni

RDL | Regional delivery payload (uzite¢né zatizeni u regionalnich dodéavek) — nizké

RDR | Regional delivery payload (uzite¢né zatiZzeni u regionalnich dodavek) —
reprezentativni

LHL | Long haul payload (uZitecné zatiZzeni u dopravy na dlouhé vzdalenosti) — nizké

LHR | Long haul payload (uZite¢né zatiZeni u dopravy na dlouhé vzdalenosti) —
reprezentativni

UDL | Urban delivery payload (uzitecné zatizeni u méstskych dodavek) — nizké

UDR | Urban delivery payload (uZite¢né zatiZzeni u méstskych dodavek) —
reprezentativni

REL Regional delivery (EMS) payload (uZite¢né zatiZzeni u regionalnich dodavek
EMS) — nizké

RER | Regional delivery (EMS) payload (uZite¢né zatizeni u regiondlnich dodavek
EMS) — reprezentativni

LEL Long haul (EMS) payload (uzitecné zatiZzeni u dopravy na dlouhé vzdalenosti
EMS) — nizké

LER | Long haul (EMS) payload (uZite¢né zatiZeni u dopravy na dlouhé vzdalenosti
EMS) — reprezentativni

PE-CONS 60/19
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2.2 Primérné specifické emise CO> vSech novych tézkych vozidel v podskupiné vozidel pro

vyrobce

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi se primérné specifické emise CO»

v g/tkm (avgCO,sg) vSech novych tézkych vozidel v podskupiné vozidel sg vypoctou takto:

2, C02,

avgC02,, = —————

955559 =y X PLy,
kde:

Y. v je soucet za vSechna nova tézka vozidla vyrobce v podskuping vozidel sg,

s vyjimkou ucelovych vozidel, v souladu s ¢l. 4 prvnim pododstavcem pism. a);
CO2,jsou specifické emise CO2 novych tézkych vozidel v, stanovené podle bodu 2.1;

Vs je pocet novych tézkych vozidel vyrobece v podskupiné€ vozidel sg, s vyjimkou

ucelovych vozidel, v souladu s €l. 4 prvnim pododstavcem pism. a);

PLs; je primérné uzitecné zatizeni vozidel v podskuping vozidel sg, stanovené podle

bodu 2.5.
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2.3.

231

Emisni faktor pro nulové a nizké emise podle ¢lanku 5
Vykazovana obdobi let 2019 az 2024

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi od roku 2019 do roku 2024 se emisni

faktor pro nulové a nizké emise (ZLEV) podle ¢lanku 5 vypocte takto:
ZLEV = V / (Vconv + Vzlev) s minimalni hodnotou 0,97
kde:

V  jepocet novych tézkych vozidel vyrobce, kterd maji vlastnosti uvedené v ¢l. 2 odst. 1
prvnim pododstavci, s vyjimkou tcelovych vozidel, v souladu s €. 4 prvnim

pododstavcem pism. a);

Vconv je pocet novych tézkych vozidel vyrobce, kterd maji vlastnosti uvedené v ¢l.
2 odst. 1 prvnim pododstavci, s vyjimkou ucelovych vozidel v souladu s ¢l. 4 prvnim

pododstavcem pism. a) a s vyjimkou tézkych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi;
Vzlevje soucet Vin a Vout,
kde:

Vin je > v (1+ (1 - CO2y/LETsy))

PE-CONS 60/19 RP/pj 6
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s tim, Ze ¥, je soucet za vSechna nova tézka vozidla s nulovymi a nizkymi

emisemi, kterd maji vlastnosti uvedené v €l. 2 odst. 1 prvnim pododstavci;

CO2, jsou specifické emise CO> v g/km tézkého vozidla v s nulovymi nebo nizkymi

emisemi, stanovené podle bodu 2.1;

LETsg je mezni hodnota pro nizké emise podskupiny vozidel sg, do niz vozidlo v

patii, jak je definovana v bod¢ 2.3.3;

Vout je celkovy pocet nove registrovanych tézkych vozidel s nulovymi emisemi
uvedenych v €l. 2 odst. 1 druhém pododstavci, vynasobeny dvéma,

s maximalni hodnotou 1,5 % Vconv.
2.3.2  Vykazovana obdobi od roku 2025

Pro kazdého vyrobce a vykazované obdobi se emisni faktor pro nulové a nizké emise

(ZLEV) podle ¢lanku 5 vypocte takto:

ZLEV =1-(y-x) pokud je vSak vysledek vyssi nez 1, pouzije se pro faktor ZLEV
hodnota 1, a pokud je vysledek nizsi nez 0,97, pouZzije se hodnota 0,97;

kde:
X je 0,02;

y  jesoucet Vin a Vout vydéleny Vtotal, kde:
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Vin je celkovy pocet nove registrovanych tézkych vozidel s nizkymi a nulovymi

emisemi, kterd maji vlastnosti uvedené v ¢l. 2 odst. 1 prvnim pododstavci, kde

se kazdé vozidlo pocita jako ZLEVspecificka hodnota podle tohoto vzorce:
ZLEVspecificka hodnota =1 - (CO2v / LETs)

kde:

CO2yjsou specifické emise CO2 v g/km tézkého vozidla v s nulovymi nebo

nizkymi emisemi, stanovené podle bodu 2.1;

LET,g je mezni hodnota pro nizké emise podskupiny vozidel sg, do niz vozidlo

v patii, jak je definovana v bod¢ 2.3.3;

Vout je celkovy pocet nove registrovanych tézkych vozidel s nulovymi
emisemi uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 druhém pododstavci s maximalni

hodnotou 0,035 Vtotal;

Vtotal je celkovy pocet nove registrovanych tézkych vozidel vyrobce ve

vykazovaném obdobi.

Je-1i Vin/Vtotal niZ§i nez 0,0075, pouZzije se pro faktor ZLEV hodnota 1.
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2.3.3  Mezni hodnota pro nizké emise
Mezni hodnota pro nizké emise LETs; podskupiny vozidel sg se stanovi takto:
LETsg = (rCO2sg x PLsg) / 2
kde:

rCO2q je referencni hodnota emisi CO> v podskupiné vozidel sg, stanovena podle

bodu 3;

PLs; je primérné uzitecné zatizeni vozidel v podskupiné vozidel sg, stanovené podle

bodu 2.5.
2.4. Podil novych tézkych vozidel vyrobce v podskuping vozidel

Za kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi se podil novych tézkych vozidel

v podskupin€ vozidel sg (sharesq) vypocte takto:

ng

h =

shareg 7
kde:

Vs je pocet novych téZkych vozidel vyrobce v podskupiné vozidel sg, s vyjimkou

ucelovych vozidel, v souladu s ¢l. 4 prvnim pododstavcem pism. a);

PE-CONS 60/19 RP/pj 9
PRILOHA I TREE.1 CS



2.5.

V  jepocet novych tézkych vozidel vyrobce, s vyjimkou ucelovych vozidel, v souladu

s €l. 4 prvnim pododstavcem pism. a).
Primérné hodnoty uzitecného zatizeni vSech vozidel v podskupiné vozidel

Primérné hodnota uzite€ného zatizeni PL,, vozidla v podskupin€ vozidel sg se vypocte

takto:
PLgy = Z Wsgmp X PLggmp
mp

kde:
Zmp Je soucet v8ech profili urCeni mp;
Wisgmp je hmotnost profili uréeni uvedena v tabulce 2 v bodé 2.1;

PLggmp je hodnota uzite¢ného zatizeni ptifazend vozidlim v podskupiné vozidel sg

u profilu ur€eni mp, ktera je stanovena v tabulce 3.

PE-CONS 60/19 RP/pj
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Tabulka 3 - Hodnoty uzite¢ného zatizeni PLsg, mp (Vv tunach)

Podskupina | Profil uréeni' mp
vozidelsg - "ol [RDR | LHL |LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER
4-UD 0,9 4.4 1,9 14 0,9 4.4 3,5 17,5 | 3,5 26,5
4-RD
4-LH
5-RD 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | 2,6 12,9 | 3,5 17,5 | 3,5 26,5
5-LH
9-RD 1,4 7,1 2,6 193 | 14 7,1 3,5 17,5 | 3,5 26,5
9-LH
10-RD 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | 2,6 12,9 | 3,5 17,5 | 3,5 26,5
10-LH
! Viz definice profilu uréeni podle tabulky 2 v bodé 2.1.
2.6. Najeté kilometry a vahovy faktor uzite¢ného zatizeni

Najeté kilometry a vahovy faktor uzite¢ného zatizeni (MPW,,) podskupiny vozidel sg jsou

definovany jako soucin ro¢nich najetych kilometrii uvedeny v tabulce 4 a hodnoty

uzite¢ného zatizeni podle podskupiny vozidel stanovené v tabulce 3 bodé¢ 2.5,

normalizovany na piislusnou hodnotu pro podskupinu vozidel 5-LH, a vypoctou se takto:

MPW,

(AM;, X PLg,)

9 (AMs_p g X PLs_1p)
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kde:

AM;, jsou kilometry najeté za rok, uvedené v tabulce 4 pro vozidla v ptislusné podskupiné

vozidel;

AMs.1n jsou kilometry najeté za rok, stanovené pro podskupinu vozidel 5-LH

v tabulce 4;
PLgs je hodnota primérného uzite¢ného zatizeni, stanovend podle bodu 2.5;

PLs.1n je hodnota primérného uzite¢ného zatizeni pro podskupinu vozidel 5-LH,

stanovena podle bodu 2.5.

Tabulka 4 - Najeté kilometry za rok

Vozidlo Najeté kilometry za rok AMg (v km)
podskupina sg
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
PE-CONS 60/19 RP/pj 12
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2.7.

Primérné specifické emise CO; v g/tkm vyrobce uvedené v ¢lanku 4

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi budou vypocteny primérné specifické

emise CO2 v g/tkm (CO2) timto zpiisobem:
CO2=ZLEV XY s shares X MPWsg X avgCO2,
kde:
> s¢ je soucet za vSechny podskupiny vozidel;
ZLEV je faktor pro nulové a nizké emise, stanoveny podle bodu 2.3;

sharesq je podil novych tézkych vozidel v podskupiné vozidel sg, stanoveny podle

bodu 2.4;

MPWsg jsou najeté kilometry a vahovy faktor uzite¢ného zatizeni, stanovené podle

bodu 2.6;

avgCO2s  jsou prumérné specifické emise COz v g/tkm, stanovené podle bodu 2.2.
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REFERENCNI EMISE CO>; UVEDENE V CL. 1 DRUHEM PODODSTAVCI

Referencni emise CO2 (rCO2s) se vypoctou pro kazdou podskupinu vozidel sg na zaklade

vSech novych tézkych vozidel vSech vyrobct za referencni obdobi takto:

c02,/PL
T‘COZSg _ Zv( er/ sg)
sg

kde:

Y, je soucet za vSechna nova t€zka vozidla zaregistrovana v referencnim obdobi
v podskupiné vozidel sg, s vyjimkou ucelovych vozidel, v souladu s ¢l. 1 druhym

pododstavcem;

CO2,jsou specifické emise CO> novych tézkych vozidel v, stanovené podle bodu 2.1,

pripadné upravené podle prilohy II;

rVsg je pocet vSech novych tézkych vozidel zaregistrovanych v referenénim obdobi
v podskupiné vozidel sg, s vyjimkou ucelovych vozidel, v souladu s ¢l. 1 druhym

pododstavcem,;

PL, je primérné uZite¢né zatiZeni vozidel v podskupiné vozidel sg, stanovené podle

bodu 2.5.

PE-CONS 60/19 RP/pj
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CIL PRO SPECIFICKE EMISE CO, VYROBCE UVEDENY V CLANKU 6

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi se pocinaje 1. cervencem 2025 cil pro

specifické emise CO» T vypocte takto:
T =3 s¢ sharesg X MPWsg x (I - 1f) X rCO244
kde:

2sg Jje souCet za vSechny podskupiny vozidel,

sharesq je podil novych tézkych vozidel v podskupiné vozidel sg, stanoveny podle

bodu 2.4;

MPW, jsou najeté kilometry a vahovy faktor uzitecného zatizeni, stanovené podle

bodu 2.6;
rf je cil snizeni emisi CO2 (v %) platny v konkrétnim vykazovaném obdobi,

rCO2q Jjsou referenéni emise COz2, stanovené podle bodu 3.

PE-CONS 60/19 RP/pj
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5.1

EMISNI KREDITY A VYPUJCKY KREDITU UVEDENE V CLANKU 7

Planované snizeni emisi CO2 u emisnich kredita

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi let Y v letech 2019 az 2030 je planované

snizeni emisi CO2 (ETy) definovano takto:

ETy=Y sg shares, X MPWsg X R-ETy X rCO2,
kde:
Dsg (-20) je soucet za vSechny podskupiny vozidel;

share g je podil novych tézkych vozidel v podskupiné€ vozidel sg, stanoveny

podle bodu 2.4;

MPWsg jsou najeté kilometry a vahovy faktor uzite¢ného zatizeni, stanovené

podle bodu 2.6;

rCO2, jsou referencni emise CO», stanovené podle bodu 3;
kde:
pro vykazovana obdobi let Y v letech 2019 az 2025:

R-ETy = (1 — rf3025) + r'f2025 X (2025 -Y)/6

PE-CONS 60/19 RP/pj
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5.2.

a pro vykazovana obdobi let Y v letech 2026 az 2030:
R-ETy = (1-rf2030 ) + (rf2030 - rf2025) % (2030 — Y)/5

2025 a rf2030 jsou cile snizeni emisi CO2 (v %) platné ve vykazovanych

obdobich let 2025 a 2030.
Emisni kredity a vyptjcky kreditd v kazdém vykazovaném obdobi

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi let Y v letech 2019 az 2029 se planované
emisni kredity (cCO2y) a vypujcky kreditt (dCO2y) vypoctou takto:

jestlize CO2y <ETy:
cCO2y = (ETy - CO2y) X Vy a
dCO2y =0

jestlize CO2y > Ty na roky 2025 az 2029:
dCO2y =(CO2y-Ty) xVy a
cCO2y =0

Ve vsech ostatnich ptipadech jsou dCO2y a cCO2y rovny 0.

PE-CONS 60/19 RP/pj 17
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kde:

ETy je planované snizeni emisi CO2 vyrobce ve vykazovaném obdobi roku Y, stanovené

podle bodu 5.1,

CO2yjsou prumérné specifické emise CO, vyrobce ve vykazovaném obdobi roku Y,

stanovené podle bodu 2.7,

Ty jecil pro specifické emise CO; vyrobce ve vykazovaném obdobi roku Y, stanoveny

podle bodu 4,

Vy je pocet novych tézkych vozidel vyrobce ve vykazovaném obdobi roku Y,

s vyjimkou ucelovych vozidel, v souladu s ¢l. 4 prvnim pododstavcem pism. a).

5.3. Limit vypujcek
Pro kazdého vyrobce je limit vypljcek (1imCO2) definovan takto:
limCO2 = T025 % 0,05 * V2025
kde:
T2025 je cil pro specifické emise CO2 vyrobce ve vykazovaném obdobi roku 2025,
stanoveny podle bodu 4;
PE-CONS 60/19 RP/pj 18
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54.

V2025 je pocet novych tézkych vozidel vyrobce ve vykazovaném obdobi roku 2025,

s vyjimkou ucelovych vozidel, v souladu s ¢l. 4 prvnim pododstavcem pism. a);
Emisni kredity ziskané do roku 2025

Vypujcky kredith ziskané za vykazované obdobi roku 2025 se snizuji o ¢astku (redCO2)
odpovidajici emisnim kreditiim ziskanym do tohoto vykazovaného obdobi, ktera se stanovi

pro kazdého vyrobce takto:

redCO2 = min(dCO22025; T2 an1e . cCO2y)
kde:
min je niz8i ze dvou hodnot uvedenych v zavorkach;

Y522t 1o je soudet za vykazovand obdobi let Y v letech 2019 az 2024;

dCO2592 jsou vypujcky kreditd za vykazované obdobi roku 2025, stanovené podle
bodu 5.2;

cCO2y jsou emisni kredity za vykazované obdobi roku Y, stanovené podle bodu 5.2.

PE-CONS 60/19 RP/pj 19
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NADMERNE EMISE CO> VYROBCE UVEDENE V CL. 8 ODST. 2

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi od roku 2025 se hodnota nadmérnych

emisi CO; (exeCO2y) vypocte takto, je-li kladna:
za vykazované obdobi roku 2025
exeCO2205 = ACO22025 - 1.52%% 19 1icCO2y - [imCO2
za vykazovana obdobi let Y v letech 2026 az 2028
exeCO2y = ¥=sga5 i (ACO21-cCO2Y) - ¥ 3gas - exeCO2; - redCO2 - [imCO2
za vykazované obdobi roku 2029
exeCO2y = 32250, ¢ i(dCO2r - cCO2y) - Y5255, 1 exeCO2; - redCO2
za vykazovana obdobi let Y od roku 2030

exeCO2, = (CO2y-Ty) x Vy

PE-CONS 60/19 RP/pj
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kde:
»202% 1o je soucet za vykazovana obdobi let Y v letech 2019 az 2025;
Y¥ 5025 je soudet za vykazovana obdobi let I v letech 2025 az Y;

Z}(z_zlozs je soucet za vykazovana obdobi let J v letech 2025 az (Y-1);

21225325 je soucet za vykazovana obdobi let J v letech 2025 az 2028;

32029 - je soudet za vykazovana obdobi let I v letech 2025 az 2029;

dCO2y jsou vypujcky krediti za vykazované obdobi roku Y, stanovené podle
bodu 5.2;

cCO2y jsou emisni kredity za vykazované obdobi roku Y, stanovené podle bodu 5.2;
limCO2 je limit vypijcek kreditl, stanoveny podle bodu 5.3;

redCO?2 je snizeni vypujcek krediti za vykazované obdobi roku 2025, stanovené

podle bodu 5.4.

Ve vsech ostatnich ptipadech se hodnota nadmérnych emisi CO2 exeCO2y rovna 0.
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PRILOHA II
Opravné postupy

1. FAKTORY UPRAVUJICI UZITECNE ZATIZENI UVEDENE V CL. 14 ODST. 1
PiSM. C)

Na zékladé ¢l. 11 odst. 2 pism. a) se pro ucely vypoctu referencnich emisi CO; uvedenych
v ¢L. 1 druhém pododstavci pouziji vahy profilu ur€eni a hodnoty uzite¢ného zatizeni
platné ve vykazovaném obdobi, ve kterém vstoupi v t€innost zmény uvedené v ¢l. 14 odst.
1 pism. ¢) pro vSechna nova tézka vozidla, a emise CO> v g/km tézZkych vozidel v, které
jsou stanoveny pro profil uréeni mp uvedeny v tabulce 2 v bodé 2.1 prilohy I, se upravuji

takto:

CO2ymp= CO2(RP)v,mp x (1+ PLasgmp X (PLsgmp — PL(RP)sg,mp))
kde:
sg  je podskupina vozidel, do které vozidlo v patii;

CO2(RP)y,mp jsou specifické emise CO> vozidla v v g/km, stanovené pro profil urceni mp
a zalozené na udajich ze sledovani za referencni obdobi vykazanych v souladu

s natfizenim (EU) 2018/956;
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PL(RP)s, mp je hodnota uzitecného zatizeni pfifazena vozidlu v v podskuping vozidel sg

u profilu uréeni mp v referenénim obdobi, v souladu s tabulkou 3 v bod¢ 2.5

prilohy I, pro ucely stanoveni tdajti ze sledovani za referencni obdobi

vykédzanych v souladu s natfizenim (EU) 2018/956;

P Lsg, mp

je hodnota uzitecného zatizeni pfifazena vozidlim v podskupiné vozidel sg

u profilu ur€eni mp ve vykazovaném obdobi, ve kterém nabyvaji ucinnosti

zmény uvedené v €l. 12 odst. 1 pism. c¢) pro vSechna nova tézka vozidla,

v souladu s tabulkou 3 v bod¢ 2.5 prilohy I

P Lasg, mp

Tabulka 5 - Faktory upravujici uzitecné zatizeni PLagg, mp

je faktor upravujici uzite¢né zatizeni definovany v tabulce 5.

PLasgmp Profil uréeni mp'

(v 1/tuny) RDL,RDR | REL,RER | LHL,LHR | LEL,LER UDL, UDR
Podskupiny 4-UD 0,026 Nepouzije se | 0,015 Nepouzije se | 0,026
vozidel sg ARD

4-LH

5-RD 0,022 0,022 0,017 0,017 0,022
5-LH

9-RD 0,026 0,025 0,015 0,015 0,026
9-LH

10-RD 0,022 0,021 0,016 0,016 0,022
10-LH

! Viz definice profilu uréeni v bodé 2.1 ptilohy I
PE-CONS 60/19 RP/pj 2
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2. FAKTORY PRO UPRAVU UVEDENE V CL. 11 ODST. 2 PISM. B)

Na zékladé ustanoveni uvedenych v €l. 11 odst. 2 pism. b) se pro ucely vypoctu
referen¢nich emisi CO2 uvedenych v €l. 1 druhém pododstavci pouziji vahy profilu uréeni
a hodnoty uzitecného zatizeni platné ve vykazovaném obdobi, ve kterém vstoupi v
ucinnost zmény uvedené v ¢l. 14 odst. 1 pism. ¢) pro vSechna nova tézka vozidla, a emise
COy v g/lkm tézkého vozidla v, které jsou stanoveny pro profil ur¢eni mp uvedeny v bod¢

2.1 ptilohy I, se upravuji takto:
CO2ymp= CO2(RP)vmp x (2. r Sr5g X CO2 rup )/ (2. r S r.5g X CO2(RP)rmp)
kde:
>~ jesoucet za vSechna reprezentativni vozidla » pro podskupinu vozidel sg;
sg  je podskupina vozidel, do které vozidlo v patfi;
S rsg je statisticka vaha reprezentativniho vozidla » v podskupiné vozidel sg;

CO2(RP)y,mp jsou specifické emise CO> vozidla v v g/km, stanovené pro profil urceni mp
a zalozené na udajich ze sledovani za referen¢ni obdobi vykazanych v souladu

s natizenim (EU) 2018/956;
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CO2(RP):mp jsou specifické emise CO> reprezentativniho vozidla » v g/km, stanovené pro
profil urceni mp v souladu s natizenim (ES) ¢. 595/2009 a provadécimi

opatienimi k nému v referen¢nim obdobi, v némz byly stanoveny CO2(RP)y,mp;

CO2.ny  jsou specifické emise CO; reprezentativniho vozidla r, stanovené pro profil
urceni mp v souladu s natizenim (ES) €. 595/2009 a provadécimi opatfenimi
k nému ve vykazovaném obdobi, ve kterém vstupuji v u¢innost zmény uvedené

v Cl. 14 odst. 2 tohoto natizeni pro vSechna nova tézka vozidla.

Reprezentativni vozidlo r bude definovéano v souladu s metodikou uvedenou v ¢l. 14

odst. 3 tohoto nafizeni.
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