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REGULAMENTUL (UE) 2019/...
AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din 17 aprilie 2019

de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO2
pentru autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare usoare noi

si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011

(reformare)

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 192

alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,
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dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European?,
dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotirand in conformitate cu procedura legislativa ordinara?,

! JO C 227, 28.6.2018, p. 52.
Pozitia Parlamentului European din 27 martie 2019 (nepublicata incd in Jurnalul Oficial) si
Decizia Consiliului din 15 aprilie 2019.
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intrucat:

(1

)

Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului! si
Regulamentul (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si al Consiliului? au fost
modificate in mod substantial de mai multe ori. Intrucat se impun noi modificari, este

necesar, din motive de claritate, sd se procedeze la reformarea regulamentelor respective.

Pentru a asigura o tranzitie coerenta si eficientd dupa reformarea si abrogarea
Regulamentelor (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011, prezentul regulament ar trebui sa
se aplice de la 1 ianuarie 2020. Totusi, este adecvat sa se mentind pana in 2024, fara
modificari, standardele de performanta privind emisiile de CO; si modalitatile de

indeplinire a acestora, astfel cum sunt prevazute in regulamentele respective.

Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din

23 aprilie 2009 de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile pentru
autoturismele noi, ca parte a abordarii integrate a Comunitatii de a reduce emisiile de CO>
generate de vehiculele usoare (JO L 140, 5.6.2009, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din

11 mai 2011 de stabilire a unor standarde de performantd pentru vehiculele utilitare usoare
noi, ca parte a abordarii integrate a Uniunii de reducere a emisiilor de CO» produse de
vehiculele usoare (JO L 145, 31.5.2011, p. 1).
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3)

(4)

Acordul de la Paris! stabileste, printre altele, un obiectiv pe termen lung care corespunde
obiectivului de mentinere a cresterii temperaturii medii globale cu mult sub 2 °C
comparativ cu nivelurile preindustriale si de continuare a eforturilor de mentinere a acestei
cresteri la 1,5 °C peste nivelurile preindustriale. Cele mai recente descoperiri stiintifice
prezentate de Grupul interguvernamental privind schimbadrile climatice (IPCC) in raportul
sau special privind consecintele incalzirii globale cu 1,5 °C peste nivelurile preindustriale
si directiile conexe de evolutie a emisiilor globale de gaze cu efect de sera confirma, fara
echivoc, efectele negative ale schimbarilor climatice. Respectivul raport special
concluzioneaza cd este crucial sd se reduca emisiile in toate sectoarele pentru a limita

incalzirea globala.

Pentru a contribui la obiectivele Acordului de la Paris, trebuie accelerata trecerea intregului
sector al transporturilor la un nivel zero de emisii, tindnd cont de Comunicarea Comisiei
din 28 noiembrie 2018 intitulata ,,O planeta curatd pentru toti - o viziune europeana
strategicd pe termen lung pentru o economie prosperda, modernd, competitiva si neutrd din
punctul de vedere al impactului asupra climei”, care expune o viziune a transformarilor
economice si societale necesare, asociate tuturor sectoarelor economiei si ale societatii,
pentru a realiza tranzitia cdtre zero emisii nete de gaze cu efect de sera pana in 2050.
Emisiile de poluanti atmosferici generate de transporturi care dduneaza semnificativ
sandtatii noastre si mediului trebuie, de asemenea, reduse drastic, fard intarziere. Emisiile
provenite de la vehiculele conventionale echipate cu motoare cu combustie vor trebui
reduse si mai mult dupa 2020. Vehiculele cu emisii zero si cele cu emisii scazute vor trebui
sa fie introduse la scara larga si sa castige o cotd de piata semnificativd pana in 2030. Dupa
2030, vor fi necesare noi reduceri ale emisiilor de CO> pentru autoturisme si vehiculele

utilitare usoare.

1

JO L 282, 19.10.2016, p. 4.
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(5) Comunicarea Comisiei din 31 mai 2017 intitulata ,,Europa in miscare - O agenda pentru o
tranzitie echitabila din punct de vedere social catre o mobilitate curatd, competitiva si
conectata pentru toti” si cea din 8 noiembrie 2017 intitulata ,,Realizarea obiectivelor
privind mobilitatea cu emisii scazute - O Uniune Europeana care protejeaza planeta, care
isi capaciteazd consumatorii si care isi apara industria si lucratorii” evidentiaza faptul ca
standardele de performanta privind emisiile de CO: pentru autoturisme si pentru vehiculele
utilitare usoare reprezinta o puternica forta motrice pentru inovare si eficienta, vor
pentru vehiculele cu emisii zero si cu emisii scazute intr-un mod neutru din punct de

vedere tehnologic.

(6) Prezentul regulament prevede o cale clara pentru reducerea emisiilor de CO; generate de
sectorul transportului rutier si contribuie la atingerea obiectivului obligatoriu de reducere
pe plan intern cu cel putin 40 % a emisiilor de gaze cu efect de sera de la nivelul intregii
economii pana n 2030, comparativ cu nivelul din 1990, astfel cum a fost adoptat in
concluziile Consiliului European din 23-24 octombrie 2014 si aprobat, in calitate de
contributie preconizata stabilitd la nivel national a Uniunii si a statelor membre in temeiul

Acordului de la Paris, in cadrul reuniunii Consiliului Mediu din 6 martie 2015.
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(7) Regulamentul (UE) 2018/842 al Parlamentului European si al Consiliului' impune statelor
membre sd indeplineasca obiectivul Uniunii de reducere pana in 2030 a emisiilor sale de
gaze cu efect de serd cu 30 % fata de nivelurile din 2005 in cazul sectoarelor care nu sunt
incluse 1n sistemul Uniunii Europene de comercializare a certificatelor de emisii stabilit
prin Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului?. Transportul rutier
are o contributie majora la emisiile generate de aceste sectoare. In plus, emisiile generate
de transportul rutier Inregistreaza o tendinta de crestere, depasind in continuare in mod
semnificativ nivelurile din 1990. Daca emisiile generate de transportul rutier vor continua
sa creascd, astfel de cresteri vor neutraliza mai departe reducerile de emisii realizate de alte

sectoare in vederea combaterii schimbarilor climatice.

(8) Concluziile Consiliului European din 23-24 octombrie 2014 au evidentiat importanta
reducerii si dupa 2020 a emisiilor de gaze cu efect de serd si a riscurilor legate de
dependenta de combustibilii fosili in sectorul transporturilor, prin intermediul unei abordari
ample si neutre din punct de vedere tehnologic pentru promovarea reducerii emisiilor si a
eficientei energetice in sectorul transporturilor, pentru transportul electric si pentru sursele

regenerabile de energie in transporturi.

1 Regulamentul (UE) 2018/842 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018
privind reducerea anuala obligatorie a emisiilor de gaze cu efect de sera de catre statele
membre n perioada 2021-2030 in vederea unei contributii la actiunile climatice de
respectare a angajamentelor asumate in temeiul Acordului de la Paris si de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 525/2013 (JO L 156, 19.6.2018, p. 26).

Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 2003 de
stabilire a unui sistem de comercializare a cotelor de emisie de gaze cu efect de serd in
cadrul Uniunii si de modificare a Directivei 96/61/CE a Consiliului (JO L 275, 25.10.2003,
p. 32).
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9) Pentru a le oferi consumatorilor din Uniune o energie sigura, durabila, competitiva si
accesibila ca pret, eficienta energetica ce contribuie la moderarea cererii este una dintre
cele cinci dimensiuni strans interconectate, care se consolideaza reciproc, prevazute in
Comunicarea Comisiei din 25 februarie 2015 intitulata ,,0 strategie-cadru pentru o uniune
energetica rezilientd cu o politica prospectiva in domeniul schimbarilor climatice”.
Comunicarea respectiva precizeaza ca, desi toate sectoarele economice trebuie sa
intreprinda masuri pentru cresterea eficientei consumului lor de energie, sectorul
transporturilor are un imens potential de crestere a eficientei energetice, care poate fi
concretizat i printr-un accent continuu pe inasprirea standardelor de performanta privind
emisiile de CO» pentru autoturisme si pentru vehiculele utilitare usoare in orizontul

anului 2030.

(10) O evaluare a Regulamentelor (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011, efectuata in 2015, a
concluzionat ca acestea au fost relevante, in general coerente, si au generat reduceri
semnificative ale emisiilor, fiind, Tn acelasi timp, mai eficiente din punctul de vedere al
costurilor decét se anticipase initial. Regulamentele au creat, de asemenea, o valoare
adaugata semnificativa la nivelul Uniunii, care nu ar fi putut fi obtinuta in aceeasi masura
prin dispozitii nationale. Insa efectele pozitive ale acestor regulamente au fost diminuate de
discrepanta tot mai mare dintre emisiile de CO2 masurate conform noului ciclu de
conducere european (NEDC) si emisiile de CO> emise de vehicule in conditii reale de

conducere.
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(11) Prin urmare, este adecvat sa se urmareasca atingerea obiectivelor Regulamentelor (CE)
nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 prin stabilirea pentru intregul parc de vehicule de la
nivelul UE a unor noi obiective de reducere a emisiilor de CO2 pentru autoturisme si
pentru vehiculele utilitare usoare in perioada de pana in 2030. La definirea nivelurilor
obiectivelor respective s-a tinut seama de eficacitatea acestora 1n a aduce, pana in 2030,
o contributie eficientd din punctul de vedere al costurilor la reducerea emisiilor din
sectoarele care fac obiectul Regulamentului (UE) 2018/842, de costurile si economiile
rezultate pentru societate si pentru producatorii si utilizatorii de vehicule, de implicatiile
precum si de beneficiile conexe generate in ceea ce priveste reducerea poludrii atmosferice
si securitatea energetica. Avand 1n vedere cd cota de piata si, prin urmare, contributia
globala a emisiilor de CO: provenite de la autoturisme sunt semnificativ mai mari decat
cele ale vehiculelor utilitare usoare, se considera adecvata o abordare diferentiata intre

autoturisme si vehiculele utilitare usoare.

(12) Ar trebui sd se asigure o tranzitie echitabila si acceptabila din punct de vedere social catre
o mobilitate cu emisii zero. Prin urmare, este important sd se tind seama de efectele sociale
ale unei astfel de tranzitii de-a lungul intregului lant valoric al sectorului autovehiculelor si
sd se abordeze proactiv implicatiile pentru ocuparea fortei de munca. Asadar, la nivelul
Uniunii, la nivel national si regional, trebuie avute In vedere programe specifice de
recalificare, de perfectionare si de redistribuire a lucratorilor, precum si initiative in
materie de educatie si de cdutare a unui loc de munca in comunitétile si regiunile afectate,
luate in dialog strans cu partenerii sociali si cu autoritatile competente. Ca parte a acestei
tranzitii, ar trebui consolidate atit ocuparea fortei de munca in randul femeilor, precum si

egalitatea de sanse in acest sector.
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(13)

(14)

O tranzitie de succes catre o mobilitate cu emisii zero necesitd o abordare integrata si un

mediu propice pentru a stimula inovarea si pentru a mentine pozitia de lider tehnologic a

Uniunii Tn acest sector. Aceasta include investitii publice si private in cercetare si inovare,
cresterea ofertei de vehicule cu emisii zero si cu emisii scazute, instalarea infrastructurilor
de reincarcare si de realimentare, integrarea in sistemele energetice, furnizarea durabila de
materiale, precum si productia, reutilizarea si reciclarea durabila a bateriilor in Europa. In
acest scop, este necesara o actiune coerentd la nivelul Uniunii, precum si la nivel national,

regional si local.

Ca parte a punerii in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului’, in 2017 a inceput sa se aplice o noud procedura de testare
pentru masurarea emisiilor de CO; generate de autoturisme si de vehiculele utilitare usoare
si a consumului de combustibil al acestora, si anume procedura de testare a vehiculelor
usoare armonizata la nivel mondial (denumita in continuare ,, WLTP”), instituita prin
Regulamentul (UE) 2017/1151?% al Comisiei. Aceastd procedura de testare furnizeaza valori
ale emisiilor de COz si ale consumului de combustibil mai reprezentative pentru conditiile

reale de conducere.

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din

20 1unie 2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile
provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale
(Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor (JO L 171, 29.6.2007, p. 1).

Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a
Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele
usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, de modificare a
Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si de abrogare
a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei (JO L 175, 7.7.2017, p. 1).
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Prin urmare, este adecvat ca noile obiective privind emisiile de CO; sa se bazeze pe
emisiile de CO> determinate prin utilizarea procedurii de testare mentionate. Avand in
vedere insa ca emisiile de CO, bazate pe WLTP vor fi disponibile in scopuri de verificare a
indeplinirii obiectivelor incepand cu 2021, este adecvat ca noile standarde de performanta
privind emisiile de CO; sa fie definite ca niveluri ale reducerii stabilite 1n raport cu
obiectivele pentru 2021 calculate pe baza emisiilor de CO» masurate 1n scopul testarii
emisiilor WLTP. Pentru a asigura soliditatea si reprezentativitatea valorilor utilizate ca
punct de plecare pentru definirea obiectivelor de reducere a emisiilor care urmeaza sa fie
aplicate in 2025 si 2030, au fost clarificate conditiile pentru efectuarea masuratorilor
respective, ca parte a punerii n aplicare a Regulamentelor de punere in aplicare ale

Comisiei (UE) 2017/1152" si (UE) 2017/11532.

(15) Este important ca stabilirea cerintelor privind reducerea emisiilor de CO; sa ofere in
continuare producatorilor de vehicule previzibilitatea si siguranta planificarii pe intreg
teritoriul Uniunii pentru parcurile lor de autoturisme noi si de vehicule utilitare usoare noi

din Uniune.

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1152 al Comisiei din 2 iunie 2017 de
stabilire a metodologiei de determinare a parametrilor de corelare necesari pentru a reflecta
schimbarea procedurii reglementare de testare pentru vehiculele utilitare usoare si de
modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 293/2012 (JO L 175, 7.7.2017,
p. 644).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1153 al Comisiei din 2 iunie 2017 de
stabilire a metodologiei de determinare a parametrilor de corelare necesari pentru a reflecta
schimbarea procedurii reglementare de testare si de modificare a Regulamentului (UE)

nr. 1014/2010 JO L 175, 7.7.2017, p. 679).
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(16) Evaluarea Directivei 1999/94/CE a Parlamentului European si a Consiliuluil, realizata de
Comisie in 2016, a identificat necesitatea unor clarificari si simplificari suplimentare ale
respectivului act legislativ, care ar putea spori relevanta, eficacitatea, eficienta si coerenta
acestuia. Prin urmare, Comisia ar trebui sa revizuiasca directiva respectiva pana la
31 decembrie 2020 si, dupa caz, sa prezinte o propunere legislativa relevanta. Pentru a
favoriza utilizarea celor mai eficiente vehicule din punct de vedere ecologic si al
consumului de combustibil, revizuirea respectiva ar trebui sa aiba in vedere, in special,
integrarea vehiculelor utilitare usoare si necesitatea unor cerinte elaborate si armonizate
mai bine la nivelul Uniunii privind etichetarea, care s le ofere consumatorilor informatii
comparabile, fiabile si usor de utilizat cu privire la avantajele vehiculelor cu emisii zero si

cu emisii scazute, inclusiv informatii privind poluantii atmosferici.

(17) Ar trebui stabilite, prin urmare, obiective ale reducerii pentru parcurile de autoturisme si de
vehicule utilitare usoare noi de la nivelul intregii Uniuni pentru 2025 si pentru 2030, tinand
seama de perioada necesara pentru reinnoirea parcului de vehicule si de necesitatea ca
sectorul transportului rutier sa contribuie la atingerea obiectivelor In materie de clima si de
energie pentru 2030. De asemenea, aceasta abordare pe etape transmite din timp un semnal
clar industriei autovehiculelor sd nu amane introducerea pe piatd a unor tehnologii eficiente

din punct de vedere energetic si a unor vehicule cu emisii zero si cu emisii scazute.

Directiva 1999/94/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 decembrie 1999
privind disponibilitatea informatiilor cu privire la consumul de combustibil si emisiile de
CO2 destinate consumatorilor la comercializarea autoturismelor noi (JO L 12, 18.1.2000,

p. 16).
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(18)

(19)

(20)

Standardele de performanta privind emisiile de CO; stabilite in prezentul regulament se
aplica autoturismelor noi si vehiculelor utilitare usoare noi. In ceea ce priveste parcul
existent de astfel de vehicule, inclusiv vehiculele de ocazie, se pot lua, de asemenea,
masuri suplimentare vizand reducerea emisiilor, printre altele, la nivel national si la nivelul
Uniunii. De exemplu, pot fi luate masuri menite sd incurajeze o ratd mai mare de reinnoire
a parcului de vehicule, cu scopul de a inlocui cat mai rapid posibil vehiculele mai vechi si
mai poluante cu unele mai performante. Accesul la vehicule mai accesibile cu emisii zero
si cu emisii scazute ar putea stimula schimbarea comportamentului consumatorilor si

introducerea mai rapidd a tehnologiilor cu emisii scazute.

In prezent, Uniunea este unul dintre principalii producitori de autovehicule si
demonstreaza ca este lider tehnologic in sectorul mondial al autovehiculelor, insa
concurenta este tot mai mare, iar acest sector cunoaste schimbari rapide, ca urmare a noilor
inovari in materie de grupuri motopropulsoare electrificate si a mobilitatii cooperative,
conectate si automatizate. Pentru a-si mentine competitivitatea si accesul la piete la nivel
mondial, Uniunea are nevoie de un cadru de reglementare, inclusiv de un stimulent care sa
vizeze in mod specific sectorul vehiculelor cu emisii zero si cu emisii scazute, care va
contribui la crearea unei piete interne vaste si va sprijini dezvoltarea si inovarea

tehnologica.

Ar trebui introdus un mecanism de stimulare specific, pentru a facilita tranzitia fara
probleme catre mobilitatea cu emisii zero. Mecanismul respectiv ar trebui sa fie conceput
in asa fel incét sa promoveze introducerea pe piata Uniunii a vehiculelor cu emisii zero si
cu emisii scazute. De asemenea, ar trebui instituitd o masura tranzitorie specifica pentru a
permite accesul la vehiculele cu emisii zero si cu emisii scdzute pentru consumatorii din

statele membre cu un nivel scazut de patrundere pe piata a unor astfel de vehicule.
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1)

(22)

(23)

Stabilirea unei valori de referinta corespunzatoare pentru procentul pe care trebuie sa il
reprezinte vehiculele cu emisii zero si cu emisii scazute in cadrul parcului de vehicule al
UE, care sa fie insotita de un mecanism bine conceput pentru ajustarea obiectivului privind
emisiile specifice ale unui producator pe baza procentului de vehicule cu emisii zero si cu
emisii scazute din parcul sau de vehicule, ar trebui sa transmitd un semnal puternic si
credibil pentru dezvoltarea, introducerea si comercializarea unor astfel de vehicule,
permitand totodata Tmbunatatirea in continuare a eficientei motoarelor cu combustie

interna conventionale.

La stabilirea creditelor pentru vehiculele cu emisii zero si cu emisii scazute, este adecvat sa
se tind seama de diferenta dintre vehicule in materie de emisii de CO,. In ceea ce priveste
autoturismele, ar trebui sa fie recunoscut rolul jucat de vehiculele cu emisii scazute, In
special de vehiculele hibride reincarcabile, in tranzitia catre vehicule cu emisii zero.
Mecanismul de ajustare ar trebui sa asigure faptul ca unui producator care depaseste
valoarea de referinta i se alocd un obiectiv privind emisiile specifice mai mare. Pentru a
asigura o abordare echilibratd, ar trebui stabilite limite ale nivelului de ajustare posibil in
cadrul acestui mecanism. Se vor oferi astfel stimulente care vor promova introducerea
timpurie a infrastructurii de reincarcare si de realimentare si vor aduce beneficii importante

pentru consumatori, pentru competitivitate si pentru mediu.

Cadrul legislativ de punere in aplicare a obiectivului privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE ar trebui sa asigure obiective de reducere a emisiilor, neutre din punct de vedere
concurential, echitabile din punct de vedere social si durabile, care sa tind cont de

diversitatea producatorilor europeni de autoturisme si sa evite orice denaturare nejustificata

a concurentei dintre acestia.
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(24)

(25)

Pentru a mentine diversitatea pietei de autoturisme si de vehicule utilitare usoare si
capacitatea acesteia de a satisface diverse cerinte ale consumatorilor, obiectivele privind
emisiile specifice ar trebui definite n functie de utilitatea vehiculelor, pe baza liniara.
Mentinerea masei ca parametru de utilitate este consideratd coerentd cu regimul existent.
Pentru a reflecta mai bine masa vehiculelor utilizate in trafic, incepand cu 2025, parametrul
ar trebui modificat, de la masa vehiculului in stare de functionare la masa de incercare a

vehiculului, astfel cum este specificata in WLTP.

Ar trebui sa se evite modificarea obiectivelor privind intregul parc de vehicule de la nivelul
UE ca urmare a schimbarilor survenite in ceea ce priveste masa medie a parcului de
vehicule. Asadar, modificarile survenite in ceea ce priveste masa medie ar trebui sa fie
reflectate, fard Intarziere, in calculul obiectivului privind emisiile specifice, iar ajustarile
valorii masei medii utilizate Tn acest scop ar trebui sa fie efectuate o data la doi ani,

incepand cu 2025.
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(26)

27

Pentru a repartiza efortul de reducere a emisiilor intr-un mod neutru si echitabil din punct
de vedere al concurentei, care sa reflecte diversitatea pietei autoturismelor si vehiculelor
utilitare usoare, si avand 1n vedere trecerea in 2021 la obiective privind emisiile specifice
bazate pe WLTP, este adecvat sa se stabileasca panta curbei valorilor-limita pe baza
emisiilor specifice de CO; ale tuturor vehiculelor noi inmatriculate in anul respectiv si sa
se ia in considerare modificarea obiectivelor privind intregul parc de vehicule de la nivelul
UE intre 2021, 2025 si 2030, in vederea asigurarii faptului ca efortul de reducere al
emisiilor este acelasi pentru toti producitorii. In ceea ce priveste vehiculele utilitare usoare,
producatorilor de camionete mai usoare, derivate din autoturisme, ar trebui sa li se aplice
aceeasi abordare ca in cazul producétorilor de autoturisme, in timp ce pentru producatorii
de vehicule care se Incadreaza in segmente mai grele ar trebui sa se stabileasca o panta mai

inalta si fixa pentru intreaga perioada a obiectivului.

Prezentul regulament urmareste sa isi atinga obiectivele, printre altele, prin crearea de
stimulente pentru industria autovehiculelor, in sensul realizdrii de investitii in tehnologii
noi. Prezentul regulament promoveaza activ ecoinovarea si instituie un mecanism care ar
trebui sa fie in masura sa tind seama de viitoarele evolutii ale tehnologiei. Experienta arata
ca ecoinovarea a contribuit cu succes la eficacitatea din punctul de vedere al costurilor a
Regulamentelor (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 si la reducerea emisiilor de CO>
generate in conditii reale de conducere. Prin urmare, aceasta modalitate ar trebui
mentinuta, iar domeniul sdu de aplicare ar trebui extins pentru a se stimula efectuarea de

imbunatatiri ale eficientei in ceea ce priveste sistemele de climatizare.
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(28)

(29)

(30)

€2))

Cu toate acestea, ar trebui sa se asigure un echilibru intre stimulentele acordate pentru

ecoinovari si cele oferite pentru tehnologiile al caror efect de reducere a emisiilor este

demonstrat prin procedura de testare oficiald. In consecinta, este adecvat sd se mentind un

plafon al reducerilor de emisii rezultate din ecoinovare pe care producatorii le pot lua in

considerare 1n scopul indeplinirii obiectivului. Comisia ar trebui sa aiba posibilitatea de a

revizui nivelul plafonului respectiv, in special pentru a lua in considerare efectele

modificarii procedurii de testare oficiale. Este adecvat, de asemenea, sa se clarifice modul

in care ar trebui calculate reducerile pentru verificarea respectarii obiectivului.

Este important sa se utilizeze componente usoare durabile pentru a reduce consumul de

energie si emisiile de CO; ale noilor vehicule. Dezvoltarea si aplicarea lor viitoare ar trebui

sa sprijine tranzitia catre o mobilitate cu emisii zero si cu emisii scazute.

Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului® a instituit un cadru
armonizat care cuprinde dispozitiile administrative si cerintele tehnice generale pentru
omologarea tuturor vehiculelor noi care intrd sub incidenta sa. Entitatea responsabila cu
asigurarea respectarii prezentului regulament ar trebui sa fie aceeasi cu entitatea
responsabild pentru toate aspectele procesului de omologare de tip in conformitate cu

Directiva 2007/46/CE si pentru asigurarea conformitatii productiei.

In ceea ce priveste omologarea de tip, vehiculelor cu destinatie speciala, definite in
anexa II la Directiva 2007/46/CE, li se aplica o serie de cerinte specifice si, prin urmare,

acestea ar trebui sa fie excluse din domeniul de aplicare al prezentului regulament.

Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de

stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a

sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective
(Directiva-cadru) (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).
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(32)

(33)

(34)

In ipoteza in care vehiculele comerciale usoare cu emisii zero avand o masa de referinta
mai mare de 2 610 kg sau 2 840 kg, dupa caz, nu intrd in domeniul de aplicare al
prezentului regulament numai din cauza masei sistemului de stocare a energiei, este indicat

sd se permita includerea vehiculelor respective in domeniul de aplicare.

Nu este recomandabil sa se recurga la aceeasi metoda pentru stabilirea obiectivelor de
reducere a emisiilor pentru marii producatori si pentru producatorii cu volum mic de
productie considerati drept independenti pe baza criteriilor stabilite in prezentul
regulament. Respectivii producatori cu volum mic de productie ar trebui sa aiba
posibilitatea de solicita sa li se aloce obiective diferite de reducere a emisiilor, care sa fie
raportate la potentialul tehnologic al vehiculelor unui anumit producator de a-si reduce

emisiile specifice de COxz si sd fie coerente cu caracteristicile segmentelor pietei in cauza.

Avand in vedere impactul disproportionat pe care l-ar avea asupra micilor producatori
obligatia de a respecta obiectivele privind emisiile specifice, definite in functie de utilitatea
vehiculului, sarcina administrativa considerabild pe care o creeaza procedura de derogare si
beneficiile marginale generate in ceea ce priveste reducerea emisiilor de CO; ale
vehiculelor vandute de producatorii respectivi, producatorii care sunt responsabili pentru
mai putin de 1 000 de autoturisme noi si vehicule utilitare usoare noi inmatriculate anual in
Uniune ar trebui exclusi din domeniul de aplicare al obiectivului privind emisiile specifice
si de la prima pentru emisiile suplimentare. Cu toate acestea, atunci cand un producator
care intrd in domeniul de aplicare al unei astfel de exceptari solicita si i se acorda o
derogare, este adecvat ca unui astfel de producator sa 1 se impuna obligatia de a respecta

obiectivul aferent derogarii.
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(35)

(36)

Procedura de acordare a derogérilor de la indeplinirea obiectivului privind intregul parc de
vehicule de la nivelul UE de 95 g COx/km pentru producatorii de nisa de autoturisme
asigura faptul ca efortul de reducere a emisiilor cerut respectivilor producatori de nisa de
autoturisme este in concordanta cu cel al marilor producatori n ceea ce priveste obiectivul
respectiv. Este oportun ca respectivilor producatori de nisa sa li se acorde in continuare
posibilitatea de a beneficia de o derogare si de la obiectivele aplicabile din 2025 pana

in 2028.

La stabilirea mediei emisiilor specifice de CO; pentru toate autoturismele noi si vehiculele
utilitare usoare noi inmatriculate in Uniune care se afla in responsabilitatea producitorilor,
ar trebui sd se ia in considerare toate autoturismele si vehiculele utilitare usoare, indiferent
de masa acestora sau de alte caracteristici, dupa caz. Cu toate ca Regulamentul (CE)

nr. 715/2007 nu se aplica autoturismelor si nici vehiculelor utilitare usoare cu o masa de
referinta care depaseste 2 610 kg si a caror omologare de tip nu este extinsa in conformitate
cu articolul 2 alineatul (2) din regulamentul respectiv, emisiile pentru aceste vehicule ar
trebui masurate pe baza unor proceduri de masurare identice cu cele stabilite Tn temeiul
Regulamentului (CE) nr. 715/2007, in special procedurile prevazute in Regulamentul (CE)
nr. 692/2008! al Comisiei si in Regulamentul (UE) 2017/1151, si procedurile de corelare
adoptate pe baza Regulamentelor (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011, in special
Regulamentele de punere in aplicare (UE) 2017/1152 s1 (UE) 2017/1153. Valorile
emisiilor de COz care rezulta ar trebui mentionate in certificatul de conformitate al

vehiculului pentru a putea fi incluse in sistemul de monitorizare.

Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in aplicare si
modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si
privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor (JO L 199,
28.7.2008, p. 1).
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(37) Emisiile specifice de CO; ale vehiculelor utilitare usoare completate ar trebui alocate

producétorului vehiculului de baza.

(38) Ar trebui luata in considerare situatia specificd a producatorilor de vehicule utilitare usoare
care fabrica vehicule incomplete ce sunt omologate de tip in mai multe etape. Intrucat
producatorii respectivi sunt responsabili de indeplinirea obiectivelor privind emisiile
de CO», acestia ar trebui sa aiba posibilitatea sa prevada, cu un grad rezonabil de
certitudine, nivelul de emisii de CO> ale vehiculelor completate. Comisia ar trebui sa
asigure faptul ca aceste necesitati sunt reflectate in mod adecvat in masurile de punere in

aplicare adoptate in temeiul Regulamentului (CE) nr. 715/2007.

(39) Pentru a beneficia de flexibilitate in scopul indeplinirii obiectivelor din prezentul
regulament, producétorii pot conveni sa formeze o grupare constituitd pe o baza deschisa,
transparentd si nediscriminatorie. Un acord de constituire a unei grupdri nu poate depasi
cinci ani, dar ar trebui sa poata fi reinnoit. Atunci cand producatorii formeaza o grupare, se
considera ca ei si-au indeplinit obiectivele din prezentul regulament, cu conditia ca media
emisiilor pentru gruparea ca intreg sd nu depaseasca obiectivul privind emisiile specifice

pentru gruparea respectiva.

(40) Posibilitatea ca producatorii sa formeze grupari s-a dovedit a fi o modalitate eficienta din
punctul de vedere al costurilor de indeplinire a obiectivelor privind emisiile de CO»,
facilitand in special indeplinirea obiectivelor de catre producatorii care produc o gama
limitatd de vehicule. Pentru a imbunatati neutralitatea concurentiala, Comisia ar trebui sa
aiba competenta sa clarifice conditiile in care producatorii independenti pot constitui o

grupare pentru a se putea afla intr-o pozitie echivalenta cu cea a intreprinderilor asociate.

(41) Este necesar un mecanism solid de conformitate pentru a se asigura indeplinirea

obiectivelor din prezentul regulament.
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(42) Pentru realizarea reducerilor de emisii de CO; prevazute in prezentul regulament, este
esential, de asemenea, ca emisiile vehiculelor n uz sa respecte valorile emisiilor de CO>
stabilite la omologarea de tip. Prin urmare ar trebui ca, la calculul mediei emisiilor
specifice de CO» ale unui producator, Comisia sa aiba posibilitatea de a lua In considerare
orice neconformitate sistemica constatatd de catre autoritatile de omologare de tip cu

privire la emisiile de CO; ale vehiculelor in uz.

(43) Comisia ar trebui sa aiba competenta de a elabora si de a pune 1n aplicare o procedura de
verificare a corespondentei dintre emisiile de CO> ale vehiculelor in circulatie, stabilite in
conformitate cu WLTP, si valorile emisiilor de CO; inregistrate in certificatele de
conformitate. in elaborarea procedurii respective, trebuie acordati o atentie deosebita
identificarii metodelor, inclusiv utilizarii datelor provenind de la dispozitivele de
monitorizare la bord a consumului de combustibil si/sau de energie, pentru a detecta
strategiile care permit imbunatatirea artificiala a performantei vehiculelor privind emisiile
de CO: in cadrul procedurii de testare pentru omologarea de tip. In timpul acestor
verificari, atunci cand se identifica deviatii sau strategii care imbunatatesc artificial
performanta unui vehicul in ceea ce priveste emisiile de CO2, trebuie sa se considere ca
existd motive suficiente pentru a suspecta prezenta unui risc grav de nerespectare a
cerintelor enuntate in Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al
Consiliului' si Regulamentul (CE) nr. 715/2007, iar statele membre, pe aceasta baza, ar

trebui sd ia masurile necesare in temeiul capitolului XI din Regulamentul (UE) 2018/858.

1 Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018
privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si
ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective,
de modificare a Regulamentelor (CE) 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE (JO L 151, 14.6.2018, p. 1).
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(44) Emisiile specifice de CO> generate de autoturismele noi si de vehiculele utilitare usoare noi
sunt masurate de o manierd armonizata in Uniune in conformitate cu WLTP. Pentru a
reduce la minim costurile administrative ale prezentului regulament, respectarea acestuia ar
trebui sa se verifice prin trimitere la datele privind inmatricularile de autoturisme noi si de
vehicule utilitare usoare noi in Uniune stranse de statele membre si raportate Comisiei.
Pentru a asigura coerenta datelor utilizate la evaluarea conformitatii, normele privind
culegerea si raportarea acestor date ar trebui armonizate Tn masura posibilului. Prin urmare,
ar trebui sa se precizeze Tn mod clar faptul ca autoritdtile competente au responsabilitatea
de a furniza date corecte si complete si ca este necesard o cooperare eficace intre aceste

autoritati si Comisie in privinta abordarii chestiunilor legate de calitatea datelor.

(45) Respectarea de catre producatori a obiectivelor prevazute in prezentul regulament ar trebui
sa fie evaluata la nivelul Uniunii. Producatorii a caror medie a emisiilor specifice de CO»
depaseste nivelul stabilit de prezentul regulament ar trebui s plateasca o prima pentru
emisiile suplimentare, aplicatd pentru fiecare an calendaristic. Sumele obtinute din plata
primelor pentru emisiile suplimentare ar trebui considerate ca venit la bugetul general al
Uniunii. In cadrul revizuirii sale din 2023, Comisia ar trebui si evalueze posibilitatea de a
aloca sumele obtinute din plata primelor pentru emisiile suplimentare unui fond specific
sau unui program relevant care urmareste sa asigure o tranzitie justa catre o mobilitate cu
emisii zero si sd sprijine recalificarea, perfectionarea si alte tipuri de formare a

competentelor lucratorilor din sectorul autovehiculelor.

(46) Avand 1n vedere scopul si procedurile instituite prin prezentul regulament, orice masura
nationala pe care statele membre ar putea-o mentine sau introduce in conformitate cu
articolul 193 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE) nu ar trebui sa
impuna sanctiuni suplimentare sau mai stricte producdtorilor care nu indeplinesc

obiectivele ce le revin in temeiul prezentului regulament.
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(47)

(48)

Prezentul regulament nu ar trebui sa aduca atingere aplicarii depline a normelor Uniunii in

materie de concurenta.

Eficacitatea reala a obiectivelor prevazute in prezentul regulament in ceea ce priveste
reducerea emisiilor de CO; depinde in mare masura de reprezentativitatea In conditii reale
de conducere a procedurii de testare oficiale. In conformitate cu avizul stiintific 1/2016 al
Mecanismului de consiliere stiintificd (MCS) intitulat ,,Eliminarea decalajului dintre
emisiile de COz ale vehiculelor usoare constatate in conditii reale de conducere si cele
calculate in cadrul testelor de laborator” si cu Recomandarea Parlamentului European din
4 aprilie 2017 adresatd Consiliului si Comisiei, elaboratd in urma anchetei privind
mdisurarea emisiilor in sectorul autovehiculelor!, ar trebui instituit un mecanism care sa
evalueze reprezentativitatea in conditii reale de conducere a valorilor emisiilor de COz si
ale consumului de energie ale vehiculului, determinate in conformitate cu WLTP. Cel mai
fiabil mod de a asigura reprezentativitatea in conditii reale de conducere a valorilor de
omologare de tip consta in utilizarea datelor provenite de la dispozitivele de monitorizare
la bord a consumului de combustibil si/sau de energie. Prin urmare, Comisia ar trebui sa
aibd competenta de a elabora procedurile necesare pentru colectarea si prelucrarea datelor
privind consumul de combustibil si de energie de care este nevoie pentru a efectua aceste
evaludri si de a asigura disponibilitatea publica a acestor date, garantand, in acelasi timp,
protectia datelor cu caracter personal. in plus, pentru a se asigura disponibilitatea datelor
privind consumul de combustibil si de energie furnizate de vehiculele electrice pe baza de
baterii si de vehiculele cu sisteme de propulsie care utilizeaza combustibili gazosi, inclusiv
hidrogen, este oportun sa se desfasoare, fara intarziere, lucrari de standardizare a
dispozitivelor de monitorizare la bord a consumului de combustibil si/sau de energie pentru

aceste vehicule, in cadrul punerii in aplicare a Regulamentului (UE) 2017/1151.

1

JO C 298, 23.8.2018, p. 140.
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(49)

(50)

(D

De asemenea, Comisia ar trebui sa evalueze modul in care datele despre consumul de
combustibil si de energie pot contribui la a garanta ca emisiile de CO; ale unui vehicul
stabilite In conformitate cu WLTP rdman reprezentative pentru emisiile generate in conditii
reale de conducere 1n timp, mai precis, modul in care astfel de date pot fi utilizate pentru a
monitoriza decalajul dintre emisiile de CO> in laborator si cele generate in conditii reale de

conducere si, dupa caz, pentru a evita ca acest decalaj sa se mareasca.

Este important sa se evalueze emisiile generate de-a lungul intregului ciclu de viata al
autoturismelor si al vehiculelor usoare la nivelul Uniunii. In acest scop, Comisia ar trebui
sa evalueze, pana cel tarziu in 2023, posibilitatea de a elabora o metodologie comuna la
nivelul Uniunii pentru evaluarea si raportarea consecventd a datelor privind emisiile de
CO; generate de-a lungul intregului ciclu de viatd de astfel de vehicule introduse pe piata
Uniunii. Comisia ar trebui sa adopte masuri de urmarire, inclusiv, daca este cazul,

propuneri legislative.

In 2024 vor fi examinate progresele realizate in temeiul Regulamentului (UE) 2018/842 si
al Directivei 2003/87/CE. Prin urmare, este adecvat ca eficacitatea prezentului regulament
sa se evalueze in mod cuprinzator In 2023, pentru a permite o analizd coordonata si
coerentd a masurilor puse in aplicare in temeiul tuturor instrumentelor respective. in
aceastd evaluare din 2023, Comisia ar trebui, de asemenea, sa identifice o cale clara pentru
noi reduceri ale emisiilor de COz pentru autoturisme si vehiculele utilitare usoare

dupa 2030, pentru a contribui in mod semnificativ la indeplinirea obiectivului pe termen
lung al Acordului de la Paris. Dupa caz, raportul privind aceasta evaluare trebuie sa fie

insotit de o propunere de modificare a prezentului regulament.
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(52)

In vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, ar trebui conferite competente de executare Comisiei in legatura cu
specificarea unor conditii detaliate pentru acordurile de grupare, adoptarea de norme
detaliate privind procedurile de monitorizare si raportare a datelor privind emisiile medii si
privind aplicarea anexelor II si III, adoptarea de norme detaliate privind procedurile de
raportare a abaterilor constatate, in urma verificarilor, in emisiile de CO; ale vehiculelor
aflate in circulatie si luarea in considerare a acestora la calcularea mediei emisiilor
specifice de CO» ale unui producator, stabilirea mijloacelor de colectare a primelor pentru
emisiile suplimentare, publicarea performantei producatorilor, adoptarea de dispozitii
detaliate privind o procedura de aprobare a tehnologiilor inovatoare sau a pachetelor
tehnologice inovatoare, adoptarea unei proceduri detaliate pentru colectarea si prelucrarea
parametrilor privind emisiile de COz si consumul de combustibil sau energie in conditii
reale de conducere ale autoturismelor si ale vehiculelor utilitare usoare, stabilirea
procedurilor privind efectuarea verificarilor (i) pentru a stabili daca valorile emisiilor

de COz si ale consumului de combustibil Tnregistrate in certificatele de conformitate
corespund emisiilor de CO; si consumului de combustibil ale vehiculelor in circulatie,

si (i1) privind prezenta oricaror strategii la bord sau cu privire la vehiculele incluse in
esantion care Tmbunatdtesc in mod artificial performanta vehiculului in cadrul testelor
efectuate n scopul omologarii de tip si stabilirea parametrilor de corelare necesari pentru a
reflecta orice modificare in procedura reglementard de testare pentru masurarea emisiilor
specifice de COz. Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate cu

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului’.

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din

16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JO L 55,28.2.2011, p. 13).
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(33)

Pentru a modifica sau a completa, dupa caz, elementele neesentiale ale dispozitiilor
prezentului regulament, competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din
TFUE ar trebui delegatd Comisiei referitor la modificarea cerintelor in materie de date si
parametrii datelor prevazute in anexele II si III din prezentul regulament, stabilirea de
norme n ceea ce priveste interpretarea criteriilor de eligibilitate pentru derogari pentru
anumiti producatori, continutul cererilor de derogare, precum si continutul si evaluarea
programelor de reducere a emisiilor specifice de CO», modificarea partii A din anexa I la
prezentul regulament in scopul stabilirii formulelor de calculare a obiectivelor de derogare
pentru producitorii de nisd, ajustarea plafonului pentru contributiile totale ale tehnologiilor
inovatoare la reducerea mediei emisiilor specifice de CO» ale unui producéator incepand cu
2025, stabilirea principiilor directoare si a criteriilor pentru definirea procedurilor pentru
efectuarea verificarilor, stabilirea masurilor pentru ajustarea valorii My si a valorii TMp si
adaptarea formulelor pentru calcularea obiectivelor privind emisiile specifice cu scopul de
a reflecta modificarea in procedura reglementara de testare. Este deosebit de important ca,
in cursul lucrdrilor sale pregatitoare, Comisia sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la
nivel de experti, si ca respectivele consultari sa se desfasoare In conformitate cu principiile
stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare’. In
special, pentru a asigura participarea egala la pregatirea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele
membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti

ale Comisiei insdrcinate cu pregatirea actelor delegate.

1

JOL 123,12.5.2016, p. 1.
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(54) Regulamentele (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 ar trebui abrogate de

la 1 ianuarie 2020.

(55) Intrucat obiectivele prezentului regulament, respectiv stabilirea de cerinte de performanta
privind emisiile de CO; generate de autoturismele noi si de vehiculele utilitare usoare noi,
nu pot fi realizate In mod satisfacator de catre statele membre, ci, avand in vedere
amploarea si efectele lor, acestea pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii, aceasta din
urma poate adopta masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritétii, astfel cum este
prevazut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana. In conformitate cu
principiul proportionalitdtii, astfel cum este enuntat la articolul respectiv, prezentul

regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea acestor obiective,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
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(1)

2)

©)

Articolul 1

Obiect si obiective

Prezentul regulament stabileste cerinte de performanta privind emisiile de CO» generate de
autoturismele noi si de vehiculele utilitare usoare noi pentru a contribui la indeplinirea
obiectivului Uniunii de reducere a emisiilor sale de gaze cu efect de sera, astfel cum se
prevede in Regulamentul (UE) 2018/842 si la indeplinirea obiectivelor Acordului de la

Paris si pentru a asigura buna functionare a pietei interne.

De la 1 ianuarie 2020, prezentul regulament stabileste un obiectiv privind intregul parc de
vehicule de la nivelul UE de 95 g CO2/km pentru media emisiilor de CO2 produse de
autoturismele noi si un obiectiv privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE de

147 g CO2/km pentru media emisiilor de CO> produse de vehiculele utilitare usoare noi
inmatriculate in Uniune, pana la 31 decembrie 2020 fiind masurate in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 692/2008, impreuna cu Regulamentele de punere in aplicare

(UE) 2017/1152 i (UE) 2017/1153, si, de la 1 ianuarie 2021, fiind masurate in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/1151.

Prezentul regulament va fi completat, pana la 31 decembrie 2024, de masuri suplimentare
corespunzatoare unei reduceri de 10 g CO2/km, ca parte a abordarii integrate a Uniunii,
mentionatd in Comunicarea din 7 februarie 2007 a Comisiei intitulata ,,Rezultatele
revizuirii Strategiei Comunitdtii de reducere a emisiilor de CO: provenite de la autoturisme

si vehicule utilitare usoare”.
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4) De la 1 ianuarie 2025, se aplica urmatoarele obiective privind intregul parc de vehicule de

la nivelul UE:

(a) pentru media emisiilor produse de parcul de autoturisme noi, un obiectiv privind
intregul parc de vehicule de la nivelul UE egal cu o reducere de 15 % a obiectivului

in 2021, determinat in conformitate cu partea A punctul 6.1.1 din anexa I;

(b) pentru media emisiilor produse de parcul de vehicule utilitare usoare noi, un obiectiv
privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE egal cu o reducere de 15 % a
obiectivului in 2021, determinat in conformitate cu partea B punctul 6.1.1 din

anexa l.

(5) De la 1 ianuarie 2030, se aplica urmatoarele obiective privind intregul parc de vehicule de

la nivelul UE:

(a) pentru media emisiilor produse de parcul de autoturisme noi, un obiectiv privind
intregul parc de vehicule de la nivelul UE egal cu o reducere de 37,5 % a obiectivului

in 2021, determinat in conformitate cu partea A punctul 6.1.2 din anexa I;

(b) pentru media emisiilor produse de parcul de vehicule utilitare usoare noi, un obiectiv
privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE egal cu o reducere de 31 % a
obiectivului in 2021, determinat in conformitate cu partea B punctul 6.1.2 din

anexa l.

(6) De la 1 1anuarie 2025, se aplica o valoare de referinta pentru vehiculele cu emisii zero si cu
emisii scazute egald cu o cotd de 15 % din flotele respective ale autoturismelor noi si ale
vehiculelor utilitare ugoare noi in conformitate cu partea A punctul 6.3 din anexa I si cu

partea B punctul 6.3 din anexa .
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(7) De la 1 ianuarie 2030, se aplicd urméatoarele valori de referinta pentru vehiculele cu
emisii zero si cu emisii scdzute, In conformitate cu anexa I partea A punctul 6.3 si,

respectiv, anexa I partea B punctul 6.3:
(a) o valoare de referinta egala cu o cota de 35 % din flota de autoturisme noi; si

(b) o valoare de referinta egala cu o cota de 30 % din flota de vehicule utilitare usoare

noi.
Articolul 2
Domeniul de aplicare
(1) Prezentul regulament se aplica autovehiculelor din:

(a) categoria M, astfel cum sunt definite in anexa II la Directiva 2007/46/CE (denumite
in continuare ,,autoturisme”), care sunt inmatriculate Tn Uniune pentru prima data si
care nu au mai fost inmatriculate in afara Uniunii (denumite in continuare

autoturisme noi”);
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(b) categoria Nj, astfel cum sunt definite in anexa II la Directiva 2007/46/CE, cu o masa
proprie care nu depaseste 2 610 kg, si vehiculelor din categoria N la care se extinde
omologarea de tip in conformitate cu articolul 2 alineatul (2) din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 (denumite in continuare ,,vehicule utilitare usoare”), care sunt
inmatriculate in Uniune pentru prima data si care nu au mai fost Tnmatriculate in
afara Uniunii (denumite in continuare ,,vehicule utilitare usoare noi”). In cazul
vehiculelor cu emisii zero din categoria N cu o0 masa de referintd care depaseste
2 610 kg sau 2 840 kg, dupa caz, de la 1 ianuarie 2025, in sensul prezentului
regulament si fara a aduce atingere Directivei 2007/46/CE si Regulamentului (CE)
nr. 715/2007, acestea sunt contabilizate ca vehicule utilitare usoare care intra in
domeniul de aplicare al prezentului regulament, daca excesul de masa de referinta se

datoreazd numai masei sistemului de stocare a energiei.

(2) Nu se ia in considerare o inmatriculare anterioara in afara Uniunii care a avut loc cu mai

putin de trei luni Tnaintea Tnmatricularii in Uniune.

3) Prezentul regulament nu se aplica vehiculelor cu destinatie speciala, astfel cum sunt

definite la punctul 5 din partea A din anexa II la Directiva 2007/46/CE.

4) Articolul 4, articolul 7 alineatul (4) literele (b) si (c), articolul 8 si articolul 9 alineatul (1)
literele (a) si (c) nu se aplicd in cazul unui producator care, impreuna cu toate
intreprinderile sale asociate, este responsabil pentru mai putin de 1 000 de autoturisme noi
sau pentru mai putin de 1 000 de vehicule utilitare usoare noi inmatriculate in Uniune in
anul calendaristic precedent, cu exceptia cazului in care respectivul producator solicita si 1

se acorda o derogare In conformitate cu articolul 10.
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Articolul 3
Definitii

(1) In sensul prezentului regulament, se aplica urmatoarele definitii:

(a) ,,media emisiilor specifice de CO>” inseamna, in legatura cu un producator, media
emisiilor specifice de CO; ale tuturor autoturismelor noi sau ale tuturor vehiculelor

utilitare usoare noi pe care le produce acesta;

(b) ,.certificat de conformitate” inseamna certificatul de conformitate mentionat la

articolul 18 din Directiva 2007/46/CE;

(¢) ,vehicul completat” inseamna un vehicul utilitar usor pentru care se acorda
omologarea de tip Tn urma finalizarii unui proces de omologare de tip in mai multe

etape, in conformitate cu Directiva 2007/46/CE;
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(d)

(e)

®

(2

,vehicul complet” Tnseamna orice vehicul utilitar usor care nu trebuie sa fie
completat pentru a satisface cerintele tehnice aplicabile cuprinse in

Directiva 2007/46/CE;

,»vehicul de baza” inseamna orice vehicul utilitar usor utilizat in etapa initiald a unui

proces de omologare de tip in mai multe etape;

,producator” inseamna persoana sau organismul responsabil fata de autoritatea de
omologare pentru toate aspectele procesului de omologare CE de tip in conformitate

cu Directiva 2007/46/CE si pentru asigurarea conformitatii productiet;

,,masa in stare de functionare” sau ,,M” inseamna masa autoturismului sau a
vehiculului utilitar usor carosat in stare de functionare, indicata in certificatul de

conformitate si definitd la punctul 2.6 din anexa I la Directiva 2007/46/CE;
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(h)

G

(k)

,emisiile specifice de CO>” inseamna emisiile de CO> ale unui autoturism sau ale
unui vehicul utilitar usor, masurate in conformitate cu Regulamentul (CE)

nr. 715/2007 si cu regulamentele sale de punere in aplicare si specificate in
certificatul de conformitate al vehiculului ca emisii masice (combinate) de CO>. In
cazul autoturismelor sau al vehiculelor utilitare usoare care nu sunt supuse
omologarii de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007, ,,emisiile
specifice de CO,” inseamna emisiile de CO, masurate in temeiul

Regulamentului (CE) nr. 715/2007, in special in conformitate cu procedurile de
masurare prevazute de Regulamentul (CE) nr. 692/2008, pana la 31 decembrie 2020,
si, de la 1 ianuarie 2021, de Regulamentul (UE) 2017/1151, sau in conformitate cu
procedurile adoptate de Comisie in vederea stabilirii emisiilor de CO; ale vehiculelor

de acest tip;

»amprenta la sol” Tnseamna ecartamentul mediu Tnmultit cu ampatamentul, astfel
cum sunt indicate in certificatul de conformitate si definite la punctele 2.1 si 2.3 din

anexa I la Directiva 2007/46/CE;

,obiectiv privind emisiile specifice” inseamna, 1n legatura cu un producator,
obiectivul anual determinat in conformitate cu anexa I sau, in cazul in care
producatorului 1 se acorda o derogare in conformitate cu articolul 10, obiectivul

privind emisiile specifice determinat in temeiul respectivei derogari;

,»obiectiv privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE” inseamna media
emisiilor de CO; ale tuturor autoturismelor noi sau ale tuturor vehiculelor utilitare

usoare noi care trebuie atinsd intr-o perioada datd;

PE-CONS 6/1/19 REV 1 33

RO



(1) ,,masa de incercare” sau ,,TM” inseamna masa de incercare a unui autoturism sau a
unui vechiul utilitar usor, astfel cum este indicata in certificatul de conformitate si
astfel cum este definita la punctul 3.2.25 din anexa XXI la Regulamentul
(UE) 2017/1151;

(m) ,,vehicul cu emisii zero si cu emisii scazute” inseamna un autoturism sau un vehicul
utilitar usor cu emisii la teava de evacuare cuprinse intre 0 si 50 g CO»/km,

determinate in conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/1151;

(n) ,sarcina utild a vehiculului” inseamna diferenta dintre masa maxima tehnic

admisibild in temeiul anexei II la Directiva 2007/46/CE si masa vehiculului.

(2) In sensul prezentului regulament, ,,grup de producatori asociati” Inseamna un producator si
intreprinderile asociate acestuia. In legatura cu un producator, ,,intreprinderi asociate”

inseamna:
(a) intreprinderi in care producatorul detine, direct sau indirect:
(i)  prerogativa de a exercita mai mult de jumatate din drepturile de vot; sau

(1)) prerogativa de a numi mai mult de jumatate din membrii consiliului de
supraveghere, ai consiliului de administratie sau ai organismelor care asigura

reprezentarea legala a Intreprinderii respective; sau
(111) dreptul de a gestiona activitatea intreprinderii respective;

(b) intreprinderi care detin asupra producatorului, direct sau indirect, drepturile sau

prerogativele mentionate la litera (a);
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(c)

(d)

(e)

intreprinderi in cadrul cédrora o intreprindere mentionata la litera (b) detine, direct sau

indirect, drepturile sau prerogativele mentionate la litera (a);

intreprinderi in cadrul carora producatorul detine in comun, impreund cu una sau mai
multe intreprinderi mentionate la literele (a), (b) sau (c), sau in cadrul cdrora doua
sau mai multe din aceste intreprinderi detin drepturile sau prerogativele stabilite la

litera (a);

intreprinderi in cadrul carora drepturile sau prerogativele mentionate la litera (a) sunt
detinute in comun de producator sau de una sau mai multe dintre intreprinderile

asociate ale acestuia stabilite la literele (a)-(d) si unul sau mai multi terti.

Articolul 4

Obiective privind emisiile specifice

(1) Producitorul se asigurd ca media emisiilor specifice de CO; ale tuturor vehiculelor sale nu

depéseste urmatoarele obiective privind emisiile specifice:

(2)

pentru anul calendaristic 2020, obiectivul privind emisiile specifice determinat in
conformitate cu partea A punctele 1 si 2 din anexa I In cazul autoturismelor sau in
conformitate cu partea B punctele 1 si 2 din anexa I in cazul vehiculelor utilitare
usoare sau, in situatia in care unui producator 1 se acordd o derogare in temeiul

articolului 10, in conformitate cu respectiva derogare;
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(b) pentru fiecare an calendaristic din perioada 2021-2024, obiectivele privind emisiile
specifice, determinat in conformitate cu partea A punctele 3 si 4 din anexa I sau cu
partea B punctele 3 si 4 din anexa I, dupa caz, sau, in cazul in care unui producator 1
se acorda o derogare in temeiul articolului 10, in conformitate cu respectiva derogare

si cu partea A punctul 5 din anexa I sau cu partea B punctul 5 din anexa [;

(c) pentru fiecare an calendaristic, incepand cu 2025, obiectivele privind emisiile
specifice determinate in conformitate cu partea A punctul 6.3 din anexa I sau cu
partea B punctul 6.3 din anexa I sau, in cazul unui producator caruia i se acorda o
derogare in temeiul articolului 10, obiectivele privind emisiile specifice determinate

in conformitate cu respectiva derogare.

(2) In ceea ce priveste vehiculele utilitare usoare, in cazul in care emisiile specifice de CO> ale
vehiculului completat nu sunt disponibile, producatorul vehiculului de baza utilizeaza
emisiile specifice de CO» ale vehiculului de baza pentru a determina media emisiilor sale

specifice de COa.

3) In scopul stabilirii, pentru fiecare producator, a mediei emisiilor specifice de COa, se iau in
considerare urmatoarele procentaje ale autoturismelor noi ale respectivului producétor

inmatriculate pe parcursul anului in cauza:
- 95%1n 2020;

— 100 % incepand cu 2021.
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Articolul 5

Credite suplimentare

Pentru calcularea mediei emisiilor specifice de CO», fiecare autoturism nou care genereaza o

cantitate de emisii specifice de CO» mai mica de 50 g CO»/km se considera ca fiind echivalent cu:
- 2 autoturisme 1n 2020;

— 1,67 autoturisme in 2021;

— 1,33 autoturisme in 2022;

— 1 autoturism incepand cu 2023;

pentru anul in care este inmatriculat in perioada 2020-2022, sub rezerva unui plafon de
7,5 g CO2/km pe parcursul perioadei respective pentru fiecare producator, astfel cum se calculeaza

in conformitate cu articolul 5 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1153.
Articolul 6
Gruparea

(1) Producitorii, cu exceptia celor cdrora li s-a acordat o derogare in temeiul articolului 10, se

pot grupa in scopul indeplinirii obligatiilor care le revin in temeiul articolului 4.
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)

3)

4

Acordul de constituire a unei grupdri poate viza unul sau mai multi ani calendaristici, cu
conditia ca durata totald a fiecarui acord sd nu depaseasca cinci ani calendaristici, si trebuie
sa fie Incheiat pana cel tarziu la data de 31 decembrie din primul an calendaristic pentru
care urmeaza sa fie grupate emisiile. Producatorii care formeaza o grupare transmit

Comisiei urmatoarele informatii:
(a) producatorii care vor fi inclusi in grupare;

(b) producatorul numit ca administrator al gruparii, care va reprezenta punctul de contact
al acesteia si va fi responsabil cu plata primelor pentru emisiile suplimentare impuse

grupdrii In conformitate cu articolul 8;

(c) dovezi ca administratorul gruparii va fi capabil sa indeplineasca obligatiile care 1i

revin in temeiul literei (b);
(d) categoria de vehicule inregistrate ca M sau Ny, care face obiectul gruparii.

In cazul in care administratorul propus al gruparii nu Intruneste cerinta privind plata
primelor pentru emisiile suplimentare impuse gruparii in conformitate cu articolul 8,

Comisia notifica acest lucru producatorilor.

Producatorii inclusi intr-o grupare notifica in comun Comisiei orice schimbare a
administratorului grupdrii sau a statutului financiar al acestuia, in masura in care acest fapt
ar putea afecta capacitatea sa de a respecta cerinta privind plata primelor pentru emisiile
suplimentare impuse gruparii in conformitate cu articolul 8, precum si eventualele

modificari ale structurii gruparii sau dizolvarea acesteia.
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(5) Producatorii pot incheia acorduri de grupare cu conditia ca acestea sd respecte
articolele 101 si 102 din TFUE si sd permita participarea deschisa, transparenta si
nediscriminatorie, in conditii rezonabile din punct de vedere comercial, a oricarui
producator care doreste sa devind membru al gruparii. Fara a aduce atingere aplicarii cu
titlu general a normelor in materie de concurenta ale Uniunii pentru aceste grupari, toti
membrii unei grupdri se asigura in special cd, in contextul acordului lor de grupare, au loc

schimburi de date sau de informatii numai referitor la urmatoarele informatii:
(a) media emisiilor specifice de CO;

(b) obiectivul privind emisiile specifice;

(c) numarul total de vehicule inmatriculate.

(6) Alineatul (5) nu se aplicd in cazul in care toti producatorii din grupare fac parte din acelasi

grup de producatori asociati.

(7) Cu exceptia cazului in care se efectueaza notificarea prevazuta la alineatul (3) din prezentul
articol, producatorii dintr-o grupare in legatura cu care sunt transmise informatii Comisiei
sunt considerati ca fiind un singur producator in ceea ce priveste indeplinirea obligatiilor
care le revin in temeiul articolului 4. Informatiile privind monitorizarea si raportarea
referitoare la fiecare producator, precum si privind orice grupare vor fi inregistrate,

transmise si puse la dispozitie in registrul central mentionat la articolul 7 alineatul (4).

(8) Comisia poate sa specifice, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, conditiile
detaliate care se aplicd unui acord de grupare instituit in temeiul alineatului (5) din
prezentul articol. Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu

procedura de examinare mentionata la articolul 16 alineatul (2).
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Articolul 7

Monitorizarea si raportarea mediei emisiilor

(1) Pentru fiecare an calendaristic, fiecare stat membru Inregistreazd informatiile privind
fiecare autoturism nou si fiecare vehicul utilitar usor nou inmatriculate pe teritoriul sdu in
conformitate cu partea A din anexele II si III la prezentul regulament. Informatiile
respective sunt puse la dispozitia producatorilor si a importatorilor sau a reprezentantilor
desemnati de acestia in fiecare stat membru. Statele membre depun toate eforturile pentru a
garanta ca organismele raportoare lucreaza in mod transparent. Fiecare stat membru se
asigurd ca emisiile specifice de CO; ale autoturismelor care nu sunt supuse omologarii de
tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 sunt masurate si inregistrate in

certificatul de conformitate.

(2) Pana la data de 28 februarie a fiecarui an, statele membre determina si transmit Comisiei
informatiile mentionate in partea A din anexele II si III cu privire la anul calendaristic
precedent. Datele se transmit in conformitate cu formatul mentionat in partea B din

anexa II si in partea C din anexa IIL

3) La cererea Comisiei, statele membre transmit, de asemenea, intregul set de date culese in

temeiul alineatului (1).

(4) Comisia pastreaza un registru central al datelor raportate de statele membre in temeiul
prezentului articol si, pana la data de 30 iunie a fiecdrui an, calculeaza in mod provizoriu

pentru fiecare producétor:

(a) media emisiilor specifice de CO; in anul calendaristic precedent;
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(6)

(b) obiectivul privind emisiile specifice din anul calendaristic precedent;

(c) diferenta dintre media emisiilor specifice de CO; ale acestuia in anul calendaristic

precedent si obiectivul acestuia privind emisiile specifice din anul respectiv.

Comisia notifica fiecarui producator calculele provizorii efectuate pentru respectivul
producator. Notificarea cuprinde datele, pentru fiecare stat membru, privind numarul de
autoturisme noi si de vehicule utilitare noi inmatriculate si emisiile specifice de CO> ale

acestora.
Acest registru trebuie sa fie disponibil publicului.

In termen de trei luni de la primirea notificérii cu calculele provizorii efectuate in

conformitate cu alineatul (4), producatorii pot notifica Comisiei eventualele erori pe care le

contin datele, specificand statul membru in cazul cdruia acestia considera ca s-a produs

croarca.

Comisia analizeaza orice notificare din partea producatorilor si, pana la data de
31 octombrie, confirmd sau modifica respectivele calcule provizorii in temeiul

alineatului (4).

Statele membre desemneaza o autoritate competentd pentru culegerea si comunicarea

datelor de monitorizare in conformitate cu prezentul regulament si informeaza Comisia cu

privire la autoritatea competentd desemnata.
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(7

®)

)

Autoritatile competente desemnate asigura caracterul corect si complet al datelor transmise
Comisiei si furnizeaza un punct de contact care este Tn masura sa raspunda rapid
solicitarilor din partea Comisiei de corectare a erorilor si a omisiunilor din seturile de date

transmise.

Comisia adoptd, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, norme detaliate privind
procedurile de monitorizare si raportare a datelor in temeiul alineatelor (1)-(6) din
prezentul articol si privind aplicarea anexelor II si III. Actele de punere in aplicare
respective se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 16

alineatul (2).

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 17 pentru a

modifica cerintele in materie de date si parametrii datelor prevazute in anexele 11 si II1.

Autoritatile de omologare de tip raporteaza Comisiei fard intarziere abaterile identificate n
emisiile de CO> ale vehiculelor aflate in circulatie comparativ cu emisiile specifice de CO»
mentionate in certificatele de conformitate, in urma verificarilor efectuate in conformitate

cu procedura prevazuta la articolul 13.

Comisia ia in considerare aceste abateri pentru calcularea mediei emisiilor specifice de

CO; ale unui producator.

Comisia adopta, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, norme detaliate privind
procedurile de raportare a respectivelor abateri si privind luarea in considerare a acestora la
calcularea mediei emisiilor specifice de CO,. Actele de punere in aplicare respective se

adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 16 alineatul (2).
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(10)

(11)

(1

)

Comisia evalueaza, pana cel tarziu in 2023, posibilitatea de a elabora o metodologie
comunad la nivelul Uniunii pentru evaluarea si raportarea consecventa de date a emisiilor
de CO2 generate pe durata intregului ciclu de viatd de autoturismele si de vehiculele usoare
care sunt introduse pe piata Uniunii. Comisia transmite Parlamentului European si
Consiliului evaluarea respectiva, inclusiv, daca este cazul, propuneri privind masuri de

monitorizare, cum ar fi propuneri legislative.

De asemenea, statele membre colecteaza si raporteaza, in conformitate cu prezentul articol,
date cu privire la iInmatriculdrile de vehicule din categoriile M si N2, astfel cum sunt
definite Tn anexa II la Directiva 2007/46/CE, care au o masa de referintd de maximum

2 610 kg, si cu privire la vehiculele la care se extinde omologarea de tip in conformitate cu

articolul 2 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

Articolul 8

Prima pentru emisiile suplimentare

Pentru fiecare an calendaristic, Comisia impune plata unei prime pentru emisiile
suplimentare producatorilor sau administratorilor de grupari, dupa caz, in cazul in care
media emisiilor specifice de CO; ale producatorilor in cauza depaseste obiectivul acestora

privind emisiile specifice.

Prima pentru emisiile suplimentare mentionata la alineatul (1) se calculeaza cu ajutorul

formulei de mai jos:

(emisii suplimentare x 95 EUR) % numarul de vehicule nou-inmatriculate.
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In sensul prezentului articol se aplicd urméatoarele definitii:

— ,»,emisii suplimentare” Tnseamna numarul pozitiv de grame pe kilometru cu care
media emisiilor specifice de CO; ale unui producator — tinand seama de reducerile
emisiilor de CO; obtinute datoritd tehnologiilor inovatoare aprobate in conformitate
cu articolul 11 — a depasit obiectivul acestuia privind emisiile specifice in anul
calendaristic sau intr-o parte a anului calendaristic in care se aplica obligatia

prevazutd la articolul 4, rotunjit la cea mai apropiatd a treia zecimald; si

- ,;numarul de vehicule nou-inmatriculate ” Inseamna numarul de autoturisme noi sau
de vehicule utilitare usoare noi, numarate separat, al caror producétor este si care au
fost inmatriculate in perioada respectiva, in conformitate cu criteriile de introducere

treptata prevazute la articolul 4 alineatul (3).

3) Comisia, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, stabileste mijloacele de colectare
a primelor pentru emisiile suplimentare impuse in temeiul alineatului (1) din prezentul
articol. Actele de punere 1n aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 16 alineatul (2).

4) Sumele obtinute din plata primelor pentru emisiile suplimentare sunt considerate venituri

la bugetul general al Uniunii.
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Articolul 9

Publicarea performantei producatorilor

(1) Pana la data de 31 octombrie a fiecarui an, Comisia publica, prin intermediul unor acte de

punere in aplicare, o listd care contine:

(a) pentru fiecare producator, obiectivul sdu privind emisiile specifice pentru anul
calendaristic precedent;

(b) pentru fiecare producator, media emisiilor sale specifice de CO; in anul calendaristic
precedent;

(c) diferenta dintre media emisiilor specifice de CO; ale producatorului in anul
calendaristic precedent si obiectivul privind emisiile specifice pentru anul respectiv;

(d) media emisiilor specifice de CO; pentru toate autoturismele noi si vehiculele utilitare
usoare noi inmatriculate in Uniune in anul calendaristic precedent; si

() ~media masei in stare de functionare pentru toate autoturismele noi si vehiculele
utilitare usoare noi inmatriculate n Uniune 1n anul calendaristic precedent, pana la
31 decembrie 2020;

(f) media masei de incercare pentru toate autoturismele noi si vehiculele utilitare usoare
noi inmatriculate in Uniune 1n anul calendaristic precedent.

(2) Lista publicata in temeiul alineatului (1) din prezentul articol indicd, de asemenea, daca

producatorul a respectat cerintele articolului 4 in anul calendaristic precedent.
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3) Pentru publicarea pana la 31 octombrie 2022, lista prevazuta la alineatul (1) din prezentul

articol indica, de asemenea, urmatoarele:

(a) obiectivele privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE pentru 2025 si 2030,
prevazute la articolul 1 alineatele (4) si, respectiv, (5) si calculate de Comisie in

conformitate cu partile A si B punctele 6.1.1 si 6.1.2 din anexa I;

(b) valorile azo21, a2025 si a2030 calculate de Comisie in conformitate cu partile A si B

punctul 6.2 din anexa .

Articolul 10

Derogari pentru anumiti producatori

(1) Un producitor poate sa depuna o cerere de derogare de la obiectivul privind emisiile
specifice calculat in conformitate cu anexa I, in cazul in care este responsabil pentru mai
putin de 10 000 de autoturisme noi sau 22 000 de vehicule utilitare usoare noi

inmatriculate in Uniune intr-un an calendaristic si:
(a) nu face parte dintr-un grup de producatori asociati; sau

(b) face parte dintr-un grup de producatori asociati care este responsabil, in total, pentru
mai putin de 10 000 de autoturisme noi sau 22 000 de vehicule utilitare usoare noi

inmatriculate Tn Uniune pe an calendaristic; sau

(c) face parte dintr-un grup de producatori asociati, dar opereaza cu ajutorul propriilor

instalatii de productie si al propriului centru de proiectare.
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(2) O derogare solicitata in temeiul alineatului (1) poate fi acordata pentru o perioada de
maximum cinci ani calendaristici, care este reinnoibild. Cererea se adreseaza Comisiei si

cuprinde:
(a) denumirea producdtorului si persoana de contact a acestuia;
(b) dovezi ca producatorul este eligibil pentru o derogare in temeiul alineatului (1);

(c) informatii privind autoturismele sau vehiculele utilitare usoare pe care le produce,
inclusiv masa de incercare si emisiile specifice de CO; ale acestor autoturisme sau

vehicule utilitare usoare; si

(d) un obiectiv privind emisiile specifice corespunzator potentialului sdu de reducere,
inclusiv potentialului economic si tehnologic de reducere a emisiilor sale specifice
de CO; si tinand seama de caracteristicile pietei cdreia ii este destinat tipul de

autoturism sau de vehicul utilitar usor produs.

3) In cazul in care Comisia apreciaza ca producitorul este eligibil pentru derogarea solicitata
in temeiul alineatului (1) si constata ca obiectivul privind emisiile specifice de CO2 propus
de producator corespunde potentialului de reducere al acestuia, inclusiv potentialului
economic si tehnologic de reducere a emisiilor specifice de CO- ale acestuia, si tinand
seama de caracteristicile pietei pentru tipul de autoturism sau de vehicul utilitar usor

produs, Comisia acordd o derogare producatorului respectiv.

Cererea se depune cel tarziu pana la data de 31 octombrie a primului an in care se aplica

derogarea.
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(4) Un producitor care produce, impreuna cu toate intreprinderile sale asociate, intre 10 000 si
300 000 de autoturisme noi inmatriculate in fiecare an calendaristic in Uniune, poate
prezenta o cerere de derogare de la obiectivul privind emisiile specifice calculat in

conformitate cu partea A punctele 1-4 si 6.3 din anexa I.

O astfel de cerere poate fi depusa de producator in numele sau sau in numele sau si al

oricareia dintre intreprinderile sale asociate. Cererea se adreseaza Comisiei si cuprinde:

(a) toate informatiile mentionate la alineatul (2) literele (a) si (c), inclusiv, daca este

cazul, informatii despre orice Intreprindere asociata;

(b) in legatura cu cererile care fac trimitere la partea A punctele 1-4 din anexa I, un
obiectiv care reprezinta o reducere de 45 % fata de media emisiilor specifice de CO»
in 2007 sau, 1n cazul in care mai multe Intreprinderi asociate depun o singura cerere,
o reducere de 45 % fatd de media calculata Intre valorile medii ale emisiilor specifice

de COs ale intreprinderilor respective in 2007;

(¢) inlegatura cu cererile care fac trimitere la partea A punctul 6.3 din anexa I la
prezentul regulament, un obiectiv aplicabil in anii calendaristici 2025-2028 care
reprezintd reducerea specificata la articolul 1 alineatul (4) litera (a) din prezentul
regulament privind obiectivul calculat in conformitate cu litera (b) din prezentul
alineat, tinand seama de emisiile de CO; masurate in temeiul Regulamentului

(UE) 2017/1151.
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(6)

()

®)

In cazul in care nu exista informatii privind media emisiilor specifice de CO> ale unui
producétor pentru anul 2007, Comisia stabileste un obiectiv echivalent de reducere a
emisiilor bazat pe cele mai performante tehnologii de reducere a emisiilor de CO» utilizate
pentru autoturismele cu o masa comparabila si tindnd seama de caracteristicile pietei careia
ii este destinat tipul de autoturism produs. Obiectivul respectiv este folosit de solicitant in

scopul mentionat la litera (b) de la al doilea paragraf.

Comisia acorda o derogare producatorului atunci cand se demonstreaza indeplinirea

criteriilor pentru acordarea derogarii mentionate la prezentul alineat.

Un producitor care beneficiaza de o derogare in temeiul prezentului articol notifica de
indatd Comisia cu privire la orice schimbare care afecteaza sau poate afecta eligibilitatea sa

pentru o derogare.

In cazul in care Comisia considerd, fie pe baza unei notificari in temeiul alineatului (5), fie
din alte considerente, ca un producator nu mai este eligibil pentru derogare, Comisia
revoca derogarea incepand cu data de 1 ianuarie a urmatorului an calendaristic si notifica

producatorul in acest sens.

In cazul in care producatorul nu isi Indeplineste obiectivul privind emisiile specifice,
Comisia impune producdtorului prima pentru emisiile suplimentare, astfel cum este

prevazutd la articolul 8.

Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 17 prin care
prevede norme pentru completarea alineatelor (1)-(7) din prezentul articol, in ceea ce
priveste interpretarea criteriilor de eligibilitate pentru derogari, continutul cererilor, precum

si continutul si evaluarea programelor de reducere a emisiilor specifice de CO».
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(1)

Comisia este, de asemenea, imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 17 pentru a modifica partea A din anexa I in scopul stabilirii formulelor de
calculare a obiectivelor de derogare mentionate la alineatul (4) al doilea paragraf litera (c)

din prezentul articol.

Cererile de derogare, inclusiv informatiile in sprijinul acestora, notificarile efectuate in
temeiul alineatului (5), revocarile efectuate in temeiul alineatului (6), orice impunere a unei
prime pentru emisiile suplimentare in temeiul alineatului (7), precum si orice masura
adoptatd in temeiul alineatului (8) se pun la dispozitia publicului, sub rezerva dispozitiilor

Regulamentului (CE) nr. 1049/2001 al Parlamentului European si al Consiliuluil.

Articolul 11

Ecoinovarea

La solicitarea unui furnizor sau a unui producator, se tine seama de reducerile emisiilor
de CO; realizate prin utilizarea tehnologiilor inovatoare sau a unei combinatii de tehnologii

inovatoare (denumite in continuare ,,pachete tehnologice inovatoare”).

Aceste tehnologii se iau in considerare numai daca metodologia utilizata pentru evaluarea

lor poate genera rezultate verificabile, repetabile si comparabile.

1

Regulamentul (CE) nr. 1049/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din
30 mai 2001 privind accesul public la documentele Parlamentului European, ale Consiliului
si ale Comisiei (JO L 145, 31.5.2001, p. 43).
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2)

Contributia totala a acestor tehnologii la reducerea mediei emisiilor specifice de CO> ale

unui producator poate fi de cel mult 7 g CO2/km.

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 17 pentru a
modifica prezentul regulament prin ajustarea plafonului mentionat la al treilea paragraf din
prezentul alineat, cu efect din 2025, pentru a tine seama de evolutiile tehnologice,
asigurand, in acelasi timp, o proportie echilibrata a nivelului plafonului respectiv in raport

cu media emisiilor specifice de CO; ale producatorilor.

Comisia adoptd, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, dispozitii detaliate
privind o procedura de aprobare a tehnologiilor inovatoare sau a pachetelor tehnologice
inovatoare mentionate la alineatul (1) din prezentul articol. Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 16
alineatul (2). Respectivele dispozitii detaliate se bazeaza pe criteriile urmatoare privind

tehnologiile inovatoare:

(a) furnizorul sau producatorul poarta raspunderea pentru reducerea emisiilor de CO» ca

urmare a utilizarii tehnologiilor inovatoare;
(b) tehnologiile inovatoare aduc o contributie verificata la reducerea emisiilor de CO»;

(c) tehnologiile inovatoare trebuie sd nu intre sub incidenta ciclului de incercare standard

pentru masurarea emisiilor de CO»;
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3)

4

(d) tehnologiile inovatoare nu trebuie:

(i)  saintre sub incidenta dispozitiilor obligatorii care decurg din masurile
suplimentare complementare destinate sa realizeze reducerea de 10 g CO2/km

mentionata la articolul 1 alineatul (3) sau
(i) sa aiba caracter obligatoriu in temeiul altor dispozitii de drept al Uniunii.

Incepand cu 1 ianuarie 2025, criteriul mentionat la litera (d) punctul (i) de la primul
paragraf nu se aplicd in ceea ce priveste imbunatatirile Tn materie de eficienta destinate

sistemelor de aer conditionat.

Un furnizor sau un producétor care solicitd ca o masura sa fie aprobata in calitate de
tehnologie inovatoare sau de pachet tehnologic inovator trebuie sa transmitd Comisiei un
raport, insotit de un raport de verificare elaborat de un organism independent si certificat.
In eventualitatea unei interactiuni intre aceastd masura si o alta tehnologie inovatoare sau
un pachet tehnologic inovator deja aprobat(d), raportul mentioneaza respectiva
interactiune, iar raportul de verificare evalueaza gradul in care interactiunea modifica

reducerile de emisii realizate de fiecare masura in parte.

Reducerea realizata trebuie sa fie atestatd de Comisie, pe baza criteriilor stabilite la

alineatul (2).
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)

Articolul 12

Emisiile de CO; si consumul de combustibil sau energie in conditii reale de conducere

Comisia monitorizeaza si evalueaza reprezentativitatea in conditii reale de conducere a
valorilor emisiilor de CO; si ale consumului de combustibil sau energie determinate in

temeiul Regulamentului (CE) nr. 715/2007.

In plus, Comisia colecteazi periodic date privind emisiile de CO; si consumul de
combustibil sau energie in conditii reale de conducere ale autoturismelor si vehiculelor
utilitare usoare care utilizeaza dispozitive de monitorizare a consumului de combustibil
si/sau de energie la bord, incepand cu autoturismele noi si vehiculele utilitare usoare noi

inmatriculate in 2021.

Comisia se asigura cd publicul este informat cu privire la modul in care evolueaza in timp

reprezentativitatea n conditii reale de conducere.

In scopul mentionat la alineatul (1), incepand cu 1 ianuarie 2021, Comisia se asiguri ca
urmatorii parametri privind emisiile de CO> si consumul de combustibil sau energie in
conditii reale de conducere ale autoturismelor si ale vehiculelor utilitare usoare sunt pusi la
dispozitia sa la intervale regulate, de catre producatori, autoritati nationale sau direct prin

transferul de date de la vehicule, dupa caz:
(a) numarul de identificare al vehiculului;
(b) combustibilul si/sau energia electrica consumate;

(c) distanta totald parcursa;
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3)

(d) in cazul vehiculelor electrice hibride cu sursa de alimentare externd, combustibilul si
energia electrica consumate si distanta parcursa repartizata in functie de diferitele

moduri de conducere;

(e) alti parametri necesari pentru a asigura indeplinirea obligatiilor prevazute la

alineatul (1).

Comisia prelucreaza datele primite In temeiul primului paragraf in vederea crearii unor
seturi de date anonimizate si agregate, inclusiv pentru fiecare producator, in sensul
alineatului (1). Numerele de identificare ale vehiculelor sunt utilizate exclusiv in scopul

respectivei prelucrari de date si nu se pastreaza mai mult decat este necesar in acest scop.

Pentru a preveni cresterea decalajului in ceea ce priveste emisiile generate in conditii reale
de conducere, Comisia evalueaza, pana la 1 iunie 2023, modul in care pot fi utilizate datele
privind consumul de combustibil si consumul de energie, pentru a se asigura ca valorile
emisiilor de COz si ale consumului de combustibil sau energie ale vehiculelor determinate
in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 raman reprezentative pentru emisiile

generate in conditii reale de conducere in timp pentru fiecare producator.

Comisia monitorizeaza si raporteaza anual modul in care decalajul mentionat la primul
paragraf evolueaza in perioada 2021-2026 si, in vederea prevenirii unei cresteri a
decalajului respectiv, evalueaza, in 2027, fezabilitatea unui mecanism de ajustare a mediei
emisiilor specifice de CO; ale producatorului incepand cu 2030 si, daca este cazul, prezinta

o propunere legislativa pentru a institui un astfel de mecanism.

PE-CONS 6/1/19 REV 1 54

RO



4

(1)

)

Comisia adopta, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, procedura detaliata
privind colectarea si prelucrarea datelor mentionata la alineatul (2) din prezentul articol.
Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionatd la articolul 16 alineatul (2).

Articolul 13

Verificarea emisiilor de CO: ale vehiculelor in circulatie

Producitorii se asigura ca valorile emisiilor de CO; si ale consumului de combustibil
inregistrate 1n certificatele de conformitate corespund emisiilor de CO; si consumului de
combustibil ale vehiculelor in circulatie, determinate in conformitate cu

Regulamentul (UE) 2017/1151.

Dupa intrarea in vigoare a procedurilor mentionate la alineatul (4) primul paragraf,
autoritatile de omologare de tip verifica, pentru familiile de vehicule pentru care sunt
responsabile cu omologarea de tip, pe baza unor esantioane adecvate si reprezentative de
vehicule, dacd valorile emisiilor de CO; si ale consumului de combustibil inregistrate in
certificatele de conformitate corespund emisiilor de CO2 si consumului de combustibil ale
vehiculelor in circulatie, stabilite in conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/1151, luand
in acelasi timp in considerare, printre altele, datele disponibile privind dispozitivele de

monitorizare a consumului de combustibil si/sau de energie de la bord.

Autoritatile de omologare de tip verificd, de asemenea, prezenta oricdror strategii la bord
sau cu privire la vehiculele incluse in esantion care Tmbunatdtesc in mod artificial
performanta vehiculului in cadrul testelor efectuate in scopul omologarii de tip, printre
altele prin utilizarea datelor privind dispozitivele de monitorizare a consumului de

combustibil si/sau de energie de la bord.
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3) In cazul in care, in urma verificarilor efectuate in temeiul alineatului (2), se constati lipsa
corespondentei valorilor emisiilor de CO; si ale consumului de combustibil sau prezenta
unor strategii care imbunatatesc in mod artificial performanta unui vehicul, autoritatea de
omologare de tip responsabila, pe langa luarea masurilor necesare prevazute in capitolul XI

din Regulamentul (UE) 2018/858, asigura corectarea certificatelor de conformitate.

(4) Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, procedurile privind
efectuarea verificarilor mentionate la alineatul (2) din prezentul articol. Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 16 alineatul (2).

Comisia este Tmputernicitd, inainte de a adopta actele de punere 1n aplicare mentionate la
primul paragraf din prezentul alineat, sa adopte un act delegat in conformitate cu

articolul 17 pentru a completa prezentul regulament prin stabilirea principiilor directoare si
a criteriilor pentru definirea procedurilor mentionate la primul paragraf din

prezentul alineat.

Articolul 14

Ajustarea valorilor My si TMy
(1) Valorile Mo si TMy prevazute in partile A si B din anexa I se ajusteaza dupa cum urmeaza:

(a) panala 31 octombrie 2020, valoarea My prevazuta in partea A punctul 4 din anexa [
se ajusteazd la masa medie in stare de functionare a tuturor autoturismelor noi
inmatriculate in 2017, 2018 si1 2019. Aceasta noua valoare My se aplica de la

1 ianuarie 2022 si pana la 31 decembrie 2024;
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(b)

(c)

(d)

pana la 31 octombrie 2022, valoarea My prevazuta in partea B punctul 4 din anexa I
se ajusteaza la media masei in stare de functionare a tuturor vehiculelor utilitare
usoare noi inmatriculate in 2019, 2020 si 2021. Aceasta noua valoare My se aplica

in 2024;

pana la 31 octombrie 2022, valoarea indicativa TMo pentru 2025 se determina ca
media masei de incercare aferentd tuturor autoturismelor noi, respectiv vehiculelor

utilitare usoare noi inmatriculate tn 2021;

pana la 31 octombrie 2024 si, ulterior, la fiecare doi ani, valorile TMo prevazute in
partea A punctul 6.2 si partea B punctul 6.2 din anexa I se ajusteaza la media masei
de Incercare aferenta tuturor autoturismelor noi, respectiv vehiculelor utilitare usoare
noi inmatriculate in cei doi ani calendaristici precedenti, Incepand cu 2022 si 2023.
Noile valori TM) se aplica de la data de 1 ianuarie a anului calendaristic care

urmeaza datei ajustarii.

(2) Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 17, pentru a
completa prezentul regulament prin stabilirea masurilor mentionate la alineatul (1) din
prezentul articol.

Articolul 15
Reexaminarea si raportarea

(1) Pana in 2023, Comisia reexamineaza in detaliu eficacitatea prezentului regulament si
transmite Parlamentului European si Consiliului un raport privind rezultatul reexaminarii.
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(2) In raportul mentionat la alineatul (1), Comisia analizeaza, printre altele, reprezentativitatea
in conditii reale de conducere a valorilor emisiilor de CO; si a valorilor consumului de
combustibil sau energie, determinate in temeiul Regulamentului (CE) nr. 715/2007,
introducerea pe piata Uniunii a vehiculelor cu emisii zero si cu emisii scazute, in special in
ceea ce priveste vehiculele utilitare usoare; instalarea infrastructurilor de reincarcare si de
realimentare, raportatd in temeiul Directivei 2014/94/UE a Parlamentului European si a
Consiliuluil, inclusiv finantarea acestora; contributia potentiala la reducerea emisiilor a
utilizarii combustibililor alternativi sintetici si avansati, produsi din surse regenerabile de
energie; reducerea emisiilor de CO2 observata efectiv la nivelul parcului auto existent;
functionarea mecanismului de stimulare pentru vehiculele cu emisii zero si cu emisii
scazute; efectele potentiale ale masurii tranzitorii stabilite in anexa I partea A punctul 6.3;
impactul prezentului regulament asupra consumatorilor, in special asupra celor cu venituri
mici si medii; precum si aspecte destinate sa faciliteze si mai mult o tranzitie viabild din
punct de vedere economic si echitabila din punct de vedere social catre o mobilitate curata,

competitiva si la preturi accesibile in Uniune.

De asemenea, in raportul respectiv, Comisia identifica o cale clara de reducere in
continuare a emisiilor de CO» la autoturisme si vehiculele utilitare usoare dupa 2030,
pentru a contribui in mod semnificativ la indeplinirea obiectivului pe termen lung al

Acordului de la Paris.

1 Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014
privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi (JO L 307, 28.10.2014, p. 1).
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3) Raportul mentionat la alineatul (2) este insotit, daca este cazul, de o propunere de
modificare a prezentului regulament, Tn special pentru posibila revizuire a obiectivelor
privind parcul de vehicule de la nivelul UE pentru 2030, avand in vedere elementele
enumerate la alineatul (2), si pentru introducerea unor obiective obligatorii de reducere a
emisiilor pentru 2035 si incepand cu 2040 pentru autoturisme si vehiculele utilitare usoare,
cu scopul de a asigura transformarea in timp util a sectorului transporturilor in vederea
atingerii obiectivului privind emisiile nete zero, in conformitate cu obiectivele Acordului

de la Paris.

4) In cadrul revizuirii mentionate la alineatul (1) din prezentul articol, Comisia evalueazi
fezabilitatea dezvoltarii unor proceduri de incercare privind emisiile in conditii reale de
conducere care utilizeaza sisteme portabile de masurare a emisiilor (PEMS). Comisia ia n
considerare evaluarea respectiva, precum si cele efectuate in temeiul articolului 12 din
prezentul regulament si poate, dupa caz, sa revizuiasca procedurile de masurare a emisiilor
de CO; astfel cum se prevede in temeiul Regulamentului (CE) nr. 715/2007. Comisia
prezinta, in special, propuneri corespunzatoare in vederea adaptarii procedurilor astfel incat
acestea sa reflecte Tn mod adecvat performantele in conditii reale de conducere in materie

de emisii de CO; ale autoturismelor si ale vehiculelor utilitare usoare.

(%) In cadrul revizuirii mentionate la alineatul (1) din prezentul articol, Comisia evalueazi
posibilitatea de a aloca veniturile provenite din primele pentru emisiile suplimentare unui
fond specific sau unui program relevant, cu scopul de a asigura o tranzitie justd catre o
economie neutrd din punct de vedere climatic, astfel cum se mentioneaza la articolul 4.1
din Acordul de la Paris, in special pentru a sprijini recalificarea, perfectionarea, alte tipuri
de formare a competentelor si realocarea lucratorilor din industria auto din toate statele
membre afectate, In special din regiunile si comunitatile cele mai afectate de tranzitie.
Daci este cazul, Comisia prezintd o propunere legislativa in acest sens, cel tarziu pana

in 2027.
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(6)

(7)

®)

Péana la 31 decembrie 2020, Comisia revizuieste Directiva 1999/94/CE si, tinind seama de
necesitatea de a oferi consumatorilor informatii exacte, solide si comparabile privind
consumul de combustibil, emisiile de CO: si emisiile de poluanti atmosferici ale
autoturismelor noi care sunt introduse pe piata, precum si de a evalua optiunile de
introducere a unei etichete pentru economia de combustibil si emisiile de CO2 pentru
vehiculele utilitare usoare noi. Rezultatul revizuirii va fi insotit, daca este cazul, de o

propunere legislativa.

Prin intermediul unor acte de punere 1n aplicare, Comisia determina parametrii de corelare
necesari pentru a reflecta orice modificare in procedura reglementara de testare pentru
masurarea emisiilor specifice de CO2 mentionata in Regulamentul (CE) nr. 715/2007, in
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 si, dupa caz, in Regulamentul (UE) 2017/1151.
Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionatd la articolul 16 alineatul (2) din prezentul regulament.

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 17 pentru a
modifica prezentul regulament prin adaptarea formulelor prevazute in anexa I, utilizidnd
metodologia adoptata in temeiul alineatului (7) din prezentul articol, asigurand totodata
faptul ca cerintele de reducere a emisiilor aplicabile producatorilor si vehiculelor de
utilitate diferita in cadrul procedurilor de testare vechi si noi se caracterizeaza printr-o

rigoare comparabila.
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Articolul 16

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de Comitetul pentru schimbari climatice mentionat la articolul 44
alineatul (1) litera (a) din Regulamentul (UE) 2018/1999 al Parlamentului European si al
Consiliului'. Respectivul comitet reprezintd un comitet in intelesul Regulamentului (UE)

nr. 182/2011.

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din Regulamentul

(UE) nr. 182/2011.

3) In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de punere
in aplicare si se aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE)

nr. 182/2011.
Articolul 17
Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute la

prezentul articol.

Regulamentul (UE) 2018/1999 al Parlamentului European si al Consiliului din

11 decembrie 2018 privind guvernanta uniunii energetice si a actiunilor climatice, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 663/2009 si (CE) nr. 715/2009 ale Parlamentului
European si ale Consiliului, a Directivelor 94/22/CE, 98/70/CE, 2009/31/CE, 2009/73/CE,
2010/31/UE, 2012/27/UE si 2013/30/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, a
Directivelor 2009/119/CE si (UE) 2015/652 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului
(UE) nr. 525/2013 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 328, 21.12.2018, p. 1).
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)

3)

“4)

)

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 7 alineatul (8), la articolul 10
alineatul (8), la articolul 11 alineatul (1) al patrulea paragraf, la articolul 13 alineatul (4), la
articolul 14 alineatul (2) si la articolul 15 alineatul (8) se confera Comisiei pentru o
perioada de sase ani, incepand cu ... [data intrarii in vigoare a prezentului regulament].
Comisia intocmeste un raport privind delegarea de competente cu cel putin noua luni
inainte de incheierea perioadei de sase ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu
perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul

se opun prelungirii respective cel tarziu cu trei luni inainte de incheierea fiecarei perioade.

Parlamentul European sau Consiliul poate revoca in orice moment delegarea de
competente mentionata la articolul 7 alineatul (8), la articolul 10 alineatul (8), la

articolul 11 alineatul (1) al patrulea paragraf, la articolul 13 alineatul (4), la articolul 14
alineatul (2) si la articolul 15 alineatul (8). O decizie de revocare pune capat delegarii de
competente mentionate in respectiva decizie. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza
datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o data ulterioara
mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere valabilitatii actelor delegate aflate deja in

vigoare.

Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulta expertii desemnati de fiecare stat
membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional din

13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.

De indata ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si

Consiliului.
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(6) Un act delegat adoptat n temeiul articolului 7 alineatul (8), articolului 10 alineatul (8),
articolului 11 alineatul (1) al patrulea paragraf, articolului 13 alineatul (4), articolului 14
alineatul (2) si articolului 15 alineatul (8) intrd in vigoare numai dacd nici Parlamentul
European, nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen de doud luni de la notificarea
actului respectiv Parlamentului European si Consiliului sau daca, inainte de expirarea
acestui termen, atat Parlamentul European, cat si Consiliul au informat Comisia ca nu vor
formula obiectiuni. Termenul respectiv se prelungeste cu doud luni la initiativa

Parlamentului European sau a Consiliului.
Articolul 18
Abrogarea
Regulamentele (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 se abroga de la 1 ianuarie 2020.

Trimiterile la regulamentele abrogate se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament si se

citesc In conformitate cu tabelul de corespondentd din anexa V.
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Articolul 19

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Prezentul regulament se aplica de la 1 ianuarie 2020.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.

Adoptat la Strasbourg,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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ANEXA 1

PARTEA A.
OBIECTIVE PRIVIND EMISIILE SPECIFICE PENTRU AUTOTURISME

1. Pentru anul calendaristic 2020,, la efectuarea calculelor de la acest punct si de la punctul 2,
emisiile specifice de CO» pentru fiecare autoturism nou se calculeaza in conformitate cu

urmatoarea formula;

Emisiile specifice de CO, =95+ a - (M — My)

unde:
M = masa vehiculului in stare de functionare in kilograme (kg)
Mo =1379,88
a =0,0333
2. In 2020, obiectivul privind emisiile specifice pentru un producitor se calculeazi ca media

emisiilor specifice de CO; calculatd conform punctului 1 pentru fiecare autoturism nou

care este inmatriculat 1n respectivul an calendaristic si pe care I-a produs acesta.

PE-CONS 6/1/19 REV 1 1
ANEXA RO



3. In 2021, obiectivul de referinti privind emisiile specifice pentru un producitor se

calculeaza dupa cum urmeaza:

Obiectivul de referintd privind emisiile specifice bazat pe WLTP = WLTPco; - (M)

unde:

WLTPco2

NEDCco»

NEDCobiectiv2 020

NEDCco2

reprezintd media emisiilor specifice de CO> in 2020, determinata in
conformitate cu anexa XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151 si
calculata in conformitate cu articolul 4 alineatul (3) a doua liniuta din
prezentul regulament, fard a include reducerile emisiilor de CO> care
rezultd din aplicarea articolelor 5 si 11 din prezentul regulament;

reprezintd media emisiilor specifice de CO> in 2020, determinata in
conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1153 si
calculata in conformitate cu articolul 4 alineatul (3) a doua liniutd din
prezentul regulament, fard a include reducerile emisiilor de CO> care
rezultd din aplicarea articolelor 5 si 11 din prezentul regulament;

reprezintd obiectivul privind emisiile specifice pentru 2020 calculate in
conformitate cu punctele 1 si 2.
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4. Pentru anii calendaristici 2021 -2024, obiectivul privind emisiile specifice pentru un

producétor se calculeazd dupd cum urmeaza:

Obiectivul privind emisiile specifice = WLTPopicctiv de referinga + @ [(M@-Mo) — (M@2020 — Mo2020)]

unde:

WLTPobiectiv de referinta

M,

Mg2020

Mo 2020

reprezinta obiectivul de referinta privind emisiile specifice bazat
pe WLTP pentru 2021 calculat in conformitate cu punctul 3;

este 0,0333;

reprezintd media masei 1n stare de functionare (M) a
autoturismelor noi ale producétorului inmatriculate in anul-tinta
relevant, exprimata in kilograme (kg);

este 1 379,88 in 2021 si astfel cum este definita la articolul 14
alineatul (1) litera (a) pentru anii 2022, 2023 si 2024;

reprezintd media masei in stare de functionare (M) a
autoturismelor noi ale producatorului inmatriculate in 2020,
exprimata in kilograme (kg);

este 1 379,88.
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5. In cazul unui producitor ciruia i se acorda in 2021 o derogare de la un obiectiv privind
emisiile specifice bazat pe NEDC, obiectivul de derogare bazat pe WLTP se calculeaza
dupa cum urmeaza:

- NEDC ypiocti
Obiectivul de derogarezo21 = WLTPco2 (M)
NEDCco2

unde:
WLTPco2 este WLTPco> astfel cum este definit la punctul 3;
NEDCco2 este NEDCco2 astfel cum este definit la punctul 3;
NEDCobiectiv2021 reprezintd obiectivul de derogare pentru 2021, stabilit de Comisie in
temeiul articolului 10.
6. De la 1 ianuarie 2025, obiectivele privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE si

obiectivele privind emisiile specifice pentru un producator se calculeaza dupa cum

urmeaza:
6.0. Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE 2021

Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE 2021 reprezinta media,
ponderatd cu numarul de autoturisme noi inmatriculate in 2021, a valorilor de referintd 2021
stabilite pentru fiecare producator In parte pentru care un obiectiv privind emisiile specifice

se aplicd in conformitate cu punctul 4.
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Valoarea de referintasoz:1 se stabileste, pentru fiecare producator, dupa cum urmeaza:

. NEDC tectl
Valoarea de referintdi2021 = WLTP;o2 masurat * ( 2020,0biectiv p‘"“) + a(Mp2021 — Mo,2021)

unde:

WLTPCOZ,mésurat

NEDC2020, obiectiv parc
NEDCco2

Ma2021

MO0,2021

NEDCco3

reprezintd media, pentru fiecare producator, a emisiilor de CO»
masurate combinate ale fiecarui autoturism nou inmatriculat in 2020,
astfel cum se determina si se raporteaza in conformitate cu

articolul 7a din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1153;

este de 95 g/km;
este astfel cum este definit la punctul 3;

reprezintd media masei in stare de functionare a autoturismelor noi
ale producatorului inmatriculate in 2021, exprimata in
kilograme (kg);

este masa medie in stare de functionare exprimata in kilograme (kg)
a tuturor autoturismelor noi inmatriculate in 2021 ale producatorilor
pentru care se aplica un obiectiv privind emisiile specifice in
conformitate cu punctul 4;

este astfel cum este definit la punctul 4.
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6.1.

6.1.1.

Obiectivele privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE pentru 2025 si 2030
Obiectivul privind Intregul parc de vehicule de la nivelul UE pentru perioada 2025-2029

Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE2ps = obiectivul privind

intregul parc de vehicule de la nivelul UE2p; - (1- factorul de reducerezoas)

unde:

obiectivul privind intregul parc ~ este astfel cum este definit la punctul 6.0;
de vehicule de la nivelul UE2021

factorul de reducerezo2s este reducerea specificata la articolul 1 alineatul (4)
litera (a).

Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE incepand cu 2030

Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE2p30 = obiectivul privind

intregul parc de vehicule de la nivelul UE2021 - (1- factorul de reducerezo3o)

unde:

Obiectivul privind intregul parc de  este astfel cum este definit la punctul 6.0;
vehicule de la nivelul UE 2021

factorul de reducerezo3o este reducerea specificata la articolul 1 alineatul (5)
litera (a).
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6.2. Obiectivele de referinta privind emisiile specifice incepand cu 2025

6.2.1.  Obiectivele de referintd privind emisiile specifice pentru 2025-2029

Obiectivul de referintd privind emisiile specifice = obiectivul privind intregul parc de

vehicule de la nivelul UE2025 + a2025 - (TM-TMy)

unde:

obiectivul privind intregul parc de  este determinat in conformitate cu punctul 6.1.1;
vehicule de la nivelul UE2ps

a2025

unde:

a2021

media
emisiilorozi

™

TMo

este aso21 - obiectivul privind intregul parc de vehicule
de la nivelul UE2025

media emisiilorzoz1

este panta celei mai bune aproximari liniare stabilite prin aplicarea
metodei de aproximare liniard a celor mai mici patrate masei de incercare
(variabild independentd) si emisiilor specifice de CO; (variabila
dependentd) ale fiecarui autoturism nou inmatriculat in 2021;

este media emisiilor specifice de CO; ale tuturor autoturismelor noi
inmatriculate in 2021 ale producatorilor pentru care se calculeaza un
obiectiv privind emisiile specifice in conformitate cu punctul 4;

este media masei de incercare 1n kilograme (kg) a tuturor autoturismelor
noi ale producatorului in anul calendaristic relevant;

este valoarea in kilograme (kg) determinata in conformitate cu
articolul 14 alineatul (1) litera (d).

PE-CONS 6/1/19 REV 1
ANEXA I

RO



6.2.2. Obiectivele de referintd privind emisiile specifice incepand cu 2030

Obiectivul de referintd privind emisiile specifice = obiectivul privind intregul parc de

vehicule de la nivelul UE2030 + a2030 - (TM-TMy)

unde:

Obiectivul privind intregul parc  este determinat in conformitate cu punctul 6.1.2.
de vehicule de la nivelul UE 2030

a2021 * obiectivul privind Intregul parc de vehicule de
la nivelul UEz2030

2030 este
media emisiilorzoz1

unde:

2021 este astfel cum este definita la punctul 6.2.1;
media emisiiloroz1 este astfel cum este definita la punctul 6.2.1;
™ este astfel cum este definita la punctul 6.2.1;
TMo este astfel cum este definita la punctul 6.2.1.
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6.3. Obiectivele privind emisiile specifice incepand cu 2025

Obiectivul privind emisiile specifice = obiectivul de referinta privind emisiile specifice -

factorul ZLEV

unde:

obiectivul privind  este obiectivul de referintd privind emisiile specifice de CO»
emisiile specifice  determinat in conformitate cu punctul 6.2.1 pentru perioada
2025-2029 si in conformitate cu punctul 6.2.2 incepand cu 2030;

factorul ZLEV este (1+y-x), cu exceptia situatiei in care aceastd suma este mai mare
decat 1,05 sau mai mica decat 1,0, cand factorul ZLEV se stabileste
la 1,05 sau la 1,0, dupa caz,

unde:

y este procentul de vehicule cu emisii zero si cu emisii scazute din parcul de vehicule
al producatorului de autoturisme noi calculat ca numar total de vehicule noi cu emisii
zero si cu emisii scazute, unde fiecare dintre acestea este calculat ca ZLEV specific In
conformitate cu urmatoarea formula, impartit la numarul total de autoturisme noi

inmatriculate in anul calendaristic relevant:

emisiile specifice de CO2 - 0,7)

ZLEVspecific =1- ( 50
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Pentru autoturismele noi inmatriculate in state membre cu un procent de vehicule cu
emisii zero $i cu emisii scazute in cadrul parcului lor de vehicule de sub 60 % din
media Uniunii in anul 2017! si cu mai putin de 1 000 de vehicule noi cu emisii zero
si cu emisii scazute inmatriculate in 2017, ZLE Vpecific s€ calculeaza, pana in 2030

inclusiv, in conformitate cu urmatoarea formula:

emisiile specifice de CO2 - 0,7
ZLEVspecific ES 1 - ( 50 ) . 1,85

In cazul in care procentul de vehicule cu emisii zero si cu emisii scazute din parcul
de autoturisme noi inmatriculate intr-un an Intr-un stat membru intre 2025 si 2030
depéseste 5 %, statul membru respectiv nu este eligibil pentru aplicarea

multiplicatorului de 1,85 in anii urmatori;

X este 15 % 1n anii 2025-2029 si 35 % Incepand cu 2030.

Procentul de vehicule cu emisii zero si cu emisii scazute in cadrul parcului de autoturisme
noi ale unui stat membru in 2017 este calculat ca numarul total de vehicule noi cu emisii
zero si cu emisii scazute Tnmatriculate in 2017 Tmpartit la numarul total de autoturisme noi
inmatriculate in acelasi an.
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PARTEA B.
OBIECTIVE PRIVIND EMISIILE SPECIFICE PENTRU VEHICULELE UTILITARE USOARE

1. Pentru anul calendaristic 2020, la efectuarea calculelor de la acest punct si de la punctul 2,
emisiile specifice de CO2 pentru fiecare vehicul utilitar usor nou se calculeaza in

conformitate cu urmatoarea formula:

Emisiile specifice de CO2 = 147 +a - (M - Mo)

unde:
M = Masa vehiculului in stare de functionare in kilograme (kg)
Mo =1766,4
a =0,096
2. Obiectivul privind emisiile specifice pentru un producator in 2020 se calculeaza ca medie a

emisiilor specifice de CO; calculate conform punctului 1 pentru fiecare vehicul utilitar usor

nou care este Tnmatriculat in respectivul an calendaristic si pe care 1-a produs acesta.
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3. In 2021, obiectivul de referinti privind emisiile specifice pentru un producitor se

calculeaza dupa cum urmeaza:

Obiectivul de referintd privind emisiile specifice bazat pe WLTP = WLTPco; * (%%)

unde:

WLTPco2 reprezintd media emisiilor specifice de CO> in 2020, determinata in
conformitate cu anexa XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151, fara a
include reducerile emisiilor de CO; care rezulta din aplicarea
articolului 11 din prezentul regulament;

NEDCco2 reprezintd obiectivul privind emisiile specifice de CO, pentru 2020

calculate in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2017/1152, fara a include reducerile emisiilor de CO> care rezulta
din aplicarea articolului 11 din prezentul regulament;

NEDCopbicctivao20  reprezinta obiectivul privind emisiile specifice pentru 2020 calculate in
conformitate cu punctele 1 si 2.
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4. Pentru anii calendaristici 2021 - 2024, obiectivul privind emisiile specifice pentru un

producétor se calculeazd dupd cum urmeaza:

Obiectivul privind emisiile specifice = WLTPgpiectiv de referingg T @ [(Mo-Mo) — (Me2020 — Mo2020) ]

unde:

WLTPobiectiv de referinta

M,

Mg2020

Mo 2020

reprezinta obiectivul de referinta privind emisiile specifice bazat
pe WLTP pentru 2021 calculat in conformitate cu punctul 3;

este 0,096;

reprezintd media masei in stare de functionare (M) a vehiculelor
utilitare usoare noi ale producatorului inmatriculate in anul-tinta
relevant, exprimata in kilograme (kg);

este 1 766,4 in 2020; pentru anii 2021, 2022 si 2023 este valoarea
adoptata in temeiul articolului 13 alineatul (5) din Regulamentul
(UE) nr. 510/2011, iar pentru 2024 este valoarea adoptata in
temeiul articolului 14 alineatul (1) litera (b) din prezentul
regulament;

reprezintd media masei in stare de functionare (M) a vehiculelor
utilitare usoare noi ale producétorului inmatriculate in 2020,
exprimata in kilograme (kg);

este 1 766,4.
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5. In cazul unui producitor ciruia i se acorda in 2021 o derogare de la un obiectiv privind
emisiile specifice bazat pe NEDC, obiectivul de derogare bazat pe WLTP se calculeaza
dupa cum urmeaza:

- NEDC ypiocti
Obiectivul de derogarezo21 = WLTPco2 (M)
NEDCco2

unde:
WLTPco2 este WLTPco2 astfel cum este definit la punctul 3;
NEDCco2 este NEDCco2 astfel cum este definit la punctul 3;

NEDCobicctiveo21  reprezinta obiectivul de derogare pentru 2021, stabilit de Comisie n
temeiul articolului 10.
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6. De la 1 ianuarie 2025, obiectivele privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE si
obiectivele privind emisiile specifice de CO; pentru un producator se calculeaza dupa cum
urmeaza:

6.0. Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE 202;

Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE 2021 reprezinta media,

ponderatd cu numarul de vehicule utilitare usoare noi Inmatriculate in 2021, a valorilor de

referintd 2021 stabilite pentru fiecare producator in parte pentru care un obiectiv privind

emisiile specifice se aplica in conformitate cu punctul 4.

Valoarea de referintdo21 se stabileste, pentru fiecare producétor, dupd cum urmeaza:

or NEDC obiectiv parc

Valoarea de referinta2021 = WLTP;oz masurat * ( ZI%ZE"bé’CO; P ) + a(Mgz021 — Mo 2021)

unde:

WLTPco2,masurat reprezintd media, pentru fiecare producator, a emisiilor de CO-
masurate combinate ale fiecdrui vehicul utilitar usor inmatriculat Tn
2020, astfel cum se stabilesc si se raporteazad in conformitate cu
articolul 7a din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1152;

NEDCZOZO, obiectiv parc este de 147 g/ kl’l’l;

NEDCco2 este astfel cum este definit la punctul 3;

Mo2021 reprezintd media masei in stare de functionare a vehiculelor utilitare
usoare noi ale producétorului inmatriculate in 2021, exprimata in
kilograme (kg);

Mo,2021 este masa medie 1n stare de functionare, exprimatd in kilograme (kg),
a tuturor vehiculelor comerciale usoare inmatriculate in 2021 ale
producdtorilor pentru care se aplica un obiectiv privind emisiile
specifice in conformitate cu punctul 4;

a este astfel cum este definit la punctul 4.
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6.1.

6.1.1.

Obiectivele privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE pentru 2025 si 2030
Obiectivul privind Intregul parc de vehicule de la nivelul UE pentru perioada 2025-2029

Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE2p5 = obiectivul privind

intregul parc de vehicule de la nivelul UE2p; - (1- factorul de reducerezoas)

unde:

Obiectivul privind Intregul parc  este astfel cum este definit la punctul 6.0;
de vehicule de la nivelul UE 2021

factorul de reducerezo2s este reducerea specificatd la articolul 1 alineatul (4)
litera (b).

Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE incepand cu 2030

Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE2p30 = obiectivul privind

intregul parc de vehicule de la nivelul UE202; - (1- factorul de reducerezo3o)

unde:

Obiectivul privind intregul parc  este astfel cum este definit la punctul 6.0;
de vehicule de la nivelul UE 2021

factorul de reducerezo3o este reducerea specificata la articolul 1 alineatul (5)
litera (b).

PE-CONS 6/1/19 REV 1

ANEXA I

16

RO



6.2. Obiectivele de referinta privind emisiile specifice incepand cu 2025

6.2.1.  Obiectivele de referintd privind emisiile specifice pentru 2025-2029

Obiectivul de referintd privind emisiile specifice = obiectivul privind intregul parc de

vehicule de la nivelul UE2ps + a - (TM-TMoy)

unde:

Obiectivul privind

este astfel cum se determina in conformitate cu punctul 6.1.1;

intregul parc de vehicule
de la nivelul UE 2025

o

unde:

42025

a2021

media
emisiilorz(m

™

TMo

este axo2s, in cazul in care media masei de Incercare a
vehiculelor utilitare usoare noi ale producatorului este egala
cu sau mai mica decat TMy determinatd in conformitate cu
articolul 14 alineatul (1) litera (d), si az021, In cazul in care
media masei de Incercare a vehiculelor utilitare usoare noi ale
producatorului este mai mare decat TMy determinata in
conformitate cu articolul 14 alineatul (1) litera (d),

a2021 * obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE20zs

este
media emisiilorzo21
este panta celei mai bune aproximadri liniare stabilite prin aplicarea
metodei de aproximare liniard a celor mai mici pdtrate masei de
incercare (variabild independentd) si emisiilor specifice de CO>
(variabild dependentd) ale fiecdrui vehicul utilitar usor nou
inmatriculat in 2021;

este media emisiilor specifice de CO; ale tuturor vehiculelor utilitare
usoare noi inmatriculate in 2021 ale producatorilor pentru care se
calculeaza un obiectiv privind emisiile specifice in conformitate cu
punctul 4;

este media masei de Incercare in kilograme (kg) a tuturor vehiculelor
utilitare usoare noi ale producdtorului inmatriculate in anul
calendaristic relevant;

este valoarea in kilograme (kg) determinata in conformitate cu
articolul 14 alineatul (1) litera (d).
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6.2.2. Obiectivele de referintd privind emisiile specifice incepand cu 2030

Obiectivul de referintd privind emisiile specifice = obiectivul privind intregul parc de

vehicule de la nivelul UE2030 + a - (TM-TMoy)

unde:

Obiectivul privind

este astfel cum se determina in conformitate cu punctul 6.1.2;

intregul parc de vehicule

de la nivelul UE 2030

o

unde:

42030

a2021

media emisiilorzo;
™

TMo

este axo30, in cazul in care media masei de Incercare a
vehiculelor utilitare usoare noi ale producatorului este egala
cu sau mai mica decat TMy determinatd in conformitate cu
articolul 14 alineatul (1) litera (d), si az021, In cazul in care
media masei de Incercare a vehiculelor utilitare usoare noi ale
producatorului este mai mare decat TMy determinata in
conformitate cu articolul 14 alineatul (1) litera (d),

a2021 * obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UEz030

este
media emisiilorzoz1

este astfel cum este definita la punctul 6.2.1;
este astfel cum este definita la punctul 6.2.1;
este astfel cum este definita la punctul 6.2.1;

este astfel cum este definita la punctul 6.2.1.
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6.3. Obiective privind emisiile specifice incepand cu 2025
6.3.1.  Obiective privind emisiile specifice pentru 2025-2029

Obiectivul privind emisiile specifice = [obiectivul privind emisiile specifice — (Gobiective —

obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE2¢5)] - factorul ZLEV

unde:

obiectivul de este obiectivul de referinta privind emisiile specifice pentru
referintd privind ~ producator, determinat in conformitate cu punctul 6.2.1;
emisiile specifice

Dobiective este media, ponderatd in functie de numarul de vehicule utilitare
usoare noi ale fiecarui producator individual, a tuturor obiectivelor de
referinta privind emisiile specifice determinate in conformitate cu
punctul 6.2.1;

factorul ZLEV este (1+y-x), cu exceptia situatiei in care aceastd suma este mai mare
decat 1,05 sau mai mica decat 1,0, cand factorul ZLEV se stabileste
la 1,05 sau la 1,0, dupa caz;

unde:

y este procentul de vehicule cu emisii zero si cu emisii scazute din parcul de vehicule
al producétorului de vehicule utilitare usoare noi calculat ca numar total de vehicule
noi cu emisii zero si cu emisii scazute, unde fiecare dintre acestea este calculat ca
ZLEV pecific In conformitate cu urmdtoarea formuld, impartit la numarul total de

vehicule utilitare usoare noi inmatriculate in anul calendaristic relevant:

emisiile specifice de CO2 )

ZLEVspecific =1- ( 50

X este 15 %.
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6.3.2.  Obiectivele privind emisiile specifice incepand cu 2030

Obiectivul privind emisiile specifice = [obiectivul privind emisiile specifice — (@obiective —

obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE2030)] - factorul ZLEV

unde:
obiectivul de este obiectivul de referinta privind emisiile specifice pentru
referinta privind producator, determinat in conformitate cu punctul 6.2.2;

emisiile specifice

Dobiective este media, ponderatd in functie de numarul de vehicule utilitare
usoare noi ale fiecarui producator individual, a tuturor obiectivelor
de referinta privind emisiile specifice determinate Tn conformitate
cu punctul 6.2.2;

factorul ZLEV este (1+y-x), cu exceptia situatiei In care aceastd suma este mai
mare decat 1,05 sau mai mica decéat 1,0, cand factorul ZLEV se
stabileste la 1,05 sau la 1,0, dupa caz,

unde:

y este procentul de vehicule cu emisii zero si cu emisii scazute din parcul de vehicule
al producétorului de vehicule utilitare usoare noi calculat ca numar total de vehicule
noi cu emisii zero si cu emisii scazute, unde fiecare dintre acestea este calculat ca
ZLEV pecific in conformitate cu urmdtoarea formuld, impartit la numarul total de

vehicule utilitare usoare noi inmatriculate in anul calendaristic relevant:

ZLEVspecific =

(emisiile specifice de CO2 )
50

X este 30 %.
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ANEXA 11

MONITORIZAREA SI RAPORTAREA EMISIILOR
GENERATE DE AUTOTURSIMELE NOI

PARTEA A

Culegerea datelor privind autoturismele noi

si determinarea informatiilor cu privire la monitorizarea emisiilor de CO>

1. Pentru fiecare an calendaristic, statele membre inregistreaza urmatoarele date detaliate

pentru fiecare autoturism nou inmatriculat ca vehicul M; pe teritoriul lor:

(a)
(b)
(©)
(d)
()
()
(2
(h)

(@)

producatorul;

numarul de omologare de tip si extensia aferentd;
tipul, varianta si versiunea (dacd este cazul);
marca si denumirea comerciald;

categoria de vehicul omologat de tip;

numarul total de noi iInmatriculari;

masa 1n stare de functionare;

emisiile specifice de CO> (NEDC si WLTP);

amprenta la sol: ampatamentul, ecartamentul axei directoare si ecartamentul

celeilalte axe;

PE-CONS 6/1/19 REV 1

ANEXA II

RO



W)
(k)
)

(m)

(0)
(p)

(@

)
(s)

®

informatii privind tipul de combustibil si modul de combinare a combustibililor;
cilindreea motorului;
consumul de energie electrica;

codul tehnologiei inovatoare sau al grupului de tehnologii inovatoare si reducerea

emisiilor de CO; datorata tehnologiei respective (NEDC si WLTP);
puterea netd maxima,

numarul de identificare al vehiculului;

masa de incercare WLTP;

factorii de deviere si de verificare mentionati la punctul 3.2.8 din anexa I la

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1153;
categoria de vehicul inmatriculat;
numarul de identificare al familiei de vehicule;

autonomia electrica, daca este cazul.

Statele membre pun la dispozitia Comisiel, in conformitate cu articolul 7, toate informatiile

enumerate la prezentul punct, In formatul specificat in sectiunea 2 din partea B.
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2. Datele detaliate mentionate la punctul 1 se preiau din certificatul de conformitate al
autoturismului respectiv. In cazul vehiculelor bicarburant (benzini/gaz), ale caror
certificate de conformitate mentioneaza valorile emisiilor specifice de CO2 pentru ambele

tipuri de combustibil, statele membre folosesc doar valoarea masurata pentru gaz.
3. Pentru fiecare an calendaristic, statele membre stabilesc:

(a) numarul total de noi iInmatriculari ale autoturismelor noi care sunt supuse

omologarii CE de tip;

(b) numarul total de noi inmatriculari ale autoturismelor noi care sunt supuse unei

omologari individuale;

(c) numarul total de noi inmatriculari ale autoturismelor noi care sunt supuse omologarii

de tip nationale a vehiculelor fabricate in serii mici.
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PARTEA B

Formatul in care se transmit datele

Pentru fiecare an, statele membre raporteazd informatiile precizate la punctele 1 si 3 din partea A, In

formatul urmator:

SECTIUNEA 1

DATE DE MONITORIZARE AGREGATE

Stat membru!

Anul

Numarul total de noi iInmatriculari de
autoturisme noi care sunt supuse omologarii CE
de tip

Numarul total de noi inmatriculari de
autoturisme noi care sunt supuse unei omologari
individuale

Numarul total de noi Inmatriculari de
autoturisme noi care sunt supuse omologarii de
tip nationale a vehiculelor fabricate in serii mici

sunt ,,EL” si, respectiv, ,,UK”.

Codurile ISO 3166 alpha-2, cu exceptia Greciei si a Regatului Unit, pentru care codurile

PE-CONS 6/1/19 REV 1
ANEXA II

RO



SECTIUNEA 2

DATE DE MONITORIZARE DETALIATE — O iINREGISTRARE PENTRU FIECARE VEHICUL

Trimitere la punctul 1

Date detaliate per vehicul Tnmatriculat

din partea A

(a) Numele producatorului — denumirea UE standard
Numele producdtorului - Declaratia producatorului de echipamente
originale
Numele producitorului in registrul unui stat membru"

(b) Numadrul de omologare de tip (type approval number) si extensia
aferentd

(©) Tipul
Varianta
Versiunea

(d) Marca si denumirea comerciala

(e) Categoria de vehicul omologat de tip

3} Numarul total de noi inmatriculari

(2) Masa in stare de functionare

(h) Emisiile specifice de CO> (combinate)
Valoarea NEDC pana la 31 decembrie 2020, cu exceptia vehiculelor
care se incadreaza in domeniul de aplicare al articolului 5 pentru care
valoarea NEDC se determind pana la 31 decembrie 2022 in conformitate
cu articolul 5 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1153
Emisiile specifice de CO2 (combinate)
Valoarea WLTP

(1) Ampatament

Ecartamentul axei directoare (axa 1)

Ecartamentul celeilalte axe (axa 2)
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)] Tipul de combustibil
Modul de combinare a combustibililor
(k) Cilindree (cm®)
(0 Consumul de energie electrica
(m) Codul ecoinovarii (ecoinovarilor)
Totalul reducerilor de emisii de CO: stabilite pe baza NEDC datorate
ecoinovarii (ecoinovarilor), pana la 31 decembrie 2020
Totalul reducerilor de emisii de CO: stabilite pe baza WLTP datorate
ecoinovarii (ecoinovarilor)
(n) Puterea neta maxima
(o) Numarul de identificare al vehiculului
(p) Masa de incercare WLTP
(qQ) Factorul de deviere De (daca este disponibil)
Factorul de verificare (daca este disponibil)
() Categorie de vehicul Inmatriculat
(s) Numarul de identificare al familiei de vehicule
(t) Autonomia electricd, daca este disponibila
Note:
® in cazul omologirilor de tip nationale de serii mici (NSS) sau al omologarilor individuale
(IVA), numele producatorului se furnizeaza in coloana ,,Numele producatorului in registrul
unui stat membru”, in timp ce in coloana ,,Numele producatorului - Denumirea UE
standard” se indicd urmatoarele: ,,AA-NSS” sau ,,AA-IVA”, dupa caz.
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ANEXA 111

MONITORIZAREA SI RAPORTAREA EMISIILOR
GENERATE DE VEHICULELE UTILITARE USOARE NOI

A. Colectarea datelor privind vehiculele utilitare usoare noi si determinarea datelor de

monitorizare a emisiilor de CO»

1. Date detaliate

1.1. Vehicule complete inmatriculate ca N

In cazul vehiculelor omologate CE de tip, complete si Tnmatriculate ca N, statele membre,

pentru fiecare an calendaristic, inregistreaza urmatoarele date detaliate privind fiecare

vehicul utilitar usor nou, la prima Inmatriculare pe teritoriul lor:

(a) producatorul;

(b) numarul de omologare de tip si extensia aferentd;

(c) tipul, varianta si versiunea;

(d) marca;

(e) categoria de vehicul omologat de tip;

(f) categoria de vehicul inmatriculat;

(g) emisiile specifice de CO2 (NEDC si WLTP);
PE-CONS 6/1/19 REV 1 1
ANEXA III RO



(h)
(@)

W)

(k)
)
(m)

(n)

(0)
(p)

(@

(1)

(s)

masa 1n stare de functionare;
masa maxima tehnic admisibila;

amprenta la sol: ampatamentul, ecartamentul axei directoare si ecartamentul

celeilalte axe;

informatii privind tipul de combustibil si modul de combinare a combustibililor;
cilindreea motorului;

consumul de energie electrica;

codul tehnologiei inovatoare sau al grupului de tehnologii inovatoare si reducerea

emisiilor de CO» datorata tehnologiei respective (NEDC si WLTP);
numarul de identificare al vehiculului;
masa de incercare WLTP;

factorii de deviere si de verificare mentionati la punctul 3.2.8 din anexa I la

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1152;

numarul de identificare al familiei de vehicule, determinat in conformitate cu

punctul 5.0 din anexa XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151;

autonomia electrica, daca este cazul.

Statele membre pun la dispozitia Comisiei, in conformitate cu articolul 7, toate informatiile

enumerate la prezentul punct, in formatul specificat in partea C sectiunea 2 din

prezenta anexa.
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1.2. Vehicule omologate Intr-un proces cu mai multe etape si inmatriculate ca vehicule Ny

In cazul vehiculelor omologate intr-un proces cu mai multe etape si inmatriculate ca
vehicule Nji, statele membre, pentru fiecare an calendaristic, inregistreaza urmatoarele date

detaliate cu privire la:

(a) vehiculul de baza (incomplet): datele mentionate la literele (a), (b), (c), (d), (e), (g),
(h), (1), (n) si (0) de la punctul 1.1 sau, in locul datelor mentionate la literele (h) si (i),
masa adaugata implicitd care face parte din informatiile privind omologarea de tip

mentionate la punctul 2.17.2 din anexa I la Directiva 2007/46/CE;

(b) vehiculul de baza (complet): datele mentionate la literele (a), (b), (c), (d), (e), (g), (h),
(1), (n) si (o) de la punctul 1.1;

(c) vehiculul completat: datele mentionate la literele (a), (f), (g), (h), (j), (k), (1), (m) si
(o) de la punctul 1.1.

In cazul in care oricare dintre datele mentionate la literele (a) si (b) de la primul paragraf
nu pot fi furnizate pentru vehiculul de baza, statul membru furnizeaza date cu privire la

vehicul completat.
Pentru vehiculele completate N trebuie folosit formatul prevazut la sectiunea 2 a partii C.

Numerele de identificare ale vehiculelor, mentionate la punctul 1.1 litera (o), nu se fac

publice.
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2. Detaliile mentionate la punctul 1 se preiau din certificatul de conformitate. In cazul
vehiculelor bicarburant (benzind/gaz), ale caror certificate de conformitate mentioneaza
valorile emisiilor specifice de CO> pentru ambele tipuri de combustibil, statele membre

folosesc doar valoarea masurata pentru gaz.
3. Pentru fiecare an calendaristic, statele membre stabilesc:

(a) numarul total de noi iInmatriculari de vehicule utilitare usoare noi care sunt supuse

omologarii CE de tip;

(b) numarul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare usoare noi care sunt supuse

omologarii CE de tip in mai multe etape, daca este cazul;

(c) numarul total de noi iInmatriculari de vehicule utilitare usoare noi care sunt supuse

unei omologari individuale;

(d) numarul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare usoare noi care sunt supuse

omologarii de tip nationale a vehiculelor fabricate 1n serii mici.

B. Metodologia de stabilire a datelor de monitorizare a emisiilor de CO: pentru vehiculele

utilitare usoare noi

Datele de monitorizare pe care statele membre trebuie s le determine in conformitate cu
punctele 1 si 3 din partea A se determina in conformitate cu metodologia prevazuta in

prezenta parte.
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1. Numarul de vehicule utilitare usoare noi Tnmatriculate

Statele membre stabilesc numarul de vehicule utilitare usoare noi inmatriculate pe teritoriul
lor in anul de monitorizare respectiv, divizat in vehicule supuse omologarii CE de tip,
vehicule supuse omologérii individuale sau vehicule supuse omologarii de tip nationale a
vehiculelor fabricate in serii mici, si, dupa caz, supuse omologarii de tip in mai multe

etape.
2. Vehiculele completate

In cazul vehiculelor construite in mai multe etape, emisiile specifice de CO; ale vehiculelor

completate se aloca producatorului vehiculului de baza.

Pentru a se asigura faptul ca valorile emisiilor de CO», eficienta combustibilului si masa
vehiculelor completate sunt reprezentative, fara sa reprezinte o povara prea mare pentru
producatorul vehiculului de baza, Comisia propune o procedurd de monitorizare specifica
si, dupa caz, aduce modificarile necesare legislatiei relevante referitoare la omologarea

de tip.

In pofida faptului c4, in scopul calculirii obiectivului pentru 2020 in conformitate cu
partea B punctul 2 din anexa I, masa addugata implicita se preia din partea C din prezenta
anexa, in cazul in care aceasta valoare nu poate fi determinata, pentru calculul provizoriu al
obiectivului privind emisiile specifice mentionat la articolul 7 alineatul (4) se poate folosi

masa in stare de functionare a vehiculului completat.
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In cazul in care vehiculul de bazi este un vehicul complet, pentru a calcula obiectivul
privind emisiile specifice se utilizeaza masa n stare de functionare a vehiculului respectiv.
Cu toate acestea, in cazul in care aceasta valoare nu poate fi determinata, pentru calculul
provizoriu al obiectivului privind emisiile specifice se poate folosi masa in stare de

functionare a vehiculului completat.
C. Formate de transmitere a datelor

Pentru fiecare an, statele membre trimit informatiile precizate la punctele 1 si 3 din

partea A, in formatul urmator:

Sectiunea 1 — Date de monitorizare agregate

Stat membru!

Anul

Numarul total de noi inmatriculari de vehicule utilitare usoare noi care
sunt supuse omologarii CE de tip

Numarul total de noi inmatriculari de vehicule utilitare usoare noi care
sunt supuse unei omologari individuale

Numadrul total de noi inmatriculari de vehicule utilitare usoare noi care
sunt supuse omologdrii de tip nationale a vehiculelor fabricate in serii
mici

Numarul total de noi Inmatriculdri de vehicule utilitare usoare noi care
sunt supuse omologarii Tn mai multe etape (daca este disponibil)

1 Codurile ISO 3166 alpha-2, cu exceptia Greciei si a Regatului Unit, pentru care codurile
sunt ,,EL” si, respectiv, ,,UK”.
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Sectiunea 2 - Date de monitorizare detaliate - o inregistrare pentru fiecare vehicul
Trimitere la punctul 1.1 partea A Date detaliate per vehicul inmatriculat®
(a) Numele producitorului - Denumirea UE standard®
Numele producatorului - Declaratia producatorului de
echipamente originale
VEHICUL COMPLET/VEHICUL DE BAZA®
Numele producatorului - Declaratia producatorului de
echipamente originale
VEHICUL COMPLETAT®
Numele producatorului in registrul unui stat membru®
(b) Numarul de omologare de tip si extensia aferenta
(c) Tipul
Varianta
Versiunea
(d) Marca
(e) Categorie de vehicul omologat
63) Categorie de vehicul inmatriculat
(2) Emisiile specifice de CO2 (combinate)
Valoarea NEDC, pana la 31 decembrie 2020
Emisiile specifice de CO2 (combinate)
Valoarea WLTP
(h) Masa in stare de functionare
VEHICUL DE BAZA
Masa 1n stare de functionare
VEHICUL COMPLETAT/VEHICUL COMPLET
(H@ Masa maxima tehnic admisibila
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)] Ampatament
Ecartamentul axei directoare (axa 1)
Ecartamentul celeilalte axe (axa 2)
(k) Tipul de combustibil
Modul de combinare a combustibililor
D Cilindree (cm®)
(m) Consumul de energie electrica
(n) Codul ecoinovarii (ecoinovarilor)
Totalul reducerilor de emisii de CO; stabilite pe baza
NEDC datorate ecoinovarii (ecoinovarilor), pana
la 31 decembrie 2020
Totalul reducerilor de emisii de CO; stabilite pe baza
WLTP datorate ecoinovarii (ecoinovarilor)
(o) Numarul de identificare al vehiculului
(p) Masa de incercare WLTP
(qQ) Factorul de deviere De (daca este disponibil)
Factorul de verificare (daca este disponibil)
(r) Numarul de identificare al familiei de vehicule
(s) Autonomia electrica, daca este disponibila
Punctul 2.17.2 din anexa I la Masa addugata implicita (daca este cazul, in ceea ce
Directiva 2007/46/CE® priveste vehiculele construite in mai multe etape)
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Note:
(¢}

2)

3

@

3

in cazul vehiculelor construite in mai multe etape, daca nu pot fi furnizate date pentru
vehiculul de baza, statul membru trebuie sa furnizeze cel putin datele specificate in
prezentul format pentru vehiculul completat.

In cazul omologirilor de tip nationale de serii mici (NSS) sau al omologirilor individuale
(IVA), numele producatorului se furnizeaza in coloana ,,Numele producatorului in registrul
unui stat membru”, in timp ce in coloana ,,Numele producatorului - Denumirea UE
standard” se indicd urmatoarele: ,,AA-NSS” sau ,,AA-IVA”, dupa caz.

In cazul vehiculelor construite in mai multe etape, se indica producatorul vehiculului de
bazi (incomplet/complet). In cazul in care nu se cunoaste producatorul vehiculului de baza,
se indica doar producatorul vehiculului completat.

In cazul vehiculelor construite in mai multe etape, se mentioneazi masa maxima tehnic
admisibild a vehiculului de baza.

In cazul vehiculelor construite in mai multe etape, masa in stare de functionare si masa
maxima tehnic admisibild a vehiculului de baza se pot inlocui cu masa adaugata implicita,
specificata in informatiile privind omologarea de tip in conformitate cu punctul 2.17.2 din
anexa [ la Directiva 2007/46/CE.

PE-CONS 6/1/19 REV 1 9
ANEXA III RO



ANEXA 1V

Regulamentele abrogate si lista modificarilor ulterioare aduse acestora

Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului

Regulamentul (UE) nr. 397/2013 al Comisiei

Regulamentul (UE) nr. 333/2014 al Parlamentului
European si al Consiliului

Regulamentul delegat (UE) 2015/6 al Comisiei

Regulamentul delegat (UE) 2017/1502 al
Comisiei

Regulamentul delegat (UE) 2018/649 al Comisiei

Regulamentul (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului

Regulamentul delegat (UE) nr. 205/2012 al
Comisiei

Regulamentul (UE) nr. 253/2014 al Parlamentului
European si al Consiliului

Regulamentul delegat (UE) nr. 404/2014 al
Comisiei
Regulamentul delegat (UE) 2017/748 al Comisiei

Regulamentul delegat (UE) 2017/1499 al
Comisiei

(JO L 140, 5.6.2009, p. 1)

(JO L 120, 1.5.2013, p. 4)
(JOL 103, 5.4.2014, p. 15)

(JOL3,7.1.2015, p. 1)
(JO L 221, 26.8.2017, p. 4)

(JOL 108, 27.4.2018, p. 14)
(JOL 145,31.5.2011, p. 1)

(JOL 72, 10.3.2012, p. 2)

(JO L 84,20.3.2014, p. 38)

(JOL 121,24.4.2014,p. 1)

(JOL 113,29.4.2017, p. 9)
(JOL 219, 25.8.2017, p. 1)
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ANEXA V

Tabel de corespondenta

Regulamentul (UE)
nr. 443/2009

Regulamentul (UE)
nr. 510/2011

Prezentul regulament

Articolul 1 primul paragraf
Articolul 1 al doilea paragraf
Articolul 1 al treilea paragraf

Articolul 2 alineatul (1)
Articolul 2 alineatul (2)
Articolul 2 alineatul (3)
Articolul 2 alineatul (4)

Articolul 3 alineatul (1)
teza introductiva

Articolul 3 alineatul (1)
literele (a) si (b)

Articolul 3 alineatul (1)
literele (c) si (d)

Articolul 3 alineatul (1)
litera (f)
Articolul 3 alineatul (1)
litera (e)

Articolul 3 alineatul (1)
litera (g)

Articolul 1 alineatul (1)
Articolul 1 alineatul (2)

Articolul 2 alineatul (1)
Articolul 2 alineatul (2)
Articolul 2 alineatul (3)
Articolul 2 alineatul (4)

Articolul 3 alineatul (1)
teza introductiva

Articolul 3 alineatul (1)
literele (a) si (b)
Articolul 3 alineatul (1)
literele (c), (d) si (e)
Articolul 3 alineatul (1)
literele (f) si (g)

Articolul 3 alineatul (1)
litera (h)

Articolul 3 alineatul (1)
litera (j)

Articolul 3 alineatul (1)
litera (i)

Articolul 1 alineatul (1)
Articolul 1 alineatul (2)
Articolul 1 alineatul (3)
Articolul 1 alineatul (4)
Articolul 1 alineatul (5)
Articolul 1 alineatul (6)
Articolul 1 alineatul (7)
Articolul 2 alineatul (1)
Articolul 2 alineatul (2)
Articolul 2 alineatul (3)
Articolul 2 alineatul (4)

Articolul 3 alineatul (1)
teza introductiva

Articolul 3 alineatul (1)
literele (a) si (b)
Articolul 3 alineatul (1)
literele (c), (d) si (e)
Articolul 3 alineatul (1)
literele (f) si (g)

Articolul 3 alineatul (1)
litera (h)

Articolul 3 alineatul (1)
litera (1)

Articolul 3 alineatul (1)
litera (j)
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Regulamentul (UE)
nr. 443/2009

Regulamentul (UE)
nr. 510/2011

Prezentul regulament

Articolul 3 alineatul (2)
Articolul 4 primul paragraf

Articolul 4 al doilea paragraf
Articolul 5

Articolul 5a

Articolul 6

Articolul 7 alineatul (1)

Articolul 7 alineatul (2)
literele (a), (b) si (c)

Articolul 7 alineatul (3)
Articolul 7 alineatul (4)
Articolul 7 alineatul (5)
Articolul 7 alineatul (6)
Articolul 7 alineatul (7)
Articolul 8 alineatul (1)
Articolul 8 alineatul (2)
Articolul 8 alineatul (3)

Articolul 3 alineatul (1)
litera (k)

Articolul 3 alineatul (2)
Articolul 4 primul paragraf

Articolul 4 al doilea paragraf
Articolul 4 al treilea paragraf
Articolul 5

Articolul 6

Articolul 7 alineatul (1)

Articolul 7 alineatul (2)
literele (a), (b) si (c)

Articolul 7 alineatul (3)
Articolul 7 alineatul (4)
Articolul 7 alineatul (5)
Articolul 7 alineatul (6)
Articolul 7 alineatul (7)
Articolul 8 alineatul (1)
Articolul 8 alineatul (2)
Articolul 8 alineatul (3)

Articolul 3 alineatul (1)
literele (k), (1) si (m)

Articolul 3 alineatul (1)
litera (n)

Articolul 3 alineatul (2)

Articolul 4 alineatul (1) teza
introductiva si literele (a) si (b)

Articolul 4 alineatul (1)
litera (c)

Articolul 4 alineatul (2)
Articolul 4 alineatul (3)

Articolul 5
Articolul 6 alineatul (1)

Articolul 6 alineatul (2)
literele (a), (b) si (c)

Articolul 6 alineatul (2)
litera (d)

Articolul 6 alineatul (3)
Articolul 6 alineatul (4)
Articolul 6 alineatul (5)
Articolul 6 alineatul (6)
Articolul 6 alineatul (7)
Articolul 7 alineatul (1)
Articolul 7 alineatul (2)
Articolul 7 alineatul (3)
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Regulamentul (UE)
nr. 443/2009

Regulamentul (UE)
nr. 510/2011

Prezentul regulament

Articolul 8 alineatul (4) primul
st al doilea paragraf

Articolul 8 alineatul (4) al
treilea paragraf

Articolul 8 alineatul (5) primul
paragraf

Articolul 8 alineatul (5) al
doilea paragraf

Articolul 8 alineatul (6)
Articolul 8 alineatul (7)

Articolul 8 alineatul (8)

Articolul 8 alineatul (9)
primul paragraf

Articolul 8 alineatul (9) al
doilea paragraf

Articolul 9 alineatul (1)

Articolul 9 alineatul (2)
primul paragraf
teza introductiva

Articolul 9 alineatul (2)
primul paragraf litera (a)

Articolul 9 alineatul (2)
primul paragraf litera (b)

Articolul 8 alineatul (4) primul
si al doilea paragraf

Articolul 8 alineatul (4) primul
paragraf

Articolul 8 alineatul (5)

Articolul 8 alineatul (6)

Articolul 8 alineatul (7)
Articolul 8 alineatul (8)

Articolul 8 alineatul (9)
primul paragraf

Articolul 8 alineatul (9) al
doilea paragraf

Articolul 8 alineatul (10)
Articolul 9 alineatul (1)

Articolul 9 alineatul (2)
primul paragraf
teza introductiva

Articolul 9 alineatul (2)
primul paragraf litera (a)

Articolul 9 alineatul (2)
primul paragraf litera (b)

Articolul 7 alineatul (4)
primul si al doilea paragraf

Articolul 7 alineatul (4) al
treilea paragraf

Articolul 7 alineatul (5)
primul paragraf

Articolul 7 alineatul (5)
al doilea paragraf

Articolul 7 alineatul (6)
primul paragraf

Articolul 7 alineatul (6)
al doilea paragraf

Articolul 7 alineatul (7)

Articolul 7 alineatul (8)

Articolul 7(9)

Articolul 7(10)

Articolul 7 alineatul (11)
Articolul 8 alineatul (1)

Articolul 8 alineatul (2)
primul paragraf prima teza

Articolul 8 alineatul (2)
primul paragraf a doua teza
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Regulamentul (UE)
nr. 443/2009

Regulamentul (UE)
nr. 510/2011

Prezentul regulament

Articolul 9 alineatul (2) al
doilea paragraf

Articolul 9 alineatul (3)
Articolul 9 alineatul (4)

Articolul 10 alineatul (1)
fraza introductiva

Articolul 10 alineatul (1)
literele (a)-(e)

Articolul 10 alineatul (2)

Articolul 11 alineatul (1)
Articolul 11 alineatul (2)
Articolul 11 alineatul (3)

Articolul 11 alineatul (4)
primul paragraf

Articolul 11 alineatul (4)
al doilea paragraf
teza introductiva

Articolul 11 alineatul (4)
al doilea paragraf litera (a)

Articolul 11 alineatul (4)
al doilea paragraf litera (b)

Articolul 9 alineatul (2) al
doilea paragraf

Articolul 9 alineatul (3)
Articolul 9 alineatul (4)

Articolul 10 alineatul (1) teza
introductiva

Articolul 10 alineatul (1)
literele (a)-(e)

Articolul 10 alineatul (2)
Articolul 11 alineatul (1)
Articolul 11 alineatul (2)
Articolul 11 alineatul (3)

Articolul 8 alineatul (2)
al doilea paragraf

Articolul 8 alineatul (3)
Articolul 8 alineatul (4)

Articolul 9 alineatul (1)
teza introductiva

Articolul 9 alineatul (1)
literele (a)-(e)

Articolul 9 alineatul (1)
litera (f)

Articolul 9 alineatul (2)
Articolul 9 alineatul (3)
Articolul 10 alineatul (1)
Articolul 10 alineatul (2)

Articolul 10 alineatul (3)
primul paragraf

Articolul 10 alineatul (3)
al doilea paragraf

Articolul 10 alineatul (4)
primul paragraf

Articolul 10 alineatul (4)
al doilea paragraf
teza introductiva

Articolul 10 alineatul (4)
al doilea paragraf litera (a)
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Regulamentul (UE)

nr. 443/2009

Regulamentul (UE)
nr. 510/2011

Prezentul regulament

Articolul 11 alineatul (4)

al doilea paragraf litera (c)

Articolul 11 alineatul (4)

al treilea si al patrulea paragraf

Articolul 11 alineatul (5)
Articolul 11 alineatul (6)
Articolul 11 alineatul (7)
Articolul 11 alineatul (8)
Articolul 11 alineatul (9)

Articolul 12 alineatul (1)
primul paragraf

Articolul 12 alineatul (1)
al doilea paragraf

Articolul 12 alineatul (1)
al treilea paragraf

Articolul 12 alineatul (2)

Articolul 11 alineatul (4)
Articolul 11 alineatul (5)
Articolul 11 alineatul (6)
Articolul 11 alineatul (7)
Articolul 11 alineatul (8)

Articolul 12 alineatul (1)
primul paragraf

Articolul 12 alineatul (1)
al doilea paragraf

Articolul 12 alineatul (2)

Atrticolul 10 alineatul (4)

al doilea paragraf litera (b)

Atrticolul 10 alineatul (4)

al doilea paragraf litera (c)

Articolul 10 alineatul (4) al
treilea si al patrulea paragraf

Articolul 10 alineatul (5)
Articolul 10 alineatul (6)
Articolul 10 alineatul (7)
Articolul 10 alineatul (8)
Articolul 10 alineatul (9)

Articolul 11 alineatul (1)
primul paragraf

Articolul 11 alineatul (1)
al doilea paragraf

Articolul 11 alineatul (1)
al treilea paragraf

Articolul 11 alineatul (1)
al patrulea paragraf

Articolul 11 alineatul (2) teza
introductiva, literele (a), (b) si

(c) si litera (d) prima teza

Articolul 11 alineatul (2)
litera (d) ultima teza
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Regulamentul (UE)
nr. 443/2009

Regulamentul (UE)
nr. 510/2011

Prezentul regulament

Articolul 12 alineatul (3)
Articolul 12 alineatul (4)

Articolul 13 alineatul (1)

Articolul 13 alineatul (2)
primul si al doilea paragraf

Articolul 13 alineatul (2)
al treilea paragraf

Articolul 12 alineatul (3)
Articolul 12 alineatul (4)

Articolul 13 alineatul (1)

Articolul 13 alineatul (5)

Articolul 13 alineatul (5)

Articolul 13 alineatul (2)

Articolul 11 alineatul (3)
Articolul 11 alineatul (4)
Articolul 12
Articolul 13

Articolul 14 — titlu

Articolul 14 alineatul (1)
primul paragraf teza
introductiva

Articolul 14 alineatul (1)
litera (a)

Articolul 14 alineatul (1)
litera (b)

Articolul 14 alineatul (1)
literele (c) si (d)

Articolul 14 alineatul (2)

Articolul 15 alineatul (1)
Articolul 15 alineatul (2)
Articolul 15 alineatul (3)

Articolul 15 alineatul (4)
prima teza
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Regulamentul (UE)
nr. 443/2009

Regulamentul (UE)
nr. 510/2011

Prezentul regulament

Articolul 13 alineatul (3)

Articolul 13 alineatul (4)

Articolul 13 alineatul (5)
Articolul 13 alineatul (6)

Articolul 13 alineatul (7)
primul paragraf

Articolul 13 alineatul (7)
al doilea paragraf

Articolul 14 alineatul (1)
Articolul 14 alineatul (2)
Articolul 14 alineatul (3)
Articolul 14a alineatul (1)
Articolul 14a alineatul (2)
Articolul 14a alineatul (3)
Articolul 14a alineatul (4)
Articolul 14a alineatul (5)

Articolul 13 alineatul (6)
primul paragraf

Articolul 13 alineatul (4)

Articolul 13 alineatul (6) al
doilea paragraf

Articolul 13 alineatul (3)

Articolul 13 alineatul (6)
al treilea paragraf

Articolul 13 alineatul (6)
al patrulea paragraf

Articolul 14 alineatul (1)
Articolul 14 alineatul (2)
Articolul 14 alineatul (2a)
Articolul 15 alineatul (3)
Articolul 15 alineatul (1)
Articolul 16

Articolul 15 alineatul (2)
Articolul 17

Articolul 15 alineatul (4)
a doua teza

Articolul 15 alineatul (5)
Articolul 15 alineatul (6)
Articolul 15 alineatul (7)

Articolul 15 alineatul (8)

Articolul 16 alineatul (1)
Articolul 16 alineatul (2)
Articolul 16 alineatul (3)
Articolul 17 alineatul (1)
Articolul 17 alineatul (2)
Articolul 17 alineatul (3)
Articolul 17 alineatul (4)
Articolul 17 alineatul (5)
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Regulamentul (UE)
nr. 443/2009

Regulamentul (UE)
nr. 510/2011

Prezentul regulament

Articolul 15
Articolul 16

Anexa |

Anexa Il partea A
Anexa Il partea B
Anexa Il partea C

Articolul 18
Anexa |
Anexa Il

Articolul 18

Articolul 19

Anexa I partea A punctele 1-5
Anexa I partea A punctul 6
Anexa I partea B punctele 1-5
Anexa I partea B punctul 6
Anexa Il partea A

Anexa Il partea B

Anexa 11

Anexa IV

Anexa V
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