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REGLAMENTO (UE) 2019/...
DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

de ...

por el que se establecen normas de comportamiento
en materia de emisiones de CO2 de los turismos nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros

nuevos, y por el que se derogan los Reglamentos (CE) n.’ 443/2009 y (UE) n.° 510/2011

(version refundida)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unidon Europea, y en particular su articulo 192,

apartado 1,

Vista la propuesta de la Comision Europea,
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Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,
Visto el dictamen del Comité Econdmico y Social Europeo!,
Previa consulta al Comité de las Regiones,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario?,

1 DO C 227 de 28.6.2018, p. 52.
Posicion del Parlamento Europeo de 27 de marzo de 2019 (pendiente de publicacion en el
Diario Oficial) y Decision del Consejo de .... .
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Considerando lo siguiente:

(1) El Reglamento (CE) n.° 443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo! y el Reglamento
(UE) n.° 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo? han sido modificados en
diversas ocasiones y de forma sustancial. Con motivo de nuevas modificaciones y en aras

de la claridad, conviene proceder a la refundicion de dichos Reglamentos.

(2) Con el fin de ofrecer una transicion coherente y eficaz a raiz de la refundicion y derogacion
de los Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011, el presente Reglamento debe
aplicarse a partir del 1 de enero de 2020. Sin embargo, procede mantener, sin cambios
hasta 2024, las normas de comportamiento en materia de emisiones de CO> y las

modalidades para lograrlas tal como se establecen en dichos Reglamentos.

1 Reglamento (CE) n.° 443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril

de 2009, por el que se establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de los
turismos nuevos como parte del enfoque integrado de la Comunidad para reducir las
emisiones de CO: de los vehiculos ligeros (DO L 140 de 5.6.2009, p. 1).

Reglamento (UE) n.° 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo

de 2011, por el que se establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de los
vehiculos comerciales ligeros nuevos como parte del enfoque integrado de la Unidn para
reducir las emisiones de CO> de los vehiculos ligeros (DO L 145 de 31.5.2011, p. 1).
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3) El Acuerdo de Paris! establece, entre otras disposiciones, un objetivo a largo plazo que esta
en consonancia con el objetivo de mantener el aumento de la temperatura media mundial
muy por debajo de los 2 °C en relacidon con los niveles preindustriales, y de proseguir los
esfuerzos para que permanezca en 1,5 °C por encima de esos niveles. Las ultimas
conclusiones cientificas comunicadas por el Grupo Intergubernamental de Expertos sobre
el Cambio Climatico (IPCC) en su informe especial sobre las repercusiones del
calentamiento global de 1,5 °C por encima de los niveles preindustriales y de las
correspondientes trayectorias mundiales de la emision de gases de efecto invernadero
confirman de forma inequivoca los efectos negativos del cambio climéatico. Dicho informe
especial concluye que la reduccion de emisiones en todos los sectores es crucial para

limitar el calentamiento global.

4) Para contribuir a los objetivos del Acuerdo de Paris, es necesario acelerar la
transformacion de todo el sector del transporte hacia las cero emisiones, teniendo en cuenta
la Comunicacion de la Comision, de 28 de noviembre de 2018, titulada «Un planeta limpio
para todos: una vision estratégica europea a largo plazo para una economia prospera,
moderna, competitiva y climaticamente neutray», en la que se esboza una vision de las
transformaciones econdmicas y sociales que son necesarias, con la participacion de todos
los sectores de la economia y la sociedad, para lograr la transicion a cero emisiones netas
de gases de efecto invernadero de aqui a 2050. Las emisiones de contaminantes
atmosféricos procedentes del transporte que perjudican seriamente nuestra salud y el medio
ambiente deben reducirse también drasticamente sin demora. Después de 2020, se tendran
que seguir reduciendo las emisiones de los vehiculos de motor de combustion
tradicionales, y sera necesario que los vehiculos de emision cero o de baja emision se
generalicen y ganen una cuota de mercado significativa antes de 2030. Sera necesario
seguir reduciendo las emisiones de CO: de los turismos y los vehiculos comerciales ligeros

con posterioridad a 2030.

1 DO L 282 de 19.10.2016, p. 4.
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)

(6)

Las Comunicaciones de la Comision tituladas «“Europa en movimiento”, una Agenda para
una transicion socialmente justa hacia una movilidad limpia, competitiva y conectada para
todos» y «Hacia la consecucion de una movilidad de bajas emisiones - Una Unién Europea
que proteja el planeta, empodere a sus consumidores y defienda a su industria y sus
trabajadoresy», de 31 de mayo de 2017 y 18 de noviembre de 2017 respectivamente,
destacan que las normas de comportamiento en materia de emisiones de CO; para los
turismos y los vehiculos comerciales ligeros son un importante motor de innovacion y
eficiencia y contribuyen a reforzar la competitividad de la industria del automovil y a
allanar el camino a los vehiculos de emision cero o de baja emision de manera

tecnoldgicamente neutra.

El presente Reglamento traza una trayectoria clara para las reducciones de las emisiones de
CO2 del sector del transporte por carretera y contribuye a cumplir el objetivo vinculante de
reduccién interna del 40 % como minimo de las emisiones de gases de efecto invernadero
en el conjunto de la economia de aqui a 2030, en comparacién con 1990, tal como quedo
refrendado en las Conclusiones del Consejo Europeo de los dias 23 y 24 de octubre

de 2014, y aprobado como contribucion prevista determinada a nivel nacional de la Union
y sus Estados miembros de conformidad con el Acuerdo de Paris en la reunioén del Consejo

de Medio Ambiente de 6 de marzo de 2015.
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(7) El Reglamento (UE) 2018/842 del Parlamento Europeo y del Consejo! impone a los
Estados miembros determinadas obligaciones para cumplir el objetivo de la Unidn de
reducir en 2030 las emisiones de gases de efecto invernadero en un 30 %, en relacién con
los niveles de 2005, para los sectores que no forman parte del sistema de comercio de
derechos de emision de la Union Europea establecido por la Directiva 2003/87/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo?. El transporte por carretera es un contribuyente
importante a las emisiones de estos sectores. Ademas, las emisiones del transporte por
carretera muestran una tendencia al alza, y siguen muy por encima de los niveles de 1990.
Si las emisiones del sector del transporte por carretera continian creciendo, dicho
crecimiento continuard neutralizando las reducciones de emisiones conseguidas en otros

sectores para luchar contra el cambio climatico.

(8) Las conclusiones del Consejo Europeo de los dias 23 y 24 de octubre de 2014 destacan la
importancia de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y los riesgos
relacionados con la dependencia de los combustibles fosiles en el sector del transporte a
través de una perspectiva global y tecnologicamente neutra que promueva la reduccion de
las emisiones y la eficiencia energética en el transporte, asi como el transporte eléctrico y

las fuentes de energia renovables en el transporte también a partir de 2020.

1 Reglamento (UE) 2018/842 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018,
sobre reducciones anuales vinculantes de las emisiones de gases de efecto invernadero por
parte de los Estados miembros de 2021 a 2030 que contribuyan a la accion por el clima con
objeto de cumplir los compromisos contraidos en el marco del Acuerdo de Paris, y por el
que se modifica el Reglamento (UE) n.° 525/2013 (DO L 156 de 19.6.2018, p. 26).

2 Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de octubre de 2003, por
la que se establece un régimen para el comercio de derechos de emision de gases de efecto

invernadero en la Union y por la que se modifica la Directiva 96/61/CE del Consejo
(DO L 275 de 25.10.2003, p. 32).
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©)

(10)

A fin de ofrecer a los consumidores de la Uniéon Europea una energia segura, sostenible,
competitiva y asequible, la eficiencia energética como contribucion a la moderacion de la
demanda es una de las cinco dimensiones estrechamente interrelacionadas y mutuamente
reforzadas que se establecen en la Comunicacion de la Comision de 25 de febrero de 2015
titulada «Estrategia Marco para una Union de la Energia resiliente con una politica
climatica prospectivay. En esta Comunicacion se establece que, aunque todos los sectores
economicos deben tomar medidas para aumentar la eficiencia del consumo de energia, el
transporte tiene un enorme potencial de eficiencia energética, cuya realizacion exige seguir
centrandose en el endurecimiento de las normas de comportamiento en materia de
emisiones de CO2 de los turismos y vehiculos comerciales ligeros con la vista puesta en

2030.

Una evaluacion de los Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011 realizada en
2015 concluy6 que ambos reglamentos habian sido pertinentes y en términos generales
coherentes, y que habian generado importantes reducciones de emisiones, mostrandose al
mismo tiempo mas rentables de lo inicialmente previsto. También habian generado un
considerable valor anadido de la Union que no hubiera podido lograrse en las mismas
proporciones a través de medidas nacionales. No obstante, los beneficios de estos
Reglamentos se han visto erosionados por la acentuacion de las divergencias entre las
emisiones de CO2 medidas seglin el Nuevo Ciclo de Conduccion Europeo (NEDC) y las

emisiones de CO emitidas por vehiculos conducidos en condiciones reales.
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(11) Procede, por lo tanto, perseguir los objetivos de los Reglamentos (CE) n.® 443/2009 y (UE)
n.° 510/2011 mediante la adopcién de nuevos objetivos de reduccion de las emisiones de
CO a escala del parque de la Union para los turismos y los vehiculos comerciales ligeros,
de aqui a 2030. Al definir los niveles de dichos objetivos, se han tenido en cuenta su
eficacia en la consecucion de una contribucion eficaz a la reduccion de las emisiones de los
sectores a los que se aplica el Reglamento (UE) 2018/842 a mas tardar en 2030, los costes
y los ahorros resultantes para la sociedad, los fabricantes y los usuarios de los vehiculos,
asi como sus implicaciones directas e indirectas en el empleo, la competitividad y la
innovacion y los beneficios colaterales generados en términos de reduccion de la
contaminacion del aire y la seguridad energética. Habida cuenta de que la cuota de
mercado y, por consiguiente, la contribucion global de las emisiones de CO> de los
turismos son significativamente superiores a las de los vehiculos comerciales ligeros,
conviene aplicar un planteamiento diferenciado entre turismos y vehiculos comerciales

ligeros.

(12) Debe garantizarse una transicion socialmente aceptable y justa hacia una movilidad sin
emisiones. Por ello, es importante tener en cuenta los efectos sociales de dicha transicion
en toda la cadena de valor del automovil, y abordar de manera proactiva las implicaciones
para el empleo. Es necesario pensar en programas especificos a escala de la Union,
nacional y regional para el reciclaje profesional, la capacitacion y la recolocacion de los
trabajadores, asi como en iniciativas en materia de educacion y busqueda de empleo en las
comunidades y regiones perjudicadas, en estrecha colaboracion con los interlocutores
sociales y las autoridades competentes. Como parte de esa transicion, debe reforzarse el

empleo de las mujeres y la igualdad de oportunidades en este sector.
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(13) El éxito de la transicion hacia una movilidad sin emisiones pasa por un enfoque integrado
y la existencia de un entorno propicio para estimular la innovacion y mantener el liderazgo
tecnologico de la Union en este sector. Para ello son necesarias inversiones publicas y
privadas en investigacion e innovacion, una mayor oferta de vehiculos de emision cero y
de baja emision, la implantacion de infraestructuras de recarga y repostaje y la integracion
en los sistemas energéticos, asi como el suministro sostenible de materiales y una
produccion sostenible, la reutilizacion y el reciclado de baterias en Europa. Todo ello

requiere una accion coherente a nivel de la Union, nacional, regional y local.

(14) Como parte de la aplicacion del Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y
del Consejo!, en 2017 empezo a aplicarse un nuevo procedimiento de ensayo para medir
las emisiones de CO; y el consumo de combustible de los turismos y de vehiculos
comerciales ligeros, el procedimiento de ensayo de vehiculos ligeros armonizado a nivel
mundial (WLTP, Worldwide Harmonised Light Vehicles Test Procedure), establecido en
el Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comision?. Este procedimiento de ensayo
proporciona unos valores de emision de CO> y de consumo de combustible mas

representativos de las condiciones reales.

Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio

de 2007, sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las
emisiones procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y
sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos
(DO L 171 de 29.6.2007, p. 1).

Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comision, de 1 de junio de 2017, que complementa el
Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la
homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso
a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos, modifica la
Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE)

n.° 692/2008 y (UE) n.° 1230/2012 de la Comision y deroga el Reglamento (CE)

n.° 692/2008 de la Comision (DO L 175 de 7.7.2017, p. 1).
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Procede, por tanto, que los nuevos objetivos de emision de COz se basen en las emisiones
de CO> determinadas a partir de dicho procedimiento de ensayo. Considerando, sin
embargo, que las emisiones de CO; basadas en el WLTP estaran disponibles a efectos de
cumplimiento de los objetivos a partir de 2021, procede que las nuevas normas de
comportamiento en materia de emisiones de CO; se definan como niveles de reduccion
establecidos en relacion con los objetivos de 2021 calculados sobre la base de las
emisiones de CO; medidas a efectos del ensayo de emisiones del WLTP. A fin de asegurar
la fiabilidad y la representatividad de los valores utilizados como punto de partida para la
definicion de los objetivos de reduccion de emisiones que habran de aplicarse en 2025

y 2030, las condiciones para la realizacion de dichas mediciones han sido precisadas como
parte de los Reglamentos de Ejecucion (UE) 2017/1152! y (UE) 2017/1153%de la

Comision.

(15) Es importante que el establecimiento de requisitos de reduccion de las emisiones de CO>
siga proporcionando seguridad de planificacion y previsibilidad en toda la Unidn a los
fabricantes de automoviles para todo su parque de turismos y vehiculos comerciales ligeros

nuevos en la Unidn.

1 Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1152 de la Comisidn, de 2 de junio de 2017, por el que
se establece una metodologia a fin de determinar los pardmetros de correlacion necesarios
para reflejar el cambio en el procedimiento de ensayo reglamentario en relacion con los
vehiculos comerciales ligeros y por el que se modifica el Reglamento de Ejecucion (UE)
n.°293/2012 (DO L 175 de 7.7.2017, p. 644).

2 Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1153 de la Comision, de 2 de junio de 2017, por el que
se establece una metodologia a fin de determinar los parametros de correlacion necesarios
para reflejar el cambio en el procedimiento de ensayo reglamentario y por el que se modifica
el Reglamento (UE) n.° 1014/2010 (DO L 175 de 7.7.2017, p. 679).
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(16) La evaluacion llevada a cabo en 2016 por la Comision de la Directiva 1999/94/CE del
Parlamento y del Consejo! reveld la necesidad de aclarar y simplificar dicho acto
legislativo con la intencion de reforzar su pertinencia, eficacia, eficiencia y coherencia. Asi
pues, la Comision debe revisar dicha Directiva a mas tardar el 31 de diciembre de 2020 vy,
en su caso, presentar una propuesta legislativa pertinente. Para promover la aceptacion de
los vehiculos més eficientes en términos de consumo de combustible y respeto del medio
ambiente, dicha revision debe valorar, en particular, la conveniencia de incluir a los
vehiculos comerciales ligeros y la necesidad de una mejor concepcidon y armonizacion de
los requisitos de la Unidn en materia de etiquetado, para que puedan ofrecer a los
consumidores una informacion comparable, fiable y facil de utilizar sobre las ventajas de
los vehiculos de emision cero y de baja emision, incluida informacion sobre los

contaminantes atmosféricos.

(17) Los objetivos de reduccion de emisiones para los parques a escala de la Unidn de turismos
y de vehiculos comerciales ligeros nuevos deben, por lo tanto, fijarse para 2025 y para
2030, teniendo en cuenta el periodo de renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte por carretera contribuya a los objetivos climaticos
y energéticos para 2030. Este enfoque gradual también ofrece una senal clara y temprana a
la industria del automdvil para no retrasar la introduccion en el mercado de tecnologias
eficientes desde el punto de vista energético y de vehiculos de emision cero y de baja

emision.

1 Directiva 1999/94/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de diciembre de 1999,
relativa a la informacién sobre el consumo de combustible y sobre las emisiones de CO»
facilitada al consumidor al comercializar turismos nuevos (DO L 12 de 18.1.2000, p. 16).
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(18)

(19)

(20)

Las normas de comportamiento en materia de emisiones de CO> establecidas en el presente
Reglamento se aplican a los turismos nuevos y vehiculos comerciales ligeros nuevos.
Respecto del parque existente de tales vehiculos, incluidos los vehiculos de segunda mano,
también se han de poder tomar medidas adicionales encaminadas a reducir las emisiones,
por ejemplo a escala nacional y de la Unidn. Se han de poder tomar, por ejemplo, medidas
para fomentar un indice de renovacion de los parques mas elevado, con el fin de sustituir lo
antes posible los vehiculos mas antiguos y con mas emisiones por otros mas eficientes. La
disponibilidad de vehiculos de emision cero y de baja emision mas asequibles podria
fomentar cambios en el comportamiento de los consumidores y una difusion mas rapida de

las tecnologias de baja emision.

Aunque la Unidn se encuentra entre los principales productores mundiales de vehiculos de
motor y demuestra el liderazgo tecnologico en el sector automovilistico mundial, la
competencia estd aumentando y este sector estd cambiando rapidamente a través de nuevas
innovaciones en sistemas de propulsion eléctricos, y movilidad cooperativa, conectada y
automatizada. A fin de mantener su competitividad a escala mundial y su acceso a los
mercados, la Unidn necesita un marco regulador, incluido un incentivo particular en el
ambito de los vehiculos de emision cero o de baja emision, que contribuya a crear un gran

mercado interior y apoye el desarrollo tecnoldgico y la innovacion.

Para facilitar una transicion fluida hacia una movilidad sin emisiones debe introducirse un
mecanismo de incentivos especificos. Este mecanismo debe disefiarse con el fin de
fomentar el despliegue en el mercado de la Union de vehiculos de emision cero y de baja
emision. Ademads, debe establecerse una medida transitoria especifica para que los
consumidores de los Estados miembros con un bajo indice de penetracion en el mercado de

los vehiculos de emision cero y de baja emision puedan adquirir dichos vehiculos.
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1)

(22)

(23)

Establecer indices de referencia adecuados para la cuota de vehiculos de emision cero y de
baja emision en el parque de la Unidn, junto con un mecanismo bien concebido para
ajustar el objetivo especifico de emisiones de un fabricante en funcidon del porcentaje de
vehiculos de emision cero y de baja emision en su propio parque debe ofrecer una senal
solida y creible para el desarrollo, el despliegue y la comercializacion de dichos vehiculos,
permitiendo al mismo tiempo la mejora de la eficiencia de los motores de combustion

interna convencionales.

Al determinar los créditos para los vehiculos de emision cero y de baja emision, conviene
tener en cuenta la diferencia entre las emisiones de CO2 de los vehiculos. En relacion con
los turismos, se debe reconocer el papel de los vehiculos de baja emision, en particular los
vehiculos hibridos enchufables, en la transicion hacia los vehiculos de emision cero. El
mecanismo de ajuste debe garantizar que un fabricante que supere el indice de referencia
se beneficie de un objetivo especifico de emisiones mas elevado. Con objeto de garantizar
un enfoque equilibrado, deben fijarse limites para el nivel de ajuste posible dentro de dicho
mecanismo. Este ofrecera incentivos, favoreciendo el despliegue oportuno de
infraestructuras de recarga y repostaje y generando grandes ventajas para los

consumidores, la competitividad y el medio ambiente.

El marco legislativo para cumplir el objetivo relativo al parque de la Union debe garantizar
que los objetivos de reduccion de emisiones no afecten a la competencia y sean
socialmente justos y sostenibles, que tengan en cuenta la diversidad existente entre
fabricantes europeos de automoviles y que se evite toda distorsion injustificada de la

competencia entre ellos.
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(24)

(25)

Para mantener la diversidad del mercado de turismos y vehiculos comerciales ligeros y su
capacidad para hacer frente a las diferentes necesidades de los consumidores, los objetivos
de emisiones especificas deben definirse en funcion de la utilidad de los vehiculos sobre
una base lineal. El mantenimiento de la masa como parametro de utilidad se considera
coherente con el régimen existente. Con el fin de reflejar mejor la masa de vehiculos
utilizados en carretera, el pardmetro debe cambiarse, con efectos a partir de 2025, de la

masa en orden de marcha a la masa de ensayo del vehiculo, tal como se especifica en el

WLTP.

Debe evitarse que los objetivos a escala del parque de la Unidn se alteren debido a cambios
en la masa media del parque. Los cambios en la masa media deben, por lo tanto, reflejarse

sin demora en los célculos del objetivo de emisiones especificas y los ajustes de los valores
de la masa media que se utilicen a tal fin deben efectuarse cada dos afios con efecto a partir

de 2025.
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(26)

27

Para repartir el esfuerzo de reduccion de las emisiones de forma competitivamente neutra y
justa que refleje la diversidad del mercado de turismos y de vehiculos comerciales ligeros,
y dado que en 2021 se producira el cambio a los objetivos de emisiones especificas
basados en el WLTP, procede determinar la pendiente de la curva de valor limite en
funcion de las emisiones especificas de CO:2 de todos los vehiculos que se matriculen por
primera vez en ese afio, y tener en cuenta el cambio en los objetivos a escala del parque de
la Union entre 2021, 2025 y 2030 con vistas a garantizar un esfuerzo de reduccion de
emisiones equivalente de todos los fabricantes. En lo que atafie a los vehiculos comerciales
ligeros, el mismo enfoque que el aplicable a los fabricantes de turismos debe aplicarse a los
fabricantes de furgonetas, derivadas de turismos, mientras que para los fabricantes de
vehiculos de segmentos mas pesados debe fijarse una curva mas elevada y fija para todo el

periodo de referencia.

El presente Reglamento pretende alcanzar sus objetivos por medio de, entre otras vias, la
creacion de incentivos para que la industria automovilistica invierta en nuevas tecnologias.
El presente Reglamento promueve activamente la ecoinnovacion y ofrece un mecanismo
que permite reconocer la evolucion tecnoldgica en el futuro. La experiencia demuestra que
las ecoinnovaciones han contribuido con éxito a la eficacia en relacion con los costes de
los Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011 y a la reduccion de las emisiones
de CO; en condiciones reales. Por lo tanto, debe mantenerse esta modalidad y debe
ampliarse su ambito de aplicacion para incentivar las mejoras de la eficiencia de los

sistemas de aire acondicionado.
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(28)

(29)

(30)

€2))

Sin embargo, debe garantizarse un equilibrio entre los incentivos concedidos a las
ecoinnovaciones y a aquellas tecnologias cuyo efecto en la reduccion de emisiones ha sido
demostrado por un procedimiento oficial de ensayo. Consecuentemente, procede mantener
un limite en las reducciones por ecoinnovacion que un fabricante puede tener en cuenta a
efectos de cumplimiento del objetivo. La Comision debe tener la posibilidad de revisar el
nivel de dicho limite, sobre todo para tener en cuenta los efectos del cambio en el
procedimiento oficial de ensayo. También conviene aclarar como deben calcularse las

reducciones a efectos de cumplimiento del objetivo.

Es importante que los componentes ligeros sean sostenibles para reducir el consumo de
energia y las emisiones de CO2 de los vehiculos nuevos. Su desarrollo y despliegue
ulteriores deben apoyar la transicion hacia una movilidad sin emisiones o con bajas

emisiones.

La Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo! establecié un marco
armonizado con las disposiciones administrativas y los requisitos técnicos generales para la
homologacion de todos los vehiculos nuevos dentro de su &mbito de aplicacion. La entidad
responsable del cumplimiento del presente Reglamento debe ser la misma que la
responsable de todos los aspectos del procedimiento de homologacién de tipo con arreglo a

la Directiva 2007/46/CE y de velar por la conformidad de produccion.

A los fines de la homologacion de tipo, se aplican requisitos especificos a los vehiculos
especiales, tal como se definen en el anexo II de la Directiva 2007/46/CE, y por ello deben

excluirse del ambito de aplicacion del presente Reglamento.

Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre de 2007,
por la que se crea un marco para la homologacion de los vehiculos de motor y de los

remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados a dichos
vehiculos (Directiva marco) (DO L 263 de 9.10.2007, p. 1).
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(32) En aquellos casos en que los vehiculos comerciales ligeros de emision cero con una masa
de referencia superior a 2 610 kg o 2 840 kg, segun el caso, queden fuera del &mbito de
aplicacion del presente Reglamento por causa tinicamente de la masa del sistema de
almacenamiento de energia, conviene permitir que dichos vehiculos se consideren

incluidos en el ambito de aplicacion.

(33) No es adecuado utilizar el mismo método para determinar los objetivos en materia de
reduccion de emisiones en el caso de los grandes fabricantes y de los pequefios fabricantes,
que se consideran independientes sobre la base de los criterios establecidos en el presente
Reglamento. Dichos pequefios fabricantes deben contar con la posibilidad de solicitar
objetivos alternativos en materia de reduccion de emisiones relacionados con el potencial
tecnologico de los automdviles de un fabricante determinado para reducir sus emisiones
especificas de COz y coherentes con las caracteristicas de los segmentos de mercado

pertinentes.

(34) Reconociendo las repercusiones desproporcionadas en los fabricantes mas pequefios que se
derivarian del cumplimiento de objetivos de emisiones especificas definidos en funcion de
la utilidad de los vehiculos, la elevada carga administrativa del procedimiento de
excepcion y el beneficio marginal derivado, en términos de reduccién de emisiones de
COa», de los vehiculos vendidos por esos fabricantes, los fabricantes responsables de menos
de 1 000 turismos nuevos y vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados anualmente
en la Unidn deben estar excluidos del ambito de aplicacion del objetivo de emisiones
especificas y de la prima por exceso de emisiones. Ahora bien, cuando pese a todo uno de
estos fabricantes solicita y obtiene una excepcion, procede que se le pueda exigir que

cumpla el objetivo de tal excepcion.
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(35) El procedimiento de concesion de excepciones del objetivo de parque de la Uniéon de 95 g
COy/km a los fabricantes especializados garantiza que el esfuerzo de reduccion de
emisiones exigido a dichos fabricantes especializados sea coherente con el de los grandes
fabricantes con respecto a dicho objetivo. Procede seguir dando a esos fabricantes
especializados la posibilidad de acogerse a una excepcion similar de los objetivos

aplicables de 2025 a 2028.

(36) A la hora de determinar las emisiones medias especificas de CO» de todos los turismos
nuevos y vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en la Unién de los que son
responsables los fabricantes, deben tenerse en cuenta todos los turismos y vehiculos
comerciales ligeros independientemente de su masa o de otras caracteristicas, segln el
caso. Aunque el Reglamento (CE) n.° 715/2007 no contempla los turismos y vehiculos
comerciales ligeros con una masa de referencia superior a 2 610 kg y a los que no se hace
extensiva la homologacion de tipo de acuerdo con el articulo 2, apartado 2, de dicho
Reglamento, las emisiones de estos vehiculos deben medirse de conformidad con los
mismos procedimientos de medicion especificados de conformidad con el Reglamento
(CE) n.° 715/2007, en particular los procedimientos establecidos en el Reglamento (CE)
n.° 692/200 de la Comision! y en el Reglamento (UE) 2017/1151 y los procedimientos de
correlacion adoptados sobre la base de los Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE)
n.° 510/2011, en particular los Reglamentos de Ejecucion (UE) 2017/1152 y (UE)
2017/1153. Los valores de emisién de CO; resultantes deben incorporarse en el certificado

de conformidad del vehiculo para que puedan ser incluidos en el sistema de control.

1 Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comision, de 18 de julio de 2008, por el que se aplica y
modifica el Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la
homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso
a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos (DO L 199
de 28.7.2008, p. 1).

PE-CONS 6/19 DSl/ec 18
GSC.GIP.2 ES



(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

Las emisiones especificas de CO> de los vehiculos comerciales ligeros completados deben

asignarse al fabricante del vehiculo de base.

Debe prestarse atencion a la situacion especifica de los fabricantes de vehiculos
comerciales ligeros que producen vehiculos incompletos que se homologan en varias fases.
Aunque estos fabricantes son responsables del cumplimiento de los objetivos de emisiones
de CO», deben tener la posibilidad de pronosticar con certeza razonable las emisiones de
CO2 de los vehiculos completados. La Comision debe garantizar que esas necesidades se
reflejen debidamente en las medidas de aplicacion adoptadas de conformidad con el

Reglamento (CE) n.° 715/2007.

Para que dispongan de flexibilidad para cumplir sus objetivos con arreglo al presente
Reglamento, los fabricantes han de poder celebrar un acuerdo para formar agrupaciones de
una forma abierta, transparente y no discriminatoria. Los acuerdos relativos a la formacion
de una agrupacion no deben tener una vigencia superior a cinco afos, pero deben poder
renovarse. Si los fabricantes forman una agrupacion, debe considerarse que cumplen sus
objetivos con arreglo al presente Reglamento siempre que las emisiones medias de la
agrupacion en su conjunto no superen el objetivo de emisiones especificas de la

agrupacion.

La posibilidad para los fabricantes de formar agrupaciones ha resultado ser una forma
eficaz en relacion con los costes de alcanzar el cumplimiento de los objetivos de emisiones
de COa, en particular facilitando su cumplimiento a los fabricantes que producen una gama
limitada de vehiculos. Con el fin de mejorar la neutralidad competitiva, la Comision debe
tener competencias para aclarar en qué condiciones los fabricantes independientes pueden
formar una agrupacion a fin de permitirles situarse en una posicion equivalente a la de las

empresas vinculadas.

Es necesario un mecanismo de cumplimiento solido para garantizar la consecucion de los

objetivos previstos en el presente Reglamento.
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(42) Para alcanzar las reducciones de emisiones de CO2 requeridas en virtud del presente
Reglamento también es fundamental que las emisiones de los vehiculos en uso sean
conformes con los valores de CO» determinados en la homologacion de tipo. Por lo tanto,
la Comision debe tener la posibilidad de tener en cuenta en el calculo de las emisiones
medias especificas de CO> de un fabricante cualquier incumplimiento sistémico detectado
por las autoridades de homologacién de tipo con respecto a las emisiones de CO> de los

vehiculos en uso.

(43) La Comision debe tener competencias para establecer y aplicar un procedimiento de
verificacion de la correspondencia de las emisiones de CO: de los vehiculos en circulacion,
determinadas de conformidad con el WLTP, y los valores de las emisiones de CO> que
figuran en los certificados de conformidad. Al desarrollar tal procedimiento, debe prestarse
especial atencion a la determinacion de los métodos, incluido el uso de datos procedentes
de los dispositivos de control del consumo de combustible o energia a bordo, para detectar
estrategias que pretendan mejorar artificialmente el comportamiento en materia de CO> del
vehiculo en el procedimiento de homologacién de tipo. Cuando en el transcurso de estas
comprobaciones, se detecten desviaciones o estrategias que mejoren artificialmente el
comportamiento en materia de CO», ello debe considerarse razon suficiente para sospechar
que existe un riesgo grave de incumplimiento de los requisitos establecidos en el
Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo! y en el Reglamento
(CE) n.° 715/2007, y sobre esta base los Estados miembros han de adoptar las medidas
necesarias con arreglo al capitulo XI del Reglamento (UE) 2018/858.

1 Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018,
sobre la homologacion y la vigilancia del mercado de los vehiculos de motor y sus
remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades técnicas independientes
destinados a dichos vehiculos, por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 715/2007 y
(CE) n.° 595/2009 y por el que se deroga la Directiva 2007/46/CE (DO L 151 de 14.6.2018,

p. 1).
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(44) Las emisiones especificas de CO; de los turismos y vehiculos comerciales ligeros nuevos
se miden sobre una base armonizada en la Union, de conformidad con el WLTP. Para
minimizar la carga administrativa del presente Reglamento, su cumplimiento debe medirse
en relacion con los datos sobre matriculaciones de turismos y vehiculos comerciales ligeros
nuevos en la Unidn, recabados por los Estados miembros y transmitidos a la Comision. A
fin de garantizar la coherencia de los datos utilizados para evaluar el cumplimiento, deben
armonizarse en lo posible las normas de recogida y notificacion de tales datos. Por lo tanto,
debe indicarse claramente la responsabilidad de las autoridades competentes para facilitar
datos correctos y completos, asi como la necesidad de una cooperacion eficaz entre dichas

autoridades y la Comision para abordar cuestiones sobre la calidad de los datos.

(45) El cumplimiento de los objetivos fijados en el presente Reglamento por parte de los
fabricantes debe evaluarse a escala de la Union. Los fabricantes cuyas emisiones medias
especificas de CO; superen las autorizadas por el presente Reglamento deben pagar una
prima por exceso de emisiones respecto a cada afio civil. El importe de la prima por exceso
de emisiones debe considerarse un ingreso para el presupuesto general de la Union. En su
revision de 2023, la Comision debe valorar la posibilidad de asignar los importes de prima
por exceso de emisiones a un fondo especifico o un programa pertinente que tenga por
objeto garantizar una transicion justa hacia una movilidad sin emisiones y apoyar el
reciclaje profesional, la capacitacion y la formacion de los trabajadores del sector del

automovil.

(46) Habida cuenta del objetivo y los procedimientos establecidos por el presente Reglamento,
las medidas nacionales que los Estados miembros puedan mantener o introducir de
conformidad con el articulo 193 del Tratado de Funcionamiento de la Union Europea
(TFUE) no deben imponer sanciones adicionales o mas estrictas a los fabricantes que no

cumplan sus objetivos con arreglo al presente Reglamento.
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(47) El presente Reglamento debe entenderse sin perjuicio de la plena aplicacion de las normas

de la Unién en materia de competencia.

(48) La eficacia de los objetivos establecidos en el presente Reglamento para reducir realmente
las emisiones de CO> depende en gran medida de la representatividad del procedimiento
oficial de ensayo en condiciones reales. De conformidad con el dictamen cientifico 1/2016
del Mecanismo de Asesoramiento Cientifico titulado «Reducir la diferencia entre las
emisiones de CO; de los vehiculos ligeros en condiciones reales y en los ensayos de
laboratorio» y la Recomendacion del Parlamento Europeo, de 4 de abril de 2017, al
Consejo y a la Comision, a raiz de la investigacion sobre la medicion de las emisiones en el
sector del automovil!, debe instaurarse un mecanismo para valorar la representatividad en
condiciones reales de conduccion de los valores de las emisiones de CO; y del consumo de
energia de los vehiculos determinados de conformidad con el WLTP. La forma mas fiable
de garantizar la representatividad en condiciones reales de los valores de homologacion de
tipo es utilizar datos procedentes de los dispositivos de control del consumo de
combustible o energia a bordo. La Comision debe, por lo tanto, estar facultada para
desarrollar los procedimientos necesarios para la recopilacion y el tratamiento de los datos
sobre consumo de combustible y energia necesarios para llevar a cabo tales evaluaciones,
asi como para garantizar la disponibilidad publica de dichos datos, sin descuidar la
proteccion de los datos personales. Por otra parte, para garantizar la disponibilidad de datos
sobre el consumo de combustible y energia de los vehiculos eléctricos con bateria y los
vehiculos con sistemas de propulsion que utilizan combustibles gaseosos, como el
hidrogeno, conviene que los trabajos de normalizacion de los dispositivos de control del
consumo de combustible o de energia a bordo de dichos vehiculos se lleven a cabo sin

demora, en el marco de la aplicacion del Reglamento (UE) 2017/1151.

! DO C 298 de 23.8.2018, p. 140.
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(49)

(50)

(D

La Comisién debe, ademads, valorar como pueden utilizarse los datos sobre consumo de
combustible y energia para garantizar que las emisiones de CO» del vehiculo determinadas
con arreglo al WLTP sigan siendo representativas de las emisiones en condiciones reales a
lo largo del tiempo para todos los fabricantes, y, mas precisamente, como pueden utilizarse
estos datos para vigilar la disparidad entre las emisiones de CO- en laboratorio y en

condiciones reales y, cuando sea necesario, evitar que se acentie.

Es importante evaluar las emisiones durante todo el ciclo de vida de los turismos y los
vehiculos comerciales ligeros en la Union. A tal efecto, a més tardar en 2023 la Comision
debe valorar la posibilidad de elaborar una metodologia comun de la Unién para la
evaluacion y la notificacion coherente de datos sobre las emisiones de CO; durante la
totalidad del ciclo de vida de dichos vehiculos comercializados en la Unioén. La Comision

debe adoptar medidas de seguimiento, incluidas, en su caso, propuestas legislativas.

En 2024, tendra lugar una revision de los progresos realizados en virtud del Reglamento
(UE) 2018/842 y de la Directiva 2003/87/CE. Procede por lo tanto revisar globalmente la
eficacia del presente Reglamento en 2023 con el fin de permitir una valoracion coordinada
y coherente de las medidas aplicadas en virtud de todos esos instrumentos. En dicha
revision de 2023, la Comisidon debe asimismo definir una via clara para ulteriores
reducciones de las emisiones de CO; aplicables a los turismos y a los vehiculos
comerciales ligeros con posterioridad a 2030 a fin de contribuir de manera significativa a
alcanzar los objetivos a largo plazo del Acuerdo de Paris. En su caso, el informe sobre esa

revision debe ir acompafiado de una propuesta de modificacion del presente Reglamento.
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(52)

A fin de garantizar condiciones uniformes de ejecucion del presente Reglamento, deben
conferirse a la Comisién competencias de ejecucion por lo que respecta a la especificacion
de las condiciones detalladas para los acuerdos para formar agrupaciones, la adopcion de
normas detalladas sobre los procedimientos para el seguimiento y la notificacion de las
emisiones medias y sobre la aplicacion de los anexos Il y III, la adopcion de normas
detalladas sobre los procedimientos para informar sobre las desviaciones detectadas, como
resultado de las verificaciones, en las emisiones de CO> de los vehiculos en servicio y tener
en cuenta esas desviaciones al calcular las emisiones medias especificas de CO> de un
fabricante, la determinacion de los medios para la percepcion de las primas por exceso de
emisiones, la publicacion del comportamiento de los fabricantes, la adopcion de
disposiciones detalladas para un procedimiento de aprobacion de las tecnologias
innovadoras o de los paquetes de tecnologias innovadoras, la adopcion de un
procedimiento pormenorizado para recabar y procesar parametros sobre las emisiones de
CO y el consumo de combustible o energia en condiciones reales de los turismos y los
vehiculos comerciales ligeros, la determinacion de los procedimientos para efectuar las
verificaciones 1) de que los valores de emision de CO> y de consumo de combustible que
figuran en el certificado de conformidad se corresponden con las emisiones de CO2 y con
el consumo de combustible de los vehiculos en circulacion, y ii) el empleo de cualquier
estratagema, ya sea a bordo o en relacion con los vehiculos de la muestra, que mejore
artificialmente el rendimiento del vehiculo en los ensayos realizados a efectos de la
homologacion de tipo, y la determinacion de los parametros de correlacion necesarios para
reflejar cualquier cambio en el procedimiento de ensayo reglamentario para medir las
emisiones especificas de CO,. Dichas competencias deben ejercerse de conformidad con el

Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo!.

Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero

de 2011, por el que se establecen las normas y los principios generales relativos a las
modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio de las competencias
de ejecucion por la Comision (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(33)

Para modificar, o completar, segiin convenga, elementos no esenciales de las disposiciones
del presente Reglamento deben delegarse en la Comision los poderes para adoptar actos
con arreglo al articulo 290 del TFUE a fin de modificar los requisitos en materia de datos y
parametros de los datos que figuran en los anexos II y III del presente Reglamento, de
establecer normas relativas a la interpretacion de los criterios para que algunos fabricantes
puedan acogerse a una excepcion, al contenido de las solicitudes de excepcion, al
contenido y la evaluacion de los programas de reduccion de emisiones especificas de COa,
de modificar el anexo II, parte A, del presente Reglamento con el fin de fijar las formulas
de calculo de los objetivos de las excepciones para fabricantes especializados, de ajustar el
limite de la contribucion total de las tecnologias innovadoras en la reduccion de las
emisiones medias especificas de CO2 de un fabricante a partir del 2025, de establecer los
principios rectores y los criterios para definir los procedimientos para efectuar las
verificaciones, de establecer las medidas de ajuste de los valores de MO and TMO, y de
adaptar las formulas de calculo aplicables a los objetivos de emisiones especificos para
reflejar el cambio operado en el procedimiento de ensayo reglamentario. Reviste especial
importancia que la Comision lleve a cabo las consultas oportunas durante la fase
preparatoria, en particular con expertos, y que esas consultas se realicen de conformidad
con los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional de 13 de abril de 2016
sobre la mejora de la legislacion!. En particular, a fin de garantizar una participacion
equitativa en la preparacion de los actos delegados, el Parlamento Europeo y el Consejo
reciben toda la documentacion al mismo tiempo que los expertos de los Estados miembros,
y sus expertos tienen acceso sistematicamente a las reuniones de los grupos de expertos de

la Comision que se ocupen de la preparacion de actos delegados.

1

DO L 123 de 12.5.2016, p. 1.
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(54) Los Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011 deben derogarse con efectos a
partir del 1 de enero de 2020.

(55) Dado que los objetivos del presente Reglamento, a saber, el establecimiento de requisitos
de comportamiento en materia de emisiones de CO» de los turismos nuevos y de los
vehiculos comerciales ligeros nuevos, no puede ser alcanzado de manera suficiente por los
Estados miembros sino que, debido a su dimension o efectos, puede lograrse mejor a escala
de la Uniodn, esta puede adoptar medidas, de acuerdo con el principio de subsidiariedad
establecido en el articulo 5 del Tratado de la Unidon Europea. De conformidad con el
principio de proporcionalidad establecido en el mismo articulo, el presente Reglamento no

excede de lo necesario para alcanzar dichos objetivos.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:
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Articulo 1

Objeto y objetivos

1. El presente Reglamento establece requisitos de comportamiento en materia de emisiones
de CO; de los turismos nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros nuevos para
contribuir al cumplimiento del objetivo de reduccion de emisiones de gases de efecto
invernadero de la Uniodn, tal como se establece en el Reglamento (UE) 2018/842, y de los
objetivos del Acuerdo de Paris, asi como para garantizar el correcto funcionamiento del

mercado interior.

2. El presente Reglamento fija un objetivo a escala del parque de la Unidn, aplicable a partir
del 1 de enero de 2020, de 95 g CO2/km como promedio de emisiones de CO; de los
turismos nuevos y un objetivo a escala del parque de la Union de 147 g de CO2/km como
promedio de emisiones de CO> de los vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados
en la Unidn, medidas hasta el 31 de diciembre de 2020 con arreglo al Reglamento (CE)
n.° 692/2008 de la Comision! junto con los Reglamentos de Ejecucion (UE) 2017/1152 y
(UE) 2017/1153, y, a partir del 1 de enero de 2021, medidas con arreglo al Reglamento
(UE) 2017/1151.

3. El presente Reglamento se completard, hasta el 31 de diciembre de 2024, con medidas
adicionales para la reduccion de 10 g de CO2km, como parte del enfoque integrado de la
Union contemplado en la Comunicacion de la Comision de 7 de febrero de 2007
«Resultados de la revision de la Estrategia comunitaria para reducir las emisiones de CO»

de los turismos y los vehiculos industriales ligeros».

1 Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comision, de 18 de julio de 2008, por el que se aplica y
modifica el Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la
homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso
a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos (DO L 199
de 28.7.2008, p. 1).
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4. A partir del 1 de enero de 2025, se aplicaran los siguientes objetivos a escala del parque de

la Uniodn:

a)  para las emisiones medias del parque de turismos nuevos, un objetivo a escala del
parque de la Union igual a una reduccion del 15 % del objetivo en 2021 determinado

de conformidad con el anexo I, parte A, punto 6.1.1;

b) para las emisiones medias del parque de vehiculos comerciales ligeros nuevos, un
objetivo a escala del parque de la Unidn igual a una reduccion del 15 % del objetivo

de 2021 determinado de conformidad con el anexo I, parte B, punto 6.1.1.

5. A partir del 1 de enero de 2030, se aplicaran los siguientes objetivos a escala del parque de

la Unidn:

a)  para las emisiones medias del parque de turismos nuevos, un objetivo a escala del
parque de la Unidn igual a una reduccion del 37,5 % del objetivo en 2021

determinado de conformidad con el anexo I, parte A, punto 6.1.2;

b) para las emisiones medias del parque de vehiculos comerciales ligeros nuevos, un
objetivo a escala del parque de la Uniodn igual a una reduccion del 31 % del objetivo

en 2021 determinado de conformidad con el anexo I, parte B, punto 6.1.2.

6. A partir del 1 de enero de 2025, se aplicard un indice de referencia para los vehiculos de
emision cero y de baja emision igual a una cuota del 15 % del parque de turismos nuevos y
del parque de vehiculos comerciales ligeros nuevos, de conformidad con el anexo I,

parte A, punto 6.3, y parte B, punto 6.3, respectivamente.
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A partir del 1 de enero de 2030, se aplicaran de conformidad con el anexo I, parte A,
punto 6.3, y parte B, punto 6.3, respectivamente, los siguientes indices de referencia de

emision cero y de baja emision:
a) una cuota del 35 % del parque de turismos nuevos,
b)  una cuota del 30 % del parque de vehiculos comerciales ligeros nuevos.
Articulo 2
Ambito de aplicacion
El presente Reglamento se aplicard a los vehiculos de motor de:

a)  categoria M1, segun se define en el anexo II de la Directiva 2007/46/CE
(«turismosy), que se matriculen por primera vez en la Unidén y que no hayan sido

matriculados anteriormente fuera de la Union (en lo sucesivo, «turismos nuevosy);
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b) categoria N1, segtin se define en el anexo II de la Directiva 2007/46/CE, con una
masa de referencia igual o inferior a 2 610 kg, y a los vehiculos de categoria N1 a los
que se haga extensiva la homologacion de tipo de acuerdo con el articulo 2,
apartado 2, del Reglamento (CE) n.° 715/2007 («vehiculos comerciales ligeros») que
se matriculen por primera vez en la Unidn y que no hayan sido matriculados
anteriormente fuera de la Unidn (en lo sucesivo, «vehiculos comerciales ligeros
nuevosy). En el caso de los vehiculos de emision cero de categoria N con una masa
de referencia superior a 2 610 kg o a 2 840 kg, segun el caso, a partir del 1 de enero
de 2025 se los considerard, a efectos del presente Reglamento y sin perjuicio de lo
dispuesto en la Directiva 2007/46/CE y el Reglamento (CE) n.° 715/2007, vehiculos
comerciales ligeros a los que se aplica el presente Reglamento si el exceso de la masa
de referencia es Unicamente atribuible a la masa del sistema de almacenamiento de

energia.

2. No se tendran en cuenta las matriculaciones anteriores realizadas fuera de la Unidon menos

de tres meses antes de la matriculacion en la Unidn.

3. El presente Reglamento no se aplicara a los vehiculos especiales definidos en el anexo II,

parte A, punto 5, de la Directiva 2007/46/CE.

4. El articulo 4, el articulo 7, apartado 4, letras b) y c¢), el articulo 8 y el articulo 9, apartado 1,
letras a) y ¢), no se aplicaran a los fabricantes que, junto con todas sus empresas
vinculadas, sean responsables de menos de 1 000 turismos nuevos o de menos de 1 000
vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en la Union en el afo civil anterior, a
menos que el fabricante solicite y obtenga una excepcion de conformidad con el

articulo 10.
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Articulo 3

Definiciones
1. A efectos del presente Reglamento se entendera por:

a)  «emisiones medias especificas de CO»,: en relacion con un fabricante, la media de
las emisiones especificas de CO: de todos los turismos nuevos o de todos los

vehiculos comerciales ligeros nuevos que haya fabricado;

b)  «certificado de conformidad»: el certificado de conformidad a que se refiere el

articulo 18 de la Directiva 2007/46/CE;

c)  «vehiculo completado»: todo vehiculo comercial ligero al que se concede la
homologacidn al final de un procedimiento de homologacion de tipo multifasico con

arreglo a la Directiva 2007/46/CE;
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d)

g)

«vehiculo completo»: todo vehiculo comercial ligero que no necesita ser completado

para satisfacer los requisitos técnicos pertinentes de la Directiva 2007/46/CE;

«vehiculo de base»: todo vehiculo comercial ligero que se utiliza en la fase inicial de

un procedimiento de homologacion de tipo multifasico;

«fabricante»: la persona u organismo responsable ante las autoridades de
homologacion de todos los aspectos relacionados con el procedimiento de
homologacion de tipo CE, de conformidad con la Directiva 2007/46/CE, y de

garantizar la conformidad de la produccion;

«masa en orden de marcha» o «M»: la masa del turismo o del vehiculo comercial
ligero con carroceria en orden de marcha, como se indica en el certificado de

conformidad y se define en el punto 2.6 del anexo I de la Directiva 2007/46/CE;
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h)

)

k)

«emisiones especificas de CO»,: las emisiones de COz de un turismo o de un
vehiculo comercial ligero medidas de conformidad con el Reglamento (CE)

n.° 715/2007 y sus Reglamentos de Ejecucion y descritas como emisiones masicas de
CO2 (combinada) en el certificado de conformidad del vehiculo. Para los turismos o
vehiculos comerciales ligeros que no estén homologados de conformidad con el
Reglamento (CE) n.° 715/2007, por «emisiones especificas de CO2 » se entenderan
las emisiones de CO», medidas con arreglo al Reglamento (CE) n.° 715/2007, en
particular de conformidad con el mismo procedimiento de medicion que se especifica
en el Reglamento (CE) n.° 692/2008, hasta el 31 de diciembre de 2020, y con el
Reglamento (UE) 2017/1151, desde el 1 de enero de 2021, o segun los
procedimientos adoptados por la Comision para establecer las emisiones de CO; para

dichos vehiculos;

«huella»: la anchura media de via multiplicada por la distancia entre ejes, como
figura en el certificado de conformidad y se define en el anexo I, puntos 2.1 y 2.3, de

la Directiva 2007/46/CE;

«objetivo de emisiones especificas»: en relacion con un fabricante, el objetivo anual
determinado de acuerdo con el anexo I o, en caso de que el fabricante disfrute de una
excepcion en virtud del articulo 10, el objetivo de emisiones especificas determinado

de conformidad con esa excepcion;

«objetivo a escala del parque de la Union»: las emisiones medias de CO> de todos los
turismos nuevos o de todos los vehiculos comerciales ligeros nuevos que deben

alcanzarse en un periodo determinado;
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1)  «masa de ensayo» o «TM»: la masa de ensayo de un turismo o de un vehiculo
comercial ligero, seglin se indica en el certificado de conformidad y se define en el

anexo XXI, punto 3.2.25, del Reglamento (UE) 2017/1151;

m) «vehiculo de emision cero y de baja emisiony»: un turismo o un vehiculo comercial
ligero con unas emisiones de gases de escape comprendidas entre cero y 50 g de

COy/km, determinadas de conformidad con el Reglamento (UE) 2017/1151.

n)  «carga util»: la diferencia entre la masa maxima en carga técnicamente admisible de

conformidad con el anexo II de la Directiva 2007/46/CE y la masa del vehiculo.

2. A efectos del presente Reglamento se entendera por «grupo de fabricantes vinculados», un

fabricante y sus empresas vinculadas. Se consideraran empresas vinculadas:
a) las empresas en las que el fabricante disponga, directa o indirectamente:
1) del poder de ejercer més de la mitad de los derechos de voto, o

ii)  del poder de designar a mas de la mitad de los miembros del consejo de
vigilancia o de administracion o de los 6rganos que representen legalmente a la

empresa, o
ii1)  del derecho a dirigir las actividades de la empresa;

b) las empresas que dispongan, directa o indirectamente, de los derechos o facultades

mencionados en la letra a) con respecto del fabricante;
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c) aquellas en las que una empresa de las contempladas en la letra b) disponga, directa o

indirectamente, de los derechos o facultades mencionados en la letra a);

d) las empresas en las que el fabricante disponga, conjuntamente con una o varias de las
empresas mencionadas en las letras a), b) o ¢), de los derechos o facultades
mencionados en la letra a), o aquellas en las que dos o més de estas tltimas

dispongan de dichos derechos o facultades;

e) las empresas en las que los derechos o facultades mencionados en la letra a) sean
titularidad conjunta del fabricante o de una o varias de sus empresas vinculadas,

mencionadas en las letras a) a d), y uno o varios terceros.

Articulo 4

Objetivos de emisiones especificas

1. El fabricante garantizard que sus emisiones medias especificas de CO2 no superan los

siguientes objetivos de emisiones especificas:

a)  para el afio civil 2020, el objetivo de emisiones especificas determinado de
conformidad con el anexo I, parte A, puntos 1 y 2, en el caso de los turismos, o con
el anexo I, parte B, puntos 1 y 2, en el caso de los vehiculos comerciales ligeros, o si
se trata de un fabricante que disfruta de una excepcion en virtud del articulo 10, de

conformidad con dicha excepcion;
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b)

respecto a cada afo civil desde 2021 hasta 2024, los objetivos de emisiones
especificas determinados con arreglo al anexo I, parte A puntos 3 y 4, o parte B,
puntos 3 y 4, segin proceda o, si se trata de un fabricante que disfruta de una
excepcion en virtud del articulo 10, con arreglo a esa excepcion y al anexo I, parte A,

punto 5, o parte B, punto 5;

para cada aio civil, a partir de 2025, los objetivos de emisiones especificas
determinados de conformidad con el anexo I, parte A, punto 6.3, o parte B,
punto 6.3, o si se trata de un fabricante que disfruta de una excepcion en virtud del

articulo 10, de conformidad con dicha excepcion.

En el caso de los vehiculos comerciales ligeros, cuando no se conozcan las emisiones
especificas de CO; del vehiculo completado, el fabricante del vehiculo de base
partira de las emisiones especificas de CO2 de este tltimo para determinar sus

emisiones medias especificas de COx.

Para la determinacion de las emisiones medias especificas de CO> de cada fabricante se

utilizaran los siguientes porcentajes de turismos nuevos de cada fabricante matriculados en

el afno correspondiente:

95 % en 2020,

100 % desde 2021 en adelante.
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Articulo 5

Supercreéditos

En el calculo de las emisiones medias especificas de CO», cada turismo nuevo con emisiones

especificas de COx por debajo de 50 g de COo/km equivaldra a:
- 2 turismos en 2020,

— 1,67 turismos en 2021,

— 1,33 turismos en 2022,

— 1 turismo a partir de 2023,

para el afio en el que se matricule durante el periodo comprendido entre 2020 y 2022, sujeto a un
limite superior de 7,5 g de CO2/km durante ese periodo para cada fabricante, calculado de

conformidad con lo dispuesto en el articulo 5 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1153.

Articulo 6

Formacion de agrupaciones

1. Los fabricantes, salvo aquellos a los que se haya concedido una excepcion en virtud del
articulo 10, podran formar una agrupacion a efectos del cumplimiento de sus obligaciones

con arreglo al articulo 4.
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2. Un acuerdo para formar una agrupacion podra referirse a uno o varios afios civiles, siempre
que la duracion global de ese acuerdo no sea superior a cinco afos civiles, y tendra que
entrar en vigor a mas tardar el 31 de diciembre del primer afo civil en el que se agrupen las
emisiones. Los fabricantes que forman una agrupacion presentaran a la Comision la

siguiente informacion:
a) los fabricantes que van a formar la agrupacion;

b) el fabricante designado como gerente de la agrupacion, que sera la persona de
contacto de la agrupacion y el responsable de abonar todas las primas por exceso de

emisiones impuestas a la agrupacion de conformidad con el articulo 8;

c) pruebas de que el gerente de la agrupacion va a ser capaz de cumplir las obligaciones

previstas en la letra b);

d) lacategoria de vehiculos matriculados como M1 o N1, para la cual la agrupacion

presenta la solicitud.

3. Si el gerente de la agrupacion propuesto no cumple el requisito establecido de abonar todas
las primas por exceso de emisiones impuestas a la agrupacion de conformidad con el

articulo 8, la Comision se lo notificara a los fabricantes.

4. Los fabricantes que formen parte de una agrupacion informaran conjuntamente a la
Comisién de cualquier cambio respecto al gerente de la agrupacién o su situacion
financiera, en la medida en que ello pueda afectar a su capacidad para cumplir los
requisitos de abonar todas las primas por exceso de emisiones impuestas a la agrupacion de
conformidad con el articulo 8, asi como de cualquier modificacion en la composicion de la

agrupacion o de la disolucion de la agrupacion.
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5. Los fabricantes podran establecer acuerdos para formar agrupaciones si tales acuerdos
cumplen lo dispuesto en los articulos 101 y 102 del TFUE y si permiten la participacion
abierta, transparente y no discriminatoria en unas condiciones comercialmente razonables a
cualquier fabricante que solicite ser miembro de la agrupacion. Sin perjuicio de la
aplicacion general a tales agrupaciones de las normas de la Unidn en materia de
competencia, todos los miembros de una agrupacién velaran, en particular, por evitar
cualquier puesta en comun de datos y cualquier intercambio de informacién en el contexto

de su acuerdo de agrupacion, excepto en lo relativo a la informacion siguiente:
a) las emisiones medias especificas de CO»;

b) el objetivo de emisiones especificas;

¢) el numero total de vehiculos matriculados.

6. El apartado 5 no sera de aplicacion cuando todos los fabricantes que componen la

agrupacion formen parte del mismo grupo de fabricantes vinculados.

7. Salvo en caso de notificacion con arreglo al apartado 3 del presente articulo, los fabricantes
que compongan una agrupacion respecto a la cual se haya presentado informacion a la
Comision se considerardn un solo fabricante a efectos del cumplimiento de sus
obligaciones con arreglo al articulo 4. La informacion sobre el seguimiento y la
notificacion respecto de los fabricantes individuales, asi como de cualquier agrupacion de
estos, se registrard, se comunicara y estara disponible en el registro central a que se refiere

el articulo 7, apartado 4.

8. La Comision, mediante actos de ejecucion, podra especificar las condiciones detalladas
aplicables a un acuerdo de agrupacion establecido de conformidad con el apartado 5 del
presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el

procedimiento de examen a que se refiere el articulo 16, apartado 2.
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Articulo 7

Seguimiento y notificacion de las emisiones medias

1. Respecto a cada afio civil, los Estados miembros registraran la informacion relativa a cada
turismo nuevo y a cada vehiculo comercial ligero nuevo matriculado en su territorio de
conformidad con el anexo II, parte A, y el anexo III, parte A, del presente Reglamento.
Dicha informacién se pondra a disposicion de los fabricantes y de sus importadores o
representantes designados en cada uno de los Estados miembros. Los Estados miembros
haran todos los esfuerzos posibles para garantizar que los organismos responsables de
informar operan de forma transparente. Todos los Estados miembros se aseguraran de que
las emisiones especificas de CO: de los turismos que no estén homologados de
conformidad con el Reglamento (CE) n.° 715/2007 sean medidas y registradas en el

certificado de conformidad.

2. A mas tardar el 28 de febrero de cada ano, los Estados miembros determinaran y
transmitiran a la Comision la informacion que figura en el anexo II, parte A, y el anexo III,
parte A, respecto al afio civil precedente. Los datos se transmitiran de acuerdo con el

formulario que figura en el anexo II, parte B, y en el anexo III, parte C.

3. A instancias de la Comision, los Estados miembros transmitiran asimismo la serie

completa de datos recabados con arreglo al apartado 1.

4. La Comision mantendra un registro central de los datos notificados por los Estados
miembros de conformidad con el presente articulo y, a mas tardar el 30 de junio de cada

afio, realizard, respecto a cada fabricante, un calculo provisional de:

a) las emisiones medias especificas de CO» del ano civil precedente;
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b) el objetivo de emisiones especificas del afio civil precedente;

c) ladiferencia entre las emisiones medias especificas de CO: del fabricante en el afio

civil precedente y su objetivo de emisiones especificas para ese afio.

La Comision notificara a cada fabricante el calculo provisional que le corresponda. La
notificacion incluird datos por cada Estado miembro sobre el nimero de turismos nuevos y

de vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados y sus emisiones especificas de COx.
El registro estara a disposicion del publico.

Los fabricantes podran notificar a la Comision, en un plazo de tres meses a partir de la
notificacion del calculo provisional previsto en el apartado 4, cualquier error observado en
los datos, especificando el Estado miembro respecto al cual consideran que se ha

producido el error.

La Comision estudiara toda notificacion de los fabricantes y, a més tardar el 31 de octubre,

confirmara o modificara los célculos provisionales de conformidad con el apartado 4.

Los Estados miembros designaran una autoridad competente para la recopilacion y
comunicacion de los datos de seguimiento de conformidad con el presente Reglamento e

informaran a la Comision de la autoridad competente designada.
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Las autoridades competentes designadas garantizaran la exactitud y exhaustividad de los
datos transmitidos a la Comision y facilitaran un punto de contacto que estara disponible
para responder rapidamente a las solicitudes de la Comision relativas a la subsanacion de

errores y omisiones en los conjuntos de datos transmitidos.

7. La Comisién adoptard, mediante actos de ejecucion, normas detalladas sobre los
procedimientos de control y notificacion de datos de conformidad con los apartados 1 a 6
del presente articulo, asi como sobre la aplicacion de los anexos II y III. Dichos actos de
ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el

articulo 16, apartado 2.

8. La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 17 por
los que se modifiquen los requisitos en materia de datos y los parametros de los datos

establecidos en los anexos I1 y III.

0. Las autoridades de homologacion de tipo notificaran sin demora a la Comision las
desviaciones constatadas en las emisiones de CO: de los vehiculos en circulacion en
comparacion con las emisiones especificas de CO; indicadas en los certificados de
conformidad, como resultado de las verificaciones efectuadas de conformidad con el

articulo 13.

La Comision tendra en cuenta dichas desviaciones para el calculo de las emisiones medias

especificas de CO; de un fabricante.

La Comision adoptard, mediante actos de ejecucion, normas detalladas relativas a los
procedimientos para la notificacion de tales desviaciones y para que se tengan en cuenta en
el calculo de las emisiones medias especificas de CO,. Dichos actos de ejecucion se
adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 16,

apartado 2.
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10. A mas tardar en 2023, la Comision examinara la posibilidad de elaborar una metodologia
comun de la Union para la evaluacion y la notificacion coherente de datos sobre las
emisiones de CO; durante la totalidad del ciclo de vida de los turismos y los vehiculos
ligeros comercializados en la Union. La Comision transmitird al Parlamento Europeo y al
Consejo dicha evaluacion, incluidas, en su caso, propuestas de medidas de seguimiento,

tales como propuestas legislativas.

11. Los Estados miembros recopilaran y notificaran también, con arreglo al presente articulo,
datos sobre la matriculacion de vehiculos de las categorias M2 y N2, segtin se definen en el
anexo II de la Directiva 2007/46/CE, con una masa de referencia no superior a 2 610 kg,
asi como de los vehiculos a los que se haga extensiva la homologacion de tipo de acuerdo

con el articulo 2, apartado 2, del Reglamento (CE) n.® 715/2007.
Articulo 8
Prima por exceso de emisiones

1. Respecto a cada afio civil, la Comision impondra una prima por exceso de emisiones a un
fabricante o al gerente de una agrupacion, segun proceda, si las emisiones medias

especificas de CO; del fabricante superan su objetivo de emisiones especificas.

2. La prima por exceso de emisiones prevista en el apartado 1 se calculara mediante la

siguiente formula:

(Exceso de emisiones x 95 EUR) x numero de vehiculos matriculados por primera vez.
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A efectos del presente articulo, se entendera por:

— «exceso de emisionesy, el nimero positivo de gramos por kildmetro en que las
emisiones medias especificas de CO» de un fabricante —teniendo en cuenta las
reducciones en las emisiones de CO> derivadas de tecnologias innovadoras
aprobadas con arreglo al articulo 11— superan su objetivo de emisiones especificas
en el ano civil o en la parte del afo civil en la que se aplique la obligacion prevista en

el articulo 4, redondeado al tercer decimal méas proximo, y por

— «numero de vehiculos matriculados por primera vez», el nimero de turismos nuevos
o de vehiculos comerciales ligeros nuevos contabilizados por separado producidos
por el fabricante y que se matricularon en ese periodo, con arreglo a los criterios de

introduccion gradual establecidos en el articulo 4, apartado 3.

3. La Comision determinara, mediante actos de ejecucion, los medios para la percepcion de
las primas por exceso de emisiones impuestas en virtud del apartado 1 del presente
articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de

examen a que se refiere el articulo 16, apartado 2.

4. El importe de la prima por exceso de emisiones tendra la consideracion de ingreso para el

presupuesto general de la Union.
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Articulo 9

Publicacion de los resultados de los fabricantes

1. A mas tardar el 31 de octubre de cada afio, la Comision publicara mediante actos de

ejecucion una lista en la que indicara:

a)  respecto a cada fabricante, su objetivo de emisiones especificas del afio civil
precedente;

b)  respecto a cada fabricante, sus emisiones medias especificas de CO: del afio civil
precedente;

c) ladiferencia entre las emisiones medias especificas de CO: del fabricante en el afio
civil precedente y su objetivo de emisiones especificas para ese afio;

d) las emisiones medias especificas de CO; de todos los turismos nuevos y vehiculos
comerciales ligeros nuevos matriculados en la Union el afio civil precedente;

e) lamasa media en orden de marcha de todos los turismos nuevos y vehiculos
comerciales ligeros nuevos matriculados en la Union el afio civil precedente hasta
el 31 de diciembre de 2020;

f)  la masa de ensayo media de todos los turismos nuevos y vehiculos comerciales
ligeros nuevos matriculados en la Union el afio civil precedente.

2. En la lista publicada en virtud del apartado 1 del presente articulo se indicara asimismo si

el fabricante ha cumplido los requisitos del articulo 4 respecto al afio civil precedente.
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3. En la lista a que se refiere el apartado 1 del presente articulo también se indicara, a efectos

de su publicacion a mas tardar el 31 de octubre de 2022, lo siguiente:

a) los objetivos a escala del parque de la Union para 2025 y 2030 contemplados en el
articulo 1, apartados 4 y 5, respectivamente, calculados por la Comision de
conformidad con el anexo I, parte A, puntos 6.1.1 y 6.1.2, y parte B, puntos 6.1.1
y 6.1.2;

b) los valores correspondientes a a2021, a2025 y a2030 calculados por la Comision de

conformidad con el anexo I, parte A, punto 6.2, y parte B, punto 6.2.

Articulo 10

Excepciones para algunos fabricantes

1. Podré presentar una solicitud de excepcion respecto al objetivo de emisiones especificas
calculado con arreglo al anexo I un fabricante de menos de 10 000 turismos nuevos

0 22 000 vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en la Unién por afo civil y:
a)  que no forme parte de un grupo de fabricantes vinculados, o

b)  que forme parte de un grupo de fabricantes vinculados que sea responsable en total
de menos de 10 000 turismos nuevos o 22 000 vehiculos comerciales ligeros nuevos

matriculados en la Union por afo civil, o

¢)  que forme parte de un grupo de fabricantes vinculados, pero que disponga de unas

instalaciones de produccion y un centro de disefio propios.
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2. Una excepcion solicitada en virtud del apartado 1 podra concederse por un periodo
maximo de cinco afios civiles, que serd renovable. Se presentara a la Comision una

solicitud que incluya lo siguiente:
a) el nombre y la persona de contacto del fabricante;

b)  pruebas de que el fabricante puede disfrutar de una excepcion de conformidad con el

apartado 1;

c) detalles de los turismos o de los vehiculos comerciales ligeros que fabrica, incluidas
la masa de ensayo y las emisiones especificas de CO: de esos turismos o vehiculos

comerciales ligeros, y

d) un objetivo de emisiones especificas coherente con su potencial de reduccion,
incluido el potencial tecnolégico y economico de reduccion de sus emisiones
especificas de CO; y que tenga en cuenta las caracteristicas del mercado para el tipo

de turismo o vehiculo comercial ligero fabricado.

3. Cuando la Comision considere que el fabricante puede optar a una excepcion solicitada en
virtud del apartado 1 y compruebe que el objetivo de emisiones especificas propuesto por
el fabricante es coherente con su potencial de reduccidn, incluido el potencial tecnologico
y econdmico de reduccion de sus emisiones especificas de CO y tiene en cuenta las
caracteristicas del mercado para el tipo de turismo o vehiculo comercial ligero fabricado, la

Comision le concedera una excepcion.

La solicitud se presentard a més tardar el 31 de octubre del primer afio en el que se aplique

la excepcion.

PE-CONS 6/19 DSl/ec 47
GSC.GIP.2 ES



4. El fabricante que sea responsable, junto con todas sus empresas vinculadas, de la
matriculacion en la Unién de 10 000 a 300 000 turismos nuevos por afio civil podra
solicitar una excepcion al objetivo de emisiones especificas calculado con arreglo al

anexo I, parte A, puntos 1 a4y 6.3.

El fabricante podra presentar esta solicitud para ¢l unicamente o junto con cualquiera de
sus empresas vinculadas. Se presentard a la Comision una solicitud que incluya lo

siguiente:

a) toda la informacion a que se refiere el apartado 2, letras a) y ¢), incluida, cuando

proceda, la informacion acerca de cualquier empresa vinculada;

b) enrelacidn con las solicitudes que se refieran al anexo I, parte A, puntos 1 a 4, un
objetivo que suponga una reduccion del 45 % respecto de las emisiones medias
especificas de CO; en 2007 o, cuando se presente una Unica solicitud respecto a una
serie de empresas vinculadas, una reduccion del 45 % respecto de las emisiones

medias especificas de CO de dichas empresas en 2007;

c) enrelacion con las solicitudes que se refieran al anexo I, parte A, punto 6.3, del
presente Reglamento, un objetivo aplicable en los afios civiles 2025 a 2028 que
corresponda a la reduccion contemplada en el articulo 1, apartado 4, letra a), del
presente Reglamento, aplicada al objetivo calculado de conformidad con la letra b)
del presente apartado, teniendo en cuenta las emisiones de CO, medidas con arreglo

al Reglamento (UE) 2017/1151.
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En el caso de un fabricante para el que no exista informacion sobre las emisiones medias
especificas de CO; para 2007, la Comision determinard un objetivo de reduccion
equivalente basado en las mejores tecnologias disponibles de reduccion de las emisiones de
CO» empleadas en turismos de masa comparable y que tenga en cuenta las caracteristicas
del mercado para el tipo de vehiculo fabricado. El solicitante hara uso de ese objetivo a los

efectos del parrafo segundo, letra b).

La Comisién concedera una excepcion al fabricante cuando se demuestre que se cumplen

los criterios exigidos para una excepcion a que se refiere el presente apartado.

5. Un fabricante que esté sujeto a una excepcion de conformidad con el presente articulo
notificara inmediatamente a la Comision cualquier modificacion que afecte o pueda afectar

a su derecho a una excepcion.

6. Cuando la Comision considere, sobre la base de una notificacion con arreglo al apartado 5
o de otro modo, que un fabricante ya no puede acogerse a una excepcion, revocara la

excepcion con efecto a partir del 1 de enero del afio civil siguiente y le informara de ello.

7. Cuando el fabricante no alcance su objetivo de emisiones especifico, la Comision

impondra al fabricante una prima por exceso de emisiones, como establece el articulo 8.

8. La Comision estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 17 por
los que se establezcan normas que completen los apartados 1 a 7 del presente articulo en lo
relativo a la interpretacion de los criterios para poder acogerse a una excepcion, el
contenido de las solicitudes y el contenido y la evaluacion de los programas de reduccion

de las emisiones especificas de COs..
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La Comision estard asimismo facultada para adoptar actos delegados con arreglo al
articulo 17 por los que se modifique el anexo I, parte A, a efectos de establecer las
formulas de céalculo de los objetivos relativos a las excepciones a que se refiere el

apartado 4, parrafo segundo, letra c), del presente articulo.

Las solicitudes de excepcion, incluida la informacion que la justifique, las notificaciones
con arreglo al apartado 5, las revocaciones con arreglo al apartado 6, toda imposicion de
prima por exceso de emisiones con arreglo al apartado 7 y las medidas adoptadas en virtud
del apartado 8 se haran publicas, a reserva de lo dispuesto en el Reglamento (CE)

n.° 1049/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo!.

Articulo 11

Ecoinnovacion

Se tendran en cuenta las reducciones de CO2 logradas mediante el uso de tecnologias
innovadoras o de una combinacidn de estas («paquete de tecnologias innovadorasy), previa

solicitud de un proveedor o fabricante.

Estas tecnologias solo se tomaran en consideracion cuando la metodologia empleada para

evaluarlas sea capaz de producir resultados verificables, repetibles y comparables.

1

Reglamento (CE) n.° 1049/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo
de 2001, relativo al acceso del publico a los documentos del Parlamento Europeo, del
Consejo y de la Comision (DO L 145 de 31.5.2001, p. 43).
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La contribucidn total de esas tecnologias a la reduccion de las emisiones medias

especificas de CO> de un fabricante podra elevarse a 7 g de CO»/km.

La Comision estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 17 por
los que se modifique el presente Reglamento a fin de ajustar el limite maximo contemplado
en el parrafo tercero del presente apartado con efectos a partir de 2025, a fin de tener en
cuenta la evolucion tecnologica, garantizando al mismo tiempo una proporcion equilibrada
del nivel de dicho limite maximo en relacion con las emisiones medias especificas de CO»

de los fabricantes.

2. La Comisién adoptara, mediante actos de ejecucion, disposiciones detalladas relativas a un
procedimiento de aprobacion de las tecnologias innovadoras o de los paquetes de
tecnologias innovadoras a que se refiere el apartado 1 del presente articulo. Dichos actos
de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 16, apartado 2. Estas disposiciones detalladas para las tecnologias innovadoras

se basaran en los siguientes criterios:

a) las reducciones de COz logradas mediante el uso de las tecnologias innovadoras

deberan ser atribuibles al proveedor o fabricante;

b) las tecnologias innovadoras deberan realizar una contribucion verificada a la

reduccion de COo;

c) las tecnologias innovadoras no deberan estar cubiertas por el ciclo de ensayos

estandar de medicion de CO;
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d) las tecnologias innovadoras no deberan:

1)  ser objeto de disposiciones obligatorias derivadas de medidas adicionales
complementarias destinadas a cumplir con la reduccion de 10 g de CO»/km

contempladas en el articulo 1, apartado 3, o
ii)  ser obligatorias con arreglo a otras disposiciones del Derecho de la Union.

Con efecto a partir del 1 de enero de 2025, el criterio contemplado en el parrafo primero,
letra d), inciso 1), no se aplicara con relacion a las mejoras de la eficiencia de los sistemas

de aire acondicionado.

El proveedor o fabricante que solicite la aprobacién de una medida como tecnologia
innovadora o paquete de tecnologias innovadoras presentara a la Comisioén un informe que
incluya una verificacion realizada por un organismo independiente y autorizado. En el caso
de una posible interaccion entre la medida y otra tecnologia innovadora o paquete de
tecnologias innovadoras ya aprobado, se mencionara esa interaccion en dicho informe, y el
informe de verificacion evaluara hasta qué punto esa interaccion modifica la reduccion

lograda por cada medida.

La Comision habra de aprobar la reduccion lograda sobre la base de los criterios

establecidos en el apartado 2.
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Articulo 12

Emisiones de CO: y consumo de combustible o energia en condiciones reales

La Comision controlara y valorara la representatividad en condiciones reales de los valores
de emision de CO; y de consumo de combustible o energia determinados con arreglo al

Reglamento (CE) n.° 715/2007.

Ademas, la Comision recopilard periodicamente datos sobre las emisiones de CO» y el
consumo de combustible o energia en condiciones reales de los turismos y los vehiculos
comerciales ligeros que utilicen dispositivos de control del consumo de combustible o
energia a bordo, empezando por los turismos nuevos y los vehiculos comerciales ligeros

nuevos matriculados en 2021.

La Comision velara por que el publico sea informado sobre como evoluciona dicha

representatividad en condiciones reales con el tiempo.

A efectos de lo dispuesto en el apartado 1, la Comision garantizara que, a partir

del 1 de enero de 2021, sean puestos a su disposicion a intervalos periodicos, por los
fabricantes, las autoridades nacionales o mediante la transferencia directa de datos desde
los vehiculos, seglin el caso, los siguientes parametros relativos a las emisiones de COz y el
consumo de combustible o energia en condiciones reales de los turismos y los vehiculos

comerciales ligeros:
a)  nuamero de identificacion del vehiculo;
b)  combustible y/o energia eléctrica consumidos;

c) distancia total recorrida;
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d) enel caso de los vehiculos eléctricos hibridos recargables desde el exterior, el
combustible y la energia eléctrica consumidos y la distancia recorrida distribuidos

entre los diferentes modos de conduccion;

€)  otros parametros necesarios para garantizar el cumplimiento de las obligaciones

establecidas en el apartado 1.

La Comision procederd al tratamiento de los datos recibidos con arreglo al parrafo primero
a fin de crear un conjunto de datos anénimo y agregado, también por fabricante, a efectos
de lo dispuesto en el apartado 1. Los nimeros de identificacion de los vehiculos solo se
utilizaran a fines de tratamiento de esos datos y no se conservaran mas tiempo del

necesario para dicho fin.

3. A fin de evitar que el problema de la disparidad de las emisiones en condiciones reales se
agrave, la Comision, a mas tardar el 1 de junio de 2023, evaluard de qué forma pueden
utilizarse los datos sobre consumo de combustible y energia para garantizar que los valores
de emision de CO: y de consumo de combustible o energia del vehiculo determinados con
arreglo al Reglamento (CE) n.° 715/2007 sigan siendo representativos de las emisiones en

condiciones reales a lo largo del tiempo para cada fabricante.

La Comision supervisard e informara anualmente de la evolucion de la disparidad a que se
refiere el parrafo primero durante el periodo 2021-2026 y, con vistas a prevenir su
aumento, evaluara en 2027 la viabilidad de un mecanismo para ajustar las emisiones
medias especificas de CO2 del fabricante a partir de 2030 y, en su caso, presentara una

propuesta legislativa para poner en marcha un mecanismo de ese tipo.
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4. La Comision adoptard, mediante actos de ejecucion, el procedimiento pormenorizado para
recopilar y tratar los datos mencionados en el apartado 2 del presente articulo. Dichos actos
de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere

el articulo 16, apartado 2.

Articulo 13

Verificacion de las emisiones de CO: de los vehiculos en circulacion

1. Los fabricantes garantizaran que los valores de emision de CO> y de consumo de
combustible que figuran en el certificado de conformidad se corresponden con las
emisiones de CO2 y con el consumo de combustible de los vehiculos en circulacion

determinados de conformidad con lo dispuesto en el Reglamento (UE) 2017/1151.

2. Tras la entrada en vigor de los procedimientos a que se refiere el apartado 4, parrafo
primero, las autoridades de homologacion de tipo verificaran, para las familias de
vehiculos de cuya homologacion de tipo sean responsables, y sobre la base de muestras
adecuadas y representativas de vehiculos, que los valores de emision de CO2 y de consumo
de combustible que figuran en los certificados de conformidad se corresponden con las
emisiones de COz y el consumo de combustible de los vehiculos en circulacion
determinados de conformidad con el Reglamento (UE) 2017/1151, teniendo en cuenta,
entre otros, los datos disponibles procedentes de los dispositivos de control del consumo de

combustible o energia a bordo.

Las autoridades de homologacién de tipo verificaran asimismo que no se emplea ninguna
estratagema, ya sea a bordo o en relacion con los vehiculos de la muestra, que mejore
artificialmente el rendimiento del vehiculo en los ensayos realizados a efectos de la
homologacion de tipo, recurriendo, entre otros, a los datos procedentes de los dispositivos

de control del consumo de combustible o energia a bordo.
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3. Cuando, como resultado de las verificaciones realizadas con arreglo al apartado 2, se
detecte una falta de correspondencia entre los valores de emision de CO2 y de consumo de
combustible o el empleo de estratagemas que mejoren artificialmente el rendimiento del
vehiculo, la autoridad de homologacion de tipo responsable, ademas de adoptar las
medidas necesarias establecidas en el capitulo XI del Reglamento (UE) 2018/858,

garantizara que se corrijan los certificados de conformidad.

4. La Comisién determinara, mediante actos de ejecucion, los procedimientos para llevar a
cabo las verificaciones a que se refiere el apartado 2 del presente articulo. Dichos actos de
ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el

articulo 16, apartado 2.

La Comision estara facultada para, antes de adoptar los actos de ejecucion contemplados
en el parrafo primero del presente apartado, adoptar un acto delegado con arreglo al
articulo 17 por el que se complete el presente Reglamento estableciendo los principios
rectores y los criterios para definir los procedimientos a que se refiere el parrafo primero

del presente apartado.

Articulo 14
Ajuste de los valores M0 y TM0O

1. Los valores M0 y TMO contemplados en el anexo I, partes A y B, se ajustaran como sigue:

a) amas tardar el 31 de octubre de 2020, el valor MO del anexo I, parte A, punto 4, se
ajustard a la masa media en orden de marcha de todos los turismos nuevos
matriculados en 2017, 2018 y 2019. Este nuevo valor MO se aplicara desde
el 1 de enero de 2022 hasta el 31 de diciembre de 2024;
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b)  amas tardar el 31 de octubre de 2022, el valor MO del anexo I, parte B, punto 4, se
ajustara a la masa media en orden de marcha de todos los vehiculos comerciales
ligeros nuevos matriculados en 2019, 2020 y 2021. Este nuevo valor MO se aplicara

en 2024;

c) amas tardar el 31 de octubre de 2022, el valor TMO indicativo para 2025 se
determinard como la masa de ensayo media respectiva de todos los turismos nuevos

y de los vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en 2021;

d) amastardar el 31 de octubre de 2024, y posteriormente cada dos afios, el valor TMO0
del anexo I, parte A, punto 6.2, y parte B, punto 6.2, se ajustaran a la masa de ensayo
media respectiva de todos los turismos nuevos y los vehiculos comerciales ligeros
nuevos matriculados en los dos afios civiles anteriores a partir de 2022 y 2023. Los
nuevos valores TMO respectivos se aplicaran a partir del 1 de enero del afio civil

siguiente a la fecha del ajuste.

2. La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 17 por
los que se complete el presente Reglamento mediante el establecimiento de las medidas a

que se refiere el apartado 1 del presente articulo.

Articulo 15

Revision y presentacion de informes

1. En 2023, la Comisién examinara en profundidad la eficacia del presente Reglamento y
presentard un informe al Parlamento Europeo y al Consejo sobre el resultado de dicho

examen.
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2. En el informe a que se refiere el apartado 1, la Comision considerard, entre otras cosas, la
representatividad en condiciones reales de los valores de emision de COz y de consumo de
combustible o energia determinados con arreglo al Reglamento (CE) n.° 715/2007; el
despliegue en el mercado de la Union de vehiculos de emision cero y de baja emision, en
particular con respecto a los vehiculos comerciales ligeros; el despliegue de
infraestructuras de recarga y repostaje notificados en virtud de la Directiva 2014/94/UE del
Parlamento Europeo y del Consejo!, incluida su financiacion; la posible contribucién a la
reduccion de emisiones del uso de combustibles sintéticos y de combustibles alternativos
avanzados producidos con energias renovables; la reduccién de emisiones de CO>
observada realmente en el parque de vehiculos existente; el funcionamiento del mecanismo
de incentivos para los vehiculos de emision cero y de baja emision; los posibles efectos de
la medida transitoria establecida en el anexo I, parte A, punto 6.3; el impacto del presente
Reglamento en los consumidores, en particular aquellos con ingresos medios y bajos; asi
como los aspectos que faciliten adicionalmente una transicion econémicamente viable y

socialmente justa a una movilidad limpia, competitiva y asequible en la Union.

La Comision también tendra que definir en dicho informe una via clara para ulteriores
reducciones de las emisiones de CO2 aplicables a los turismos y los vehiculos comerciales
ligeros con posterioridad a 2030 a fin de contribuir de forma significativa a alcanzar los

objetivos a largo plazo del Acuerdo de Paris.

1 Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de octubre de 2014,
relativa a la implantacion de una infraestructura para los combustibles alternativos
(DO L 307 de 28.10.2014, p. 1).
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El informe a que se refiere el apartado 2 ird, en su caso, acompaiado de una propuesta de
modificacion del presente Reglamento, en particular la posible revision de los objetivos a
escala del parque de la Union para 2030 a la vista de los elementos enumerados en el
apartado 2, junto con la introduccion de objetivos vinculantes de reduccion de emisiones
para 2035 y de 2040 en adelante para los turismos y los vehiculos comerciales ligeros, a fin
de garantizar la transformacion oportuna del sector del transporte hacia la consecucion de

un nivel de cero emisiones netas en consonancia con los objetivos del Acuerdo de Paris.

En el marco del examen a que se refiere el apartado 1 del presente articulo, la Comisioén
evaluara la viabilidad de desarrollar procedimientos de ensayo relativos a las emisiones en
condiciones reales de conduccion que utilicen sistemas portatiles de medicién de emisiones
(PEMS). La Comision tendré en cuenta dicha evaluacion, asi como las valoraciones
realizadas con arreglo al articulo 12 del presente Reglamento y podra, en su caso, revisar
los procedimientos para medir las emisiones de CO2 como estipula el Reglamento (CE)

n.° 715/2007. En particular, la Comision presentara las propuestas pertinentes para adaptar
esos procedimientos de forma que reflejen debidamente las emisiones de CO; en

condiciones reales de los turismos y de los vehiculos comerciales ligeros.

En el marco del examen a que se refiere el apartado 1 del presente articulo, la Comision
evaluara la posibilidad de asignar los ingresos procedentes de las primas por exceso de
emisiones a un fondo especifico o un programa pertinente, al objeto de garantizar una
transicion justa hacia una economia neutra desde el punto de vista del clima, tal como se
contempla en el articulo 4, apartado 1, del Acuerdo de Paris, en particular para apoyar el
reciclaje, la mejora de las capacidades y la formacion y reubicacion de los trabajadores del
sector del automovil en todos los Estados miembros afectados, especialmente en las
regiones y las comunidades mas afectadas por la transicion. La Comision presentard, en su

caso, una propuesta legislativa a tal efecto a més tardar en 2027.
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A mas tardar el 31 de diciembre de 2020, la Comision revisara la Directiva 1999/94/CE
teniendo en cuenta la necesidad de proporcionar al consumidor informacion exacta, sdlida
y comparable sobre el consumo de combustible, las emisiones de CO> y las emisiones de
contaminantes atmosféricos de los turismos nuevos comercializados, y evaluara asimismo
las posibilidad de implantar una etiqueta indicadora del consumo de combustible y de las
emisiones de CO» para los vehiculos comerciales ligeros nuevos. Dicha revision ira

acompanada, en su caso, de una propuesta legislativa.

La Comisién determinara, mediante actos de ejecucion, los parametros de correlacion
necesarios con objeto de reflejar cualquier cambio en el procedimiento de ensayo
reglamentario para medir emisiones especificas de CO» a que se refieren los Reglamentos
(CE) n.° 715/2007 y (CE) n.° 692/2008 y, en su caso, el Reglamento (UE) 2017/1151.
Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a

que se refiere el articulo 16, apartado 2, del presente Reglamento.

La Comisidn estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 17 con
objeto de modificar el presente Reglamento mediante la adaptacion de las formulas
establecidas en el anexo I, utilizando la metodologia adoptada con arreglo al apartado 7 del
presente articulo, y velando al mismo tiempo por que se establezcan requisitos de
reduccion de rigor comparable en antiguos y nuevos procedimientos de ensayo para

fabricantes y vehiculos de diferente utilidad.
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Articulo 16

Procedimiento de comité

1. La Comision estard asistida por el Comité del Cambio Climatico mencionado en el
articulo 44, apartado 1, letra a), del Reglamento (UE) 2018/1999 del Parlamento Europeo y
del Consejo!. Dicho Comité sera un comité en el sentido del Reglamento (UE)

n.° 182/2011.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicara el articulo 5 del

Reglamento (UE) n.° 182/2011.

3. Si el comité no emite un dictamen, la Comision no adoptaré el proyecto de acto de
ejecucion y se aplicara el articulo 5, apartado 4, parrafo tercero, del

Reglamento (UE) n.° 182/2011.
Articulo 17
Ejercicio de la delegacion

1. Se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones

establecidas en el presente articulo.

1 Reglamento (UE) 2018/1999 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre
de 2018, sobre la gobernanza de la Union de la Energia y de la Accion por el Clima, y por el
que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 663/2009 y (CE) n.° 715/2009 del Parlamento
Europeo y del Consejo, las Directivas 94/22/CE, 98/70/CE, 2009/31/CE, 2009/73/CE,
2010/31/UE, 2012/27/UE y 2013/30/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y las
Directivas 2009/119/CE y (UE) 2015/652 del Consejo, y se deroga el Reglamento (UE)
n.° 525/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 328 de 21.12.2018, p. 1).
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Los poderes para adoptar actos delegados mencionados en el articulo 7, apartado 8, el
articulo 10, apartado 8, el articulo 11, apartado 1, parrafo cuarto, el articulo 13, apartado 4,
el articulo 14, apartado 2, y el articulo 15, apartado 8, se otorgan a la Comision por un
periodo de seis anos a partir del ... [fecha de entrada en vigor del presente Reglamento].
La Comisidn elaborara un informe sobre la delegacion de poderes a mas tardar nueve
meses antes de que finalice el periodo de seis afos. La delegacion de poderes se prorrogara
tacitamente por periodos de idéntica duracion, excepto si el Parlamento Europeo o el

Consejo se oponen a dicha prorroga a mas tardar tres meses antes del final de cada periodo.

La delegacion de poderes mencionada en el articulo 7, apartado 8, el articulo 10,

apartado 8, el articulo 11, apartado 1, parrafo cuarto, el articulo 13, apartado 4, el

articulo 14, apartado 2, y el articulo 15, apartado 8, podra ser revocada en cualquier
momento por el Parlamento Europeo o por el Consejo. La decision de revocacion pondra
término a la delegacion de los poderes que en ella se especifiquen. La decision surtira
efecto el dia siguiente al de su publicacion en el Diario Oficial de la Union Europea o en
una fecha posterior indicada en ella. No afectara a la validez de los actos delegados que ya

estén en vigor.

Antes de la adopcidn de un acto delegado, la Comision consultara a los expertos
designados por cada Estado miembro de conformidad con los principios establecidos en el

Acuerdo interinstitucional de 13 de abril de 2016 sobre la mejora de la legislacion.

Tan pronto como la Comisioén adopte un acto delegado lo notificara simultaneamente al

Parlamento Europeo y al Consejo.
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6. Los actos delegados adoptados en virtud del articulo 7, apartado 8§, el articulo 10,
apartado 8, el articulo 11, apartado 1, parrafo cuarto, el articulo 13, apartado 4, el
articulo 14, apartado 2, y el articulo 15, apartado 8, entraran en vigor inicamente si, en un
plazo de dos meses a partir de su notificacion al Parlamento Europeo y al Consejo, ninguna
de estas instituciones formula objeciones o si, antes del vencimiento de dicho plazo, ambas
informan a la Comision de que no las formularan. El plazo se prorrogard dos meses a

iniciativa del Parlamento Europeo o del Consejo.

Articulo 18

Derogacion

Quedan derogados los Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011 con efectos a partir
del 1 de enero de 2020.

Las referencias a los Reglamentos derogados se entenderan hechas al presente Reglamento con

arreglo a la tabla de correspondencias que figura en el anexo V.
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Articulo 19

Entrada en vigor

El presente Reglamento entrara en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de

la Union Europea.
Serd aplicable a partir del 1 de enero de 2020.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada

Estado miembro.

Hecho en

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo

El Presidente El Presidente
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ANEXO 1

PARTE A.
OBJETIVOS DE EMISIONES ESPECIFICAS PARA TURISMOS

1. Para el afo civil 2020, las emisiones especificas de CO» autorizadas para cada turismo
nuevo se determinaran, a los fines de los célculos del presente punto y del punto 2,

aplicando la féormula siguiente:

Emisiones especificas de CO2, =95 +a - (M — My)

donde:
M = masa en orden de marcha del vehiculo en kilogramos (kg)
Mo =1379,88
a =0,0333
2. El objetivo de emisiones especificas para un fabricante en 2020 se calculara como la media

de las emisiones especificas de CO» determinadas con arreglo al punto 1 de cada turismo

nuevo del que sea fabricante y que se haya matriculado en ese afio civil.
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como sigue:

Objetivo de emisiones especificas de referencia WLTP = WLTP4, -

donde:

WLTP,,,

NEDCco2

NEDC2020target

El objetivo de emisiones especificas de referencia de un fabricante en 2021 se calculara

NEDCLD:U‘:B[DE‘:
— zhaptErget’
( NEDCr e ]

es la media de las emisiones especificas de CO; en 2020, determinadas de
conformidad con el anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151 y
calculadas de conformidad con el articulo 4, apartado 3, segundo guion,
del presente Reglamento, sin incluir las reducciones de emisiones de CO»
resultantes de la aplicacion de los articulos 5 y 11 del presente
Reglamento;

es la media de las emisiones especificas de CO; en 2020, determinadas de
conformidad con el Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1153 y
calculadas de conformidad con el articulo 4, apartado 3, segundo guion,
del presente Reglamento, sin incluir las reducciones de emisiones de CO»
resultantes de la aplicacion de los articulos 5 y 11 del presente
Reglamento;

es el objetivo de emisiones especificas de 2020, calculado de conformidad
con los puntos 1y 2.
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4. Para los afios civiles 2021 a 2024, el objetivo de emisiones especificas de un fabricante se

calculard como sigue:

Objetivo de emisiones especificas = WLTPreference target + @ [(M@-Mo) — (M@2020 — Mo,2020)]

donde:
WLTP es el objetivo de emisiones especificas de referencia WLTP en
reference targst 5021, calculado de conformidad con el punto 3;

a es 0,0333;

Mo es la media de la masa en orden de marcha (M) en kilogramos (kg)
de los turismos nuevos del fabricante matriculados en el afio del
objetivo pertinente;

Mo es 1 379,88 en 2021, y como se define en el articulo 14, apartado 1,
letra a), para los afos 2022, 2023 y 2024;

M@2020 es la media de la masa en orden de marcha (M) en kilogramos (kg)
de los turismos nuevos del fabricante matriculados en 2020;

Mo2020 es 1 379,88.
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5. En el caso de un fabricante que haya obtenido una excepcion en relacion con un objetivo
de emisiones especificas basado en el NEDC en 2021, el objetivo relativo a la excepcion

con arreglo al WLTP se calculara como sigue:

WLTPCDE . (NEDC:D:Dtargat:]

Objetivo relativo a la excepcionzo) = NEDCggg
donde:
WLTPco. es WLTPco. tal como se define en el punto 3;
NEDCco, es NEDCco. tal como se define en el punto 3;
NEDC2021target es el objetivo relativo a la excepcion para 2021 determinado por la

Comision de conformidad con el articulo 10.

6. A partir del 1 de enero de 2025, los objetivos a escala del parque de la UE y los objetivos

de emisiones especificas de CO; de un fabricante se calcularan como sigue:
6.0. Objetivo a escala del parque de la UE para 2021

El objetivo a escala del parque de la UE2¢2;1 es la media, ponderada sobre el numero de
turismos nuevos matriculados en 2021, de los valores de referenciazoz1 determinados para
cada fabricante por separado a los que se aplica un objetivo de emisiones especificas de

conformidad con el punto 4.
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El valor de referenciazpi se calculara para cada fabricante como sigue:

NEDC
reference — value,p,; = WLTPc02measured * ( ZOZO'FleetTargEt) + a(M®2021 - M0,2021)

donde:

NEDCco2

WLTPco2,measured €8 1a media, para cada fabricante, de todas las emisiones de CO»

NEDC2020,Fleet
Target

NEDCco,

Mg@n021

Mo 2021

medidas combinadas de cada turismo nuevo matriculado en 2020,
calculadas y comunicadas de conformidad con el articulo 7 bis del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1153;

es 95 g/km;

es lo definido en el punto 3;

es la media de la masa en orden de marcha en kilogramos (kg) de los
turismos nuevos del fabricante matriculados en 2021;

es la media de la masa en orden de marcha en kilogramos (kg) de todos
los turismos nuevos matriculados en 2021 por los fabricantes a los que
se aplica un objetivo de emisiones especificas de conformidad con el
punto 4;

es lo definido en el punto 4.
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6.1.  Objetivos a escala del parque de la UE para 2025 y 2030
6.1.1.  Objetivo a escala del parque de la UE de 2025 a 2029

Objetivo a escala del parque de la UE2025 = Objetivo a escala del parque de la UE2021 (1 -

factor de reduccidonzoos)

donde:

Objetivo a escala del parque de 1la UE2021  es lo definido en el punto 6.0;

Factor de reduccidnzozs es la reduccion especificada en el articulo 1,
apartado 4, letra a).

6.1.2.  Objetivo a escala del parque de la UE para 2030 en adelante

Objetivo a escala del parque de la UE2030 = Objetivo a escala del parque de la UE2021 (1 -

factor de reduccionzoso)

donde:

Objetivo a escala del parque de la UE2021  es lo definido en el punto 6.0;

Factor de reduccionzoso es la reduccion especificada en el articulo 1,
apartado 5, letra a).
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6.2. Objetivos de emisiones especificas de referencia a partir de 2025

6.2.1.  Objetivos de emisiones especificas de referencia de 2025 a 2029

El objetivo de emisiones especificas de referencia = objetivo a escala del parque de la

UE2025 + a2025 + (TM-TMo)

donde:

Objetivo a escala del parque de la UE202s  es el valor determinado con arreglo al punto

42025

donde:

a2021

emisiones mediaszo2i

™

TMo

6.1.1;

Bonoy EU Fleet—wide targetqypoc

es Average emissionsy .,

es la pendiente de la mejor linea recta de ajuste establecida
mediante la aplicacion del método de ajuste lineal por minimos
cuadrados a la masa de ensayo (variable independiente) y a las
emisiones especificas de CO; (variable dependiente) de cada
turismo nuevo matriculado en 2021;

es la media de las emisiones especificas de CO; de todos los
turismos nuevos matriculados en 2021 de aquellos fabricantes
cuyo objetivo de emisiones especificas se calcula de conformidad
con el punto 4;

es la masa de ensayo media en kilogramos (kg) de todos los
turismos nuevos del fabricante que se matriculen en el afio civil
pertinente;

es el valor en kilogramos (kg) determinado con arreglo al
articulo 14, apartado 1, letra d).
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6.2.2.  Objetivos de emisiones especificas de referencia a partir de 2030

El objetivo de emisiones especificas de referencia = objetivo a escala del parque de la

UE2030 + a2030 - (TM-TMy)

donde:

Objetivo a escala del es el valor determinado con arreglo al punto 6.1.2;

parque de la UE2030

a2030 Bopn s EU fleet—wide targetone,

es Average emMissioNSypn .

donde:

a2021 es lo definido en el punto 6.2.1;

emisiones mediaszo21 es lo definido en el punto 6.2.1;

™ es lo definido en el punto 6.2.1;

TMo es lo definido en el punto 6.2.1
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6.3.  Objetivo de emisiones especificas a partir de 2025

Objetivo de emisiones especificas = objetivo de emisiones especificas de referencia - factor

ZLEV

donde:

Objetivo de emisiones especificas de es el objetivo de emisiones especificas de

referencia referencia de CO determinado de
conformidad con el punto 6.2.1 para el
periodo 2025 a 2029 y el punto 6.2.2 para
2030 en adelante;

Factor ZLEV es (1+y-x), salvo que esta suma sea superior
a 1,05 o inferior a 1,0, en cuyo caso el factor
ZLEV se fijard en 1,05 o 1,0, segun el caso;

donde:

y es la proporcion de vehiculos de emision cero y de baja emision en el parque del

fabricante de turismos nuevos calculada como el nimero total de vehiculos nuevos
de emision cero y de baja emision, cuando cada uno de ellos se contabiliza como
ZLEVpecific de conformidad con la formula siguiente, dividido por el nimero total de

turismos nuevos matriculados en el afio civil correspondiente:

specific emissions of CO2 -0, 7)

ZLEVspecific =1- ( 50
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Para los turismos nuevos matriculados en los Estados miembros con una proporcion
de vehiculos de emision cero y de baja emision en su parque inferior al 60 % de la
media de la Unidn en 2017!, y con menos de 1 000 vehiculos nuevos de emision cero
y de baja emision matriculados en 2017, el ZLE Vecific se calcular hasta el final de

2030 de conformidad con la formula siguiente:

specific emissions of CO2 - 0,7
ZLEVspecific =11- ( 50 ) 1,85

Cuando la proporcion de vehiculos de emision cero y de baja emision del parque de
un Estado miembro de turismos nuevos matriculados en un afio comprendido entre
2025 y 2031 sea superior al 5 %, ese Estado miembro no podra optar a la aplicacion

del multiplicador de 1,85 en los afios siguientes;

X es 15 % en los afios 2025 a 2029 y 35 % de 2030 en adelante.

La proporcion de vehiculos de emision cero y de baja emision en el parque de turismos
nuevos de un Estado miembro en 2017 se calcula como el nimero total de vehiculos nuevos
de emision cero y de baja emision matriculados en 2017, dividido por el nimero total de
turismos nuevos matriculados en ese mismo afio.
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PARTE B.
OBJETIVOS DE EMISIONES ESPECIFICAS DE CO, PARA VEHICULOS COMERCIALES
LIGEROS
1. Para el afo civil 2020, las emisiones especificas de CO; para cada vehiculo comercial
ligero nuevo, a los fines de los calculos del presente punto y del punto 2, se determinaran

aplicando la formula siguiente:

Emisiones especificas de CO2 =147 +a (M - My)

donde:
M = masa en orden de marcha del vehiculo en kilogramos (kg)
My =17664
a =0,096
2. El objetivo de emisiones especificas en relacion con un fabricante en 2020 se calculara

como la media de las emisiones especificas de CO> determinada con arreglo al punto 1 de
cada vehiculo comercial ligero nuevo del que sea fabricante y se haya matriculado en ese

ano civil.

PE-CONS 6/19 DSVec 11
ANEXO T GSC.GIP.2 ES



3. El objetivo de emisiones especificas de referencia de un fabricante en 2021 se calculara

como sigue:

o o ) ' WLTP.q, * (mﬂsﬂ]

Objetivo de emisiones especificas de referencia WLTP = NEDCgpg

donde:

WLTPco. es la media de las emisiones especificas de CO; en 2020, determinadas
de conformidad con el anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151 de
la Comision, sin incluir las reducciones de emisiones de CO» resultantes
de la aplicacion del articulo 11 del presente Reglamento;

NEDCco, es la media de las emisiones especificas de CO; en 2020, determinadas
de conformidad con el Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1152, sin
incluir las reducciones de emisiones de CO» resultantes de la aplicacion
del articulo 11 del presente Reglamento;

NEDC2020target es el objetivo de emisiones especificas de 2020, calculado de
conformidad con los puntos 1y 2.
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4. Para los afios civiles 2021 a 2024, el objetivo de emisiones especificas de un fabricante se

calculard como sigue:

Objetivo de emisiones especificas = WLTP eference target T @ [(Mo-Mo) — (Mo2020 — Mo,2020)]

donde:

WLTP es el objetivo de emisiones especificas de referencia WLTP en
reference targst 9021, calculado de conformidad con el punto 3;

a es 0,096;

M, es la media de la masa en orden de marcha (M) en kilogramos

(kg) de todos los vehiculos comerciales ligeros nuevos del
fabricante matriculados en el afo del objetivo pertinente;

Mo es 1 766,4 en 2020 vy, para los afios 2021, 2022 y 2023, el valor
adoptado con arreglo al articulo 13, apartado 5, del Reglamento
(UE) n.° 510/2011, y para 2024 el valor adoptado con arreglo al
articulo 14, apartado 1, letra b), del presente Reglamento;

Ma2020 es la media de la masa en orden de marcha (M) en kilogramos
(kg) de todos los vehiculos comerciales ligeros nuevos del
fabricante matriculados en 2020;

Mo,2020 es 1766,4.
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5. En el caso de un fabricante que haya obtenido una excepcion en relacion con un objetivo
de emisiones especificas basado en el NEDC en 2021, el objetivo relativo a la excepcion
con arreglo al WLTP se calculara como sigue:

jeti i oy NEDCzp21target
Objetivo relativo a la excepcidnzo2i = WLTPco, e arge
CcOo2

donde:
WLTPco, es WLTPco,, como se define en el punto 3;
NEDCco, es NEDCco,, como se define en el punto 3;

NEDCoo21target €5 €l objetivo relativo a la excepcion para 2021 determinado
por la Comision de conformidad con el articulo 10.
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6. A partir del 1 de enero de 2025, los objetivos a escala del parque de la UE y los objetivos

de emisiones especificas de CO> de un fabricante se calcularan como sigue:

6.0. Objetivo a escala del parque de la UE para 2021

El objetivo a escala del parque de la UE2p21 es la media, ponderada sobre el nimero de

vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en 2021, de los valores de referenciazozi

determinados para cada fabricante por separado a los que se aplica un objetivo de

emisiones especificas de conformidad con el punto 4.

El valor de referenciazoz1 se calculara para cada fabricante como sigue:

NEDC
reference — valueygy; = WLTPCOZ,measured ) ( ZOZO'FleetTarget) + a(M@2021 — M0,2021)

donde:

WLTPCOz,measured

NEDC2020,Fleet Target
NEDCco.

Mgn021

Mo 2021

NEDCco2

es la media, para cada fabricante, de todas las emisiones de CO»
medidas combinadas de cada vehiculo comercial ligero nuevo
matriculado en 2020, calculadas y comunicadas de conformidad
con el articulo 7 bis del Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1152;

es 147 g/km;
es lo definido en el punto 3;

es la media de la masa en orden de marcha en kilogramos (kg) de
los vehiculos comerciales ligeros nuevos del fabricante
matriculados en 2021;

es la media de la masa en orden de marcha en 2021 en kilogramos
(kg) de todos los vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados
en 2021 de dichos fabricantes a los que se aplica un objetivo de
emisiones especificas de conformidad con el punto 4;

es lo definido en el punto 4.
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6.1. Objetivos a escala del parque de la UE para 2025 y 2030
6.1.1.  Objetivo a escala del parque de la UE de 2025 a 2029
Objetivo a escala del parque de la UE2025 = Objetivo a escala del parque de la UE2021 (1 -
factor de reduccionzoos)
donde:
Objetivo a escala del parque de la UE2021  es lo definido en el punto 6.0;
Factor de reduccionzons es la reduccion especificada en el articulo 1,
apartado 4, letra b).
6.1.2.  Objetivo a escala del parque de la UE para 2030 en adelante
Objetivo a escala del parque de la UE2021 es lo definido en el punto 6.0;
Factor de reduccionzozo es la reduccion especificada en el articulo 1,
apartado 5, letra b).
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6.2. Objetivos de emisiones especificas de referencia a partir de 2025

6.2.1.  Objetivos de emisiones especificas de referencia de 2025 a 2029

El objetivo de emisiones especificas de referencia = objetivo a escala del parque de la

UE202s + o - (TM-TMo)

donde:

Objetivo a escala del parque de la UE202s  es el valor determinado con arreglo al punto

donde:

42025

a2021

emisiones mediasioi

™

TMo

6.1.1;

es a2025 cuando la masa de ensayo media de los
vehiculos comerciales ligeros nuevos de un
fabricante sea igual o inferior a TMO,
determinada de conformidad con el articulo 14,
apartado 1, letra d), y a2021 cuando la masa de
ensayo media de los vehiculos comerciales
ligeros nuevos de un fabricante sea mas
elevada que TMO, determinada de conformidad
con el articulo 14, apartado 1, letra d),

Gopz . " EU fleet—wide targetyogac

es Average emissionsy g,

es la pendiente de la mejor linea recta de ajuste establecida
mediante la aplicacion del método de ajuste lineal por minimos
cuadrados a la masa de ensayo (variable independiente) y a las
emisiones especificas de CO. (variable dependiente) de cada
vehiculo comercial ligero nuevo matriculado en 2021;

es la media de las emisiones especificas de CO; de todos los
vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en 2021 de
aquellos fabricantes cuyo objetivo de emisiones especificas se
calcula de conformidad con el punto 4;

es la masa de ensayo media en kilogramos (kg) de todos los
vehiculos comerciales ligeros nuevos del fabricante matriculados en
el afo civil pertinente;

es el valor en kilogramos (kg) determinado con arreglo al articulo
14, apartado 1, letra d).
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6.2.2.  Objetivos de emisiones especificas de referencia a partir de 2030

El objetivo de emisiones especificas de referencia = objetivo a escala del parque de la

UE2030 + a0 - (TM-TMo)

donde:

Objetivo a escala del es el valor determinado con arreglo al punto 6.1.2;

parque de la UE2030

o es a2030 cuando la masa de ensayo media de los vehiculos
comerciales ligeros nuevos de un fabricante sea igual o inferior a
TMO, determinada de conformidad con el articulo 14, apartado
1, letra d), y a2021 cuando la masa de ensayo media de los
vehiculos comerciales ligeros nuevos de un fabricante sea mas
elevada que TMO, determinada de conformidad con el articulo
14, apartado 1, letra d);

donde:

42030 Zoga s EU flest—wide targetyngn

es Average emissionsSgpo .
a2021 es lo definido en el punto 6.2.1;

emisiones mediaszo21  es lo definido en el punto 6.2.1;

™ es lo definido en el punto 6.2.1;
TMo es lo definido en el punto 6.2.1.
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6.3. Objetivos de emisiones especificas a partir de 2025
6.3.1.  Objetivos de emisiones especificas de referencia de 2025 a 2029

El objetivo de emisiones especificas = (objetivo de emisiones especificas de referencia —

(@rargets — Objetivo a escala del parque de la UE2025)) - factor ZLEV

donde:

Objetivo de emisiones es el objetivo de emisiones especificas de referencia del fabricante
especificas de determinado de conformidad con el punto 6.2.1;

referencia

Btargets es la media, ponderada sobre el nimero de vehiculos comerciales

ligeros nuevos de cada fabricante por separado, de todos los
objetivos de emisiones especificas de referencia determinados de
conformidad con el punto 6.2.1;

Factor ZLEV es (1+y-x), salvo que esta suma sea superior a 1,05 o inferior a
1,0, en cuyo caso el factor ZLEV se fijara en 1,05 o 1,0, segun el
caso;

donde:

y es la proporcion de vehiculos de emision cero y de baja emision en el parque del
fabricante de vehiculos comerciales ligeros nuevos calculado como el ntimero total
de vehiculos nuevos de emision cero y de baja emision, cuando cada uno de ellos se
contabiliza como ZLEVpecific de conformidad con la formula siguiente, dividido por
el namero total de vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en el afio civil

correspondiente:

specific emissions of COZ)

ZLEVspecific =1- ( 50

X es 15 %.
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6.3.2.  Objetivos de emisiones especificas de referencia a partir de 2030

El objetivo de emisiones especificas = (objetivo de emisiones especificas de referencia —

(@rargets — Objetivo a escala del parque de la UE2030)) - factor ZLEV

donde:

Objetivo de emisiones es el objetivo de emisiones especificas de referencia del
especificas de referencia  fabricante determinado de conformidad con el punto 6.2.2;

Dtargets es la media, ponderada sobre el nimero de vehiculos
comerciales ligeros nuevos de cada fabricante por separado, de
todos los objetivos de emisiones especificas de referencia
determinados de conformidad con el punto 6.2.2;

Factor ZLEV es (1+y-x), salvo que esta suma sea superior a 1,05 o inferior a
1,0, en cuyo caso el factor ZLEV se fijara en 1,05 o 1,0, segun
el caso;

donde:

y es la proporcion de vehiculos de emision cero y de baja emision en el parque del
fabricante de vehiculos comerciales ligeros nuevos calculado como el nimero total
de vehiculos nuevos de emision cero y de baja emision, cuando cada uno de ellos se
contabiliza como ZLEVecific de conformidad con la formula siguiente, dividido por
el nimero total de vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en el afio civil

correspondiente:

specific emissions of CO2 )

ZLEVspecific =1- ( 50

X es 30 %.
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ANEXO IT

SEGUIMIENTO Y NOTIFICACION DE LAS EMISIONES
DE LOS TURISMOS NUEVOS

PARTE A

Recogida de datos sobre turismos nuevos

y determinacién de la informacion sobre el seguimiento de las emisiones de CO»

1. Los Estados miembros registraran, para cada afo civil, los datos que se indican a

continuacion respecto a cada turismo nuevo matriculado como vehiculo de categoria M1

en su territorio:

a) fabricante;

b)  numero de homologacion de tipo y su extension;

c) tipo, variante y version (en su caso);

d) marcay denominacion comercial;

e) categoria de vehiculo homologado;

f)  namero total de matriculaciones nuevas;

g)  masa en orden de marcha;

h)  emisiones especificas de CO2 (NEDC y WLTP);

1) huella: distancia entre ejes, anchura de via del eje de direccion y anchura de via del

otro eje;
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)
k)

D

p)

q)

t)

tipo de combustible y modo de combustible;
cilindrada;
consumo de energia eléctrica;

codigo de la tecnologia innovadora o grupo de tecnologias innovadoras y reduccion

de las emisiones de CO; derivada de esa tecnologia (NEDC y WLTP);
potencia maxima neta;

numero de identificacion del vehiculo;

masa de ensayo WLTP;

factores de desviacion y de verificacion a que se refiere el punto 3.2.8 del anexo I del

Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1153;
categoria de vehiculo matriculado;
numero de identificacion de la familia de vehiculos;

autonomia eléctrica, cuando proceda.

Los Estados miembros pondran a disposicion de la Comision, de conformidad con el

articulo 7, todos los datos enumerados en el presente punto, en el formulario tal como se

especifica en la parte B, seccion 2.
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2. Los datos a que se refiere el punto 1 procederan del certificado de conformidad del turismo
correspondiente. En el caso de los vehiculos que utilizan dos combustibles (gasolina/gas),
en cuyos certificados de conformidad figuran valores de emisiones especificas de CO; para
ambos tipos de combustible, los Estados miembros harén uso solamente del valor medido

para el gas.
3. Los Estados miembros determinaran, respecto a cada afio civil:

a) el numero total de nuevas matriculaciones de turismos nuevos que disponen de una

homologacion de tipo CE;

b) el nimero total de nuevas matriculaciones de turismos nuevos que disponen de una

homologacion individual,

c) el numero total de nuevas matriculaciones de turismos nuevos que disponen de una

homologacion de tipo nacional en series cortas.
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Formulario para la transmision de datos

PARTE B

Respecto a cada afio civil, los Estados miembros notificaran los datos a que se refiere la parte A,

puntos 1 y 3, en los formularios siguientes:

SECCION 1

DATOS DE SEGUIMIENTO AGREGADOS

Estado miembro!

Afio

Numero total de nuevas matriculaciones de
turismos nuevos que disponen de una
homologacion de tipo CE

Numero total de nuevas matriculaciones de
turismos nuevos que disponen de una
homologacion individual

Numero total de nuevas matriculaciones de
turismos nuevos que disponen de una
homologacion de tipo nacional en series
cortas

1

Cdodigos ISO 3166 alfa-2, salvo en el caso de Grecia y el Reino Unido, para los que se
emplean los cddigos «EL» y «UK», respectivamente.
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SECCION 2

DATOS DE SEGUIMIENTO DETALLADOS - REGISTRO DE UN SOLO VEHICULO

Referencia a la
parte A, punto 1

Datos detallados por vehiculo matriculado

a)

Nombre del fabricante — Denominacion estandar en la UE

Nombre del fabricante — Declaracion del fabricante del equipo original

Nombre del fabricante — Registro del Estado miembro!

b) Numero de homologacion de tipo y su extension

C) Tipo
Variante
Version

d) Marca y denominacion comercial

e) Categoria de vehiculo con homologacion de tipo

f) Numero total de nuevas matriculaciones

g) Masa en orden de marcha

h) Emisiones especificas de CO; (combinadas)
Valor NEDC hasta el 31 de diciembre de 2020, salvo para los vehiculos que
entran en el ambito de aplicacion del articulo 5 cuyo valor NEDC se
determinara, hasta el 31 de diciembre de 2022, de conformidad con el articulo
5 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1153
Emisiones especificas de CO> (combinadas)
Valor WLTP

1) Distancia entre ejes

Anchura de via del eje de direccion (eje 1)

Anchura de via del otro eje (eje 2)
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1) Tipo de combustible
Modo de combustible

k) Cilindrada (cm?)

1) Consumo de energia eléctrica (Wh/km)

m) Cdédigo de la ecoinnovacion o ecoinnovaciones
Total de la reduccion de emisiones de CO2 NEDC debida a la ecoinnovacion
o ecoinnovaciones hasta el 31 de diciembre de 2020
Total de la reduccion de emisiones de CO2 WLTP debida a la ecoinnovacion
0 ecoinnovaciones

n) Potencia maxima neta

0) Numero de identificacion del vehiculo

P) Masa de ensayo WLTP

q) Factor de desviacion De (en su caso)
Factor de verificacion (en su caso)

r) Categoria de vehiculo matriculado

s) Numero de identificacion de la familia de vehiculos

t) Autonomia eléctrica, en su caso

Notas:

En el caso de homologaciones de tipo nacionales en series cortas (HNSC) o de

homologaciones individuales (HI), el nombre del fabricante se facilitard en la columna
«Nombre del fabricante — Registro del Estado miembro», mientras que en la columna
«Nombre del fabricante — Denominacion estandar en la UE» debera hacerse constar una
de las indicaciones siguientes: «<AA-HNSC» o «AA-HI», segun el caso.
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A. Recogida de datos sobre vehiculos comerciales ligeros nuevos y determinacion de la

ANEXO IlII

SEGUIMIENTO Y NOTIFICACION DE LAS EMISIONES
DE LOS VEHICULOS COMERCIALES LIGEROS NUEVOS

informacion sobre el seguimiento de las emisiones de CO>

1. Datos detallados

1.1. Vehiculos completos registrados en la categoria N

En el caso de homologacion de tipo CE de vehiculos completos registrados en la categoria

Ni, los Estados miembros registraran, para cada afo civil, los siguientes datos detallados

para cada vehiculo industrial ligero nuevo, la primera vez que se haya matriculado en su

territorio:

a)  fabricante;

b)  numero de homologacion de tipo y su extension;

c) tipo, variante y version;

d) marca;

e) categoria de vehiculo homologado;

f)  categoria de vehiculo matriculado;

g)  emisiones especificas de CO2 (NEDC y WLTP);
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h)

)

k)

D

p)

q)

s)

masa en orden de marcha;
masa maxima en carga técnicamente admisible;

huella: distancia entre ejes, anchura de via del eje de direccion y anchura de via del

otro eje;

tipo de combustible y modo de combustible;
cilindrada;

consumo de energia eléctrica;

codigo de la tecnologia innovadora o grupo de tecnologias innovadoras y reduccion

de las emisiones de CO> derivada de esa tecnologia (NEDC y WLTP);
numero de identificacion del vehiculo;
masa de ensayo WLTP;

factores de desviacion y de verificacion a que se refiere el punto 3.2.8 del anexo I del

Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1152;

numero de identificacion de la familia de vehiculos determinado de conformidad con

el punto 5.0 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151;

autonomia eléctrica, cuando proceda.

Los Estados miembros pondran a disposicion de la Comision, de conformidad con el

articulo 7, todos los datos enumerados en el presente punto, en el formulario tal como se

especifica en la parte C, seccion 2, del presente anexo.
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1.2. Vehiculos homologados en un proceso multifasico y registrados como vehiculos de

categoria N

En el caso de vehiculos multifasicos registrados como vehiculos de categoria N1, los
Estados miembros registraran, para cada ano civil, los siguientes datos detallados por lo

que se refiere a:

a)  vehiculos de base (incompletos): los datos especificados en el punto 1.1, letras a), b),
c), d), e), g), h), 1), n) y 0), o, en lugar de los datos especificados en las letras h) e 1),
la masa anadida por defecto facilitada como parte de la informacién sobre
homologacion de tipo especificada en el anexo I, punto 2.17.2, de la Directiva

2007/46/CE,;

b)  vehiculos de base (completos): los datos especificados en el punto 1.1, letras a), b),

¢), ), e), g), h), 1), n) y 0);

c)  vehiculos completados: los datos especificados en el punto 1.1, letras a), ), g), h), j),

k), 1), m) y o).

En caso de que alguno de los datos a los que se hace referencia en el parrafo primero, letras
a) y b), no pueda suministrarse para el vehiculo de base, el Estado miembro facilitara los

datos relativos al vehiculo completado en su lugar.

Para los vehiculos completados de la categoria N debe utilizarse el formato que figura en

la parte C, seccion 2.

El ntimero de identificacion del vehiculo a que se refiere el punto 1.1, letra o), no se hara

publico.
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2. Los datos a que se refiere el punto 1 procederan del certificado de conformidad. En el caso

de los vehiculos que utilizan dos combustibles (gasolina/gas), en cuyos certificados de

conformidad figuren valores de emisiones especificas de CO» para ambos tipos de

combustible, los Estados miembros haran uso solamente del valor medido para el gas.

3. Los Estados miembros determinaran, respecto a cada afio civil:

a)

el numero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales ligeros nuevos

que disponen de una homologacion de tipo CE;

b) el nimero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales ligeros nuevos
que disponen de una homologacion de tipo multifasico, en su caso;
c) el numero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales ligeros nuevos
que disponen de una homologacion individual;
d) el niamero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales ligeros nuevos
que disponen de una homologacion de tipo nacional en series cortas.
B. Metodologia para la determinacion de la informacion necesaria para el seguimiento de las

emisiones de COz de los vehiculos comerciales ligeros nuevos

La informacion en materia de seguimiento que los Estados miembros deben establecer en

virtud de la parte A, puntos 1 y 3, se determinaré con arreglo a la metodologia descrita en

la presente parte.
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1. Numero de vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados

Los Estados miembros determinaran el nimero de vehiculos comerciales ligeros nuevos
matriculados en su territorio en el afio de seguimiento correspondiente, estableciendo una
distincion entre los vehiculos que disponen de homologacion de tipo CE, de homologacion
individual y de homologacién de tipo nacional en series cortas, y, en su caso, de

homologacion de tipo multifasico.
2. Vehiculos completados

En el caso de vehiculos multifasicos, las emisiones especificas de CO» de los vehiculos

completados se asignaran al fabricante del vehiculo de base.

Con el fin de garantizar que los valores de las emisiones de COz, de la eficiencia en el uso
de combustible y de la masa de los vehiculos completados sean representativos, sin
imponer para ello una carga excesiva al fabricante del vehiculo de base, la Comision
propondré un procedimiento especifico de seguimiento y, en su caso, hard las
modificaciones que sean necesarias a la legislacion pertinente en materia de homologacion

de tipo.

PE-CONS 6/19 DSVec 5
ANEXO 111 GSC.GIP.2 ES



A pesar de que, a efectos del calculo del objetivo de 2020 de conformidad con el anexo I,

parte B, punto 2, la masa afiadida por defecto serd la que se tome de la parte C del presente

anexo, en aquellos casos en que no sea posible determinar el valor de la masa, la masa en

orden de marcha del vehiculo completado podra ser utilizada para el calculo provisional

del objetivo de emisiones especificas a que se refiere el articulo 7, apartado 4.

En los casos en que el vehiculo de base sea un vehiculo completo, la masa en orden de

marcha de ese vehiculo se utilizard en el calculo de su objetivo de emisiones especificas.

No obstante, en caso de que no sea posible determinar el valor de la masa, la masa en

orden de marcha del vehiculo completado podra ser utilizada para el célculo provisional

del objetivo de emisiones especificas.

C. Formularios para la transmision de datos

Para cada afio, los Estados miembros notificaran los datos a que se refiere la parte A,

puntos 1 y 3, en los formularios siguientes:

Seccion 1 — Datos de seguimiento agregados

Estado miembro?

Afio

Numero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales
ligeros nuevos que disponen de una homologacién de tipo CE

Numero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales
ligeros nuevos que disponen de una homologacion individual

Numero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales
ligeros nuevos que disponen de una homologacién de tipo nacional en
series cortas

Numero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales
ligeros nuevos que disponen de una homologacion de tipo multifasico
(en su caso)

1

emplean los cddigos «EL» y «UK», respectivamente.

Codigos ISO 3166 alfa-2, salvo en el caso de Grecia y el Reino Unido, para los que se
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Seccion 2 — Datos de seguimiento detallados — Registro de un vehiculo

Referencia a la parte A, punto 1.1

Datos detallados por vehiculo matriculado"

a)

Nombre del fabricante — Denominacion estandar® en la
UE

Nombre del fabricante — Declaracion del fabricante del
equipo original

VEHICULO COMPLETO/VEHICULO DE BASE®

Nombre del fabricante — Declaracion del fabricante del
equipo original

Vehiculo completado®

Nombre del fabricante — Registro del Estado miembro®

b) Numero de homologacion de tipo y su extension

C) Tipo
Variante
Version

d) Marca

e) Categoria de vehiculo homologado

f) Categoria de vehiculo matriculado

g) Emisiones especificas de CO; (combinadas)
Valor NEDC hasta el 31 de diciembre de 2020
Emisiones especificas de CO> (combinadas)
Valor WLTP

h) Masa en orden de marcha
VEHICULO DE BASE
Masa en orden de marcha
VEHICULO COMPLETADO/VEHICULO
COMPLETO

)@ Masa maxima en carga técnicamente admisible

PE-CONS 6/19
ANEXO III

DSl/ec
GSC.GIP.2

ES



)

Distancia entre ejes

Anchura de via del eje de direccion (eje 1)

Anchura de via del otro eje (eje 2)

k) Tipo de combustible
Modo de combustible

) Cilindrada (cm?)

m) Consumo de energia eléctrica (Wh/km)

n) Cadigo de la ecoinnovacion o ecoinnovaciones
Total de la reduccion de emisiones de CO2; NEDC debida
a la ecoinnovacion o ecoinnovaciones hasta el 31 de
diciembre de 2020
Total de la reduccion de emisiones de CO2> WLTP debida
a la ecoinnovacion o ecoinnovaciones

0) Numero de identificacion del vehiculo

P) Masa de ensayo WLTP

q) Factor de desviacion De (en su caso)
Factor de verificacion (en su caso)

r) Numero de identificacion de la familia de vehiculos

s) Autonomia eléctrica, en su caso

Punto 2.17.2 del anexo I de la
Directiva 2007/46/CE®"

Masa afiadida por defecto (si procede en el caso de
vehiculos multifésicos)
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Notas:
(1)

2

3)

“

(&)

Cuando, en el caso de vehiculos multifasicos, no se puedan aportar datos relativos al
vehiculo de base, el Estado miembro debera, como minimo, proporcionar los datos
indicados en este formulario para el vehiculo completado.

En el caso de homologaciones de tipo nacionales en series cortas (HNSC) o de
homologaciones individuales (HI), el nombre del fabricante se facilitard en la columna
«Nombre del fabricante — Registro del Estado miembro», mientras que en la columna
«Nombre del fabricante — Denominacion estandar en la UE» se hara constar, segun el
caso, una de las indicaciones siguientes: «KAA-HNSC» o «AA-HI».

En el caso de vehiculos multifasicos se indicard el fabricante del vehiculo de base
(incompleto/completo). Si no se conoce el fabricante del vehiculo de base se indicara el
unicamente el fabricante del vehiculo completado.

En el caso de vehiculos multifasicos se indicard la masa maxima en carga técnicamente
admisible del vehiculo de base.

En el caso de vehiculos multifasicos, la masa en orden de marcha y la masa maxima en

carga técnicamente admisible del vehiculo de base podra sustituirse por la masa afadida
por defecto especificada en la informacion sobre la homologacion de acuerdo con el punto

2.17.2 del anexo I de la Directiva 2007/46/CE.
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ANEXO IV

REGLAMENTOS DEROGADOS
Y RELACION DE SUS MODIFICACIONES SUCESIVAS

Reglamento (CE) n.° 443/2009 del Parlamento Europeo y
del Consejo

Reglamento (UE) n.° 397/2013 de la Comision

Reglamento (UE) n.° 333/2014 del Parlamento Europeo
y del Consejo

Reglamento Delegado (UE) 2015/6 de la Comision
Reglamento Delegado (UE) 2017/1502 de la Comision
Reglamento Delegado (UE) 2018/649 de la Comision

Reglamento (UE) n.° 510/2011 del Parlamento Europeo y
del Consejo

Reglamento Delegado (UE) n.° 205/2012 de la
Comision

Reglamento (UE) n.° 253/2014 del Parlamento Europeo
y del Consejo

Reglamento Delegado (UE) n.° 404/2014 de la
Comision
Reglamento Delegado (UE) 2017/748 de la Comision

Reglamento Delegado (UE) 2017/1499 de la Comisién

(DO L 140 de 5.6.2009, p. 1)

(DO L 120 de 1.5.2013, p. 4)
(DO L 103 de 5.4.2014, p. 15)

(DO L 3 de 7.1.2015, p. 1)
(DO L 221 de 26.8.2017, p. 4)
(DO L 108 de 27.4.2018, p. 14)
(DO L 145 de 31.5.2011, p. 1)

(DO L 72 de 10.3.2012, p. 2)
(DO L 84 de 20.3.2014, p. 38)
(DO L 121 de 24.4.2014, p. 1)

(DO L 113 de 29.4.2017, p. 9)

(DO L 219 de 25.8.2017, p. 1)
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ANEXO V

TABLA DE CORRESPONDENCIAS

Reglamento (CE) n.® 443/2009

Reglamento (UE)n.° 510/2011

Presente Reglamento

Articulo 1, parrafo primero
Articulo 1, parrafo segundo

Articulo 1, parrafo tercero

Articulo 2, apartado 1
Articulo 2, apartado 2
Articulo 2, apartado 3
Articulo 2, apartado 4

Articulo 3, apartado 1, parte
introductoria

Articulo 3, apartado 1, letras a)
yb)

Articulo 3, apartado 1, letras c)
y d)

Articulo 3, apartado 1, letra f)

Articulo 3, apartado 1, letra e)

Articulo 3, apartado 1, letra g)

Articulo 1, apartado 1
Articulo 1, apartado 2

Articulo 2, apartado 1
Articulo 2, apartado 2
Articulo 2, apartado 3
Articulo 2, apartado 4
Articulo 3, apartado 1, parte

introductoria
Articulo 3, apartado 1, letras a) y b)

Articulo 3, apartado 1, letras ¢), d) y e)

Articulo 3, apartado 1, letras f) y g)

Articulo 3, apartado 1, letra h)

Articulo 3, apartado 1, letra j)

Articulo 3, apartado 1, letra i)

Articulo 1, apartado 1
Articulo 1, apartado 2
Articulo 1, apartado 3
Articulo 1, apartado 4
Articulo 1, apartado 5
Articulo 1, apartado 6
Articulo 1, apartado 7
Articulo 2, apartado 1
Articulo 2, apartado 2
Articulo 2, apartado 3
Articulo 2, apartado 4

Articulo 3, apartado 1,
parte introductoria

Articulo 3, apartado 1,
letras a) y b)

Articulo 3, apartado 1,
letras ¢), d) y e)

Articulo 3, apartado 1,
letras f) y g)

Articulo 3, apartado 1,
letra h)

Articulo 3, apartado 1,
letra 1)

Articulo 3, apartado 1,
letra j)
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Reglamento (CE) n.° 443/2009

Reglamento (UE)n.® 510/2011

Presente Reglamento

Articulo 3, apartado 2

Articulo 4, parrafo primero

Articulo 4, parrafo segundo
Articulo 5

Articulo 5 bis

Articulo 6

Articulo 7, apartado 1

Articulo 7, apartado 2, letras a)
b)yc)

Articulo 7, apartado 3
Articulo 7, apartado 4
Articulo 7, apartado 5
Articulo 7, apartado 6
Articulo 7, apartado 7
Articulo 8, apartado 1
Articulo 8, apartado 2
Articulo 8, apartado 3

Articulo 3, apartado 1, letra k)

Articulo 3, apartado 2

Articulo 4, parrafo primero

Articulo 4, parrafo segundo

Articulo 4, parrafo tercero

Articulo 5

Articulo 6

Articulo 7, apartado 1

Articulo 7, apartado 2, letras a) b) y ¢)

Articulo 7, apartado 3
Articulo 7, apartado 4
Articulo 7, apartado 5
Articulo 7, apartado 6
Articulo 7, apartado 7
Articulo 8, apartado 1
Articulo 8, apartado 2
Articulo 8, apartado 3

Articulo 3, apartado 1,
letras k), 1) y m)

Articulo 3, apartado 1,
letra n)

Articulo 3, apartado 2

Articulo 4, apartado 1,
parte introductoria,
letras a) y b)

Articulo 4, apartado 1,
letra c¢)

Articulo 4, apartado 2
Articulo 4, apartado 3

Articulo 5
Articulo 6, apartado 1

Articulo 6, apartado 2,
letras a) b) y ¢)

Articulo 6, apartado 2,
letra d)

Articulo 6, apartado 3
Articulo 6, apartado 4
Articulo 6, apartado 5
Articulo 6, apartado 6
Articulo 6, apartado 7
Articulo 7, apartado 1
Articulo 7, apartado 2
Articulo 7, apartado 3
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Presente Reglamento

Articulo 8, apartado 4, parrafos
primero y segundo

Articulo 8, apartado 4, parrafo
tercero

Articulo 8, apartado 5, parrafo
primero

Articulo 8, apartado 5, parrafo
segundo

Articulo 8, apartado 6
Articulo 8, apartado 7

Articulo 8, apartado 8

Articulo 8, apartado 9, parrafo
primero

Articulo 8, apartado 9, parrafo
segundo

Articulo 9, apartado 1

Articulo 9, apartado 2, parrafo
primero, parte introductoria

Articulo 9, apartado 2, parrafo
primero, letra a)

Articulo 9, apartado 2, parrafo
primero, letra b)

Articulo 8, apartado 4, parrafos primero
y segundo

Articulo 8, apartado 4, parrafo primero

Articulo 8, apartado 5

Articulo 8, apartado 6

Articulo 8, apartado 7
Articulo 8, apartado 8

Articulo 8, apartado 9, parrafo primero

Articulo 8, apartado 9, parrafo segundo

Articulo 8, apartado 10
Articulo 9, apartado 1

Articulo 9, apartado 2, parrafo primero,
parte introductoria

Articulo 9, apartado 2, parrafo primero,
letra a)

Articulo 9, apartado 2, parrafo primero,
letra b)

Articulo 7, apartado 4,
parrafos primero y
segundo

Articulo 7, apartado 4,
parrafo tercero

Articulo 7, apartado 5,
parrafo primero

Articulo 7, apartado 5,
parrafo segundo

Articulo 7, apartado 6,
parrafo primero

Articulo 7, apartado 6,
parrafo segundo

Articulo 7, apartado 7

Articulo 7, apartado 8

Articulo 7, apartado 9
Articulo 7, apartado 10
Articulo 7, apartado 11
Articulo 8, apartado 1

Articulo 8, apartado 2,
parrafo primero,
primera parte

Articulo 8, apartado 2,
parrafo primero,
segunda parte
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Articulo 9, apartado 2, parrafo
segundo

Articulo 9, apartado 3
Articulo 9, apartado 4

Articulo 10, apartado 1, parte
introductoria

Articulo 10, apartado 1, letras
a)ae)

Articulo 10, apartado 2
Articulo 11, apartado 1
Articulo 11, apartado 2
Articulo 11, apartado 3

Articulo 11, apartado 4, parrafo
primero

Articulo 11, apartado 4, parrafo
segundo, parte introductoria

Articulo 11, apartado 4, parrafo
segundo, letra a)

Articulo 11, apartado 4, parrafo
segundo, letra b)

Articulo 9, apartado 2, parrafo segundo

Articulo 9, apartado 3
Articulo 9, apartado 4

Articulo 10, apartado 1, parte

introductoria

Articulo 10, apartado 1, letras a) a e)

Articulo 10, apartado 2
Articulo 11, apartado 1
Articulo 11, apartado 2
Articulo 11, apartado 3

Articulo 8, apartado 2,
parrafo segundo

Articulo 8, apartado 3
Articulo 8, apartado 4

Articulo 9, apartado 1,
parte introductoria

Articulo 9, apartado 1,
letras a) a )

Articulo 9, apartado 1,
letra f)

Articulo 9, apartado 2
Articulo 9, apartado 3
Articulo 10, apartado 1
Articulo 10, apartado 2

Articulo 10, apartado 3,
parrafo primero

Articulo 10, apartado 3,
parrafo segundo

Articulo 10, apartado 4,
parrafo primero

Articulo 10, apartado 4,
parrafo segundo, parte
introductoria

Articulo 10, apartado 4,
parrafo segundo, letra

a)
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Articulo 11, apartado 4, parrafo
segundo, letra c)

Articulo 11, apartado 4,
parrafos tercero y cuarto

Articulo 11, apartado 5
Articulo 11, apartado 6
Articulo 11, apartado 7
Articulo 11, apartado 8
Articulo 11, apartado 9

Articulo 12, apartado 1, parrafo
primero

Articulo 12, apartado 1, parrafo
segundo

Articulo 12, apartado 1, parrafo
tercero

Articulo 12, apartado 2

Articulo 11, apartado 4
Articulo 11, apartado 5
Articulo 11, apartado 6
Articulo 11, apartado 7
Articulo 11, apartado 8

Articulo 12, apartado 1, parrafo primero

Articulo 12, apartado 1, parrafo segundo

Articulo 12, apartado 2

Articulo 10, apartado 4,
parrafo segundo, letra
b)

Articulo 10, apartado 4,
parrafo segundo, letra

c)

Articulo 10, apartado 4,
parrafos tercero y
cuarto

Articulo 10, apartado 5
Articulo 10, apartado 6
Articulo 10, apartado 7
Articulo 10, apartado 8
Articulo 10, apartado 9

Articulo 11, apartado 1,
parrafo primero

Articulo 11, apartado 1,
parrafo segundo

Articulo 11, apartado 1,
parrafo tercero

Articulo 11, apartado 1,
parrafo cuarto

Articulo 11, apartado 2,
parte introductoria,
letras a), b), y ¢), y letra
d), primera parte

Articulo 11, apartado 2,
letra d), ultima parte
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Articulo 12, apartado 3
Articulo 12, apartado 4

Articulo 13, apartado 1

Articulo 13, apartado 2,
parrafos primero y segundo

Articulo 13, apartado 2, parrafo
tercero

Articulo 12, apartado 3
Articulo 12, apartado 4

Articulo 13, apartado 1

Articulo 13, apartado 5

Articulo 13, apartado 5

Articulo 13, apartado 2

Articulo 11, apartado 3
Articulo 11, apartado 4
Articulo 12

Articulo 13

Articulo 14, titulo

Articulo 14, apartado 1,
parrafo primero, parte
introductoria

Articulo 14, apartado 1,
letra a)

Articulo 14, apartado 1,
letra b)

Articulo 14, apartado 1,
letras c) y d)

Articulo 14, apartado 2

Articulo 15, apartado 1
Articulo 15, apartado 2
Articulo 15, apartado 3

Articulo 15, apartado 4,
primera parte
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Articulo 13, apartado 3

Articulo 13, apartado 4
Articulo 13, apartado 5
Articulo 13, apartado 6

Articulo 13, apartado 7, parrafo

primero

Articulo 13, apartado 7, parrafo

segundo

Articulo 14, apartado 1
Articulo 14, apartado 2
Articulo 14, apartado 3

Articulo 14 bis, apartado 1
Articulo 14 bis, apartado 2
Articulo 14 bis, apartado 3
Articulo 14 bis, apartado 4
Articulo 14 bis, apartado 5

Articulo 13, apartado 6, parrafo primero

Articulo 13, apartado 4
Articulo 13, apartado 6, parrafo segundo
Articulo 13, apartado 3

Articulo 13, apartado 6, parrafo tercero
Articulo 13, apartado 6, parrafo cuarto

Articulo 14, apartado 1
Articulo 14, apartado 2
Articulo 14, apartado 2 bis
Articulo 15, apartado 3
Articulo 15, apartado 1
Articulo 16

Articulo 15, apartado 2
Articulo 17

Articulo 15, apartado 4,
segunda parte

Articulo 15, apartado 5
Articulo 15, apartado 6
Articulo 15, apartado 7

Articulo 15, apartado 8

Articulo 16, apartado 1
Articulo 16, apartado 2
Articulo 16, apartado 3
Articulo 17, apartado 1
Articulo 17, apartado 2
Articulo 17, apartado 3
Articulo 17, apartado 4
Articulo 17, apartado 5
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Articulo 15

Articulo 16

Anexo I

Anexo II, parte A
Anexo II, parte B
Anexo II, parte C

Articulo 18

Anexo II

Articulo 18
Articulo 19

Anexo I, parte A, punto
6

Anexo I, parte A,
puntos 1 a5

Anexo I, parte B, punto
6

Anexo I, parte B
Anexo II, parte A
Anexo II, parte B
Anexo III

Anexo IV

Anexo V
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