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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2019/...

av den

om dndring av direktiv 2009/33/EG om frimjande

av rena och energieffektiva viagtransportfordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sirskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?®, och

1 EUT C 262, 25.7.2018, s. 58.
2 EUT C 387, 25.10.2018, s. 70.
3 Europaparlamentets stindpunkt av den 18 april 2019 (énnu ej offentliggjord i EUT) och

radets beslut av den ...
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av foljande skal:

(1) I enlighet med Europeiska radets slutsatser av den 23—24 oktober 2014 har unionen dtagit
sig att verka for ett hallbart, konkurrenskraftigt, sdkert och koldioxidsnalt energisystem. I
kommissionens meddelande av den 22 januari 2014 med titeln En klimat- och
energipolitisk ram for perioden 2020-2030 faststills ambitiosa ataganden som innebér att
unionen ska minska utslédppen av vixthusgaser med minst 40 % fram till 2030 jam{ort
med 1990 ars nivd, samt 6ka den férnybara energins andel av energianvandningen till
minst 27 %, gora energibesparingar pa minst 27 % och forbédttra unionens energitrygghet,
konkurrenskraft och héllbarhet. Sedan dess har Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2018/2001" faststéllt andelen energi fran fornybara kéllor till minst 32 % av unionens
slutliga bruttoenergiférbrukning senast ar 2030 och Europaparlamentets och rddets direktiv

(EU) 2018/20022 har faststillt ett nytt energieffektivitetsmal for unionen pa minst 32,5 %

senast ar 2030.
1 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om
fraimjande av anvidndningen av energi fran fornybara energikéllor (EUT L 328, 21.12.2018,
s. 82).
2 Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2018/2002 av den 11 december 2018 om

andring av direktiv 2012/27/EU om energieffektivitet (EUT L 328, 21.12.2018, s. 210).
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I sitt meddelande av den 20 juli 2016 med titeln En europeisk strategi for utsldippssndl
rorlighet angav kommissionen att unionen for att kunna uppfylla sina ataganden utlovade
vid den 21:a partskonferensen for Forenta Nationernas ramkonvention om
klimatfordndringar, som holls i1 Paris 2015, maste paskynda utfasningen av fossila brénslen
1 transportsektorn och att utslappen av véixthusgaser och luftfororeningar darfor stadigt
maste fortsitta sin vig mot noll vid mitten av arhundradet. Transportsektorns utsldpp av
luftféroreningar ar dessutom skadliga for hdlsan och miljon och maste minskas kraftigt
utan dr6éjsmal. Det kan uppnas genom en rad politiska initiativ, bland annat atgérder for att
stodja en omstéllning till kollektivtrafik samt offentlig upphandling for att frimja rena

fordon.

I sitt meddelande av den 31 maj 2017 med titeln Europa pa vig: En agenda for en socialt
rdttvis 6vergang till ren, konkurrenskraftig och uppkopplad rérlighet for alla betonar
kommissionen att en 6kad produktion och anvindning av rena fordon, infrastruktur for
alternativa brinslen och nya mobilitetstjdnster som utnyttjar digitaliseringen och
automatiseringen i unionen erbjuder stora fordelar for unionens medborgare,
medlemsstater och foretag. Dessa fordelar omfattar sdkrare och smidigare rorelselosningar
och minskad exponering for skadliga utslapp. I talet den 13 september 2017 om tillstdndet i
unionen angavs ocksa att ett av huvudmalen &r att unionen ska bli virldsledande i

utfasningen av fossila brénslen.

PE-CONS 57/19 IR/cc 3

TREE.2 SV



4) Enligt kommissionens meddelande med titeln Europa pa vig ingar detta direktiv i ett andra
paket av forslag som kommer att bidra till unionens utveckling mot utsléppssnal mobilitet.
Paketet, som presenterades i kommissionens meddelande av den 8 november 2017 med
titeln Resultat for utsldppssnal rérlighet — Ett EU som skyddar var planet, sdtter
konsumenterna i centrum och forsvarar sina foretag och sina arbetstagare, omfattar en
kombination av utbuds- och efterfragebaserade atgérder som ska sétta unionen pé ratt kurs
mot utsldppssnal mobilitet och samtidigt starka konkurrenskraften for unionens ekosystem
for mobilitet. Frdmjandet av rena fordon bor ske parallellt med vidareutvecklingen av
kollektivtrafiken som ett sétt att minska tringseln pa végarna och dirmed minska utslédppen

och forbittra luftkvaliteten.

%) Nya tekniska innovationer bidrar till att minska fordons koldioxidutsldapp och luft- och
bullerfororeningar och samtidigt till att frimja utfasning av fossila brénslen 1
transportsektorn. En 6kad anvéndning av utslédppssnéla och utsldppsfria vigfordon kommer
att minska utslédppen av koldioxid och vissa andra fororeningar (partiklar, kvdveoxider och
icke-metankolviten) och ddrmed forbéttra luftkvaliteten i stdder och andra férorenade
omraden och samtidigt bidra till konkurrenskraft och tillvaxt for unionsindustrin pé de
viaxande globala marknaderna for utsldppssnala och utslidppsfria fordon. Kommissionen
bor striva efter politiska atgirder for att frimja utbredd industriell anvéndning av, och
okad tillverkningskapacitet for, sddan ny teknik i alla medlemsstater for att bidra till lika

villkor och en balanserad utveckling i alla medlemsstater.
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(6)

(7

Marknadsprognoser pekar pé fortsatt sjunkande inkdpspriser for rena fordon. Légre drifts-
och underhéllskostnader medfor att de totala dgandekostnaderna dr mer konkurrenskraftiga
redan 1 dag. De forvantat sjunkande inkdpspriserna kommer ytterligare att minska hindren
for tillgangligheten och 6ka anvéndningen av rena fordon pa marknaden under nésta

decennium.

Unionen é&r visserligen en av de ledande regionerna inom forskning och hogvirdig
miljéinnovation, men Asien och Stillahavsomradet har de storsta tillverkarna av
batteridrivna elbussar och av batterier. Likasa drivs den globala marknadsutvecklingen
inom batteridrivna elfordon av marknaderna i Kina och Forenta staterna. En ambitios
unionspolitik for upphandling av rena fordon kommer att bidra till att stimulera innovation
och ytterligare frdmja unionsindustrins konkurrenskraft och tillvixt pd de vixande globala
marknaderna for rena fordon och tillhdrande teknisk infrastruktur. Sdsom pépekades 1
meddelandet av den 3 oktober 2017 med titeln Offentlig upphandling i och utanfor EU
kommer kommissionen att fortsitta att ga i braschen for att sikerstélla lika villkor och
verka for bittre tillgang till tredjelédnders offentliga upphandlingsmarknader, bland annat
for kop, leasing, hyra eller hyrkép av vigtransportfordon.
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Med tanke pd att det offentligas utgifter for varor, arbeten och tjénster stod for

omkring 16 % av BNP 2018 kan offentliga myndigheter genom sin offentliga
upphandlingspolicy frimja och stédja marknader for innovativa varor och tjanster. For att
né det mélet bor Europaparlamentets och radets direktiv 2009/33/EG! innehélla klara och
tydliga krav, bland annat tydliga, langsiktiga upphandlingsmal och en enkel
berikningsmetod for dem. I Europaparlamentets och radets direktiv 2014/24/EU?

och 2014/25/EU3 faststills minimiregler for offentlig upphandling som samordnar det sitt
pa vilket upphandlande myndigheter och upphandlande enheter upphandlar arbeten, varor
och tjanster. Dessa direktiv faststiller i synnerhet totala monetéra troskelvirden for att
faststilla vilka offentliga kontrakt som ska omfattas av unionslagstiftningen for offentlig

upphandling. Dessa troskelvérden dr dven tillimpliga pé direktiv 2009/33/EG.

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/33/EG av den 23 april 2009 om frdmjande av
rena och energieffektiva vigtransportfordon (EUT L 120, 15.5.20009, s. 5).
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/24/EU av den 26 februari 2014 om offentlig
upphandling och om upphivande av direktiv 2004/18/EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 65).
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/25/EU av den 26 februari 2014 om
upphandling av enheter som &r verksamma pd omradena vatten, energi, transporter och
posttjénster och om upphédvande av direktiv 2004/17/EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 243).
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9) Anviandningen av alternativbrénslefordon kriver en tillracklig laddnings- och
tankningsinfrastruktur. Den 8 november 2017 antog kommissionen en handlingsplan for att
stodja en snabbare utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen i unionen, bland
annat forstarkt stod till utbyggnaden av allmént tillgénglig infrastruktur med hjilp av
unionsmedel, for att bidra till att skapa gynnsammare villkor for omstdllningen till rena
fordon, dven i kollektivtrafiken. Kommissionen kommer att se 6ver genomforandet av
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU? senast den 31 december 2020 och
kommer att ldgga fram ett lagstiftningsforslag om dndring av det direktivet om den anser

att detta krévs utifran oversynen.

(10) Direktiv 2009/33/EG kompletterar unionens overgripande lagstiftning om offentlig
upphandling och l4gger till hallbarhetskriterier i syfte att frimja marknaden for rena och
energieffektiva fordon for vigtransporter. Kommissionen gjorde 2015 en
efterhandsutvérdering av direktiv 2009/33/EG och kom fram till att det direktivet inte
medforde ett 6kat marknadsgenomslag for rena fordon i unionen, vilket framfor allt
berodde pé brister i friga om dess tillimpningsomrade och bestimmelserna om
fordonsinkop. I efterhandsutvirderingen drogs slutsatsen att direktivets effekter har varit
mycket begrinsade i friga om minskade utsldpp av viaxthusgaser och luftféroreningar och

Okad konkurrenskraft for industrin.

1 Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad
av infrastrukturen for alternativa brianslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).
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(11) Den konsekvensbeddmning som gjordes av kommissionen vid dversynen av
direktiv 2009/33/EG visar fordelarna med att d&ndra den dvergripande styrningsmetoden for
upphandling av rena fordon pa unionsniva. I jamforelse med att forlita sig pa
internalisering av externa kostnader i de 6vergripande upphandlingsbesluten, kan
minimimal for upphandling vara ett effektivt sétt att bidra till att nd malet att framja och
stimulera marknadsgenomslaget for rena fordon, samtidigt som betydelsen av att beakta
miljoaspekter i alla upphandlingsbeslut uppmérksammas. Det har tillvigagangssattet ar
fullt motiverat med tanke pa fordelarna for unionsmedborgarna och foretagen pa
medellang och lang sikt, da det ger tillrackligt med flexibilitet for upphandlande

myndigheter och upphandlande enheter i valet av teknik som ska anvindas.

(12) En utvidgning av tillampningsomradet {or direktiv 2009/33/EG till att inkludera sddant
som leasing, hyra och hyrkdp av fordon samt avtal om vissa tjinster sdkerstiller att alla
relevanta upphandlingsmetoder omfattas. De tjédnster som omfattas av tillimpningsomradet
for detta direktiv, sdsom kollektivtrafik pa vig, passagerartransport pa viag for sarskilda
dndamal, icke-reguljar passagerartransport samt sdrskilda post- och pakettjanster och
sophdmtningstjinster, bor vara sddana tjénster ddr fordon som anvénds i tillhandahallandet
av tjinsterna omfattas av fordonskategorierna enligt detta direktiv och dir de utgor en
central del av avtalet. Dessa tjanster bor identifieras genom sina respektive koder i den
gemensamma terminologin vid offentlig upphandling (CPV), som anges 1 bilagan.

Befintliga avtal bor inte paverkas retroaktivt av detta direktiv.
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(13)

Nyckelaktorerna foresprékar starkt en definition av rena fordon som tar hdnsyn till kraven
pa att minska vixthusgaser och luftféroreningar fran létta fordon. For att sékerstilla
tillrackliga incitament for att framja marknadsgenomslag for utslédppssnéla och utsldppsfria
fordon i unionen bor bestimmelserna om offentlig upphandling av sddana fordon enligt
detta direktiv anpassas till definitionen av utsléppsfria och utslédppssnala fordon i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/..."*. De dtgérder som vidtas i
enlighet med detta direktiv kommer att bidra till uppfyllande av kraven i de standarder som
faststills 1 forordning (EU) 2019/...*. For att forbattra luftkvaliteten bor rena fordon
prestera battre an minimikraven for kvéveoxid och ultrafina partiklar-partikelantal enligt
géllande griansvarden for utslapp vid verklig kérning. Utover utslédppsfria fordon finns det i
dag endast {3 latta fordon med luftféroreningar pa hogst 80 % av de nuvarande
utslédppsgransvirdena. Sddana fordon véntas dock 0ka i antal de kommande aren, sirskilt
laddhybrider. En ambitidsare strategi for offentlig upphandling kan ge ytterligare en viktig

marknadsstimulans.

++

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/... av den ... om faststéllande av
utsldppsnormer for nya personbilar och for nya létta nyttofordon och om upphévande av
forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT L ...).

EUT: Vinligen for in nummer pd den forordning som finns 1 dokument PE-CONS 6/19
(2017/0293(COD)) 1 texten och for in nummer, datum, titel och EUT-hénvisning avseende
den forordningen i fotnoten.

EUT: Vinligen for in nummer pd den forordning som finns 1 dokument PE-CONS 6/19
(2017/0293(COD)).
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(14) Rena tunga fordon bor definieras genom anviandningen av alternativa brédnslen i enlighet
med direktiv 2014/94/EU. Om flytande biobrénslen, syntetiska brénslen eller paraffiniska
brinslen ska anvindas i de upphandlade fordonen maste de upphandlande myndigheterna
och upphandlande enheterna, genom obligatoriska avtalsvillkor eller pa andra lika
effektiva sétt i det offentliga upphandlingsforfarandet, sdkerstélla att endast sdédana
brinslen kommer att anvéndas i fordonen. Dessa brénslen fér visserligen innehalla
brinsletillsatser, som t.ex. 1 fallet med etanolbaserat brénsle for anpassade dieselmotorer

ED95, men de bor inte blandas med fossila brianslen.

(15) For att forbattra luftkvaliteten i kommunerna maste fordonsparken fornyas med rena
fordon. Dessutom kriver den cirkuldra ekonomins principer att produkterna far langre
livslangd. Fordon som uppfyller kraven for rena fordon eller utsléppsfria fordon till f61jd
av eftermontering bor darfor ocksa tas med i berdkningen for att uppna de olika

minimimalen for upphandling.
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(16) Latta och tunga fordon anvénds for olika andamal och har olika nivier av
marknadsmognad, och det &r en fordel om bestimmelserna om offentlig upphandling tar
hinsyn till dessa skillnader. I konsekvensbedomningen konstaterades att marknaderna for
utsldppssnala och utsldppsfria stadsbussar karakteriseras av 6kande marknadsmognad,
medan marknaderna for utsldppssnéla och utsldppsfria lastbilar befinner sig i ett tidigare
stadium av marknadsutveckling. Bussar (coaches) bor inte omfattas av detta direktiv, pa
grund av den begriansade marknadsmognaden for utslappssnala och utslédppsfria bussar
(coaches), den offentliga upphandlingens relativt blygsamma roll i detta marknadssegment
och sddana bussars sérskilda operativa behov. I linje med angreppssittet i
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 661/2009! och i foreskrift 107 fran
Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) dr fordon i kategori M3
med utrymmen for stplatspassagerare for att medge frekventa forflyttningar av
passagerare att betrakta som bussar, medan fordon i kategori M3 med mycket begransat
eller inget utrymme for stdplatspassagerare dr att betrakta som bussar (coaches). Med tanke
pa den mycket begridnsade marknaden for tvaviningsbussar och deras sirskilda
konstruktionsbegrinsningar ér det lampligt att under den forsta referensperioden enligt
detta direktiv tillimpa lagre minimimal for upphandling av utsléppsfria fordon i denna
kategori av tunga fordon i medlemsstater dir tvavaningsbussar utgdr en betydande del av

den offentliga upphandlingen.

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om krav for
typgodkinnande av allmén sékerhet hos motorfordon och deras sldpvagnar samt av de
system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for dem (EUT L 200,
31.7.2009, s. 1).
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(17)

For att undvika oproportionerliga bordor for offentliga myndigheter och operatdrer bor
medlemsstaterna kunna undanta offentlig upphandling av vissa fordon med sérskilda
egenskaper kopplade till deras operativa behov fran kraven i detta direktiv. Haribland ingér
bepansrade fordon, ambulanser, likbilar, rullstolsanpassade fordon i kategori M,
mobilkranar, fordon som &r konstruerade och tillverkade for anvindning huvudsakligen pa
byggplatser, i stenbrott, i hamnar eller pa flygplatser och fordon som &r sarskilt
konstruerade och tillverkade eller anpassade for anvandning av forsvarsmakten,
civilforsvaret, brandférsvaret och ordningsmakten. Sadana anpassningar kan handla om
installation av sérskild kommunikationsutrustning eller varningsljus. De krav som anges i
detta direktiv bor inte tillimpas pa fordon som ar sdrskilt konstruerade och tillverkade for
att utfora arbete och inte lampar sig for att transportera passagerare eller varor. Till dessa

fordon hor vigunderhallsfordon sdsom sndplogar.
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Ett faststéllande av minimimal for upphandling av rena fordon som ska uppnés under tvé
referensperioder som avslutas 2025 och 2030 pa medlemsstatsniva bor bidra till
policysdkerhet pa marknader dér det behovs investeringar 1 utslappssnal och utslédppsfri
mobilitet. De faststidllda minimimalen framjar skapandet av marknader rena fordon i hela
unionen. De ger tid att anpassa forfarandena for offentlig upphandling och ger en tydlig
signal till marknaden. Ett krav pa att halva minimimalet for de bussar som upphandlas
under ovanstidende referensperioder ska uppfyllas genom upphandling av utslappsfria
bussar stiarker dessutom dtagandet om utfasning av fossila bréanslen i transportsektorn. Det
bor noteras att trddbussar betraktas som utsléppsfria bussar forutsatt att de endast drivs
med el eller endast anvénder ett utsldppsfritt drivsystem nér de inte dr anslutna till nitet,
medan de 1 andra fall fortfarande rdknas som rena fordon. I konsekvensbedémningen
konstaterades att medlemsstaterna allt oftare faststiller nationella mal, beroende pa sin
ekonomiska kapacitet och hur allvarligt problemet &dr. Olika mal bor faststéllas for olika
medlemsstater i enlighet med deras ekonomiska kapacitet (bruttonationalprodukt per
capita) och exponering for fororeningar (befolkningstéthet 1 titorter). Den territoriella
konsekvensbedomningen for detta direktiv visade att effekterna skulle spridas jamnt dver

unionens regioner.

PE-CONS 57/19 IR/cc 13

TREE.2 SV



(19)

(20)

Medlemsstaterna bor ha handlingsfrihet att fordela insatserna for att nd minimimalen pa sitt
territorium i enlighet med sin konstitutionella ram och sina transportpolitiska mal. Vid
fordelningen av insatserna i en medlemsstat bor olika faktorer beaktas, sasom skillnader i
ekonomisk kapacitet, luftkvalitet, befolkningstithet, transportsystemens egenskaper,
politiken for utfasning av fossila brinslen i transportsektorn och minskning av

luftféroreningar eller andra relevanta kriterier.

P& grund av utsléppen i bransleleveranskedjan, fran utvinning till tankning, samt pé
tillverkningen av komponenter och deras atervinningsbarhet, [imnar d4ven fordon utan
avgasutslapp avtryck pa miljon. For att stimma 6verens med hallbarhetsmalen bor batterier
tillverkas med sa liten miljopaverkan som mojligt inom och utanfor unionen, vilket sarskilt
giller utvinningen av ramaterial som anvénds vid batteritillverkningen. Frimjande av
teknik som griper sig an denna utmaning, sdsom héllbara och atervinningsbara batterier,
kan bidra till elfordons allménna héllbarhet genom initiativ som t.ex. EU:s batteriallians
och EU:s handlingsplan for batterier och i samband med 6versynen av Europaparlamentets
och ridets direktiv 2006/66/EG!. Ett eventuellt beaktande av fordons koldioxidutsldpp
under hela livscykeln och deras koldioxidutsldpp frdn kdlla till hjul bor dvervagas for
perioden efter 2030 med beaktande av relevanta bestimmelser i unionsrétten om hur de ska

beréknas vid den tidpunkten.

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/66/EG av den 6 september 2006 om batterier
och ackumulatorer och forbrukade batterier och ackumulatorer och om upphivande av
direktiv 91/157/EEG (EUT L 266, 26.9.20006, s. 1).
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1)

(22)

I sin rekommendation av den 4 april 2017 till radet och kommissionen som uppfdljning av
undersokningen om utsldppsmétningar i bilindustrin! uppmanade Europaparlamentet
medlemsstaterna att frimja strategier for miljoanpassad offentlig upphandling, sé att
offentliga myndigheter koper in utslédppsfria fordon och fordon med mycket laga utslapp
till den egna fordonsparken eller till offentliga eller halvoffentliga bilpooler, och att fram

till 2035 fasa ut nya fordon som slépper ut koldioxid.

Maximala effekter kan uppnas om den offentliga upphandlingen av rena fordon malinriktas
mot omraden som har en relativt hog grad av luft- och bullerféroreningar.
Medlemsstaternas offentliga myndigheter uppmanas att sérskilt fokusera pé dessa omraden
nir de genomfor sina nationella minimimal for upphandling. Offentliga myndigheter
uppmanas ocksé att vidta atgirder som t.ex. att stélla tillrdckliga ekonomiska resurser till
forfogande for upphandlande myndigheter och upphandlande enheter, for att undvika att
kostnaderna for att efterleva minimiméalen for upphandling enligt detta direktiv leder till
hogre biljettpriser for konsumenter eller till minskad kollektivtrafik eller motverkar
utvecklingen av rena transporter som inte gar pa vdg, sdsom sparvagn och tunnelbana.
Offentliga myndigheter bor lata tillhdrande dtgirder avspeglas i sin rapportering enligt
detta direktiv. For att inte detta direktiv ska bli oskiligt betungande och for att de resultat

det kan ge ska bli optimala bor offentliga myndigheter fa lampligt tekniskt stod.

1

EUT C 298, 23.8.2018, s. 140.
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(23)

(24)

Kollektivtrafiken star bara for en liten del av transportsektorns utslapp. For att ytterligare
framja utfasningen av fossila brinslen i transportsektorn, forbéttra luftkvaliteten och
upprétthalla lika villkor mellan olika operatorer kan medlemsstaterna, under iakttagande av
unionsrétten, besluta att infora liknande krav dven for privata operatorer och tjanster som

inte omfattas av detta direktiv, sdsom taxi-, biluthyrnings- och bilpoolsforetag.

Berdkning av livscykelkostnader &r ett viktigt verktyg for upphandlande myndigheter och
upphandlande enheter for att ticka energi- och miljokostnaderna under ett fordons
livscykel, daribland kostnaderna for utsldpp av vaxthusgaser och andra férorenande &mnen
baserat pé en relevant metod for att faststilla penningvirdet. Med tanke pa hur sillan
metoden for berdkning av driftskostnaderna under hela livscykeln enligt

direktiv 2009/33/EG har anvénts och pé att upphandlande myndigheter och upphandlande
enheter ldmnat uppgifter om anvindning av egna metoder som skriddarsytts efter deras
specifika omstandigheter och behov, bor anvindningen av nadgon viss metod inte vara
obligatorisk, utan upphandlande myndigheter och upphandlande enheter bor sjilva kunna
vélja vilken metod for berdkning av livscykelkostnader som ska anvéndas i deras
upphandlingsforfaranden, pa grundval av kriterierna for det ekonomiskt mest fordelaktiga
anbudet enligt artikel 67 1 direktiv 2014/24/EU och artikel 82 i direktiv 2014/25/EU, med
beaktande av kostnadseffektiviteten under fordonets livscykel samt miljomissiga och

sociala aspekter.
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(25)

Rapporteringen om offentlig upphandling enligt detta direktiv bor ge en tydlig
marknadsoversikt som mojliggor en effektiv dvervakning av dess genomforande.
Rapporteringen bor inledas med att medlemsstaterna ldmnar in prelimindra uppgifter till
kommissionen senast den ... [36 manader efter dagen for ikrafttrddandet av detta
andringsdirektiv] och fortsdtta med en forsta uttommande rapport om genomforandet av
minimimalen for upphandling 2026 och didrefter vart tredje ar. Tidsfristen bor anpassas till
befintliga rapporteringskrav enligt direktiven 2014/24/EU och 2014/25/EU. For att
minimera det administrativa arbetet for offentliga organ och sdkra en andamalsenlig
marknadsoversikt bor forenklad rapportering underlittas. Kommissionen kommer att
tillhandahélla 16sningar betriaffande registrering och dvervakning i databasen TED (Tender
Electronic Daily Database) och sdkerstilla en uttémmande rapportering for utsldppssndla
och utsléppsfria fordon och andra alternativbranslefordon inom ramen f6r unionens
gemensamma terminologi vid offentlig upphandling. Sarskilda koder i den gemensamma
terminologin vid offentlig upphandling kommer att underlitta registreringen och

overvakningen i databasen TED.

PE-CONS 57/19 IR/cc 17

TREE.2 SV



(26) Marknadsgenomslaget for rena fordon och deras infrastruktur kan uppnas ytterligare
genom riktade offentliga stodatgirder pd nationell niva och unionsniva. Sddana dtgirder
inbegriper en 6kad anvindning av unionsmedel for att stodja fornyelsen av
kollektivtrafikens fordonspark och béttre kunskapsutbyte och anpassning av upphandlingen
for att mojliggora dtgérder i tillrickligt stor skala for att uppna kostnadsminskningar och
effekter pd marknaden. Mgjligheten att erhélla offentligt stod for att frimja uppbyggnaden
av nddvandig infrastruktur for distribution av alternativa branslen erkénns i riktlinjerna for
statligt stod till miljoskydd for 2014-2020'. Fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt, sarskilt artiklarna 107 och 108 i detta, kommer emellertid att fortsétta att

tillimpas pé sadant offentligt stod.

1 EUT C 200, 28.6.2014, s. 1.
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(27) Riktade stodatgdrder for upphandling av rena fordon kan hjélpa de upphandlande
myndigheterna och upphandlande enheterna. Inom den nuvarande flerariga budgetramen
for 2014-2020 forfogar unionen redan 6ver en rad olika fonder for att stodja
medlemsstater, lokala myndigheter och berérda operatorer i deras omstéllning till héllbar
mobilitet. Sarskilt de europeiska struktur- och investeringsfonderna dr en viktig kélla for
att finansiera projekt for mobilitet i stdder. Unionens forskningsprogram Horisont 2020,
som inrittats genom Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 1291/2013!,
finansierar forsknings- och innovationsprojekt for mobilitet i stider och smarta stdder och
samhéllen, medan Fonden for ett sammanldnkat Europa, som inréttats genom
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1316/20132, stéder uppbyggnad av
relevant infrastruktur i urbana knutpunkter. Inforandet av en definition av rena fordon och
faststéllandet av minimimaél for upphandling av sddana fordon i detta direktiv kan bidra till
att sikerstélla en d&nnu mer riktad anvindning av unionens finansieringsinstrument, bland
annat i ndsta flerariga budgetram for 2021-2027. Dessa stodatgérder kommer att bidra till
att minska de hdga initiala investeringskostnaderna 1 infrastrukturférindringar och kommer

att stddja utfasningen av fossila brianslen i transportsektorn.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1291/2013 av den 11 december 2013 om
inrdttande av Horisont 2020 — ramprogrammet for forskning och innovation (2014-2020)
och om upphivande av beslut nr 1982/2006/EG (EUT L 347, 20.12.2013, s. 104).
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 1316/2013 av den 11 december 2013 om
inrattande av Fonden for ett sammanldnkat Europa, om dndring av forordning (EU) nr
913/2010 och om upphivande av forordningarna (EG) nr 680/2007 och (EG) nr 67/2010
(EUT L 348, 20.12.2013, s. 129).
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(28)

(29)

For att dessa potentiella formaner ska kunna utnyttjas till fullo bér kommissionen ge
medlemsstaterna vigledning om de olika unionsfonder som kan anvéndas samt underlitta
och strukturera medlemsstaternas utbyte av kunskap och bésta praxis for att frimja inkop,
leasing, hyra eller hyrkop av rena och energieffektiva véigtransportfordon som gors av
upphandlande myndigheter och upphandlande enheter. Kommissionen bor dven fortsétta
att ge teknisk och ekonomisk radgivning till lokala myndigheter och operatérer genom
instrument som t.ex. Europeiska centrumet for investeringsradgivning, Jaspers och Jessica.
Sadan radgivning bor uppmuntra upphandlande myndigheter och upphandlande enheter att
sammanfOra sina resurser vid gemensam upphandling av utsldppssnala och energieffektiva

végtransportfordon for att uppna stordriftsfordelar och littare nd mélen i detta direktiv.

I syfte att maximera effekten av investeringar maste mobilitets- och stadsplaneringen
samordnas bittre, t.ex. genom planer for hillbar mobilitet i stider. Planer for hallbar
mobilitet i stdder dr planer som utvecklas horisontellt 6ver politikomrdden och i samarbete
med olika forvaltningsnivaer och kombinerar olika transportslag, trafiksdkerhet,
godsleveranser, mobilitetsstyrning och intelligenta transportsystem. Sddana planer kan bli
viktiga fOr att uppnd unionens mal om att minska koldioxidutsldpp, buller och

luftféroreningar.
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(30) For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bér kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter for att faststdlla ett gemensamt format for
medlemsstaternas rapporter och arrangemangen for hur de ska dversédndas. Dessa
befogenheter bor utdvas i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning

(EU) nr 182/20111.

(31) Senast den 31 december 2027 bér kommissionen se Over genomforandet av
direktiv 2009/33/EG. Oversynen bér vid behov atfoljas av ett lagstiftningsforslag om
andring av det direktivet for perioden efter 2030, bland annat for att faststélla nya
ambitiosa mél och utvidga tillimpningsomradet till andra fordonskategorier, sdsom fordon
i kategori L och byggmaskiner. Kommissionen bdr i sin dversyn dven bedoma bland annat
mojligheten att anpassa detta direktiv till en eventuell metod for berdkning av
koldioxidutsldpp under hela livscykeln och koldioxidutsladpp frdn kdlla till hjul som
utvecklats inom ramen for EU:s utslappsnormer for koldioxidutslépp fran fordon och
mdjligheten att frimja hallbara och atervinningsbara batterier samt anvéndning av dick

med bist klassificering och av regummerade dick.

(32) Aven om minimimalen fér upphandling i detta direktiv inte tillimpas pa unionens

institutioner dr det 6nskvart om de foregar med gott exempel.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststidllande av allmdnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(33)

(34)

(35)

Eftersom maélet for detta direktiv, ndmligen att frimja en omstéllning till utsldppssnal
mobilitet genom att stimulera efterfragan pé rena fordon, inte i tillricklig utstrackning kan
uppnas av medlemsstaterna utan, pa grund av den gemensamma och langsiktiga politiska
ramen och den planerade dtgdrdens omfattning, kan uppnas béttre pa unionsniva, kan
unionen vidta atgarder i1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1 fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gir detta

direktiv inte utdver vad som dr nddvandigt for att uppna dessa mal.

I enlighet med den gemensamma politiska forklaringen frdn medlemsstaterna och
kommissionen om forklarande dokument av den 28 september 2011! har medlemsstaterna
atagit sig att, ndr det ar berittigat, lata anmilan av inforlivandeatgérder atfoljas av ett eller
flera dokument som forklarar forhillandet mellan de olika delarna i direktivet och
motsvarande delar i de nationella instrumenten for inforlivande. Lagstiftaren anser att det

ar motiverat att sddana dokument dversidnds avseende detta direktiv.

Direktiv 2009/33/EG bor darfor dndras 1 enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

1

EUT C 369, 17.12.2011, s. 14.
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Artikel 1
Andringar av direktiv 2009/33/EG

Direktiv 2009/33/EG ska dndras pa foljande sitt:
1. Titeln ska ersittas med foljande:

”Direktiv 2009/33/EG om framjande av rena vagtransportfordon till stod for utslappssnal

mobilitet”.
2. Artikel 1 ska ersittas med foljande:

“Artikel 1
Syfte och mal

Enligt detta direktiv ska medlemsstaterna sakerstélla att upphandlande myndigheter och
upphandlande enheter beaktar energi- och miljopdverkan under hela livscykeln, ddribland
energianviandning och koldioxidutslipp, liksom utslépp av vissa fororeningar, nir de
upphandlar vissa végtransportfordon, i syfte att frimja och stimulera marknaden for rena
och energieffektiva fordon och forbéttra transportsektorns bidrag till unionens miljo6-,

klimat- och energipolitik.”
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3. Artikel 2 ska erséttas med foljande:

”Artikel 2
Undantag

Medlemsstaterna far bevilja undantag fran kraven i detta direktiv for fordon enligt
artikel 2.2 d och 2.3 a och b i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858",
samt punkterna 5.2-5.5 och 5.7 1 del A 1 bilaga I till den forordningen.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om
godkdnnande av och marknadskontroll 6ver motorfordon och sldpfordon till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda
for sddana fordon, om dndring av férordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr
595/2009 samt om upphivande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018,

s. 1).”

PE-CONS 57/19 IR/cc 24
TREE.2 SV



4. Artikel 3 ska erséttas med foljande:

”Artikel 3

Tillimpningsomrdde

1. Detta direktiv ska tillimpas pa upphandling genom

a)

b)

avtal om inkdp, leasing, hyra eller hyrkop av vigtransportfordon som tilldelas
av upphandlande myndigheter eller upphandlande enheter, i den mén dessa
omfattas av skyldigheter att tillimpa upphandlingsforfarandena enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/24/EU" och 2014/25/EU™,

avtal om allmin trafik enligt Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1370/2007***, dér syftet ar att tillhandahalla passagerartransport pa vig
over ett troskelviarde som ska faststéllas av medlemsstaterna och som inte

Overskrider det tillampliga troskelvérdet i artikel 5.4 1 den forordningen,

tjdnsteavtal enligt tabell 1 i bilagan till detta direktiv, i den mén de
upphandlande myndigheterna eller upphandlande enheterna omfattas av
skyldigheter att tillimpa upphandlingsforfarandena i direktiven 2014/24/EU
och 2014/25/EU.
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Detta direktiv ska endast tillimpas pa sadana avtal {for vilka en anbudsinfordran har
skickats ut efter den ... [24 ménader efter den dag dé detta dndringsdirektiv trader i
kraft] eller, 1 de fall en anbudsinfordran inte krdvs, om den upphandlande
myndigheten eller upphandlande enheten har paborjat upphandlingsforfarandet

efter det datumet.
Detta direktiv ska inte tillimpas pa
a)  fordon enligt artikel 2.2 a, b och ¢ och 2.3 ¢ i forordning (EU) 2018/858,

b)  fordon i kategori M3, utom klass I- och klass A-fordon, enligt definitionerna 1
artikel 3.2 och 3.3 i Europaparlamentets och radets forordning

(EG) nr 661/2009**,

*k

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/24/EU av den 26 februari 2014 om
offentlig upphandling och om upphévande av direktiv 2004/18/EG (EUT L 94,
28.3.2014, s. 65).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/25/EU av den 26 februari 2014 om
upphandling av enheter som ar verksamma pa omrédena vatten, energi, transporter
och posttjinster och om upphivande av direktiv 2004/17/EG (EUT L 94, 28.3.2014,
s. 243).
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*kk

Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 1370/2007 av

den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik pa jarnvdag och vig och om upphévande av
radets forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70 (EUT L 315, 3.12.2007,
s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om
krav for typgodkénnande av allmén sdkerhet hos motorfordon och deras sldpvagnar
samt av de system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for

dem (EUT L 200, 31.7.2009, s. 1).”
5. Artikel 4 ska erséttas med foljande:

*kkek

“Artikel 4

Definitioner
I detta direktiv géller f6ljande definitioner:

1.  upphandlande myndighet. upphandlande myndighet enligt definitionerna 1
artikel 2.1.1 1 direktiv 2014/24/EU och artikel 3 i direktiv 2014/25/EU.

2. upphandlande enhet: upphandlande enhet enligt definitionen 1 artikel 4 i
direktiv 2014/25/EU.

3. vdgtransportfordon: ett fordon i kategori M eller N enligt definitionerna i

artikel 4.1 a och b i forordning (EU) 2018/858.
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4.  rent fordon:

a)

b)

ett fordon 1 kategori M1, M; eller N1 med maximalt koldioxidutsldpp, uttryckt
som g/km, och med utsldpp av fororeningar under faktisk kérning som
understiger en procentandel av de tillimpliga utsldppsgrinser som anges i

tabell 2 i bilagan, eller

ett fordon 1 kategori M1, Nz eller N; som anvénder alternativa brénslen enligt
definitionerna 1 artikel 2.1 och 2.2 i Europaparlamentets och radets

direktiv 2014/94/EU", utom brinslen som framstills av rdvaror som med{or
hog risk for indirekt andrad markanvandning och for vilka en betydande
utvidgning av produktionsomrédet till mark med stora kollager observeras i
enlighet med artikel 26 1 Europaparlamentets och radets direktiv

(EU) 2018/2001"". Nér fordon anvénder flytande biobrénslen, syntetiska
brénslen och paraffiniska brénslen ska dessa bréinslen inte blandas med

konventionella fossila brianslen.
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utsldppsfritt tungt fordon: ett rent fordon enligt definitionen i punkt 4 b i denna
artikel utan forbranningsmotor, eller med en forbranningsmotor som sldpper ut
mindre dn 1 g CO»/kWh, uppmiaitt i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 595/2009"*" och dess genomforandedtgirder, eller som slépper ut
mindre dn 1 g CO2/km, uppmiétt i enlighet med Europaparlamentets och radets

forordning (EG) nr 715/2007°*** och dess genomforandeatgérder.

*k

dedkeked

Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018
om frimjande av anvdndningen av energi frdn fornybara energikéllor (EUT L 328,
21.12.2018, s. 82).

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om
typgodkénnande av motorfordon och motorer vad géller utsldapp fran tunga fordon
(Euro 6) och om tillging till information om reparation och underhall av fordon samt
om &ndring av forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om
upphévande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG (EUT L 188,
18.7.2009, s. 1).

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkénnande av motorfordon med avseende pé utslépp fran litta personbilar och
latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgéng till information om reparation
och underhéll av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).”
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Artikel 5 ska erséttas med foljande:

“Artikel 5

Minimimal for upphandling

1.

Medlemsstaterna ska sékerstélla att upphandling av fordon och tjénster enligt

artikel 3 uppfyller minimimaélen for upphandling nér det géller rena ldtta fordon
enligt tabell 3 i bilagan och nér det géller rena tunga fordon enligt tabell 4 i bilagan.
Dessa mal uttrycks som en minsta procentandel rena fordon av det totala antalet
vagtransportfordon som omfattas av samtliga avtal enligt artikel 3 som tilldelats fran
och med den ... [24 ménader efter dagen da detta dndringsdirektiv trader 1 kraft] till
och med den 31 december 2025 for den forsta referensperioden och mellan

den 1 januari 2026 och den 31 december 2030 for den andra referensperioden.

Vid berdkningen av minimimal for upphandling ska den dag som ska beaktas for den
offentliga upphandlingen vara den dag da upphandlingsforfarandet slutférs genom

tilldelning av avtalet.

Fordon som uppfyller definitionen av rent fordon enligt artikel 4.4 eller av
utsléppsfritt tungt fordon enligt artikel 4.5 till f6ljd av eftermontering far rdknas som
rena fordon respektive utslappsfria tunga fordon nir det giller att uppna

minimimalen for upphandling.
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4.  Isamband med avtal enligt artikel 3.1 a ska antalet vigtransportfordon som kopts in,
leasats, hyrts eller hyrkdpts inom varje avtal beaktas vid bedomningen av om

minimimalen for upphandling har uppnatts.

5.  Isamband med avtal enligt artikel 3.1 b och ¢ ska antalet vigtransportfordon avsedda
att anvindas for tillhandahallande av tjdnsterna som ingér i varje avtal beaktas vid

bedomningen av om minimimalen for upphandling har uppnatts.

6.  Om nya mal for perioden efter den 1 januari 2030 inte antas ska mélen for den andra
referensperioden fortsitta att tillimpas och berdknas i enlighet med punkterna 1-5

under efterfoljande femarsperioder.

7.  Medlemsstaterna far tillimpa, eller tillata att deras upphandlande myndigheter eller
upphandlande enheter tilldmpar, hogre nationella mal eller stringare krav dn de som

anges 1 bilagan.”

7. Artiklarna 6 och 7 ska utga.
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8. Artikel 8 ska erséttas med foljande:

“Artikel 8
Utbyte av kunskap och bdsta praxis

Kommissionen ska underlétta och strukturera medlemsstaternas utbyte av kunskap om och
bista praxis for frimjande av upphandling av rena och energieffektiva végtransportfordon

som gors av upphandlande myndigheter och upphandlande enheter.”
0. Artikel 9 ska ersittas med foljande:

”Artikel 9

Kommitteforfarande

1.  Kommissionen ska bitrddas av den kommitté som inrittats genom artikel 9 i

direktiv 2014/94/EU.

Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i Europaparlamentets

och radets forordning (EU) nr 182/2011°",

2. Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011

tillimpas.
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3. Om kommitténs yttrande ska inhdmtas genom skriftligt férfarande ska det
forfarandet avslutas utan resultat om, inom tidsfristen for att avge yttrandet,
kommitténs ordforande sé beslutar eller en enkel majoritet av kommittéledamoterna

sa begir.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011
om faststillande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,

5. 13).”

10. Artikel 10 ska ersittas med foljande:

”Artikel 10

Rapportering och 6versyn

1. Senastden ... [36 manader efter det datum da detta dndringsdirektiv trader i kraft]
ska medlemsstaterna underritta kommissionen om de atgirder som vidtagits for att
genomfora detta direktiv och om sina avsikter avseende framtida
genomforandeatgirder, ddribland tidsplanering och eventuell insatsfordelning mellan
olika forvaltningsnivaer, samt ldmna all annan information som medlemsstaten anser

relevant.
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Senast den 18 april 2026, och direfter vart tredje ar, ska medlemsstaterna ldmna en
rapport till kommissionen om genomforandet av detta direktiv. Dessa rapporter ska
atfolja de rapporter som foreskrivs i artikel 83.3 andra stycket i direktiv 2014/24/EU
och 1 artikel 99.3 andra stycket 1 direktiv 2014/25/EU och ska innehalla information
om de dtgirder som vidtagits for att genomfora detta direktiv, framtida
genomforandeatgirder samt all annan information som medlemsstaten anser relevant.
Dessa rapporter ska dven innehalla information om hur manga fordon och vilka
fordonskategorier som omfattas av avtalen enligt artikel 3.1 i detta direktiv, baserat
pa de uppgifter som ldmnats av kommissionen i enlighet med punkt 3 i denna artikel.
Informationen ska f6lja de kategorier som faststills i Europaparlamentets och radets

forordning (EG) nr 2195/2002°".

For att bistd medlemsstaterna i deras rapporteringsskyldigheter ska kommissionen
sammanstilla och offentliggdra information om hur manga fordon och vilka
fordonskategorier som omfattas av avtalen enligt artikel 3.1 a och c i detta direktiv
genom att hdmta de relevanta uppgifterna fran meddelanden om kontraktstilldelning
som offentliggjorts pa databasen TED (Tender Electronic Daily Databas) i enlighet
med direktiven 2014/24/EU och 2014/25/EU.
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4.  Senast den 18 april 2027, och ddrefter vart tredje ar, ska kommissionen ldmna en
rapport till Europaparlamentet och rddet om genomforandet av detta direktiv, med
ndrmare uppgifter om de atgirder som medlemsstaterna vidtagit 1 detta avseende, pa

grundval av de rapporter som avses i punkt 2.

5. Senast den 31 december 2027 ska kommissionen se over genomforandet av detta
direktiv och, om sd ar lampligt, lagga fram ett lagstiftningsforslag om dndring av
direktivet for perioden efter 2030, bland annat for att faststdlla nya mal och infora

andra fordonskategorier, sdsom tva- och trehjuliga fordon.

6.  Kommissionen ska anta genomforandeakter i enlighet med artikel 9.2 for att
faststélla formatet for de rapporter som avses i punkt 2 i denna artikel och

arrangemangen for hur de ska dverséndas.

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 2195/2002 av
den 5 november 2002 om en gemensam terminologi vid offentlig upphandling (CPV)
(EGT L 340, 16.12.2002, s. 1).”

11. Bilagan ska ersittas med texten i bilagan till det har direktivet.
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Artikel 2

Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den ... [24 manader efter detta andringsdirektivs
ikrafttrddande] sétta i kraft de lagar och andra forfattningar som ar nodvandiga for att folja

detta direktiv. De ska genast underritta kommissionen om detta.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hianvisning till detta
direktiv eller atfoljas av en sddan hénvisning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om

hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen dverlamna texten till de centrala bestimmelser 1

nationell rétt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 3
Ikrafttridande

Detta direktiv triader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i
Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordférande Ordférande
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BILAGA
"BILAGA

Information f6r inforande av minimimal for upphandling
av rena végtransportfordon

till stod for utslappssnal mobilitet i medlemsstaterna

Tabell 1: Koder i den gemensamma terminologin vid upphandling (CPV) f6r tjdnster som avses i

artikel 3.1 c
CPV-kod Beskrivning
60112000-6 Kollektivtrafik pé vig
60130000-8 Passagerartransport péa vig for sirskilda andamal
60140000-1 Icke-reguljar passagerartransport
90511000-2 Sophdmtning
60160000-7 Posttransporter pa vig
60161000-4 Pakettransporter
64121100-1 Postutdelning
64121200-2 Paketutldmning
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BILAGA TREE.2 SV



Tabell 2: Utsldppstrosklar for rena ldtta fordon

Fordonskateeorier Till och med Fran och med
g den 31 december 2025 den 1 januari 2026
Utslapp av Utslédpp av
Koldioxid luftfor(lremngar Koldioxid luftforcirenlngar
(g/km) (RDE)" som en (e/km) (RDE)” som en
& procentandel av procentandel av
utsldppsgranser”” utsldppsgranser””
M 50 80 % 0 Ej tillampligt
Mz 50 80 % 0 Ej tillampligt
Ny 50 80 % 0 Ej tillampligt

De angivna maximala utsldppen vid verklig kdrning (RDE, Real Driving Emissions) av
partikelantal i antal/km (PN, Particulate Number) och av kvidveoxider (NOx) i mg/km,
sdsom dessa rapporteras i punkt 48.2 i intyget om Overenstimmelse enligt bilaga IX till
direktiv 2007/46/EG, for bdde hela RDE-trippen och stadskdrningsdelen av RDE-trippen.

*%

De tillimpliga utslédppsgrinserna som faststélls 1 bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007
eller dess efterfoljare.
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Tabell 3: Minimimal vid upphandling for andelen rena litta fordon i enlighet med tabell 2 av det

totala antalet ldtta fordon som omfattas av avtalen i artikel 3 pd medlemsstatsniva

Fréfl och m?d d§n .. .‘[24 mépader efter dagen derljrlé ?a(r)lfllallrrin;gz 6
Medlemsstat for c}etta andringsdirektivs ikrafttradande] i1l och med
till och med den 31 december 2025 den 31 december 2030

Luxemburg 38,5 % 38,5 %
Sverige 38,5 % 38,5 %
Danmark 37,4 % 37,4 %
Finland 38,5 % 38,5%
Tyskland 38,5 % 38,5 %
Frankrike 37,4 % 37,4 %
Forenade

kungariket 38,5 % 38,5 %
Nederldanderna | 38,5 % 38,5 %
Osterrike 38,5 % 38,5 %
Belgien 38,5 % 38,5 %
Italien 38,5 % 38,5 %
Irland 38,5 % 38,5 %
Spanien 36,3 % 36,3 %
Cypern 31,9 % 31,9 %
Malta 38,5 % 38,5%
Portugal 29,7 % 29,7 %
Grekland 25,3 % 25,3 %
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BILAGA

TREE.2

Fré? och m?d d@n .. ..[24 mépader efter dagen deﬁrfl Ij}a(l)lfl};rrin;gz 6
Medlemsstat for Qetta andringsdirektivs ikrafttrddande] 1l och med
till och med den 31 december 2025 den 31 december 2030

Slovenien 22 % 22 %

Tjeckien 29,7 % 29,7 %
Estland 23,1 % 23,1 %
Slovakien 22 % 22 %

Litauen 20,9 % 20,9 %
Polen 22 % 22 %

Kroatien 18,7 % 18,7 %
Ungern 23,1 % 23,1 %
Lettland 22% 22 %

Ruménien 18,7 % 18,7 %
Bulgarien 17,6 % 17,6 %

PE-CONS 57/19 IR/cc 4

SV



Tabell 4: Minimimal vid upphandling for andelen rena tunga fordon av det totala antalet tunga

fordon p& medlemsstatsnivd som omfattas av avtalen i artikel 3 pd medlemsstatsniva®

Medlemsstat Lastbilar (fordonskategori N2 och N3) Bussar (fordonskategori M3)*
Fran och med den ... Fr[?;; ﬁl?aln?ggrii‘?e; )
[24 manader efter Fran och med dacen for dett Fran och med
dagen for detta den 1 januari 2026 én?lfiil sgirelitias den 1 januari 2026
andringsdirektivs till och med r ft% - dand ;] till och med
ikrafttradande] den 31 december ! t'?l ri an de den 31 december
till och med 2030 denl 3 Fflecll;;ber 2030
den 31 december 2025
2025

Luxemburg 10 % 15% 45 % 65 %
Sverige 10 % 15 % 45 % 65 %
Danmark 10 % 15 % 45 % 65 %
Finland 9% 15 % 41 % 59 %
Tyskland 10 % 15 % 45 % 65 %
Frankrike 10 % 15 % 43 % 61 %
Forenade 10 % 15 % 45 % 65 %
kungariket
Nederldnderna | 10 % 15 % 45 % 65 %
Osterrike 10 % 15 % 45 % 65 %
Belgien 10 % 15 % 45 % 65 %
Italien 10 % 15 % 45 % 65 %
Irland 10 % 15 % 45 % 65 %
Spanien 10 % 14 % 45 % 65 %
Cypern 10 % 13 % 45 % 65 %
Malta 10 % 15 % 45 % 65 %
Portugal 8 % 12 % 35 % 51 %
Grekland 8 % 10 % 33% 47 %
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Medlemsstat Lastbilar (fordonskategori N> och N3) Bussar (fordonskategori M3)*
g
Frén och med den ... Fr[zll ﬁgnrsggrief?e; )
[24 ménader efter Fran och med dacen for detta Fran och med
dagen for detta den 1 januari 2026 in dfin sdirektivs den 1 januari 2026
andringsdirektivs till och med ke ft%r" dande] till och med
ikrafttridande] den 31 december ti?l 001 ;e q den 31 december
till och med 2030 den 31 december 2030
den 31 december 2025 5
025
Slovenien 7% 9% 28 % 40 %
Tjeckien 9% 11 % 41 % 60 %
Estland 7% 9 % 31 % 43 %
Slovakien 8 % 9% 34 % 48 %
Litauen 8% 9 % 42 % 60 %
Polen 7% 9% 32 % 46 %
Kroatien 6 % 7 % 27 % 38 %
Ungern 8 % 9% 37 % 53 %
Lettland 8 % 9% 35% 50 %
Ruménien 6 % 7 % 24 % 33%
Bulgarien 7% 8% 34 % 48 %

*

Halva minimimalet for andelen rena bussar maste uppfyllas genom upphandling av

utsléppsfria bussar enligt definitionen i artikel 4.5. Detta krav sénks till en fjardedel av
minimimalet for den forsta referensperioden om &ver 80 % av alla bussar som omfattas av
samtliga avtal enligt artikel 3 som tilldelats under den perioden i en medlemsstat &r
tvavaningsbussar.”
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