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REGULAMENTUL (UE) 2022/...
AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din 19 octombrie 2022

de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 95/93 al Consiliului in ceea ce priveste reducerea
temporara a obligatiilor de utilizare a sloturilor orare pe aeroporturile din Uniune

ca urmarea a unei situatii epidemiologice sau a unei agresiuni militare

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100 alineatul (2),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European?,

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara?,

Avizul din 22 septembrie 2022 (nepublicat inca in Jurnalul Oficial).
Pozitia Parlamentului European din 6 octombrie 2022 (nepublicata inca in Jurnalul Oficial)
si decizia Consiliului din 13 octombrie 2022.
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intrucat:

(1) Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului! a fost modificat de mai multe ori de la
inceputul crizei provocate de COVID-19, intrucat, avand in vedere nivelurile foarte scazute
ale traficului aerian, transportatorii aerieni nu au mai putut respecta cerinta stabilita prin
regulamentul respectiv de a opera cel putin 80 % dintr-o serie de sloturi pentru a pastra
drepturile asupra aceleiasi serii de sloturi In urmatoarea perioada de planificare orara

echivalenta.

(2) Cifrele publicate de Eurocontrol, care este administratorul de retea pentru functiile de retea
de trafic aerian ale Cerului unic european, indica o redresare puternicd a traficului aerian
de la inceputul perioadei de planificare orara pentru sezonul de vara 2022 si se
preconizeaza ca nivelul traficului aerian la inceputul perioadei de planificare orara pentru
iarna 2022/2023 va fi de aproximativ 90 % din cel inregistrat in 2019, conform scenariului
de baza. Aceste cifre justifica revenirea la cerinta de utilizare a 80 % din sloturi ca regula
generald pentru planificarea orard de vara 2023, cu aplicarea unor exceptii specifice in

cazul neutilizarii justificate a sloturilor.

3) Cu toate acestea, din cauza crizei provocate de COVID-19, situatia din sectorul aviatiei
ramane deosebit de incertd. Astfel cum s-a intamplat la sfarsitul anului 2021, este posibil sa
apard noi variante ale COVID-19, iar acestea pot provoca reactii bruste atat din partea
autoritatilor nationale, cat si a consumatorilor, care pot afecta negativ traficul aerian. in
plus, anumite piete de transport pe distante lungi continua sa fie afectate de masuri sanitare

care au un impact substantial asupra traficului aerian.

Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului din 18 ianuarie 1993 privind normele comune
de alocare a sloturilor orare pe aeroporturile comunitare (JO L 14, 22.1.1993, p. 1).
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Raézboiul de agresiune al Rusiei impotriva Ucrainei are, la randul sdu, un impact asupra
traficului aerian si asupra capacitatii transportatorilor aerieni de a-si utiliza sloturile orare,
intrucat transportatorii aerieni din Uniune sunt impiedicati sa intre in spatiul aerian al

Belarusului, al Rusiei si al Ucrainei.

Restrictiile de célatorie impuse de state din motive sanitare si imposibilitatea de a intra in
spatiul aerian al regiunilor devenite zona de razboi sunt factori aflati in afara controlului
transportatorilor aerieni. Aceste circumstante pot duce la anularea voluntara sau obligatorie a
serviciilor lor aeriene sau la ajustarea orarelor. Anuldrile voluntare protejeaza in mod special
soliditatea financiara a transportatorilor aerieni si permit, in acelasi timp, evitarea impactului
negativ asupra mediului provocat de operarea unor zboruri doar cu scopul de a-si mentine

sloturile orare.

In aceste circumstante, transportatorii aerieni care nu reusesc si isi utilizeze sloturile in
conformitate cu rata de utilizare a sloturilor prevazuta in Regulamentul (CEE) nr. 95/93 nu
ar trebui sa 1si piarda automat drepturile in privinta seriilor de sloturi, prevazute la
articolul 8 alineatul (2) si la articolul 10 alineatul (2) din respectivul regulament, de care ar
putea beneficia altminteri. Prezentul regulament ar trebui sa stabileasca norme specifice in

acest sens.

In acelasi timp, este important si se reaminteasca obiectivele Regulamentului (CEE)

nr. 95/93, si anume asigurarea utilizdrii eficace a capacitatii aeroportuare si a accesului
echitabil al tuturor transportatorilor aerieni la o capacitate aeroportuard limitata,
promovand astfel concurenta. Ajustarea cerintelor obisnuite privind utilizarea sloturilor
orare prin reducerea ratei de utilizare sau prin extinderea exceptiilor privind neutilizarea
Justificatd a sloturilor ar trebui sa fie strict limitatd la situatiile in care reducerea obligatiei
de utilizare a sloturilor orare este necesara si nu ar trebui sa creeze avantaje concurentiale

neloiale pentru transportatorii aerieni care detin sloturi istorice.
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In special, este necesar si se asigure ci transportatorilor aerieni pregatiti sa furnizeze
servicii li se permite s preia capacitatea neutilizata si cd acestia au perspectiva mentinerii
sloturilor respective pe termen lung. Ar trebui sd se mentind astfel motivatia
transportatorilor aerieni de a utiliza capacitatea aeroportuara, ceea ce ar aduce, la randul

sau, beneficii consumatorilor 1n ceea ce priveste conectivitatea.

Prin urmare, este necesar sa se prevada, in conformitate cu aceste principii si pentru o
perioada limitata in timp, conditiile in care transportatorii aerieni isi pastreaza drepturile
asupra seriilor de sloturi in temeiul articolului 8§ alineatul (2) si al articolului 10

alineatul (2) din Regulamentul (CEE) nr. 95/93 si sa se stabileasca cerinte pentru
transportatorii aerieni vizati In ceea ce priveste eliberarea capacitatii neutilizate. Perioada
in cauza ar trebui sa Inceapa la 30 octombrie 2022 si sa se incheie la 28 octombrie 2023, in

concordantd cu previziunile Eurocontrolului privind redresarea traficului aerian.

Pentru perioada respectiva, definitia termenului ,,nou operator” ar trebui sa ramana extinsa
pentru a se mari numarul de transportatori aerieni vizati, oferindu-se astfel mai multor

transportatori aerieni ocazia de a-si incepe si de a-si extinde operatiunile.

In perioada 30 octombrie 2022—28 octombrie 2023, sistemul de alocare a sloturilor ar
trebui sa recunoasca in continuare eforturile transportatorilor aerieni care au efectuat
zboruri utilizand sloturi care fac parte dintr-o serie asupra careia detine drepturi un alt
transportator aerian in temeiul articolului 8 alineatul (2) si al articolului 10 alineatul (2) din
Regulamentul (CEE) nr. 95/93, dar care au fost puse la dispozitia coordonatorului de
sloturi in vederea unei realocari temporare. Prin urmare, transportatorilor aerieni care au
utilizat cel putin cinci sloturi dintr-o serie ar trebui sa li se acorde prioritate la alocarea
seriel respective Tn urmatoarea perioada de planificare orara echivalenta, sub rezerva

disponibilitdtii capacitatii aeroportuare.
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Pentru a face fata impactului razboiului de agresiune al Rusiei impotriva Ucrainei si pentru
a sprijini restabilirea conectivitatii dintre Uniune si Ucraina, este necesar sa se
prelungeasca perioada in care operatorii pot invoca motivul prevazut la articolul 10
alineatul (4) litera (a) din Regulamentul (CEE) nr. 95/93 pentru a justifica neutilizarea

seriei de sloturi pe rutele dintre Uniune si Ucraina.

Fard a aduce atingere obligatiei statelor membre de a respecta dreptul Uniunii, in special
normele prevazute in tratate si in Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului!, consecintele negative asupra capacitatii de a calatori a
pasagerilor ca urmare a posibilelor restrictii adoptate de autoritatile publice ale statelor
membre sau ale tarilor terte pentru a face fata unor situatii epidemiologice, dezastre
naturale sau tulburari politice, cum ar fi rebeliunile, revoltele sau dezordinea publica de
amploare, nu pot fi atribuite transportatorilor aerieni i ar trebui, prin urmare, sa fie
atenuate atunci cand masurile respective au un impact semnificativ asupra viabilitatii sau a
sa garanteze ca transportatorii aerieni nu sunt sanctionati pentru neutilizarea sloturilor

atunci cand neutilizarea respectiva este urmarea unor astfel restrictii.

1

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
din 24 septembrie 2008 privind normele comune pentru operarea serviciilor aeriene in
Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3).
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(14)

(15)

(16)

Pentru a reduce riscul de denaturare a concurentei si pentru a asigura utilizarea eficienta a
capacitatii aeroportuare, reducerea specifica a obligatiei de utilizare a sloturilor acordata
pentru atenuarea efectelor impunerii restrictiilor respective ar trebui sa aiba o durata si un
domeniu de aplicare limitate, asigurand astfel faptul ca efectul masurilor de atenuare este
limitat la perioada pentru care acestea au fost justificate. Sloturile orare care fac obiectul
unor astfel de masuri de atenuare a efectului restrictiilor ar trebui considerate ca fiind

utilizate In sensul Regulamentului (CEE) nr. 95/93.

Este necesar sa se clarifice faptul ca dispozitiile referitoare la exceptiile privind
neutilizarea justificatd a sloturilor orare nu se aplica transportatorilor aerieni care fac
obiectul masurilor restrictive adoptate in temeiul articolului 29 din Tratatul privind
Uniunea Europeana (TUE) sau al articolului 215 din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene (TFUE) sau celor care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul
Uniunii enumerati in anexa A sau B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei!.
Pentru a asigura aplicarea eficace a acestor masuri, nici transportatorii aerieni care fac deja
obiectul unor astfel de masuri restrictive aplicabile la data intrarii in vigoare a prezentului
regulament nu ar trebui sa poata invoca dispozitiile referitoare la exceptiile privind

neutilizarea justificata a sloturilor orare.

Cooperarea dintre coordonatori ar trebui consolidatd pentru a se asigura punerea in aplicare

uniforma a Regulamentului (CEE) nr. 95/93 in intreaga Uniune.

Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a listei
comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe
teritoriul Comunitatii mentionate la capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al
Parlamentului European si al Consiliului (JO L 84, 23.3.2006, p. 14).
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(17)

(18)

(19)

Coordonatorii ar trebui sd faca schimb de bune practici privind punerea 1n aplicare a
Regulamentului (CEE) nr. 95/93, inclusiv prin intermediul Asociatiei europene a
coordonatorilor de aeroporturi (EUACA). EUACA este incurajata sa elaboreze in
continuare orientari pentru a asigura punerea in aplicare armonioasa a normelor Uniunii, in
special in ceea ce priveste dispozitia privind masurile de atenuare a restrictiilor. In plus,
aplicarea sau nu a masurilor de atenuare este o informatie importanta pentru transportatorii
aerieni in vederea planificarii orare. Prin urmare, este necesar sa se asigure 0 comunicare

transparentad din partea coordonatorilor.

Desi masurile de atenuare a restrictiilor ar trebui interpretate in mod strict, intrucat
reprezintd o exceptie de la cerintele obisnuite de utilizare a sloturilor orare, in anumite
cazuri ar trebui sa fie posibil sa se impuna o actiune comuna din partea tuturor
coordonatorilor pentru a asigura conditii de concurenta echitabile in intreaga Uniune. In
anumite conditii si pe baza unei decizii unanime, coordonatorii ar trebui sa poata aplica

aceasta dispozitie tuturor sloturilor orare detinute pe aeroporturile coordonate.

Fiabilitatea previziunilor privind traficul pentru perioada de planificare orara pentru

iarna 2022/23 este afectata de incertitudinea privind evolutia diferitelor crize, in special a
situatiei din Ucraina si a crizei provocate de COVID-19. in consecintd, transportatorii
aerieni ar trebui sa fie scutiti, in masura in care este necesar, de cerintele de utilizare a
sloturilor pentru a-si mentine dreptul la aceleasi sloturi in urmatoarea perioada de
planificare orara echivalentd. Acest lucru le-ar permite transportatorilor aerieni sa
sporeasca furnizarea de servicii atunci cand circumstantele permit acest lucru, in vederea
aplicdrii normelor obisnuite pentru exploatarea sloturilor orare incepand cu perioada de
planificare orara pentru vara anului 2023, sub rezerva adaptarilor efectuate de Comisie in
circumstante specifice pentru a reactiona la anumite provocari cu care se confrunta sectorul

transportului aerian.
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(20)

Pentru a aborda evolutia impactului crizei provocate de COVID-19 sau al altor situatii
epidemiologice, precum si impactul direct si devastator al razboiului de agresiune al Rusiei
impotriva Ucrainei asupra traficului aerian, pentru a sprijini conectivitatea catre sau
dinspre Ucraina, precum si pentru a se raspunde in mod flexibil, daca este strict necesar si
justificat, la provocarile cu care se confrunta in consecinta sectorul transportului aerian,
competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui delegata
Comisiei 1n ceea ce priveste modificarea valorilor procentuale ale ratei de utilizare minime
intr-un interval specific si pentru orice perioada de planificare orara din intervalul 30
octombrie 2022-28 octombrie 2023, in concordanta cu previziunile Eurocontrolului
privind redresarea traficului aerian, precum si in ceea ce priveste modificarea valorilor
procentuale ale ratei de utilizare minime intr-un interval specific pentru rutele dintre
Uniune si Ucraina si pentru orice perioada de planificare orard din

intervalul 30 octombrie 202228 octombrie 2023. Este deosebit de important ca, in cursul
lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti, si ca respectivele consultari sa se desfagoare in conformitate cu principiile stabilite
in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare'. in special,
pentru a asigura participarea egala la pregatirea actelor delegate, Parlamentul European si
Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar
expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale

Comisiei Insarcinate cu pregatirea actelor delegate.

1

JOL 123,12.5.2016, p. 1.
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1)

(22)

(23)

Este necesar ca aeroporturile, furnizorii de servicii aeroportuare si transportatorii aerieni sa
aiba informatii despre capacitatea disponibila in scopul unei planificari adecvate.
Transportatorii aerieni ar trebui s puna In continuare la dispozitia coordonatorului orice
slot pe care nu intentioneaza sa il utilizeze, pentru a fi realocat altor transportatori aerieni,
in cel mai scurt timp posibil si cu cel putin trei saptdmani Inainte de data planificata a
utilizarii slotului respectiv. In cazul in care transportatorii aerieni nu respectd in mod
repetat respectiva cerinta, acestia nu ar trebui sa beneficieze de o rata redusa de utilizare a

sloturilor.

Dacd s-a asigurat ca un transportator aerian si-a incetat operatiunile pe un aeroport,
coordonatorul ar trebui sa 1i retraga sloturile respectivului transportator aerian si sé le

plaseze 1n gruparea de sloturi pentru a fi realocate altor transportatori.

Interdictia impusa transportatorilor aerieni de a zbura in spatiul aerian al Uniunii in
contextul aplicarii masurilor restrictive adoptate in temeiul articolului 29 din TUE sau al
articolului 215 din TFUE sau a unei interdictii de exploatare in temeiul Regulamentului
(CE) nr. 474/2006 ar putea duce la blocarea nejustificata a sloturilor orare pe aeroporturile
din Uniune. Desi sloturile utilizate anterior de acesti transportatori aerieni pot fi realocate
ad-hoc 1n timpul perioadei de planificare orara, acest lucru nu incurajeaza suficient
utilizarea eficienta a sloturilor care sa permita cresterea concurentei pe termen lung intre
companiile aeriene si a conectivitdtii in beneficiul consumatorilor. Prin urmare, sloturile

orare ar trebui retrase imediat de la transportatorii aerieni In cauza.
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(24)

(25)

(26)

Intrucat obiectivul prezentului regulament, si anume stabilirea de norme specifice si
reducerea obligatiei generale de utilizare a sloturilor pentru o perioada limitata in scopul de
a atenua in special efectele unei crize epidemiologice si ale razboiului de agresiune al
Rusiei impotriva Ucrainei asupra traficului aerian, nu poate fi realizat in mod satisfacator
de catre statele membre, dar, avand in vedere amploarea si efectele actiunii propuse, acesta
poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in conformitate
cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este previzut la articolul 5 din TUE. In
conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este prevazut la articolul respectiv,
prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivului

respectiv.

Avand in vedere urgenta impusa de circumstantele exceptionale legate de criza provocata
de COVID-19 si de razboiul de agresiune al Rusiei impotriva Ucrainei, se considera

adecvat sa se invoce o exceptie de la termenul de opt saptdmani prevazut la articolul 4 din
Protocolul nr. 1 privind rolul parlamentelor nationale in Uniune, anexat la TUE, la TFUE

si la Tratatul de instituire a Comunitatii Europene a Energiei Atomice.

Pentru a se asigura aplicarea cu promptitudine a masurilor prevazute in prezentul
regulament, acesta ar trebui s intre n vigoare in regim de urgentd, in ziua urmatoare datei

publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
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Articolul 1
Regulamentul (CEE) nr. 95/93 se modificd dupa cum urmeaza:
1. Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) lalitera (ba), partea introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:
,»in perioada 30 octombrie 2022-28 octombrie 2023, «nou operator» inseamna:”;
(b) lalitera (f), punctul (i) se inlocuieste cu urmatorul text:

«transportator aerian» inseamna o intreprindere de transport aerian care detine o
licentd de operare valabila sau un document echivalent cel tarziu la data
de 31 ianuarie pentru perioada de planificare orara de vara urmatoare sau la data

de 31 august pentru perioada de planificare orara de iarnd urmatoare; in sensul

articolelor 4, 8, 8a, 10 si 10a, definitia transportatorului aerian include, de asemenea,

operatorii din aviatia comerciala, atunci cand acestia opereazd conform unei
planificari orare; in sensul articolelor 7 si 14, definitia transportatorului aerian

include, de asemenea, toti operatorii de acronave civile;”.
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2. Articolul 8 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) laalineatul (2) primul paragraf, partea introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Fara a aduce atingere articolelor 7, 8a si 9, articolului 10 alineatul (1) si
articolului 14, alineatul (1) de la prezentul articol nu se aplica atunci cand sunt

indeplinite urmatoarele conditii:”;
(b) laalineatul (2a), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2a) In perioada 30 octombrie 2022-28 octombrie 2023 si sub rezerva
gruparea de sloturi in conformitate cu alineatul (1) de la prezentul articol la
sfarsitul perioadei de planificare orara (denumita in continuare «perioada de
planificare orard de referinta») se alocd, la cerere, pentru urmatoarea perioada
de planificare orara echivalenta, unui transportator aerian care a utilizat cel
putin cinci sloturi din seria respectiva, ca urmare a aplicarii articolului 10a

alineatul (7), in perioada de planificare orara de referinta.”;
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(c) alineatul (6a) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,,(6a) In perioada in care se aplica parametrii de coordonare in contextul pandemiei
de COVID-19 si pentru a permite aplicarea corecta a unor astfel de parametri
de coordonare, coordonatorul poate, dupa ce il asculta pe transportatorul aerian
in cauza, modifica programarea sloturilor solicitate sau alocate care se
incadreaza in perioada 30 octombrie 2022-28 octombrie 2023 sau le poate
anula. In acest context, coordonatorul tine seama de normele si orientirile
complementare mentionate la alineatul (5) In conditiile prevazute la respectivul

alineat.”
3. Articolul 10 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (2a) se elimina;
(b) alineatul (4) se modifica dupa cum urmeaza:
(i)  primul paragraf se modifica dupa cum urmeaza:
— litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(d) proceduri judiciare referitoare la aplicarea articolului 9 din
prezentul regulament pentru rutele unde au fost impuse obligatii de
serviciu public, in conformitate cu articolul 4 din Regulamentul
(CEE) nr. 2408/92, avand drept consecintd suspendarea temporara

a exploatdrii acestor rute.”;

- litera (e) se elimina;
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(ii)

(iii)

al doilea, al treilea, al patrulea si al cincilea paragraf se elimina;
se adaugd urmatorul paragraf:

,.In cazul in care impactul razboiului de agresiune al Rusiei impotriva Ucrainei
st distrugerea de infrastructuri critice afecteaza atit capacitatea de a furniza
servicii aeriene, cat si cererea de servicii aeriene, coordonatorii aplica primul
paragraf litera (a) pentru rutele dintre Uniune si Ucraina pe durata inchiderii
spatiului aerian sau pe durata inchiderii aeroporturilor, oricare dintre aceste
evenimente are loc mai tarziu, si pe parcursul unei perioade suplimentare de 16
saptamani. Coordonatorul notificd Comisiei data de incepere si data de

incheiere a perioadei de 16 sdptamani.”;

se introduc urmatoarele alineate:

,,(4a) In plus, in perioada 30 octombrie 2022-28 octombrie 2023, neutilizarea unui

slot poate fi justificata si prin introducerea, de catre autoritatile publice, a unor
restrictii menite sa abordeze orice situatie epidemiologicd majora, dezastru
natural major sau tulburari politice majore la unul dintre capetele unei rute
pentru care slotul in cauza a fost utilizat sau a fost planificat sa fie utilizat, cu
conditia ca restrictiile respective sa aiba un impact semnificativ asupra
posibilitatii de a calatori sau asupra cererii de cdlatorii si ca, pe rutele in cauza,

restrictiile sd conduca la oricare dintre urmatoarele:

(a) inchiderea partiald sau totald a frontierei, a aeroportului sau a spatiului
aerian pe parcursul unei parti substantiale a perioadei de planificare orara

relevante;
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(b)

un impediment major care afecteaza capacitatea pasagerilor de a célatori
cu orice transportator pe ruta directd respectiva pe parcursul unei parti
substantiale a perioadei de planificare orara relevante, de exemplu, in
cazul 1n care impedimentul este legat de oricare dintre urmatoarele

motive:

restrictii de calatorie bazate pe nationalitate sau pe localitatea de
resedintd, interzicerea tuturor caldtoriilor, cu exceptia celor
esentiale, sau interdictii privind zborurile dinspre sau inspre

anumite tari sau zone geografice;

restrictii de circulatie sau masuri de carantina sau de izolare in tara
sau regiunea in care este situat aeroportul de destinatie (inclusiv

punctele intermediare), cu exceptia cazului In care carantina poate
fi evitata printr-un test negativ, o dovada a vindecarii sau o dovada

a vaccindrii recunoscute de Uniune;

restrictii privind disponibilitatea serviciilor esentiale pentru
sprijinirea directa a exploatarii unui serviciu aerian, inclusiv
inchiderea serviciilor de ospitalitate si publice, inclusiv a serviciilor
de transport, care conduc la o scadere drastica a cererii la oricare

capat al rutei,
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— limitari ale numarului de pasageri per zbor si ale frecventei
zborurilor per transportator aerian, care conduc la o scadere

drastica a cererii la oricare capat al rutei;

(c) restrictii privind deplasarile echipajelor companiilor aeriene care
impiedicd in mod semnificativ functionarea serviciilor aeriene inspre sau
dinspre aeroporturile deservite, inclusiv interdictii bruste de intrare sau
imobilizarea neasteptatd a echipajului din cauza masurilor de carantina,
cu exceptia cazului In care carantina poate fi evitata printr-un test

negativ, o dovada a vindecarii sau a vaccindrii recunoscuta de Uniune.

Prezentul alineat se aplica in perioada in care se aplica restrictiile mentionate la
primul paragraf si pentru o perioada suplimentard de pana la sase sdptamani,
sub rezerva celui de al treilea si celui de al patrulea paragraf. Cu toate acestea,
in cazul in care restrictiile respective inceteaza sa se aplice cu mai putin de sase
saptamani Tnainte de sfarsitul unei perioade de planificare orara, prezentul
alineat se aplica intervalului rdmas din perioada de sase saptdmani numai in
cazul 1n care sloturile din perioada de planificare orara ulterioara sunt utilizate

pentru aceeasi ruta.

Prezentul alineat se aplica numai sloturilor utilizate pentru rutele pentru care
acestea au fost deja utilizate inainte de publicarea restrictiilor mentionate la

primul paragraf.
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(4b)

Prezentul alineat Inceteaza sa se aplice in cazul in care transportatorul aerian
utilizeaza sloturile respective pentru a trece la o ruta care nu este afectata de

restrictiile mentionate la primul paragraf.

In cazul in care majoritatea statelor membre care reprezinti cel putin 50 % din
populatia Uniunii aplica restrictiile mentionate la primul paragraf, care au un
impact semnificativ asupra posibilitatii de a calatori sau asupra cererii de
calatorii si care conduc la oricare dintre situatiile mentionate la primul paragraf
literele (a)-(c), fiecare coordonator poate, in urma unei decizii unanime a
coordonatorilor tuturor aeroporturilor coordonate la nivel comunitar in sensul
ca neutilizarea sloturilor este in general justificatd si a notificarii deciziei de
catre acestia Comisiei si statelor membre, aplica prezentul alineat tuturor
sloturilor detinute pe respectivele aeroporturi pe durata restrictiilor aflate in
vigoare si pentru o perioada de pana la sase saptamani suplimentare, cu
conditia ca aceste restrictii sa afecteze un numar semnificativ de rute inspre sau
dinspre un aeroport comunitar, facand astfel ca traficul aerian din Uniune sa fie

in mare masura neviabil sau conducand la conditii de concurenta inechitabile.

In cazul in care neutilizarea unui slot este justificata de restrictiile mentionate
la alineatul (4) sau (4a), coordonatorii considera ca slotul a fost utilizat in

cadrul seriei de sloturi 1n cauza.
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(4c) Transportatorii aerieni ale cdror operatiuni sunt Impiedicate de masuri
restrictive adoptate in temeiul articolului 29 din Tratatul privind Uniunea
Europeand (TUE) sau al articolului 215 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene (TFUE), inclusiv cele in vigoare la ... [data intrarii in
vigoare a prezentului regulament], precum si transportatorii aerieni care fac
obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii enumerati in anexa
A sau B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei” nu au dreptul sa
invoce o justificare pentru neutilizarea sloturilor in temeiul alineatelor (4)

si (4a) de la prezentul articol.

Cu toate acestea, prin derogare de la primul paragraf, in cazul in care acestor
transportatori aerieni li se permite sa utilizeze aeronave Inchiriate cu echipaj
ale unui transportator aerian ale carui operatiuni nu sunt impiedicate de astfel
de masuri restrictive si care nu face obiectul unei astfel de interdictii de
exploatare, acestia pot invoca o justificare pentru neutilizarea sloturilor in
temeiul alineatelor (4) si (4a), cu conditia respectarii normelor de siguranta

aplicabile in Uniune.
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(4d) Coordonatorii au obligatia de a face cu regularitate schimb de bune practici
privind punerea in aplicare a alineatelor (4) si (4a), cu scopul de a asigura

aplicarea coerenta si consecventa in intreaga Uniune.

Coordonatorii publica si actualizeaza periodic lista destinatiilor carora li se

aplica alineatele (4) si (4a).

Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de
stabilire a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul
unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii mentionate la
capitolul IT din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului
European si al Consiliului (JO L 84, 23.3.2006, p. 14).”;

(d) alineatul (5) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(5) La solicitarea unui stat membru sau din proprie initiativa, Comisia examineaza
aplicarea alineatelor (4) si (4a) de catre coordonatorul unui aeroport care intrd

in domeniul de aplicare a prezentului regulament.”
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4. Articolul 10a se modifica dupa cum urmeaza:
(a) titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 10a

Alocarea sloturilor ca raspuns la anumite situatii de criza”;
(b) alineatele (1), (2) si (4) se elimind;
(c) alineatul (3) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(3) In perioada 30 octombrie 2022-25 martie 2023 si in sensul articolului 8
alineatul (2), al articolului 10 alineatele (2) si (4) si al articolului 14 alineatul
(6) primul paragraf, daca un transportator aerian 1i dovedeste coordonatorului,
intr-un mod considerat satisfacator de catre acesta, ca a utilizat seria de sloturi
care i-a fost alocata, astfel cum a fost autorizat de coordonator, timp de cel
putin 75 % din perioada de planificare orara pentru care a fost alocata,
respectivul transportator aerian are dreptul la aceeasi serie de sloturi in

urmatoarea perioada de planificare orara echivalenta.”;
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(d) alineatul (5) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(5) Atunci cand datele publicate de Eurocontrol indica in mod clar faptul ca
traficul aerian saptamanal a scazut, in decursul unei perioade de doua
sdptamani consecutive, sub 80 % din nivelurile inregistrate in aceleasi
saptamani din 2019, din cauza crizei provocate de COVID-19, a altor situatii
epidemiologice sau ca efect direct al razboiului de agresiune al Rusiei
impotriva Ucrainei si ca, pe baza previziunilor in materie de trafic ale
Eurocontrolului, este probabil ca reducerea nivelului traficului aerian in
comparatie cu nivelul din perioada corespunzatoare din 2019 sa persiste,
Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 12a pentru a modifica valorile procentuale prevazute la alineatul (3)
din prezentul articol, precum si la articolul 8 alineatul (2), la articolul 10
alineatele (2) si (4) si la articolul 14 alineatul (6) primul paragraf cu o valoare
cuprinsa intre 0 % si 70 % pentru orice perioadad de planificare orara cuprinsa
intre 30 octombrie 2022 si 28 octombrie 2023. Valoarea procentuala aplicata
este proportionala cu nivelul previziunilor Eurocontrolului in materie de trafic

aerian.

Atunci cand adopta respectivele acte delegate, Comisia ia in considerare toate

elementele urmatoare:

(a) datele publicate de Eurocontrol privind nivelurile traficului si

previziunile in materie de trafic;

(b) indicatorii referitori la cererea de transport aerian de pasageri si de
madrfuri, inclusiv tendintele in materie de rezervari anticipate, de
planificari orare ale companiilor aeriene, de dimensiune a flotei, de

utilizare a flotei si de factori de incércare;
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(c)

(d)

masurile adoptate de autoritatile publice in legdtura cu criza provocata de
COVID-19 sau cu o alta situatie epidemiologica care are un impact
semnificativ asupra nivelurilor traficului aerian inspre sau dinspre
aeroporturile din Uniune, redirectiondrile fortate ca urmare a inchiderii
spatiului aerian sau a unei interdictii impuse transportatorilor aerieni din
Uniune de a intra in spatiul aerian al unei tari terte, ludnd In considerare
recomandarile Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei din

Buletinul sau informativ privind zonele de conflict;

datele furnizate de Centrul European de Prevenire si Control al Bolilor si
de Organizatia Mondiald a Sanatatii cu privire la COVID-19 sau la o alta
situatie epidemiologica caracterizata printr-o contagiozitate ridicata si

susceptibila de a provoca o scadere drastica a transportului aerian.

In vederea pregatirii orarelor de catre transportatorii aerieni inainte de perioada

de planificare orara, Comisia depune eforturi pentru a adopta respectivele acte

delegate in temeiul prezentului alineat inainte de Inceperea perioadei de

planificare pentru a permite transportatorilor aerieni sd-si planifice orarele de

zbor. Comisia poate adopta astfel de acte pe parcursul perioadei de planificare

in cazul unor circumstante neprevazute.”;
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() seintroduce urmatorul alineat:

,(5a) In cazul in care Comisia constati cd, din cauza distrugerii infrastructurii si a
impactului asupra conditiilor de viata ca urmare a razboiului de agresiune al
Rusiei impotriva Ucrainei, restabilirea treptata a traficului aerian dintre Ucraina
si Uniune necesita o rata de utilizare mai scazutd pentru rutele care deservesc
Ucraina, Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 12a pentru a modifica valorile procentuale mentionate la alineatul (3)
din prezentul articol, precum si la articolul 8 alineatul (2), la articolul 10
alineatele (2) si (4) si la articolul 14 alineatul (6) primul paragraf cu o valoare
cuprinsa intre 0 % si 70 % pentru sloturile utilizate pe rutele inspre sau dinspre
Ucraina, pentru orice perioadd de planificare orard cuprinsa

intre 30 octombrie 2022 si -28 octombrie 2023.

Atunci cand adopta respectivele acte delegate, Comisia ia in considerare

urmatoarele elemente:

(a) datele publicate de Eurocontrol privind nivelurile traficului si

previziunile in materie de trafic pe rutele dintre Uniune si Ucraina;

(b) indicatorii referitori la cererea de transport aerian de pasageri si de
marfuri, inclusiv tendintele In ceea ce priveste rezervarile anticipate si

planificarile orare ale companiilor aeriene;

(c) redirectiondrile fortate ca urmare a inchiderii spatiului aerian sau a
interdictiei impuse transportatorilor aerieni din Uniune de a intra n
spatiul aerian al unei tari terte, ludnd in considerare recomandarile
Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei din Buletinul sau

informativ privind zonele de conflict.”;
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(f) alineatele (6) si (7) se inlocuiesc cu urmatorul text:

,»(6) Atunci cand, ca urmare a impactului de durata al crizei provocate de

(7)

COVID-19, a altor situatii epidemiologice sau a efectelor directe ale razboiului
de agresiune al Rusiei impotriva Ucrainei, motive de imperioasa urgenta impun
acest lucru, procedura prevazuta la articolul 12b se aplica actelor delegate

adoptate in temeiul prezentului articol.

In cursul unei perioade in care reducerea obligatiei de utilizare a sloturilor
orare se aplica in conformitate cu alineatul (3), (5) sau (5a) de la prezentul
articol, transportatorii aerieni pun la dispozitia coordonatorului orice slot pe
care nu intentioneaza sa il utilizeze, cu cel putin trei sdptamani inainte de data
planificata a utilizarii, pentru ca slotul respectiv sa poata fi realocat altor
transportatori aerieni. Fard a aduce atingere articolului 10 alineatele (4) si (4a),
atunci cand un transportator aerian nu pune la dispozitia coordonatorului mai
mult de trei sloturi dintr-o serie in conformitate cu prezentul alineat,
transportatorul respectiv are dreptul de a folosi Intreaga serie de sloturi in
urmatoarea perioadd de planificare orard echivalenta numai daca intreaga serie
de sloturi a fost utilizatd sau daca intreaga serie de sloturi a fost considerata a fi
fost utilizata de transportator in conformitate cu articolul 10 alineatul (4b)
pentru cel putin 80 % din timp, indiferent daca articolul 8 alineatul (2) si
articolul 10 alineatul (2) au fost modificate prin actul delegat mentionat la

prezentul articol.”
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5. La articolul 11, alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Fara a aduce atingere cdilor de atac in temeiul dreptului intern, plangerile referitoare
la aplicarea articolului 7 alineatul (2), a articolelor 8, 8a si 10, a articolului 10a
alineatul (7) si a articolului 14 alineatele (1)-(4) si (6) se prezintd comitetului de
coordonare. Comitetul analizeaza obiectul plangerii in termen de o luna de la
prezentare si, daca este posibil, formuleaza propuneri coordonatorului in incercarea
de a rezolva problema. In cazul in care nu se poate gisi o solutie, statul membru
responsabil poate, in termen de alte doua luni, sa asigure o mediere de catre o
organizatie reprezentanta a operatorilor de transport aerian sau a aeroporturilor sau

de catre o alta parte tertd.”
6. La articolul 12a, alineatul (2) se Tnlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 10a se conferd Comisiei

pana la 28 octombrie 2023.”
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7. La articolul 14, alineatul (6) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(60) Fara a aduce atingere articolului 10 alineatele (4) si (4a), in cazul in care un
transportator aerian nu poate s realizeze rata de utilizare de 80 % definita la
articolul 8 alineatul (2), coordonatorul, dupa ce il asculta pe respectivul transportator
aerian, poate sa decida retragerea de la acesta a seriei de sloturi in cauza pentru

perioada de planificare orara ramasa si sa le plaseze in gruparea de sloturi..

Fara a aduce atingere articolului 10 alineatele (4) si (4a), in cazul in care dupd o
perioada alocata reprezentand 20 % din perioada de valabilitate a seriei nu s-a utilizat
niciun slot din seria respectiva, coordonatorul plaseaza seria de sloturi in grupare
pentru perioada de planificare orara ramasa, dupa ce l-a ascultat pe respectivul

transportator aerian.

In perioada 30 octombrie 2022-28 octombrie 2023, atunci cdnd un coordonator
stabileste, pe baza informatiilor de care dispune, ca un transportator aerian si-a
incetat operatiunile pe un aeroport si nu mai poate utiliza sloturile care i-au fost
alocate, coordonatorul, dupa ce I-a ascultat pe respectivul transportator aerian, 1i
retrage acestuia seria de sloturi in cauza pentru perioada de planificare orard ramasa

si 0 plaseaza in gruparea de sloturi.
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In perioada 30 octombrie 2022-28 octombrie 2023, atunci cand un coordonator
stabileste, pe baza informatiilor de care dispune, ca un transportator aerian care face
obiectul unor masuri restrictive adoptate in temeiul articolului 29 din TUE sau al
articolului 215 din TFUE, inclusiv al celor in vigoare la ... [data intrarii in vigoare a
prezentului regulament de modificare], sau cd un transportator aerian care face
obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii si figureaza pe lista din
anexa A sau B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 nu isi poate utiliza sloturile pe
parcursul unei parti substantiale a perioadei de planificare orara, coordonatorul, dupa
ce l-a ascultat pe respectivul transportator aerian, 1i retrage acestuia seria de sloturi in

cauza pentru perioada de planificare orard ramasa si o plaseaza in gruparea de sloturi.

Cu toate acestea, in cazul in care un transportator aerian face obiectul unei interdictii
de exploatare pe teritoriul Uniunii si figureaza pe lista din anexa A sau B la
Regulamentul (CE) nr. 474/2006 si este autorizat sa opereze aeronave inchiriate cu
echipaj ale unui transportator aerian ale carui operatiuni nu sunt impiedicate de astfel
de masuri restrictive si care nu face obiectul unei astfel de interdictii de exploatare, al
patrulea paragraf de la prezentul alineat nu se aplica sloturilor respectivului
transportator aerian, cu conditia respectarii normelor de siguranta aplicabile in

Uniune.”
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Articolul 2

Prezentul regulament intra in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.

Adoptat la Strasbourg,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedinta Presedintele
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