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ROZPORZADZENIE
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2020/...

z dnia 11 listopada 2020 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 168/2013
w odniesieniu do szczegolnych sSrodkow dotyczacych pojazdow kategorii L

z koncowej partii produkcji w odpowiedzi na pandemi¢ COVID-19

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego art. 114,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawcza?,

1 Opinia z dnia 29 pazdziernika 2020 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku
Urzgdowym).
2 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 20 pazdziernika 2020 r. (dotychczas

nieopublikowane w Dzienniku Urzegdowym) oraz decyzja Rady z dnia 3 listopada 2020 r.
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

2)

3)

Kryzys zwigzany z COVID-19 spowodowat zakldcenia w fancuchu dostaw krytycznych
czesci 1 komponentow do pojazdow kategorii L oraz znaczny spadek popytu na te pojazdy.
Znaczgco opdznity one wyprzedaz przez producentow zapasoOw pojazdow spetniajagcych
norm¢ Euro 4, ktére zgodnie z zalacznikiem IV do rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013! nalezy zarejestrowa¢ zanim etap normy

srodowiskowej Euro 5 zacznie obowigzywaé w dniu 1 stycznia 2021 r.

Przepisy dotyczace koncowej partii produkcji okreslone w rozporzadzeniu

(UE) nr 168/2013 pozwalaja producentom na dalsze udost¢pnianie na rynku, rejestracje lub
dopuszczanie ograniczonej liczby bedacych w zapasach producentow pojazdow kategorii
L, ktore nie moga by¢ udostepniane na rynku lub nie mogg by¢ dtuzej udostepniane na
rynku z powodu wejscia w zycie nowych wymogdw technicznych, w oparciu o ktore

pojazdoéw tych nie homologowano.

Biorac pod uwagg zaktocenia spowodowane przez kryzys zwigzany z COVID-19, wydaje
si¢, ze przepisy dotyczace koncowej partii produkcji zawarte w rozporzadzeniu

(UE) nr 168/2013 nie stanowig odpowiedniego mechanizmu pozwalajacego na
rozwigzanie problemu ilosci pojazdow kategorii L spetniajagcych norme Euro 4, ktore
producenci bedg mieli w zapasach, gdy zacznie obowigzywac etap normy srodowiskowej

Euro 5.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia
2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow dwu- lub trzykotowych oraz
czterokotowcow (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 52).
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4

)

(6)

(7

Zwazywszy na wyjatkowe okoliczno$ci spowodowane kryzysem zwigzanym z COVID-19
oraz aby unikna¢ potencjalnych zaktocen na rynku, konieczna jest zmiana rozporzadzenia
(UE) nr 168/2013 w celu uwzglednienia szczegdlnych srodkéw dotyczacych pojazdow

z koncowej partii produkcji w odpowiedzi na kryzys zwigzany z COVID-19.

W celu zapewnienia, aby stosowanie tych szczeg6lnych srodkéw dotyczacych koncowej
partii produkcji bylo ograniczone do pojazdow, ktére producenci posiadali w zapasach
w momencie wprowadzenia przez poszczeg6dlne panstwa ograniczen w poruszaniu si¢,
liczba pojazdow objetych tymi szczegolnymi srodkami dotyczacymi koncowej partii
produkcji nie powinna przekraczaé liczby pojazdow kategorii L spetniajagcych norme

Euro 4, ktore byty w zapasach producentéw w dniu 15 marca 2020 r.

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie zmiana przepisOw rozporzadzenia
(UE) nr 168/2013 dotyczacych koncowe;j partii produkcji majacych zastosowanie

w odniesieniu do roku 2021 w odpowiedzi na kryzys zwigzany z COVID-19, nie moze
zostac osiggniety w sposdb wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast

ze wzgledu na rozmiar i skutki dziatan mozliwe jest jego lepsze osiggnigcie na poziomie
Unii, moze ona podja¢ dziatania zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslona w art. 5
Traktatu o Unii Europejskiej (TUE). Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym
artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia

tego celu.

Z uwagi na pilng potrzebe zwigzang z wyjatkowymi okoliczno$ciami spowodowanymi
kryzysem zwigzanym z COVID-19, nalezy przewidzie¢ wyjatek od terminu o§miu tygodni,
o ktorym mowa w art. 4 Protokotu nr 1 w sprawie roli parlamentéw narodowych w Unii
Europejskiej, zatagczonego do TUE, Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej 1 do

Traktatu ustanawiajacego Europejska Wspolnote Energii Atomowe;.
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(8) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 168/2013.

9) Niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie w trybie pilnym nastgpnego dnia po jego

opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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Artykut 1
W rozdziale XI rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 dodaje si¢ art. 44a w brzmieniu:

SArtykut 44a
Szczegolne srodki dotyczqce pojazdow z koncowej partii produkcji w odpowiedzi na pandemie

COVID-19

1. Na zasadzie odstgpstwa od art. 44 i1 z zastrzezeniem ust. 2, 3 i 4 niniejszego artykutu
pojazdy zgodne z typem pojazdu, ktérego homologacja typu UE utraci wazno$¢ z dniem
1 stycznia 2021 r. na podstawie art. 37 ust. 2 lit. a), moga by¢ udostgpniane na rynku,
rejestrowane lub dopuszczane jako pojazdy z koncowej partii produkeji do dnia 31 grudnia

2021 r.

2. Liczba pojazdéw z koncowej partii produkcji, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego
artykulu, nie moze przekraczac liczby pojazdow posiadajacych homologacje typu UE,
ktora utraci wazno$¢ z dniem 1 stycznia 2021 r. na podstawie art. 37 ust. 2 lit. a), bedacych

w zapasach producentow w dniu 15 marca 2020 r.

3. Producent chcacy skorzysta¢ z odstepstwa, o ktorym mowa w ust. 1, sktada wniosek do
organu krajowego kazdego z panstw cztonkowskich, w ktérym dane pojazdy maja zostac
udostgpnione na rynku, zarejestrowane lub dopuszczone, wskazujac liczbe pojazdow
z koncowej partii produkcji, w odniesieniu do ktérych ubiega si¢ o odstgpstwo, o ktorym

mowa w ust. 1.
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W terminie miesigca od otrzymania wniosku odpowiedni organ krajowy podejmuje
decyzje, czy zezwoli¢ na rejestracje tych pojazdéw z koncowej partii produkcji na swoim

terytorium i w jakiej liczbie.

4. Na $wiadectwie zgodnos$ci pojazdow dopuszczonych na podstawie ust. 1 umieszcza si¢
specjalng wzmianke kwalifikujaca pojazd jako »2021 — pojazd z koncowej partii
produkcji«.

5. Do dnia 1 lipca 2021 r. panstwa cztonkowskie informujg Komisje o liczbie pojazdow,
ktorym przyznano status pojazdu z koncowej partii produkcji na podstawie niniejszego
artykuhu.”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgcy Przewodniczqgcy
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