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DIREKTIVA (EU) 2017/...
EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

od...

o izmjeni Direktive 2009/45/EZ

o sigurnosnim pravilima i normama za putni¢ke brodove

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 100. stavak 2.,
uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir miSljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odboral,

nakon savjetovanja s Odborom regija,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom?,

! SL C 34,2.2.2017., str. 167.
2 StajaliSte Europskog parlamenta od 4. listopada 2017. (jo$ nije objavljeno u Sluzbenom
listu) i odluka Vijec¢a od ...
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buduéi da:

(D) Kako bi se odrzala visoka razina sigurnosti, a time i povjerenja putnika, osigurana
zajednickim sigurnosnim normama koje su utvrdene Direktivom 2009/45/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca! te ocuvali jednaki uvjeti, nuzno je poboljSati primjenu te direktive.
Direktivu 2009/45/EZ trebalo bi primjenjivati samo na putnicke brodove i plovila za koje
su osmisljene u njoj sadrzane sigurnosne norme. Niz posebnih vrsta brodova, a posebno
tendere, jedrenjake i brodove kojima se, primjerice do odobalnih objekata, prevozi
obuceno osoblje koje nije uklju¢eno u poslovanje broda, trebalo bi stoga iskljuciti iz

podrucja primjene te direktive.

2) Tenderi koji se prevoze na brodu upotrebljavaju se za izravan prijevoz putnika s putnickih
brodova do obale 1 natrag najkra¢im sigurnim morskim plovnim putem. Nisu prikladni i ne
bi ih trebalo upotrebljavati za druge vrste usluga, kao Sto su izleti radi razgledavanja obale.
Za te bi izlete trebalo upotrebljavati brodove koji ispunjavaju zahtjeve obalne drzave o
putnickim brodovima, kao $to je, medu ostalim, navedeno u smjernicama IMO-a
(MSC.1/Circ. 1417 o smjernicama za tendere putnickih brodova). Kako bi se povecala
sigurnost, drzave Clanice 1 Komisija trebale bi promicati raspravu na razini IMO-a s ciljem
preispitivanja smjernica. Komisija bi trebala ocijeniti je li potrebno smjernice u€initi

obveznima.

Direktiva 2009/45/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 6. svibnja 2009. o sigurnosnim
pravilima i normama za putni¢ke brodove (SL L 163, 25.6.2009., str. 1.).
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3)

“4)

)

Iz podrucja primjene Direktive 2009/45/EZ iskljuceni su putnicki brodovi koji nemaju
mehanicki pogon. Jedrenjake ne bi trebalo odobravati u skladu s tom direktivom ako je
njihov mehanicki pogon namijenjen samo za pomo¢nu upotrebu i upotrebu u slucaju
nuzde. Komisija bi stoga do 2020. trebala ocijeniti potrebu za zajednickim europskim

zahtjevima za tu kategoriju putnic¢kih brodova.

Odobalne objekte opskrbljuju plovila koja prevoze industrijsko osoblje. To industrijsko
osoblje mora uspjes$no zavrsiti tecaj obveznog osposobljavanja u pogledu sigurnosti i
ispunjavati odredene obvezne kriterije zdravstvene sposobnosti. Stoga bi se na njih trebala
primjenjivati razlicita i posebna sigurnosna pravila izvan podrucja primjene ove Direktive.
Drzave Clanice 1 Komisija trebale bi aktivno podupirati trenutacni rad IMO-a u podrucju
sigurnosnih normi za plovila koja opskrbljuju odobalne objekte u skladu s Rezolucijom

IMO-a MSC.418(97).

Na temelju Programa za primjerenost i u¢inkovitost propisa (REFIT) pokazalo se da ne
odobravaju sve drzave Clanice brodove od aluminija u skladu s Direktivom 2009/45/EZ.
Time se stvara nejednaka situacija kojom se narusava cilj postizanja zajednicke, visoke
razine sigurnosti za putnike koji plove unutar Unije. Kako bi se izbjegla nejednaka
primjena koja proizlazi iz razli¢itih tumacenja definicije aluminija kao jednakovrijedna
materijala i primjenjivosti odgovaraju¢ih normi za zastitu od pozara, sto dovodi do
razlicitih tumacenja podrucja primjene te direktive, trebalo bi pojasniti definiciju
,jednakovrijedna materijala” u Direktivi 2009/45/EZ. Drzavama ¢lanicama trebalo bi
dopustiti da se odluce za stroze mjere za spre¢avanje pozara u skladu s odredbama ove

Direktive o dodatnim sigurnosnim zahtjevima.
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(6)

(7

Znatnim brojem putnickih brodova izgradenih od aluminijske legure osiguravaju se
redovite 1 Ceste pomorske veze medu razli¢itim lukama unutar drzave ¢lanice. S obzirom
na to da bi iz uskladivanja sa zahtjevima ove Direktive proizasle ozbiljne posljedice po
takve prijevozne djelatnosti i povezane druStveno-gospodarske uvjete te financijske i
tehnicke posljedice za postojece i nove brodove, te bi drzave ¢lanice trebale imati
mogucénost da tijekom ograni¢ena razdoblja na takve putni¢ke brodove primjenjuju

nacionalno pravo osiguravajuéi pritom odrzavanje odgovarajuce razine sigurnosti.

S ciljem povecanja pravne jasnocée i dosljednosti, a time i razine sigurnosti, brojne
definicije 1 upucivanja trebalo bi azurirati i dodatno uskladiti s povezanim medunarodnim
pravilima ili pravilima Unije. Pritom bi posebnu paznju trebalo posvetiti zadrzavanju
postojeceg podrucja primjene Direktive 2009/45/EZ. Osobito bi definiciju tradicionalnog
broda trebalo bolje uskladiti s Direktivom 2002/59/EZ Europskog parlamenta i Vije¢al, uz
zadrzavanje trenutacnih kriterija u pogledu godine izgradnje i vrste materijala. Definiciju
jahte za razonodu 1 plovila za razonodu trebalo bi bolje uskladiti s Medunarodnom

konvencijom o zastiti ljudskog zivota na moru iz 1974. (Konvencija SOLAS 1974.).

Direktiva 2002/59/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 27. lipnja 2002. o uspostavi
sustava nadzora plovidbe i informacijskog sustava Zajednice i stavljanju izvan snage
Direktive Vije¢a 93/75/EEZ (SL L 208, 5.8.2002., str. 10.).
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®)

©)

S obzirom na nacelo proporcionalnosti pokazalo se da je trenutacne preskriptivne zahtjeve
koji proizlaze iz Konvencije SOLAS 1974. tesko prilagoditi malim putnickim plovilima
duljine manje od 24 metra. Nadalje, mali brodovi uglavnom su izgradeni od materijala koji
nisu Celik. Stoga je vrlo ogranicen broj takvih brodova odobren u skladu s

Direktivom 2009/45/EZ. U nedostatku posebnih sigurnosnih problema i odgovarajucih
normi predvidenih Direktivom 2009/45/EZ, brodove duljine manje od 24 metra trebalo bi
stoga iskljuciti iz podrucja primjene te direktive te bi se na njih trebale primjenjivati
posebne sigurnosne norme koje odrede drzave ¢lanice, koje mogu bolje procijeniti lokalna
ograni¢enja plovidbe tih brodova u pogledu udaljenosti od obale ili luke i vremenskih
uvjeta. Drzave Clanice bi pri utvrdivanju tih normi trebale uzeti u obzir smjernice koje
treba objaviti Komisija. U tim smjernicama trebali bi se prema potrebi uzeti u obzir drugi
medunarodni sporazumi i konvencije IMO-a te bi trebalo izbjegavati uvodenje dodatnih
zahtjeva koji izlaze iz okvira postoje¢ih medunarodnih pravila. Komisija se poziva da u

najkra¢em mogucem roku donese takve smjernice.

Kako bi se dodatno pojednostavnile definicije morskih podrucja predvidene Direktivom
2009/45/EZ 1 $to vise smanjilo opterecenje za drzave Clanice, trebalo bi ukloniti suvisne ili
neprimjerene kriterije. U svrhu definiranja morskih podruéja definiciju morskih podrucja u
kojima mogu ploviti brodovi klase C 1 D trebalo bi pojednostavniti uklanjanjem kriterija
,»ha koje se mogu iskrcati brodolomci” 1 ,,udaljenost od mjesta zaklonista”, uz odrzavanje
iste razine sigurnosti. Primjerenost odredene obale kao mjesta zakloniSta dinamican je
parametar koji drzave ¢lanice mogu procijeniti samo za svaki slucaj posebno. Ako je
potrebno, sva ograni¢enja za odredeni brod u pogledu plovidbe koja se odnose na njegovu

udaljenost od mjesta zakloniSta trebalo bi navesti u Svjedodzbi o sigurnosti putnickog

broda.
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(10) Zbog posebnih geografskih i vremenskih karakteristika te velikog broja otoka kojima su
potrebne redovite i1 Ceste prometne veze u Grckoj, i s kopnom ili izmedu njih, te zbog
velikog broja mogucih pomorskih veza koji iz toga proizlazi, Grckoj bi trebalo dopustiti
odstupanje od zahtjeva za uspostavu morskih podrucja. Grékoj bi umjesto toga trebalo
dopustiti da putni¢ke brodove klasificira u skladu s posebnim morskim plovnim putem na
kojem plove, pritom zadrzavajuci iste kriterije za klase putnickih brodova i iste sigurnosne

norme.

(11) Kako bi se izbjegle nezeljene negativne posljedice trenuta¢nih odredaba prema kojima se
preinaceni teretni brodovi ne mogu smatrati novim putnickim brodovima, trebalo bi
pojasniti da se zahtjevi u pogledu preinake primjenjuju ne samo na postojece putnicke

brodove, nego na sve brodove.

(12) Budu¢i da u skladu s Direktivom 2009/16/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a! drzava luke
moze obaviti inspekcijski pregled putni¢kog broda ili brzog putnickog plovila pod
zastavom drzave koja nije drzava luke kada brod obavlja nacionalnu plovidbu, posebne

odredbe ¢lanka 5. stavka 3. Direktive 2009/45/EZ suviSne su te bi ih trebalo izbrisati.

Direktiva 2009/16/EZ Europskog parlamenta i Vijec¢a od 23. travnja 2009. o nadzoru drzave
luke (SL L 131, 28.5.2009., str. 57.).
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(13)

(14)

(15)

S obzirom na razlike u pristupu izmedu zahtjeva Konvencije SOLAS 1974. u vezi sa
stabilitetom u oSte¢enom stanju 1 posebnih zahtjeva Unije u vezi sa stabilitetom u
oSte¢enom stanju ro-ro putni¢kih brodova sadrzanih u Direktivi 2003/25/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca!, potrebu za Direktivom 2003/25/EZ i njezinom dodanom vrijedno§¢u
trebalo bi ocijeniti na temelju toga osiguravaju li zahtjevi Konvencije SOLAS 1974. istu

razinu sigurnosti.

Kako bi se povecala transparentnost i olakSalo obavjes¢ivanje o izuze¢ima,
jednakovrijednim zamjenama i dodatnim sigurnosnim mjerama drzava ¢lanica, Komisija bi
trebala uspostaviti i odrzavati bazu podataka. Ta bi baza podataka trebala sadrzavati
prijavljene mjere u obliku nacrta 1 u donesenoj verziji. Donesene mjere trebale bi biti javno

dostupne.

S obzirom na promjene uvedene Ugovorom o funkcioniranju Europske unije (UFEU)
ovlasti dodijeljene Komisiji za provedbu Direktive 2009/45/EZ trebalo bi na odgovarajuéi
nacin azurirati. Provedbene akte trebalo bi donijeti u skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011

Europskog parlamenta i Vijeca2.

Direktiva 2003/25/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 14. travnja 2003. o posebnim
zahtjevima stabiliteta za ro-ro putni¢ke brodove (SL L 123, 17.5.2003., str. 22.).

Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. veljace 2011. o utvrdivanju
pravila i op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvrSavanjem
provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).
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(16) Kako bi se uzele u obzir promjene na medunarodnoj razini i iskustvo te kako bi se
povecala transparentnost, Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donoSenje akata u skladu
s ¢lankom 290. UFEU-a u pogledu neprimjenjivanja, za potrebe ove Direktive, izmjena
medunarodnih instrumenata, ako je potrebno, i azuriranja tehnickih zahtjeva. Posebno je
vazno da Komisija tijekom svojeg pripremnog rada provede odgovarajuca savjetovanja,
ukljucujuéi ona na razini stru¢njaka, te da se ta savjetovanja provedu u skladu s nacelima
utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od
13. travnja 2016. Osobito, s ciljem osiguravanja ravnopravnog sudjelovanja u pripremi
delegiranih akata, Europski parlament i Vijece primaju sve dokumente istodobno kada i
strucnjaci iz drzava Clanica te njihovi stru¢njaci sustavno imaju pristup sastancima stru¢nih

skupina Komisije koji se odnose na pripremu delegiranih akata.

(17) Budu¢i da su posebna upucivanja na trenutacni rad u okviru IMO-a u ¢lanku 14. zastarjela,
taj bi clanak trebalo izbrisati. Medutim, op¢i ciljevi medunarodnog djelovanja za
poboljsanje sigurnosti putni¢kih brodova i uspostavu jednakih uvjeta i dalje su relevantni te
bi se trebali ostvarivati u skladu s Ugovorima. DrZave €lanice 1 Komisija u tu bi svrhu

trebale djelovati u okviru IMO-a s ciljem revizije i poboljSanja odredaba Konvencije
SOLAS 1974.
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(18) Vazno je da se sve sankcije koje utvrduju drzave ¢lanice pravilno provode i budu

ucinkovite, proporcionalne i odvracajuce.

(19) S obzirom na puni ciklus prac¢enja putem posjeta koje obavlja Europska agencija za
pomorsku sigurnost (EMSA), Komisija bi trebala obaviti evaluaciju provedbe
Direktive 2009/45/EZ do ... [devet godina od datuma stupanja na snagu ove direktive o
izmjeni] te o tome podnijeti izvjeS¢e Europskom parlamentu i Vije¢u. Drzave Clanice
trebale bi suradivati s Komisijom na prikupljanju svih informacija potrebnih za tu

evaluaciju.

(20) Kako se neobalnim drzavama ¢lanicama koje nemaju morskih luka i koje pod svojom
zastavom nemaju brodove obuhvacéene podru¢jem primjene ove Direktive ne bi nametnulo
nerazmjerno administrativno opterecenje, takvim drzavama ¢lanicama trebalo bi dopustiti
odstupanje od odredaba ove Direktive. To znaci da one nisu obvezne prenijeti ovu

Direktivu sve dok su ispunjeni ti uvjeti.

(21) Ljudski ¢imbenik kljucan je za sigurnost na brodu i procedure koje su s njom povezane.
Kako bi se odrzala visoka razina sigurnosti, nuzno je uzeti u obzir povezanost sigurnosti,
zivota na brodu, uvjeta rada i osposobljavanja, ukljucujuc¢i osposobljavanje povezano s
prekograni¢nim spaSavanjem i hitnim djelovanjem u skladu s medunarodnim zahtjevima.
Drzave Clanice 1 Komisija trebale bi stoga imati proaktivnu ulogu na medunarodnoj razini s

ciljem pracenja i poboljSanja socijalne dimenzije za pomorce na brodovima.
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(22) Kako bi se olaksao proces provedbe, EMSA bi trebala podupirati Komisiju i drzave ¢lanice
u skladu s odgovaraju¢im odredbama Uredbe (EZ) br. 1406/2002 Europskog parlamenta 1

Vijecal.
(23) Direktivu 2009/45/EZ trebalo bi stoga na odgovarajuci na¢in izmijeniti,

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

! Uredba (EZ) br. 1406/2002 Europskog parlamenta i Vijeca od 27. lipnja 2002. o osnivanju
Europske agencije za pomorsku sigurnost (SL L 208, 5.8.2002., str. 1.).
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Clanak 1.
Izmjene Direktive 2009/45/EZ

Direktiva 2009/45/EZ mijenja se kako slijedi:
1. ¢lanak 2. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka (a) zamjenjuje se sljede¢im:

»(@) ,medunarodne konvencije’znaci sljede¢e konvencije ukljucujuéi protokole uz

njih i njihove izmjene, u azuriranim verzijama:

1. Medunarodna konvencija o zastiti ljudskog zivota na moru iz 1974.

(Konvencija SOLAS 1974.); i
ii.  Medunarodna konvencija o teretnim linijama iz 1966.;”;
(b) tocka (b) zamjenjuje se sljedecim:

»(b) ,Kodeks o stabilitetu u neoste¢enom stanju’ znaci ,Kodeks o stabilitetu u
neoste¢enom stanju za sve vrste brodova obuhvacene instrumentima IMO-a’
koji je dio Rezolucije Skupstine IMO-a A.749(18) od 4. studenoga 1993. ili
,Medunarodni kodeks o stabilitetu u neoste¢enom stanju iz 2008.” koji je dio
Rezolucije IMO-a MSC.267(85) od 4. prosinca 2008., u azuriranim

verzijama;”;
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(c) tocka (g) podtocka ii. zamjenjuje se sljedeé¢im:

»l.  je njihova maksimalna brzina, prema definiciji u pravilu 1.4.30. Medunarodnog
pravilnika o brzim plovilima iz 1994. i pravilu 1.4.38. Medunarodnog
pravilnika o brzim plovilima iz 2000., manja od 20 ¢vorova;”;

(d) tocka (m) zamjenjuje se sljedeéim:

»(M) ,visina pramca’ znaci visina pramca definirana pravilom 39. Medunarodne

konvencije o teretnim linijjama iz 1966.;”;
(e) tocka (q) prvi podstavak zamjenjuje se sljede¢im:

»(q) ,morsko podrucje’ znaci morsko podrucje ili morski plovni put utvrden u
skladu s ¢lankom 4.;;

(f) tocka (r) zamjenjuje se sljede¢im:

»(r) ,podrucje luke’ znaci podrucje koje nije morsko podrucje utvrdeno u skladu s
¢lankom 4., koje definira drzava ¢lanica koja nad njim ima nadleznost, a koje
se proteze do najdaljih stalnih luckih objekata koji ¢ine sastavni dio luckog
sustava ili do granica odredenih prirodnim geografskim obiljezjima koja Stite
usce ili sli¢no zaklonjeno podrucje;”;

(g) tocka (s) brise se;
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(h) tocka (u) zamjenjuje se sljedec¢im:

»() ,drzava luke’ znaci drzava ¢lanica prema ¢ijoj luci odnosno ¢ijim lukama ili iz
¢ije luke odnosno ¢ijih luka brod ili plovilo pod zastavom koja nije zastava te

drzave ¢lanice obavlja nacionalnu plovidbu;”;
(1) tocka (v) zamjenjuje se sljede¢im:

»(V) ,priznata organizacija’ znac¢i organizacija koja je priznata u skladu s Uredbom

(EZ) br. 391/2009 Europskog parlamenta i Vijeca*;

* Uredba (EZ) br. 391/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. travnja 2009.
o zajednickim pravilima i normama za organizacije koje obavljaju pregled i
nadzor brodova (SL L 131, 28.5.2009., str. 11.).”;

(j)  tocka (y) zamjenjuje se sljedecim:

»(¥) ,osobe smanjene pokretljivosti’ znac¢i osobe koje imaju odredene teskoce pri
upotrebi javnog prijevoza, ukljucujuci starije osobe, osobe s invaliditetom,
osobe s oSteCenjem osjetila te osobe u invalidskim kolicima, trudnice 1 osobe s

malom djecom;”;
(k) dodaju se sljedece tocke:

»(z) ,jedrenjak’ znaci brod koji se pokrece jedrima, ¢ak i ako ima mehanicki pogon

koji se upotrebljava kao pomoc¢no pogonsko sredstvo ili u slucaju nuzde;
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(za) ,jednakovrijedni materijal’ znac¢i aluminijska legura ili drugi negorivi materijal
koji sam po sebi ili zbog dodane izolacije zadrzava strukturu i integritet koji su
jednakovrijedni ¢eliku na kraju odgovarajuceg standardnog ispitivanja

vatrootpornosti;

(zb) ,standardno ispitivanje vatrootpornosti’ znaci ispitivanje uzoraka
odgovarajucih pregrada ili paluba zagrijavanjem u ispitnoj pe¢i do temperatura
koje priblizno odgovaraju standardnoj krivulji vrijeme-temperatura u skladu s
metodom ispitivanja odredenom u Medunarodnom kodeksu o postupcima
ispitivanja vatrootpornosti iz 2010. koji je dio Rezolucije IMO-a MSC.307(88)

od 3. prosinca 2010., u azuriranoj verziji;

(zc) ,tradicionalni brod’ znaci sve vrste povijesnih putnickih brodova projektirane
prije 1965. i njihove replike izgradene uglavnom od originalnih materijala,
ukljucujuéi one projektirane za poticanje i promicanje tradicionalnih vjestina i
pomorstva, koji zajedno sluze kao Zivi spomenici kulture 1 kojima se upravlja u

skladu s tradicionalnim nac¢elima pomorskih vjestina i tehnike;

(zd) ,jahta za razonodu ili plovilo za razonodu’ znaci plovilo koje se ne

upotrebljava u komercijalne svrhe, neovisno o vrsti pogona;

(ze) ,tender’ znaci plovilo koje se prevozi na brodu 1 koje se upotrebljava za
prijevoz vise od 12 putnika od putnickog broda u stanju mirovanja do obale i

natrag;
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(zea)

(zeb)

(zf)

,brod za usluge u vezi s odobalnim projektima’ znaci brod koji se upotrebljava
za prijevoz i smjestaj industrijskog osoblja koje na brodu ne obavlja radove

koji su kljuéni za poslovanje broda;

,plovilo za usluge u vezi s odobalnim projektima’ znaci plovilo koje se
upotrebljava za prijevoz i smjestaj industrijskog osoblja koje na plovilu ne

obavlja radove koji su klju¢ni za poslovanje plovila;
,Znacajni popravci, izmjene i preinake’ znaci bilo koje od sljedeceg:

— svaka promjena kojom se bitno mijenjaju dimenzije broda, kao $to je

produljenje dodavanjem novog srediSnjeg dijela trupa,

— svaka promjena kojom se bitno mijenja kapacitet broda za prijevoz

putnika, kao S$to je preinaka palube vozila u prostore za smjestaj putnika,

— svaka promjena kojom se bitno produljuje radni vijek broda, kao Sto je

obnavljanje prostora za smjestaj putnika na jednoj cijeloj palubi,

— svaka preinaka bilo koje vrste broda u putnicki brod.”;
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2. ¢lanak 3. zamjenjuje se sljede¢im:

,,Clanak 3.

Podrucje primjene

1. Ova se Direktiva primjenjuje na sljedece putnicke brodove i plovila, bez obzira na

zastavu pod kojom plove, kada obavljaju nacionalnu plovidbu:
(a) nove i postojece putnicke brodove duljine 24 metra i vise;
(b) brza putnicka plovila.

Svaka drzava Clanica, u svojstvu drzave luke, osigurava da putnicki brodovi i brza
putnicka plovila koji plove pod zastavom drzave koja nije drzava ¢lanica u
potpunosti udovoljavaju zahtjevima ove Direktive prije nego §to mogu obavljati

nacionalnu plovidbu u toj drzavi ¢lanici.
2. Ova Direktiva ne primjenjuje se na:
(a) putnicke brodove koji su:
1. ratni brodovi 1 brodovi za prijevoz vojnih trupa;
ii.  jedrenjaci;

iii.  brodovi koji nemaju mehanicki pogon;
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iv.  plovila izgradena od materijala koji nije Celik ili jednakovrijedni
materijal, a koja nisu obuhvaéena normama za brza plovila (Rezolucija
MSC 36(63) ili MSC.97(73)) ili dinamicki podrzavana plovila
(Rezolucija A.373 (X));

v.  drveni brodovi jednostavne gradnje;
vi. tradicionalni brodovi;
vii. jahte za razonodu;
viii. brodovi koji plove isklju¢ivo u podrucjima luka;
ix. brodovi za usluge u vezi s odobalnim projektima; ili
X.  tenderi;
(b) brza putnicka plovila koja su:
1. ratna plovila i plovila za prijevoz vojnih trupa;
ii.  plovila za razonodu;
iii.  plovila koja plove isklju¢ivo u podrucjima luka; ili

iv.  plovila za usluge u vezi s odobalnim projektima.

PE-CONS 34/17 MGT/jn 17
DGE 2 HR



3. Drzave ¢lanice koje nemaju morske luke i koje pod svojom zastavom nemaju
putnicke brodove ili plovila koji su obuhvacéeni podru¢jem primjene ove Direktive
mogu odstupiti od odredaba ove Direktive, osim od obveze utvrdene u drugom

podstavku.

Drzave ¢lanice koje namjeravaju primijeniti takvo odstupanje obavjesé¢uju Komisiju
najkasnije ... [datum prenoSenja ove direktive o izmjeni] ako su ti uvjeti ispunjeni te
nakon toga obavjes¢uju Komisiju jednom godiS$nje o svakoj naknadnoj promjeni.
Takve drzave ¢lanice ne mogu dopustiti putni¢kim brodovima ili plovilima koji su
obuhvaceni podruc¢jem primjene ove Direktive da plove pod njihovom zastavom dok

ne prenesu i ne provedu ovu Direktivu.”;
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,,Clanak 4.

¢lanak 4. zamjenjuje se sljede¢im:

Kategorizacija morskih podrucja i klase putnickih brodova

1.  Morska podrucja dijele se na sljedece kategorije:

,Podrucje A”

znaci morsko podru¢je izvan podrucja B, C i D.

,Podrucje B”

znaci morsko podrucje ¢ije zemljopisne koordinate ni na kojoj
tocki ne sezu dalje od 20 milja od obalne crte, uzimajuci u obzir
srednju visinu morskih mijena, ali koje je izvan morskih
podruc¢ja CiD.

,Podrucje C”

znaci morsko podrudje ¢ije zemljopisne koordinate ni na kojoj
tocki ne sezu dalje od 5 milja od obalne crte, uzimajuéi u obzir
srednju visinu morskih mijena, ali koje je izvan morskog
podrucja D ako postoji..

Usto je vjerojatnost od pojave znatne visine vala koja prelazi

2,5 metra manja od 10 % u razdoblju od godinu dana za plovidbu
koja se obavlja cijele godine ili tijekom odredenog razdoblja za
sezonsku plovidbu, poput plovidbe u ljetnom razdoblju.

,Podruc¢je D”

znaci morsko podrucje ¢ije zemljopisne koordinate ni na kojoj
tocki ne sezu dalje od 3 milje od obalne crte, uzimajuéi u obzir
srednju visinu morskih mijena.

Usto je vjerojatnost od pojave znatne visine vala koja prelazi

1,5 metra manja od 10 % u razdoblju od godinu dana za plovidbu
koja se obavlja cijele godine ili tijekom odredenog razdoblja za
sezonsku plovidbu, poput plovidbe u ljetnom razdoblju.

2. Svaka drzava ¢lanica:

(a) sastavlja i prema potrebi azurira popis morskih podruc¢ja pod svojom

nadleznoS§cu;
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(b)

(©)

(d)

odreduje unutarnju granicu morskog podrucja najblizeg njezinoj obalnoj crti;

objavljuje popis u javnoj bazi podataka dostupnoj na internetskim stranicama

nadleznog tijela za pomorstvo;

obavjes¢uje Komisiju o mjestu objave tih podataka te kada se u popis unesu

izmjene.

3. Odstupajuci od obveze sastavljanja popisa morskih podrucja Gréka moze sastaviti i

prema potrebi azurira popis morskih plovnih putova kojim su obuhvaéeni morski

plovni putovi u Gr¢koj, koristeci se pritom odgovaraju¢im kriterijima za kategorije

navedene u stavku 1.

4.  Putnicki brodovi dijele se na sljedece klase prema morskom podrucju u kojemu

mogu ploviti:

,.Klasa A”

znaci putnicki brod koji obavlja nacionalnu plovidbu u
podrucjima A, B, C1D.

,,Klasa B”

znaci putnicki brod koji obavlja nacionalnu plovidbu u
podru¢jima B, C i D.

,,Klasa C”

znaci putnicki brod koji obavlja nacionalnu plovidbu u
podru¢jima CiD.

,,Klasa D”

znaci putnicki brod koji obavlja nacionalnu plovidbu u
podrucju D.

5. Na brza putnicka plovila primjenjuju se kategorije definirane u poglavlju 1. (1.4.10) 1

(1.4.1
(1.4.1

1.) Medunarodnog pravilnika o brzim plovilima iz 1994. ili u poglavlju 1.

2.)1(1.4.13.) Medunarodnog pravilnika o brzim plovilima iz 2000.”;
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4. ¢lanak 5. mijenja se kako slijedi:
(a) wustavku 2. drugi podstavak zamjenjuje se sljede¢im:

»Svaka drzava €lanica, u svojstvu drzave luke, priznaje SvjedodZbu o sigurnosti
brzog plovila i Dozvolu za rad koje je izdala druga drzava ¢lanica za brzo putnicko
plovilo koje obavlja nacionalnu plovidbu ili Svjedodzbu o sigurnosti putnickog broda
iz ¢lanka 13. koju je izdala druga drzava Clanica za putnicke brodove koji obavljaju

nacionalnu plovidbu.”;
(b) stavak 3. brise se;
(c) stavak 4. zamjenjuje se sljede¢im:

»4. Brodska oprema, koja je u skladu sa zahtjevima utvrdenima u skladu s
Direktivom 2014/90/EU Europskog parlamenta i Vijeca*, smatra se

uskladenom sa zahtjevima utvrdenima u ovoj Direktivi.

* Direktiva 2014/90/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. srpnja 2014. o
pomorskoj opremi i stavljanju izvan snage Direktive Vije¢a 96/98/EZ (SL
L 257, 28.8.2014., str. 146.).”;
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5. ¢lanak 6. mijenja se kako slijedi:

(a) stavak 1. mijenja se kako slijedi:

1.

1l

tocka (a) zamjenjuje se sljede¢im:

»(a) gradnja i odrzavanje trupa, glavnih i pomo¢nih strojeva te elektri¢nih 1
automatskih postrojenja moraju biti u skladu s normama za klasifikaciju
prema pravilima priznate organizacije ili jednakovrijednim pravilima
koja primjenjuje administracija u skladu s ¢lankom 11. stavkom 2.

Direktive 2009/15/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a*;

* Direktiva 2009/15/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od
23. travnja 2009. o zajednickim pravilima i normama za organizacije

koje obavljaju pregled i nadzor brodova te za odgovarajuce aktivnosti
pomorskih uprava (SL L 131, 28.5.2009., str. 47.).”;

tocka (c) brise se;

(b) ustavku 2. tocki (b):

podtocka ii. brise se;
podtocka iii. zamjenjuje se sljedecim:

»l11.  neovisno o tocki i., novi putnicki brodovi klase D izuzimaju se iz
zahtjeva za minimalnu visinu pramca utvrdenu u Medunarodnoj

konvenciji o teretnim linijama iz 1966.;”;
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(c) stavak 3. mijenja se kako slijedi:

1.

il.

tocke (¢) 1 (d) zamjenjuju se sljede¢im:

»(¢) postojeci putniCki brodovi klasa C 1 D moraju zadovoljavati posebne

(d)

odgovarajuce zahtjeve ove Direktive, a u pogledu pitanja koja nisu
obuhvacena tim zahtjevima, pravila administracije drzave zastave; tim se
pravilima mora osigurati jednakovrijedna razina sigurnosti kao $to je ona
iz poglavlja II-1 i II-2 Priloga 1., uzimajuéi pritom u obzir posebne
lokalne uvjete plovidbe u vezi s morskim podrucjima u kojima je
brodovima tih klasa dopustena plovidba; prije ukljucivanja postojecih
putnickih brodova klasa C i D u obavljanje redovite nacionalne plovidbe
u drzavi luke, administracija drZzave zastave mora pribaviti suglasnost

drzave luke u pogledu tih pravila;

ako drzava Clanica smatra da su pravila koje zahtijeva administracija
drzave luke u skladu s tockom (c¢) ovog stavka neopravdana, ona o tome
odmah obavjes¢uje Komisiju. Komisija donosi provedbene akte koji
sadrzavaju njezinu odluku o tome jesu li ta pravila opravdana. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 11.

stavka 2.”;

tocke (e) 1 (f) brisu se;
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(d) stavak 4. mijenja se kako slijedi:
1. u tocki (a) treca alineja zamjenjuje se sljede¢im:

— ,»,ako u potpunosti ispunjavaju zahtjeve Kodeksa o sigurnosti dinamicki
podrzavanih plovila (Kodeks DSC) iz Rezolucije IMO-a A.373(10) u

azuriranoj verziji;”;
ii.  tocka (c) zamjenjuje se sljede¢im:

»(€) gradnja i odrzavanje brzih putnickih plovila i njihove opreme moraju biti
u skladu s pravilima za klasifikaciju brzih plovila priznate organizacije ili
jednakovrijednim pravilima koje primjenjuje administracija, u skladu s

Clankom 11. stavkom 2. Direktive 2009/15/EZ.”;
(e) dodaju se sljededi stavci:

»J. Zanove i postojece brodove znacajni popravci, izmjene i preinake te
pripadaju¢a oprema moraju biti u skladu sa zahtjevima za nove brodove
navedenima u stavku 2. tocki (a); preinake na brodovima iskljucivo radi
postizanja veée sposobnosti prevladavanja oSte¢enja ne smatraju se znacajnim

izmjenama.
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6.  Brodovi izgradeni od jednakovrijednog materijala prije ... [datum stupanja na
snagu ove direktive o izmjeni] moraju biti u skladu sa zahtjevima iz ove

Direktive do ... [6 godina od datuma iz ¢lanka 2. stavka 1. drugog podstavka].

7. Odstupajuci od ove Direktive, drzava ¢lanica koja ... [datum stupanja na snagu
ove direktive o izmjeni] pod svojom zastavom ima vise od 60 putnickih
brodova izgradenih od aluminijske legure moze izuzeti od odredaba ove

Direktive sljedece putni¢ke brodove za sljedec¢a razdoblja:

(a) putnickim brodovima klasa B, C i D izgradenima od aluminijske legure
nakon ... [datum stupanja na snagu ove direktive o izmjeni], na razdoblje

od 10 godina od tog datuma; i

(b) putnickim brodovima klasa B, C i D izgradenima od aluminijske legure
prije ... [datum stupanja na snagu ove direktive o izmjeni], na razdoblje

od 12 godina od tog datuma,
pod uvjetom da ti brodovi plove isklju¢ivo medu lukama te drzave Clanice.

Svaka drzava ¢lanica koja Zeli primijeniti to odstupanje obavjeS¢uje Komisiju o
svojoj namjeri do ... [datum iz ¢lanka 2. stavka 1. drugog podstavka] te
obavjescuje Komisiju o njegovu sadrzaju. One Komisiju obavjes$¢uju i o svim
naknadnim promjenama. Komisija obavjes¢uje druge drzave Clanice u skladu s

¢lankom 9. stavkom 4.”;
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¢lanak 7. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. zamjenjuje se sljedecim:

»1. Ro-ro putnicki brodovi klase C kojima je kobilica polozena ili koji su bili u
sli¢noj fazi gradnje 1. listopada 2004. ili nakon tog datuma te svi ro-ro putnicki
brodovi klasa A i B moraju biti u skladu s ¢lancima 6., 8.1 9.

Direktive 2003/25/EZ.”;
(b) stavak 2. brise se;
¢lanak 8. mijenja se kako slijedi:
(a) ustavku 3. drugi podstavak brise se;
(b) stavak 4. brise se;
¢lanak 9. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

»2. Drzava ¢lanica moze, prema postupku utvrdenom u stavku 4., donijeti mjere
kojima se dopustaju jednakovrijedne zamjene za odredene posebne zahtjeve iz
ove Direktive, pod uvjetom da su takve zamjene najmanje jednako ucinkovite

kao ti zahtjevi.”;
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(b) stavak 4. zamjenjuje se sljede¢im:

»4. Drzava Clanica koja se koristi pravima dodijeljenima stavcima 1., 2. ili 3.

postupa u skladu s drugim do sedmim podstavkom ovog stavka.

Drzava ¢lanica obavjes¢uje Komisiju o mjerama koje namjerava donijeti i
takvoj obavijesti dodaje pojedinosti dostatne za potvrdu odrzavanja

odgovarajuce razine sigurnosti.

Ako u roku od Sest mjeseci od te obavijesti Komisija donese provedbene akte
koji sadrzavaju njezinu odluku da predloZene mjere nisu opravdane, od
navedene drzave Clanice zahtijeva se da predlozene mjere izmijeni ili da ih ne
donese. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz

¢lanka 11. stavka 2.

Donesene mjere navode se u relevantnom nacionalnom zakonodavstvu te

priop¢uju Komisiji i drugim drzavama clanicama.

Svaka od tih mjera primjenjuje se na sve putnicke brodove iste klase ili na
plovila koja plove pod istim navedenim uvjetima, bez diskriminacije na
temelju njihove zastave ili drzavne pripadnosti ili mjesta poslovnog nastana

njihova prijevoznika.

Mjere navedene u stavku 3. primjenjuju se samo dok brod ili plovilo obavljaju

plovidbu pod navedenim uvjetima.
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Drzave ¢lanice mjere iz drugog i Cetvrtog podstavka prijavljuju Komisiji putem
baze podataka koju Komisija uspostavlja i odrzava u tu svrhu te kojoj.
Komisija i drzave ¢lanice imaju pristup. Komisija donesene mjere stavlja na

raspolaganje na javno dostupnim internetskim stranicama.”;

(c) ustavku 5. tocka (c) zamjenjuje se sljede¢im:

»(¢) Komisija donosi provedbene akte koji sadrzavaju njezinu odluku o tome je li

odluka drzave ¢lanice da obustavi plovidbu tog broda ili plovila ili da uvede
dodatne mjere opravdana zbog ozbiljnog ugrozavanja sigurnosti zivota ili
imovine ili okoli$a, a ako takva obustava ili nametanje dodatnih mjera nisu
opravdani, koji sadrzavaju njezinu odluku kojom se od doti¢ne drzave ¢lanice
zahtijeva da povuce tu obustavu ili mjere. Ti se provedbeni akti donose u

skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 11. stavka 2.”;

9. ¢lanak 10. mijenja se kako slijedi:

(a) wustavku 1. tocka (d) zamjenjuje se sljede¢im:

»(d) posebna upucivanja na ,,medunarodne konvencije” i rezolucije IMO-a iz

¢lanka 2. toc¢aka (g), (m), (q) i (zb), ¢lanka 3. stavka 2. toc¢ke (a), ¢lanka 6.
stavka 1. tocke (b) i ¢lanka 6. stavka 2. tocke (b).”;
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(b) ustavku2.:
1. toCka (b) zamjenjuje se sljede¢im:

»(b) prilagodile tehnicke specifikacije iz izmjena medunarodnih konvencija za

brodove klasa B, C i D i plovila, s obzirom na steceno iskustvo;”;
ii.  dodaju se sljedece tocke:

»(€) pojednostavili i pojasnili tehnicki elementi, s obzirom na iskustvo

ste¢eno u njihovoj provedbi;

(d) azurirala upuéivanja na druge instrumente Unije koji se primjenjuju na

nacionalne putnicke brodove.”;
(c) stavci 3.1 4. zamjenjuju se sljede¢im:

»3. Komisija je ovlaStena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 10.a

radi donosenja izmjena ove Direktive iz stavaka 1. 1 2. ovog ¢lanka.
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4. U iznimnim okolnostima u kojima je to propisno opravdano odgovaraju¢om
analizom Komisije i kako bi se izbjegla ozbiljna i neprihvatljiva prijetnja
pomorskoj sigurnosti, zdravlju, Zivotu na brodu ili uvjetima rada ili morskom
okolisu, ili neuskladenost s pomorskim zakonodavstvom Unije, Komisija je
ovlastena za donosenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 10.a kojima se
ova Direktiva mijenja kako se za potrebe ove Direktive ne bi primjenjivala

izmjena medunarodnih instrumenata iz ¢lanka 2.

Ti delegirani akti donose se najkasnije tri mjeseca prije isteka razdoblja
utvrdenog na medunarodnoj razini za preSutno prihvacanje doti¢ne izmjene ili
predvidenog datuma stupanja na snagu navedene izmjene. U razdoblju koje
prethodi stupanju na snagu takvog delegiranog akta drzave ¢lanice suzdrzavaju
se od svih inicijativa kojima je cilj ukljuciti tu izmjenu u nacionalno
zakonodavstvo ili primijeniti tu izmjenu doti¢nog medunarodnog

instrumenta.”;

10. umece se sljedeci ¢lanak:

,,Clanak 10.a

Izvrsavanje delegiranja ovlasti

1. Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 10. stavka 3. 1 ¢lanka 10. stavka 4.

dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima utvrdenima u ovom ¢lanku.
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Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 10. stavka 3. i ¢lanka 10. stavka 4.
dodjeljuje se Komisiji na razdoblje od sedam godina poc¢evsi od ... [datum stupanja
na snagu ove direktive o izmjeni]. Komisija izraduje izvjesce o delegiranju ovlasti
najkasnije devet mjeseci prije kraja razdoblja od sedam godina. Delegiranje ovlasti
presutno se produljuje za razdoblja jednakog trajanja, osim ako se Europski
parlament ili Vije¢e tom produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja

svakog razdoblja.

Europski parlament ili Vijece u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti
iz ¢lanka 10. stavka 3. i ¢lanka 10. stavka 4. Odlukom o opozivu prekida se
delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv poc€inje proizvoditi u¢inke
sljedeceg dana od dana objave te odluke u SluZbenom listu Europske unije ili na
kasniji dan naveden u njoj. On ne utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na

snazi.

Prije donosenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje je
imenovala svaka drzava ¢lanica u skladu s nacelima utvrdenima u

Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.

Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i

Vijecu.
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6.  Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 10. stavka 3. ili ¢lanka 10. stavka 4. stupa
na snagu samo ako ni Europski parlament ni Vije¢e u roku od dva mjeseca od
priopc¢enja tog akta Europskom parlamentu i Vijecu na njega ne podnesu nikakav
prigovor ili ako su prije isteka tog roka i Europski parlament i Vijece obavijestili
Komisiju da nece podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje za dva mjeseca na

inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.”;
11. ¢lanak 11. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

»2. Priupuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU)

br. 182/2011 Europskog parlamenta 1 Vijec¢a*.

* Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. veljace 2011.
o utvrdivanju pravila i op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava

¢lanica nad izvrSavanjem provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011.,
str. 13.).”;

(b) stavak 3. brise se;
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12. ¢lanak 12. mijenja se kako slijedi:

(a) stavak 1. zamjenjuje se sljedecim:

371-

Svaki putnicki brod podlijeZe pregledima koje obavlja administracija drzave

zastave, a navedeni su u tockama (a), (b) i (¢):
(a) osnovnom pregledu prije pustanja broda u plovidbu;
(b) redovitom pregledu svakih 12 mjeseci; i

(¢) dodatnim pregledima, prema potrebi.”;

(b) stavak 2. brise se;

13. ¢lanak 13. mijenja se kako slijedi:

(a) stavak 1. zamjenjuje se sljedecim:

371-

Svi novi i postojeci putnicki brodovi koji ispunjavaju zahtjeve ove Direktive
moraju imati SvjedodZzbu o sigurnosti putnickog broda u skladu s ovom
Direktivom. Obrazac svjedodzbe utvrden je u Prilogu II. Tu svjedodzbu izdaje
administracija drzave zastave nakon obavljenog osnovnog pregleda, kao §to je

opisano u ¢lanku 12. stavku 1. tocki (a).”;
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(b) ustavku 3. tre¢i podstavak zamjenjuje se sljedeé¢im:

,Prije izdavanja Dozvole za rad brzim putni¢kim plovilima koja obavljaju
nacionalnu plovidbu u drzavi luke administracija drzave zastave mora se suglasiti s
drzavom luke o svim uvjetima obavljanja plovidbe brzih putnickih plovila u toj

drzavi. Administracija drzava zastave u Dozvoli za rad navodi sve takve uvjete.”;
(c) stavak 4. zamjenjuje se sljedecim:

»4.  Dodatne sigurnosne mjere, jednakovrijedne zamjene i izuze¢a odobrena
brodovima ili plovilima na temelju ¢lanka 9. stavaka 1., 2. 1 3. te u skladu s tim

odredbama navode se u svjedodzbi broda ili plovila.”;

14, ¢lanak 14. brise se;

15. umece se sljedeci ¢lanak:
,,Clanak 16.a
Preispitivanje

Komisija obavlja evaluaciju provedbe ove Direktive te Europskom parlamentu i Vijecu
podnosi rezultate evaluacije do ... [sedam godina od datuma na koji se upucuje u ¢lanku 2.

stavku 1. drugom podstavku].”;
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16.

Prilog I. mijenja se kako slijedi:

(2)

u poglavlju II-2. dijelu A stavku 13.1. prvi podstavak zamjenjuje se sljede¢im:

,»Na svakom brodu mora biti stalno izloZen op¢i plan protupozarne zastite namijenjen
brodskim casnicima, koji za svaku palubu jasno pokazuje upravljacke stanice,
razliite pozarne sekcije zatvorene pregradama klase ,,A”, sekcije zatvorene
pregradama klase ,,B” s podacima o sustavu za otkrivanje pozara i protupozarni
alarm, o sustavu za rasprSivanje, uredajima za gasenje pozara, sredstvima za pristup
u razne odjeljke, na palube itd. te o ventilacijskom sustavu ukljucujuéi podatke o
upravljanju ventilatorima, polozajima zaklopki i identifikacijskim brojevima
primjerak mora imati svaki ¢asnik, a jedan primjerak mora biti stalno dostupan na
brodu. Planovi i knjiZice s uputama moraju se stalno aZurirati, a sve izmjene moraju
se unijeti $to prije. Planovi i upute moraju biti na sluzbenom jeziku drzave zastave.
Ako taj jezik nije ni engleski ni francuski, mora postojati prijevod na jedan od ta dva
jezika. Za brod koji obavlja nacionalnu plovidbu u drugoj drzavi ¢lanici mora
postojati prijevod na sluzbeni jezik te drzave luke ako taj jezik nije ni engleski ni

francuski.”;
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(b) u prvom stavku biljeske 1. uz tablicu u poglavlju III. stavku 2. uvodni dio zamjenjuje

se sljede¢im:

»Plovila za prezivljavanje mogu biti brodice za spaSavanje ili splavi za spaSavanje ili
njihova kombinacija u skladu s pravilom I11/2.2. Ako je to opravdano vrstom
putovanja u zaklonjenom podrucju i/ili povoljnim klimatskim uvjetima u podruc¢ju
plovidbe 1 ako to ne odbije drzava ¢lanica luke, administracija drzave zastave moze,

uzimajuci u obzir preporuke IMO-a iz okruznice MSC/Circ.1046, prihvatiti:”.

Clanak 2.

Prenosenje

1. Drzave Clanice do ... [24 mjeseca od stupanja na snagu ove Direktive] donose i objavljuju
odredbe potrebne radi uskladivanja s ovom Direktivom. One o tome odmah obavje$¢uju

Komisiju.
One primjenjuju te odredbe od ... [24 mjeseca od stupanja na snagu].

Kada drzave clanice donose te odredbe, one sadrzavaju upucivanje na ovu Direktivu ili se
na nju upucuje prilikom njihove sluzbene objave. Nacine tog upucivanja odreduju drzave

¢lanice.

2. Drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih odredaba nacionalnog prava koje donesu

u podrucju na koje se odnosi ova Direktiva.
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Clanak 3.

Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Clanak 4.
Adresati

Ova je Direktiva upuéena drzavama clanicama.

Sastavljeno u

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednik
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