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REGULAMENTO (UE) 2020...
DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

de 21 de outubro de 2020

que altera a Diretiva (UE) 2016/798 no que respeita a aplicacdo da regras de seguranca e de

interoperabilidade ferroviarias na ligacio fixa do canal da Mancha

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 91.°,
Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Apos transmissao do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu!,

Ap0s consulta ao Comité das Regides,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario?,

1 Parecer de 16 de setembro de 2020 (ainda ndo publicado em Jornal Oficial).
2 Posicao do Parlamento Europeu de 8 de outubro de 2020 (ainda ndo publicada em Jornal
Oficial) e decisdo do Conselho de 14 de outubro de 2020.
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Considerando o seguinte:

(1

2)

3)

A Diretiva (UE) 2016/798 do Parlamento Europeu e do Conselho! exige que cada Estado-
Membro estabelega uma autoridade nacional de seguranga para ser incumbida das tarefas
especificadas em matéria de segurancga ferroviaria. Em conformidade com essa diretiva,
uma autoridade nacional de seguranga pode ser um organismo instituido unilateralmente
pelo Estado-Membro em causa ou, em alternativa, um organismo encarregado por varios

Estados-Membros dessas tarefas, a fim de assegurar um regime de seguranca unificado.

O Tratado entre a Franca e o Reino Unido da Gra-Bretanha e da Irlanda do Norte relativo a
Construgdo e a Exploracao por Concessionarios Privados de uma ligacdo fixa do canal da
Mancha, assinado em Cantuaria em 12 de fevereiro de 1986 («Tratado de Cantuariay),
instituiu uma Comissdo Intergovernamental para supervisionar todas as questdes relativas a

construcdo e ao funcionamento desta ligagdo (a «Comissdo Intergovernamental»).

Até ao termo do periodo de transi¢do previsto no Acordo de saida do Reino Unido da Gra-
Bretanha e da Irlanda do Norte da Unido Europeia e da Comunidade Europeia da Energia

Atomica? («periodo de transi¢do»), a Comissdo Intergovernamental é a autoridade nacional
de seguranca, na ace¢do da Diretiva (UE) 2016/798, responsavel pela ligacao fixa do canal

da Mancha.

2

Diretiva (UE) 2016/798 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2016,
relativa a seguranca ferroviaria (JO L 138 de 26.5.2016, p. 102).
JOL29de31.1.2020, p. 7.
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4

©)

(6)

No termo do periodo de transi¢do, a Comissdo Intergovernamental serd um organismo
instituido por um acordo internacional entre um Estado-Membro, a saber, a Franca, e um
pais terceiro, a saber, o Reino Unido da Gra-Bretanha e da Irlanda do Norte. Salvo
disposi¢do em contrario prevista num acordo internacional vinculativo para o Reino Unido,
deixara de ser uma autoridade nacional de seguranga ao abrigo do direito da Unido e o
direito da Unido deixara de ser aplicavel a parte da ligacdo fixa do canal da Mancha sob a

jurisdi¢ao do Reino Unido.

A fim de garantir um funcionamento seguro e eficiente da ligagao fixa do canal da
Mancha, sera conveniente que a Comissao Intergovernamental continue a ser a Unica

autoridade responsavel pela segurancga da totalidade dessa infraestrutura.

Para esse efeito, a Decisdo (UE) 2020/... do Parlamento Europeu € do Conselho'* habilitaa
Franga a negociar, assinar e celebrar, sob determinadas condi¢des, um acordo internacional
que complementa o Tratado de Cantuaria, nos termos do qual a Comissao
Intergovernamental continuara a ser a Unica autoridade responsavel pela seguranga
competente para a aplicagdo do direito da Unido no que respeita a liga¢do fixa do canal da

Mancha.

Decisao (UE) 2020/... do Parlamento Europeu e do Conselho.

JO: inserir no texto o numero da decisdo constante do documento PE-CONS 31/20
(2020/0160(COD)) e inserir o nimero, a data, o titulo e a referéncia de JO dessa decisdo na
nota de rodapé.
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(7

(8)

©)

(10)

(1)

Para o efeito, deverao ser estabelecidas regras especificas relativas as
autoridadesespecificas de seguranga, bem como as obrigac¢des do Estado-Membro em
causa de tomar todas as medidas necessarias para assegurar que a legislagao da Unido seja
sempre aplicada pela autoridade especifica de seguranca ou, se esta nao existir, pela sua

propria autoridadenacional de seguranca.

A resolugdo de litigios entre o Estado-Membro em causa e o pais terceiro em matéria de
seguranca ferroviaria pode suscitar questdes de interpretagao do direito da Unido. Por
conseguinte, o Tribunal de Justi¢a da Unido Europeia devera ser capacitado para

pronunciar decisdes prejudiciais sobre tais questdes.
A Diretiva (UE) 2016/798 devera, portanto, ser alterada em conformidade.

Uma vez que o objetivo do presente regulamento, nomeadamente garantir o funcionamento
seguro e eficiente da ligacdo fixa do canal apds o final do periodo de transi¢do, ndo pode
ser suficientemente alcangado pelos Estados-Membros, mas pode, devido a dimensao e aos
efeitos da ag@o proposta, ser mais bem alcangado a nivel da Unido, a Unido pode adotar
medidas, em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do
Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da proporcionalidade
consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento nao excede o necessario para atingir

esse objetivo.

O presente regulamento devera entrar em vigor com carater de urgéncia no dia seguinte ao

da sua publica¢do no Jornal Oficial da Unido Europeia,

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

PE-CONS 32/1/20 REV 1 4

PT



Artigo 1.°
Alteragoes a Diretiva (UE) 2016/798

A Diretiva (UE) 2016/798 ¢ alterada do seguinte modo:
1) No artigo 3.°, o ponto 7) passa a ter a seguinte redacgao:
«7) «Autoridade nacional de seguranca»:

a) o organismo nacional responsavel pelas tarefas relacionadas com a seguranga

ferroviaria, em conformidade com a presente diretiva,

b)  qualquer organismo responsavel pelas tarefas referidas na alinea a), designado
por varios Estados-Membros, a fim de assegurar um regime de seguranca

unificado, ou

c) qualquer organismo responsavel pelas tarefas referidas na alinea a), designado
por um Estado-Membro e um pais terceiro, a fim de assegurar um regime de
seguranga unificado, desde que a Unido tenha celebrado um acordo para o
efeito com o pais terceiro em causa ou que esse Estado-Membro tenha
celebrado esse acordo em conformidade com uma habilitagdo concedida para

esse efeito pela Unido.».
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2)

Ao artigo 16.°, sdo aditados os seguintes numeros:

«“.

Sempre que um unico elemento das infraestruturas de engenharia se encontre
parcialmente situado num pais terceiro e parcialmente situado num Estado-Membro,
este pode designar, além da autoridade nacional de seguranca competente pelo seu
territério, e em conformidade com o artigo 3.°, ponto 7, alinea c¢), e mediante acordo
internacional celebrado pela Unido ou cuja celebragdo ¢ autorizada pela Unido, uma
autoridade responsavel pela seguranca, competente especificamente para essa
infraestrutura de engenharia e para todos os outros elementos da infraestrutura
ferroviaria ligados a mesma («autoridade de seguranca especifica»). Nos termos
desse acordo internacional, a autoridade nacional de seguranca pode assumir
temporariamente a competéncia para a parte da infraestutura de engenharia situada

nesse Estado-Membro.

No contexto de qualquer acordo internacional tal como o referido no primeiro
paragrafo, o Estado-Membro em causa deve tomar todas as medidas a sua disposi¢ao
ao abrigo desse acordo internacional a fim de assegurar que a autoridade de
seguranca especifica cumpre o direito da Unido. Para o efeito, e sempre que
necessario por razdes de seguranca ferroviaria, o Estado-Membro em causa deve
utilizar sem demora o direito conferido por esse acordo internacional , nos termos do
qual a autoridade nacional de seguranc¢a tem o direito de assumir a competéncia
exclusiva da parte da infraestrutura de engenharia ferroviaria situada no Estado-

Membro em causa.
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5. Seum litigio submetido a arbitragem nos termos de um acordo internacional suscitar
uma questdo de interpretacao do direito da Unido, o Tribunal de Justica da Unido
Europeia («Tribunal de Justiga») ¢ competente para proferir uma decisao prejudicial
sobre a questdo, a pedido do tribunal arbitral constituido para a resolugado de litigios

no ambito desse acordo internacional.

As disposig¢des do direito da Unido que regem os processos submetidos ao Tribunal
de Justiga em conformidade com o artigo 267.° do Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeiaaplicam-se, mutatis mutandis, aos pedidos de decisdo prejudicial do
Tribunal de Justica apresentados nos termos do primeiroparagrafo do presente

namero.

Caso o tribunal arbitral ndo cumpra qualquer decisdo do Tribunal de Justiga proferida
nos termos do primeiroparagrafo, o Estado-Membro em causa devera aplicar sem
demora o direito previsto no acordo internacional , segundo o qual a autoridade
nacional de seguranga tem o direito de assumir a competéncia exclusiva da parte da

infraestrutura de engenharia situada nesse Estado-Membro.».
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Artigo 2.°

Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da

Unido Europeia.

O presente regulamento € obrigatorio em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em todos

os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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