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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON
ASETUS (EU) 2024/...,

annettu 24 piiviani huhtikuuta 2024,

asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta
satunnaisen henkiloliikenteen alalla noudatettavien,
vihimmaiistaukoja ja vuorokautisia ja viikoittaisia lepoaikoja koskevien
vahimmaiisvaatimusten osalta ja jisenvaltioiden valtuuksista
méariti seuraamuksia toisessa jasenvaltiossa tai kolmannessa maassa

tehdyisti asetuksen (EU) N:0 165/2014 rikkomisista

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan

1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jdlkeen kun esitys lainsddtdmisjirjestyksessd hyviaksyttaviksi siddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon!,
ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat tavallista lainsddtimisjérjestysti?,

1 EUVL C, C/2023/882, 8.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/882/0j.
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 13. maaliskuuta 2024 (ei vield julkaistu virallisessa
lehdesséd) ja neuvoston pditos, tehty 12. huhtikuuta 2024.
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sekd katsovat seuraavaa:

(1) Kuljettajien hyvit tydolot ja maantiekuljetusyritysten tasapuoliset liikketoimintaedellytykset
ovat keskeisen tdrkeitd tehokkaan, turvallisen ja sosiaalisesti vastuullisen
tielitkennesektorin luomiseksi, syrjimittomyyden varmistamiseksi ja patevien
tyontekijoiden houkuttelemiseksi. Sen vuoksi on olennaista, ettd tielitkennettd koskevat
unionin sosiaalialan sddannot ovat selkeitd, oikeasuhteisia, tarkoituksenmukaisia ja helposti
sovellettavissa ja valvottavissa ja ettd ne pannaan tdytintoon tehokkaasti ja

johdonmukaisesti kaikkialla unionissa.

(2) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 561/2006° vahvistettuja
vuorokautisia ja viikoittaisia enimmaisajoaikoja, vihimmaistaukoja sekd vuorokautisia ja
viikoittaisia lepoaikoja koskevia sdintdja sovelletaan kaikkiin maantieliikenteen
harjoittajiin ja niiden kuljettajiin riippumatta siitd, harjoittavatko ne henkil6- vai
tavaraliikennettd, ja kun on kyse henkildliikenteestd, onko litkkenne sdannollisti vai

satunnaista.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivini
maaliskuuta 2006, tieliikenteen sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston
asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).
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3) Maanteiden satunnaisen henkildliikenteen alaan liittyy tiettyjé erityispiirteitd, joita
maanteiden tavaraliikenteen alalla tai maanteiden sddnnodllisen henkil6litkenteen alalla ei
ole. Maanteiden satunnaiselle henkil6liikenteelle on ominaista korostunut kausiluonteisuus
sekd vaihtelevat ajoajat ja -matkat, jotka riippuvat matkustajien matkaohjelmasta. Alalla on
pystyttivd mukautumaan matkustajien tarpeisiin, kuten suunnittelemattomiin ja
ennakoimattomiin pyyntoihin tehdd yliméaréisid pysédhdyksid ja muuttaa reittid tai
aikataulua, aina kun mahdollista. Maanteiden satunnaisessa henkildliikenteessd ajoajat ovat
yleensa lyhyempié kuin tavaraliikenteessa tai sdédnnollisessd linja-autoliikenteessa.
Kuljettajat myos nukkuvat yleensa hotelleissa ja ajavat harvoin yoll4. Toisaalta kuljettajien
voidaan odottaa suorittavan tydajallaan myos yliméaaraisié tehtévid, jotka liittyvét usein

matkustajien kanssa tapahtuvaan vuorovaikutukseen.

4) Asetuksen (EY) N:o 561/2006 jélkiarvioinnissa todettiin, ettd jotkin vihimmadistaukoja ja
lepoaikoja koskevat yhdenmukaiset sddnnot eivét sovellu yhteen maanteiden satunnaisen
henkildliikenteen erityispiirteiden kanssa. Muut komission tekemét titd alaa koskevat
arvioinnit ovat osoittaneet, ettd jotkin asetuksessa (EY) N:o 561/2006 sdéddetyt taukoja ja
vuorokautisia ja viikoittaisia lepoaikoja koskevat vaatimukset ovat soveltumattomia ja
epakaytannollisid maanteiden satunnaista henkildliikennettd harjoittaville kuljettajille ja
litkenteenharjoittajille, koska ne vaikeuttavat tehokkaiden ja laadukkaiden satunnaisen
henkildliikenteen palvelujen jirjestamistd sekd heikentdvét kuljettajien tyooloja ja siten

my0s liitkenneturvallisuutta.
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(5) Sen vuoksi on aiheellista mukauttaa vihimmaistauko- ja lepoaikavaatimuksia, jotta niissi
otettaisiin huomioon maanteiden satunnaisen henkiloliikenteen erityisvaatimukset. On
my®0s aiheellista yhdenmukaistaa kansallisiin ja kansainvilisiin maanteiden satunnaisen

henkildliikenteen palveluihin sovellettavat siannot.

(6) Joustavammat sdédnn6t maanteiden satunnaista henkildliikennettd harjoittavien kuljettajien
taukojen ja lepoaikojen aikataulutuksessa eivét saisi milldén tavalla vaarantaa kuljettajien
turvallisuutta tai litkenneturvallisuutta, lisétd kuljettajien visymysta tai johtaa tyolojen
heikkenemiseen. Tdma joustavuus ei siten saisi muuttaa nykyisid sdéntgjd taukojen
yhteenlasketun vihimmaiskeston, vuorokautisten ja viikoittaisten enimmaisajoaikojen,
kahden viikon enimmaiisajoajan eikid enimmaistydajan osalta sovellettavan lainsddaddnnon

mukaisesti, Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/15/EY# mukaan lukien.

4 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/15/EY, annettu 11 pdivand maaliskuuta
2002, maantieliikenteen liikkuvissa tehtdvissd toimivien henkildiden tydajan jarjestimisestd
(EYVL L 80, 23.3.2002, s. 35).
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(7

(8)

Satunnaisen henkildliikenteen méairitelmén yhdenmukaistamiseksi on tarpeen selventéa,
ettd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1073/20095 vahvistettu
madritelma kattaa seki kansalliset ettd kansainvéliset palvelut. Lisdksi on aiheellista
paivittdd sddnnollisen henkildliikenteen maaritelméé viittamaan asetukseen (EY) N:o

1073/2009, jolla kumottiin neuvoston asetus (ETY) N:o 684/926,

Joustavuuden lisddminen maanteiden satunnaista henkildliikennettd harjoittavien
kuljettajien taukojen aikataulutuksessa ei saisi millddn tavoin lisatd kuljettajien visymysta
tai stressid. Olisi varmistettava, ettd kuljettajat pitdvat valttimattomén ja riittdvan levon
mahdollistavia vihimmadistaukoja. Siksi on tarpeen méérittda yksittdisten taukojen
vihimmadiskesto. Maanteiden satunnaista henkil6liikennetté harjoittavien kuljettajien olisi
voitava jakaa pakollinen taukonsa kahdeksi vihintdén 15 minuutin pituiseksi tauoksi,
samalla kun noudatetaan vaadittua kokonaiskestoltaan véhintdén 45 minuutin taukoa.
Joustavuuden lisddminen kyseisten taukojen aikataulutuksessa ei kuitenkaan saisi estia
kuljettajia pitdmastd taukoja, jotka ovat vaaditun vihimmaiskeston pituisia taukoja

pidempid, tai pitdméstd ylimairaisid taukoja.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1073/2009, annettu 21 péivdnd
lokakuuta 2009, kansainvilisen linja-autoliikenteen markkinoille piésya koskevista
yhteisistd sddnndistd ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 300,
14.11.2009, s. 88).

Neuvoston asetus (ETY) N:o 684/92, annettu 16 pdivind maaliskuuta 1992, yhteisista
sddnndistd harjoitettaessa kansainvélistd henkildliitkennettd linja-autoilla (EYVL L 74,
20.3.1992,s. 1).
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9) Jotta varmistetaan, ettd maanteiden satunnaista henkildliitkennettd harjoittavien kuljettajien
lepoaikojen aikataulutuksessa sallittua suurempaa joustavuutta ei kéytetd vaarin, on tarkedd
rajata selkedsti timin jouston kéyttotilanteet. Kuljettajien olisi ndin ollen voitava lykata
vuorokautisen lepoaikansa aloitusta enintdédn tunnilla, jos kyseisen vuorokauden aikana
kertynyt ajoaika ei ole ylittdnyt seitsemi tuntia, ja heidin olisi voitava lykata
vuorokautisen lepoaikansa aloitusta vain suorittaessaan vahintdan kuusi paivaé kestavia
satunnaisen henkildliikenteen kertaluontoisia palveluja. Tallaista joustoa olisi rajoitettava
edelleen siten, ettd kyseistd poikkeusta lepoaikoja koskevista sddnndistd voidaan kayttaa
vain kerran kunkin matkan aikana tai kahdesti, jos on kyse vihintdin kahdeksan paivaa
kestdvistd satunnaisen henkiloliikenteen kertaluontoisista palveluista. Kyseisen
poikkeuksen kiytto ei vaikuta viikoittaisen lepoajan viimeiseen alkamisaikaan. Jotta
tdytdntdonpanon valvonta olisi vaikuttavaa ja tehokasta, ajopiirturirekistereiden liséksi
olisi kéytettdva paperilla tai sihkoisessd muodossa olevaa jéljenndstd kuljetuskirjasta,

kunnes sidhkoinen kuljetuskirja on saatavilla.

(10) Euroopan tyoviranomainen (ELA) tukee tarvittaessa toimivaltaisten kansallisten
viranomaisten suorittamia tarkastuksia, jotka koskevat taukoja ja lepoaikoja koskevien

tdman asetuksen sddnndsten noudattamista.
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(11) Se, ettd mahdollisuus lykéta viikoittaista lepoaikaa enintddn 12 perittdiselld 24 tunnin
jaksolla sallitaan vain kansainvilisessi satunnaisessa henkiloliikenteessd, heikentda
yhdenvertaista kohtelua ja mahdollisuutta vadristymittomain ja oikeudenmukaiseen
kilpailuun toimijoiden, erityisesti pienten ja keskisuurten yritysten, valilld. Kansallisen
satunnaisen henkildliikenteen palveluja voitaisiin yhtd hyvin tarjota samoin ehdoin kuin
kansainvélisen satunnaisen henkildliikenteen palveluja, kun on kyse matkan pituudesta,
matkan kestosta tai matkustajille tarjottavista palveluista. Ndin ollen myds kansallisessa
satunnaisessa henkiloliikenteessa olisi voitava hyodyntéa téllaista mahdollisuutta lykata

viikoittaista lepoaikaa.

(12) Taytantdonpanon valvonnan helpottamiseksi kuljettajien olisi pidettdvé ajoneuvossa ja
koko matkan ajan kuljetuskirjaa, joka sisdltdd keskeiset tiedot matkasta. Téllaista
kuljetuskirjaa kiytetdédn jo asetuksen (EY) N:o 1073/2009 mukaisessa kansainvélisessi
satunnaisessa henkilolitkenteessd. Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
165/20147 kisin tehtyjd merkint6jd koskevien sdéinnosten mukaisesti kuljettajien olisi
my0s pidettdva ajoneuvossa kuljetuskirjoista paperiversiona tai sahkoisessd muodossa
olevat jiljennokset, jotka kattavat edeltidvien 28 pdivén aikana ja 31 pdivéstd joulukuuta
2024 alkaen edeltdvien 56 pdivin aikana harjoitetun maanteiden satunnaisen

henkiloliikenteen.

(13) Tehokkaan ja vaikuttavan tdytdnt6onpanon parantamiseksi olisi otettava kdyttoon
valvontatoimenpiteitd ja -vaatimuksia hyddyntden kaikilta osin digitaalisia vélineita.
Komission olisi arvioitava, mitkd toimenpiteet ovat asianmukaisia kuljetuskirjan

sahkoistamiseksi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 paivind
helmikuuta 2014, tieliikenteessa kaytettdvistd ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista
annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta seké tielitkenteen
sosiaalilainsddddannon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).

PE-CONS 30/1/24 REV 1 7
FI



(14)

(15)

Jotta voidaan varmistaa tehokkaat ja laadukkaat satunnaisen henkildliikenteen palvelut
sekd kuljettajien hyvét tyo- ja ajo-olosuhteet, komission olisi arvioitava satunnaiseen
henkildliikenteeseen sovellettavien sddntdjen tdytantoonpanoa ja niiden vaikutusta
kuljettajien tydoloihin ja alan houkuttelevuuteen. Komission olisi erityisesti seurattava talla
asetuksella kdyttoon otettujen poikkeusten kayttod tarkastelemalla, onko poikkeuksen
kattamalla ajanjaksolla kertynyt kokonaisajoaika liiallinen, lisddko se kuljettajien

viasymysti ja stressid, tai vaikuttaako se litkenneturvallisuuteen.

Asetuksessa (EY) N:o 561/2006 edellytetddn, ettd jisenvaltiot vahvistavat kyseisen
asetuksen ja asetuksen (EU) N:o 165/2014 rikkomiseen sovellettavia seuraamuksia
koskevat sddnndt ja varmistavat kyseisten sddntojentaytintdonpanon. Unionin tuomioistuin
tdsmensi asiassa C-906/198 9 pdivini syyskuuta 2021 antamassaan tuomiossa, ettd
jasenvaltiot eivit voi mddritd seuraamusta sen jilkeen, kun ne ovat havainneet asetuksen
(EU) N:o 165/2014 rikkomisen, joka on tehty toisen jdsenvaltion alueella ja josta ei ole
vield médritty seuraamusta. Unionin tuomioistuin totesi, ett siltd osin kuin tdlla voimassa
olevaan unionin sddnndstoon liittyvilld seikalla voi olla kielteisid vaikutuksia kuljettajien
tydoloihin ja litkkenneturvallisuuteen, unionin lainsdétéjén asiana on paittdd mahdollisesta
muutoksesta. Koska asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 rikkomiset
tapahtuvat usein samanaikaisesti ja koska asetuksen (EU) N:o 165/2014 tarkoituksena on
varmistaa asetuksen (EY) N:o 561/2006 noudattaminen, on aiheellista, ettd yritykselle tai
kuljettajalle voidaan méairitd seuraamuksia molempien asetusten rikkomisista, jos téllaiset
rikkomiset havaitaan yhden jésenvaltion alueella mutta ne on tehty toisen jasenvaltion tai

kolmannen maan alueella.

Unionin tuomioistuimen tuomio 9.9.2021, FO vastaan Ministere public, C-906/19,
ECLI:EU:C:2021:715, 45 kohta.
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(16) Jasenvaltiot eivit voi riittdvélla tavalla saavuttaa timén asetuksen tavoitteita, joita ovat

oikeudenmukaisen kilpailun varmistaminen, tydolojen ja liikenneturvallisuuden

parantaminen yhdenmukaistamalla maanteiden satunnaista henkiloliikennettd harjoittavien

kuljettajien taukoja ja lepoaikoja koskevat sddnnot sekd sen varmistaminen, etta
jdsenvaltiot voivat méérdtd niiden alueella havaittuja ajopiirturisdéntdjen rikkomuksia
koskevia seuraamuksia riippumatta siitd, missé kyseiset rikkomukset tapahtuivat, vaan ne
voidaan tavoitteiden luonteen vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi
unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa
vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen

kyseisten tavoitteiden saavuttamiseksi.

(17) Komission olisi tydmarkkinaosapuolten ja jdsenvaltioiden osallistuessa tdysimaérdisesti
edistettdva tdmin asetuksen taytintoonpanoa, soveltamista ja noudattamisen valvontaa
koskevaa yhteisti ldhestymistapaa muun muassa laatimalla suuntaviivoja ja edistimalla

yhteistyotd kaikkien asianomaisten osapuolten vililla.

PE-CONS 30/1/24 REV 1

O



(18) Tédmin asetuksen asianmukaisen tdytdntdonpanon varmistamiseksi komission olisi
siséllytettdva sithen mahdollisimman pian komission taytintdonpanoasetuksen (EU)
2016/799° tai sen korvaavan tiytintdonpanosiidoksen uudelleentarkastelun yhteydessi ja
viimeistdin 18 kuukauden kuluttua tdimén asetuksen voimaantulosta dlykkéitd ajopiirtureita
koskevat tekniset eritelmaét, jotka helpottavat valvontaviranomaisten suorittamia
vaatimustenmukaisuuden tarkastuksia, niin ettd dlykk&ét ajopiirturit myos kirjaavat sen,

harjoitetaanko ajoneuvolla sddnnollistd vai satunnaista henkiloliikennetta.
(19) Sen vuoksi asetus (EY) N:o 561/2006 olisi muutettava vastaavasti,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

? Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2016/799, annettu 18 pdivind maaliskuuta 2016,
ajopiirturien ja niiden osien rakentamista, testaamista, asentamista, kdyttod ja korjaamista
koskevan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 165/2014
taytantoonpanemisesta (EUVL L 139, 26.5.2016, s. 1).
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1 artikla

Muutetaan asetus (EY) N:o 561/2006 seuraavasti:
1) korvataan 4 artiklan n alakohta seuraavasti:

”n) sadannolliselld henkildliikenteelld” Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 1073/2009" 2 artiklan 2 alakohdassa méériteltyd “saannollisté liikennettd”
ja 2 artiklan 3 alakohdassa mairiteltyd “sdannollisté erityisliikennettd” riippumatta

siitd, onko se kansallista vai kansainvalisté;

na) satunnaisella henkildliikenteelld” asetuksen (EY) N:o 1073/2009 2 artiklan
4 alakohdassa méériteltya “’satunnaisliikennettd”, riippumatta siitd, onko se

kansallista vai kansainvalisté;

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1073/2009, annettu 21 piivéni
lokakuuta 2009, kansainvilisen linja-autoliikenteen markkinoille piésya koskevista
yhteisistd sddnnoistd ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 300,
14.11.2009, s. 88).”;
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2) lisatddn 7 artiklaan toisen kohdan jélkeen kohta seuraavasti:

”Satunnaista henkil6liikennettd harjoittavan kuljettajan osalta ensimmaéisessa kohdassa
tarkoitettu tauko voidaan myds korvata kahdella vahintddn 15 minuutin pituisella tauolla,
jotka jakautuvat ensimmaisessd kohdassa tarkoitetulle ajoajalle siten, ettd noudatetaan

ensimmaisen kohdan sddnnoksii.”;
3) muutetaan 8 artikla seuraavasti:
a) lisdtddn kohta seuraavasti:

2 a. Edellyttéden, ettd liikenneturvallisuus ja kuljettajan tydolot eivit vaarannu,
satunnaisen henkil6liikenteen kertaluontoista palvelua harjoittava kuljettaja

voi, kun palvelun kesto on vihintdén kuusi perdkkiistd 24 tunnin jaksoa,

poiketa 2 kohdan ensimmaéisestéd alakohdasta pitdiméalld vuorokautisen lepoajan

kerran enintdén 25 tunnin kuluessa edellisen vuorokautisen lepoajan tai
viikoittaisen lepoajan paittymisestd edellyttden, ettd kyseisen paivin
yhteenlaskettu kokonaisajoaika ei ole ylittdnyt seitseméé tuntia. Kyseisté
poikkeusta voidaan samojen edellytysten mukaisesti kédyttdd kahdesti
satunnaisen henkil6liikenteen kertaluontoisessa palvelussa, jonka kesto on
vahintddn kahdeksan perdkkaistd 24 tunnin jaksoa. Kyseisen poikkeuksen

kaytto ei vaikuta sovellettavan lainsdddannon mukaiseen enimmaistydaikaan.

.,

2
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b)  muutetaan 6 a kohta seuraavasti:
i)  korvataan johdantokappale seuraavasti:

“Poiketen siitd, mitd 6 kohdassa sdddetdian, satunnaisen henkil6liikenteen
kertaluontoista palvelua harjoittava kuljettaja voi lykéta viikoittaista lepoaikaa
enintdédn kaksitoista perdttdistd 24 tunnin jaksoa edellisestd sidnndnmukaisesta

viikoittaisesta lepoajasta laskettuna, edellyttden ettd:”;
i1)  poistetaan a alakohta;
ii1)  lisdtiddn alakohta seuraavasti:

”Komissio tarkastelee 16 artiklan 4 kohdassa tarkoitettuja kuljetuskirjan
sahkoistamisvaihtoehtoja laajempien tieliikennealan digitalisointia edistdvien

toimien yhteydessi.”;
4) lisdtddn 16 artiklaan kohdat seuraavasti:

”4.  Tienvarsitarkastuksia varten ja kunnes sdhkdinen kuljetuskirja on saatavilla,
kuljettajan on voitava perustella 7 artiklan kolmannen kohdan seké 8 artiklan 2 a ja 6

a kohdan mukaisten poikkeusten kaytto

a)  pitdmélld ajoneuvossa taytettyd kuljetuskirjaa, joka siséltdd asetuksen (EY) N:o
1073/2009 mukaisesti vaaditut tiedot, jotka kuljetusyrityksen on annettava

kuljettajalle ennen kutakin matkaa; ja
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b)  pitdmalld ajoneuvossa téllaisista kuljetuskirjoista paperiversiona tai sdhkoisessa
muodossa olevia jéljenndksid, jotka kattavat edeltavit 28 pdivaa, ja 31 paivésta

joulukuuta 2024 alkaen edeltdavit 56 paivéa.

Edella b kohdan ensimméisessd alakohdassa olevan velvoitteen soveltaminen pééttyy
viimeistddn siind vaiheessa, kun ajoneuvossa kiytetédédn ajopiirturia, joka

mahdollistaa 5 kohdassa tarkoitetun henkil6liikennepalvelun tyypin kirjaamisen.

Kansallisessa liikenteessd voidaan kdyttdd kansainvilisen liikenteen kuljetuskirjaa,
jossa ilmoitetaan sen kaytto kansallisessa liikenteessd. Komissio voi tarvittaessa
hyviksya tdytintoonpanosididdoksen, jossa vahvistetaan kansallisten palvelujen
kuljetuskirjan muoto vaatimuksenmukaisuuden tarkastusten yksinkertaistamiseksi.
Tama taytdntdonpanosdiddos hyviksytddn 24 artiklan 2 a kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.

Komissio arvioi viimeistddn 31 pdivani joulukuuta 2026 satunnaista
henkiloliikennettéd harjoittavien kuljettajien kuljetuskirjan sdhkoistimisvaihtoehtoja
suhteessa toteutettavuuteen, kustannustehokkuuteen ja sithen, mitéd vaikutuksia niilld
on tdytdntddnpanoon ja kuljettajien tydoloihin, ja esittdd Euroopan parlamentille ja

neuvostolle tarvittaessa tillaista sdhkoistamistd koskevan lainsdadantoehdotuksen.

Kyseisen arvion on katettava sellaisen sdhkdisen kuljetuskirjan kehittdminen, joka
sisdltdd asetuksen (EY) N:o 1073/2009 mukaisesti vaaditut tiedot, jotta téllaiset
tiedot voidaan rekisterdidd ennen matkan alkua sdhkodisesti monikielisessa
kéyttoliittymassd, johon liikenteenharjoittajilla on padsy. Komissio voi titd varten
my®0s tarkastella mahdollisuutta kehittdd yksi tai useampi uusi moduuli Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 1024/2012" perustettua

sisdmarkkinoiden tietojenvaihtojérjestelméaa varten.
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5. Jotta voidaan varmistaa 7 artiklan kolmannen kohdan ja 8 artiklan 2 a ja 6 a kohdan
yhdenmukainen soveltaminen ja taytdntdonpanon valvonta, komissio hyviksyy
mahdollisimman pian komission tiytintdonpanoasetuksen (EU) 2016/799™ tai sen
mahdollisesti korvanneen tdytintoonpanosdddoksen uudelleentarkastelun yhteydessa
ja viimeistdén ... pdivana ...kuuta ... [18 kuukauden kuluttua timén
muutosasetuksen voimaantulopdivésti] tdytintoonpanosdddokset, joissa vahvistetaan
asianmukaiset tekniset eritelmat, joiden avulla voidaan rekister6idé ja tallentaa
ajopiirturiin tietoja henkildliikenteen tyypistd eli sddnnollisestd tai satunnaisesta
henkildliikenteestd. Kyseisten tdytintdonpanosddddsten soveltamispdivéd vahvistetaan
sen jilkeen, kun asianomaisia sidosryhmid on kuultu. Kyseiset
taytdntoonpanosdddokset hyviaksytddn 24 artiklan 2 a kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1024/2012, annettu 25 pédivina
lokakuuta 2012, hallinnollisesta yhteisty0sté sisimarkkinoiden
tietojenvaihtojarjestelmassé ja komission padtoksen 2008/49/EY kumoamisesta
(IMI-asetus) (EUVL L 316, 14.11.2012, s. 1).

Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2016/799, annettu 18 pdivind maaliskuuta
2016, ajopiirturien ja niiden osien rakentamista, testaamista, asentamista, kéyttod ja
korjaamista koskevan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
165/2014 taytintoonpanemisesta (EUVL L 139, 26.5.2016, s. 1).”;

*%
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5) lisétéén artikla seuraavasti:
?17 a artikla

Komissio laatii 31 pdivdéan joulukuuta 2028 mennessd kertomuksen, jossa arvioidaan
tdman asetuksen satunnaisen henkildliikenteen alaan liittyvien sddnndsten vaikutuksia
litkkenneturvallisuuteen ja sosiaalisiin nakdkohtiin, erityisesti kuljettajien tydoloihin.
Komissio toimittaa kyseisen kertomuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle. Komissio

tekee asiaa koskevia lainsdddéntoehdotuksia, jos se katsoo sen asianmukaiseksi.”;
6) korvataan 19 artiklan 2 kohdan ensimmaéiinen alakohta seuraavasti:

”2.  Jdsenvaltion on annettava toimivaltaisille viranomaisille mahdollisuus maérata
seuraamus yritykselle ja/tai kuljettajalle timin asetuksen tai asetuksen (EU)
N:o 165/2014 rikkomisesta, joka on todettu kyseisen jésenvaltion alueella ja josta ei
ole vield médritty seuraamusta, vaikka rikkominen olisi tapahtunut toisen

jasenvaltion tai kolmannen maan alueella.”.
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2 artikla

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenenteni pdivéna sen jilkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty Strasbourgissa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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