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UREDBA (EU) 2023/...
EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

od 18. listopada 2023.

o osiguravanju jednakih uvjeta trziSnog natjecanja za odrziv zracni prijevoz

(ReFuelEU Aviation)

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 100. stavak 2.,
uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora!,

nakon savjetovanja s Odborom regija,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom?,

1 SL C 105, 4.3.2022., str. 134.
2 StajaliSte Europskog parlamenta od 13. rujna 2023. (jo$ nije objavljeno u SluZzbenom listu) 1
Odluka Vije¢a od 9. listopada 2023.
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buduéi da:

(1) Posljednjih desetljeca zra¢ni prijevoz ima klju¢nu ulogu u gospodarstvu Unije i u
sektora gospodarstva Unije. Snazan je pokreta¢ gospodarskog rasta, otvaranja radnih
mjesta, trgovine i turizma te povezanosti 1 mobilnosti poduzeca i gradana te je jedna od
glavnih poveznica izmedu najudaljenijih regija i kopna, posebno na Unijinom trzistu
zracnog prijevoza. Rast usluga zracnog prijevoza znatno je doprinio poboljsanju
povezanosti, promicanju kohezije 1 smanjenju regionalnih razlika u Uniji, posebno za
periferne, najudaljenije, rijetko naseljene i oto¢ne regije, kao 1 povezanosti s tre¢im

zemljama te je snaZan ¢imbenik gospodarstva Unije.
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)

Od 2020. zra¢ni prijevoz jedan je od sektora koji su najteze pogodeni krizom uzrokovanom
boles¢u COVID-19. Oc¢ekuje se da ¢e se zracni promet u narednim godinama postupno
nastaviti 1 vratiti na razine prije krize. Organizacija medunarodnog civilnog zrakoplovstva
(ICAO) u prognozi za razdoblje nakon pandemije bolesti COVID-19 koja se temelji na
scenariju visokog prometa procjenjuje da bi do 2050. porast putnickog prometa u Europi
mogao dosti¢i 3,1 % godisnje, a porast teretnog prometa u Europi 2,4 % godisnje. S druge
strane, emisije iz zracnog prijevoza povecavaju se od 1990. te bi nakon prevladavanja
pandemije ponovno mogao nastupiti trend povecanja emisija. Stoga je neophodno
pripremiti se za buduénost i provesti nuzne prilagodbe koje ¢e osigurati dobro
funkcioniranje sektora zracnog prijevoza kojim se potpuno doprinosi postizanju klimatskih
ciljeva Unije uz visoku razinu povezanosti, cjenovne pristupacnosti, sigurnosti i zastite.
Unija je Uredbom (EU) 2021/1119 Europskog parlamenta i Vije¢a! utvrdila pravne obveze
za postizanje klimatske neutralnosti najkasnije do 2050., kao i za smanjenje neto emisija
stakleniCkih plinova do 2030. za najmanje 55 % u odnosu na 1990. Kako bi se to postiglo,
svi gospodarski sektori, uklju¢ujuéi prometni sektor, moraju poduzeti brze korake prema
dekarbonizaciji. U sektoru zra€nog prijevoza za to je potrebno znatno povecanje

proizvodnje, opskrbe i uporabe odrzivih zrakoplovnih goriva (SAF).

1

Uredba (EU) 2021/1119 Europskog parlamenta i Vijeca od 30. lipnja 2021. o uspostavi
okvira za postizanje klimatske neutralnosti i o izmjeni uredaba (EZ) br. 401/2009 i (EU)
2018/1999 (,,Europski zakon o klimi”) (SL L 243, 9.7.2021., str. 1.).
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3) Funkcioniranje Unijinog sektora zracnog prijevoza odredeno je njegovom prekogranicnom
prirodom unutar Unije i njegovom globalnom dimenzijom. Zrakoplovno trziste jedan je od
najintegriranijih sektora na unutarnjem trzistu, a ureduje se ujednacenim pravilima o
pristupu trzistu i operativnim uvjetima. Vanjska politika Unije u podru¢ju zracnog
prijevoza ureduje se pravilima koje na globalnoj razini utvrduje ICAO te sveobuhvatnim
multilateralnim ili bilateralnim sporazumima izmedu Unije ili njezinih drzava ¢lanica i
tre¢ih zemalja. Stoga je vazno da Unija nastavi poduzimati napore na medunarodnoj,
multilateralnoj 1 bilateralnoj razini u svrhu promicanja visoke razine ambicije i
konvergencije pri uporabi SAF-ova te, istodobnog omogucavanja jednakih uvjeta trziSnog

natjecanja na medunarodnoj razini.

4) Trziste zranog prijevoza obiljeZeno je snaznom konkurencijom medu gospodarskim
subjektima na globalnoj razini i diljem Unije, za §to su neophodni jednaki uvjeti trZiSnog
natjecanja. Stabilnost i prosperitet trzista zra¢nog prijevoza i njegovih gospodarskih
subjekata ovise o jasnom i uskladenom okviru politika u kojem operatori zrakoplova,
zracne luke 1 drugi sudionici u zrakoplovstvu mogu djelovati na temelju jednakih pravila 1
mogucnosti, §to dovodi do dinami¢nog sektora i mogucnosti zaposljavanja. Letovi unutar
EU-a u velikoj su mjeri dio globalnih planova putovanja uspostavljenih na globalnom
trzisStu zranog prijevoza. Isto vrijedi i za planove putovanja koji zapocinju i zavrSavaju na
destinacijama izvan EU-a, ali vode preko europskih zrac¢nih luka. U slu¢aju narusavanja
trziSta postoji opasnost da operatori zrakoplova ili zra¢ne luke dodu u nepovoljan polozaj u
odnosu na unutarnje ili vanjske konkurente. To pak moZe dovesti do smanjenja
konkurentnosti industrije zratnog prijevoza, ugroziti poslovne subjekte i radna mjesta u
zra¢nom prijevozu te izazvati gubitak zraCne povezanosti 1 moguénosti prijevoza za

gradane 1 poduzeca.
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)

Posebno je vazno na cijelom Unijinom trziStu zra¢nog prijevoza Unije osigurati jednake
uvjete trziSnog natjecanja u pogledu zrakoplovnoga goriva, koje ¢ini znatan udio u
troSkovima operatora zrakoplova, i ujedno olaksati dekarbonizaciju zracnog prijevoza
promicanjem SAF-ova. Varijacije u cijenama zrakoplovnoga goriva mogu utjecati na
gospodarsku uspjesnost operatora zrakoplova i negativno se odraziti na trziSno natjecanje.
Vise cijene zrakoplovnoga goriva koje bi se izravno pretocile u vise cijene za krajnje
potrosace smanjile bi povezanost regija, mobilnost gradana i konkurentnost sektora
zracnog prijevoza te mobilnost Razlike u cijenama zrakoplovnoga goriva medu zratnim
lukama Unije ili izmedu zra¢nih luka u Uniji i onih izvan nje mogu potaknuti operatore
zrakoplova da iz gospodarskih razloga prilagode svoje strategije punjenja spremnika
gorivom. NoSenjem viSka goriva povecava se potroSnja goriva u zrakoplovu i nastaju
nepotrebne emisije staklenickih plinova. Kada operatori zrakoplova nose viSak goriva
ugrozavaju napore koje Unija ulaze u zastitu okoliSa. Neki operatori zrakoplova u
mogucénosti su iskoristiti povoljne cijene zrakoplovnoga goriva u svojim domac¢im bazama
1 tako ostvariti prednost u odnosu na druge operatore zrakoplova koji lete na slicnim
rutama. To mozZe Stetiti konkurentnosti sektora zracnog prijevoza, dovesti do naruSavanja
trziSta i ugroziti zratnu povezanost. Ovom Uredbom trebale bi se utvrditi mjere za
sprecavanje takvih praksi kako bi se izbjegla nepotrebna Steta u okoliSu te ponovno
uspostavili 1 ocuvali uvjeti za poSteno trziSno natjecanje na Unijinom trzZi$tu zraénog

prijevoza.
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(6)

(7)

Odrziv razvoj kljucan je cilj zajednicke prometne politike. To zahtijeva integriran pristup
kako bi se osiguralo djelotvorno funkcioniranje prometnih sustava Unije, uzimajuéi u obzir
socijalne standarde i okolisne ciljeve. Odrziv razvoj zra¢nog prijevoza zahtijeva uvodenje
mjera, medu ostalim ekonomskih instrumenata, za smanjenje emisija ugljika iz zrakoplova
s polazi§tem iz zra¢nih luka Unije i razvoj trziSta za proizvodnju i opskrbu SAF-ovima.

Takve mjere trebale bi doprinijeti postizanju klimatskih ciljeva Unije do 2030. 1 2050.

U Komisijinoj komunikaciji od 9. prosinca 2020. naslovljenoj ,,Strategija za odrzivu i
pametnu mobilnost — usmjeravanje europskog prometa prema buduénosti”’ navode se mjere
za postizanje zelene i digitalne transformacije prometnog sustava Unije te povecanje
otpornosti tog sustava. Dekarbonizacija sektora zracnog prijevoza nuzan je i zahtjevan
proces, posebno u kratkoro¢nom razdoblju. Tehnoloski napredak 1 jasna predanost
zrakoplovne industrije, koji se ostvaruju u europskim i nacionalnim istrazivackim i
inovacijskim programima, doprinijeli su znatnom smanjenju emisija posljednjih desetljeca.
Medutim, globalni rast zracnog prometa bio je brzi od smanjenja emisija u tom sektoru.
Iako bi nove tehnologije, ukljucujuéi razvoj zrakoplova s nultim emisijama s pogonom na
elektri¢nu energiju ili vodik, u narednim desetljec¢ima trebale doprinijeti smanjenju
ovisnosti kracih letova o energiji iz fosilnih goriva te srednjoro¢no i dugoro¢no mogu imati
vaznu ulogu u komercijalnom zrakoplovstvu, SAF-ovi su obe¢avajuce rjeSenje za znatnu
dekarbonizaciju na letovima svih doleta, u kratkoro¢nom te srednjorocnom 1 dugoro¢nom
razdoblju. No taj je potencijal trenutacno uglavnom neiskoriSten i potrebno mu je pruziti

potporu.
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(8) Nacelo ,,energetska u¢inkovitost na prvome mjestu” provedeno je u sektoru zratnog
prijevoza. Uvodenjem energetski ucinkovitijih motora doprinosi se smanjenju okoliSnog

otiska letova i resursno uc¢inkovitijem koriStenju SAF-ovima.

9) SAF-ovi su zrakoplovna goriva koja se sastoje od tekucih ,,drop-in” goriva koja su potpuno
zamjenjiva konvencionalnim zrakoplovnim gorivima i kompatibilna postoje¢im
zrakoplovnim motorima. Na globalnoj razini certificirano je nekoliko proizvodnih varijanti
SAF-ova za uporabu u civilnom i vojnom zrakoplovstvu. SAF-ovi su tehnoloski spremni
kako bi ve¢ u vrlo kratkom roku odigrali vaznu ulogu u smanjenju emisija iz zracnog
prijevoza. Oc¢ekuje se da ¢e u srednjorocnom i dugoro¢nom razdoblju €initi velik udio u
mjesavini zrakoplovnih goriva. Nadalje, s pomocu odgovaraju¢ih medunarodnih standarda
za goriva 1 uz potporu za oblikovanje tih standarda, SAF-ovima bi se moglo doprinijeti
smanjenju sadrzaja aromata u konacnom zrakoplovnom gorivu koje upotrebljava operator
zrakoplova, $to pomaze smanjenju drugih emisija koje ne sadrzavaju CO2. Druga
zrakoplovna goriva, kao Sto su elektri¢na energija ili vodik, obe¢avajuce su tehnologije te
se ocekuje da ¢e postupno doprinijeti dekarbonizaciji zraénog prijevoza, pocevsi od kracih
letova. Ovom se Uredbom moZe dodatno ubrzati znanstveni razvoj i uvodenje tih
tehnologija te potaknuti komercijalne inovacije u vezi s njima jer ¢e se gospodarskim
subjektima omoguciti da imaju u vidu te tehnologije kada one postanu zrele i komercijalno
dostupne. Njome ¢e se povecati 1 trziSna sigurnost 1 predvidljivost te potaknuti potrebna

ulaganja u te nove tehnologije.
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(10)

Postupno uvodenje SAF-ova na Unijino trziSte zratnog prijevoza predstavljat ¢e zracnim
prijevoznicima dodatan troSak za gorivo jer je proizvodnja tih goriva trenuta¢no skuplja od
proizvodnje konvencionalnih zrakoplovnih goriva. Ta ¢injenica vjerojatno ¢e pogorsati
postojece probleme povezane s jednakim uvjetima trziSnog natjecanja na Unijinom trzistu
zracnog prijevoza u pogledu zrakoplovnih goriva i dovesti do dodatnog narusavanja medu
operatorima zrakoplova i zracnim lukama, medu ostalim u kontekstu provedbe, na razini
Unije 1 njezinih drzava, ¢lanica Programa ICAO-a za neutralizaciju i smanjenje emisija
ugljika za medunarodno zrakoplovstvo (CORSIA) u skladu s Odlukom Vijeca

(EU) 2020/954! te EU sustava trgovanja emisijama uspostavljenog Direktivom
2003/87/EZ Europskog parlamenta i Vijeca? kako je izmijenjena Direktivom

(EU) 2023/958 Europskog parlamenta i Vije¢a3. Dostupnost sirovina i proizvodni
kapaciteti SAF-ova ograni€eni su. Pojac¢ano nadmetanje za ograni¢ene sirovine moglo bi
dovesti do manjka u opskrbi i narusavanja trzista, a time i negativno utjecati na
konkurentnost sektora zrakoplovstva u cjelini. S pomocu ove Uredbe trebalo bi poduzeti
mjere kako bi se utvrdivanjem uskladenih zahtjeva u cijeloj Uniji sprijecio negativan

utjecaj uvodenja SAF-ova na konkurentnost sektora zrakoplovstva.

Odluka Vije¢a (EU) 2020/954 od 25. lipnja 2020. o stajaliStu koje treba zauzeti u ime
Europske unije u okviru Medunarodne organizacije civilnog zrakoplovstva u pogledu
obavjes¢ivanja o dobrovoljnom sudjelovanju u Programu za neutralizaciju i smanjenje
emisija ugljika za medunarodno zrakoplovstvo (CORSIA) od 1. sijecnja 2021. 1 o opciji
odabranoj za izraun zahtjeva u vezi s neutralizacijom za operatere zrakoplova tijekom
razdoblja 2021. 2023. (SL L 212, 3.7.2020., str. 14.).

Direktiva 2003/87/EZ Europskog parlamenta i Vijec¢a od 13. listopada 2003. o uspostavi
sustava trgovanja emisijskim jedinicama staklenic¢kih plinova unutar Unije i o izmjeni
Direktive Vije¢a 96/61/EZ (SL L 275, 25.10.2003., str. 32.).

Direktiva (EU) 2023/958 Europskog parlamenta i Vije¢a od 10. svibnja 2023. o izmjeni
Direktive 2003/87/EZ u pogledu doprinosa zrakoplovstva Unijinu cilju smanjenja emisija u
cijelom gospodarstvu i odgovarajuce provedbe globalne trziSno utemeljene mjere (SL L 130,
16.5.2023., str. 115.).
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(11) Na globalnoj razini ICAO ureduje i definira SAF-ove, pri ¢emu se zemlje dogovaraju o
podrobnim zahtjevima u pogledu odrzivosti, sljedivosti i obracunavanja certificiranih
kanala SAF-ova za uporabu na letovima obuhvacenima programom CORSIA. Tako se
poticaji utvrduju u programu CORSIA, a SAF-ovi se smatraju sastavnim stupom rada u
vezi s izvedivosti dugoro¢nog ambicioznog cilja za postizanje nulte neto stope emisija
ugljika do 2050. u medunarodnom zrakoplovstvu, donesenoga na 41. skupstini ICAO-a u
listopadu 2022., trenutacno ne postoji obvezni program koristenja SAF-ova za
medunarodne letove. Sveobuhvatni multilateralni ili bilateralni sporazumi o zratnom
prijevozu izmedu Unije ili njezinih drzava ¢lanica i tre¢ih zemalja obi¢no sadrzavaju
odredbe o zastiti okolisa. Medutim, tim odredbama zasad se ugovornim strankama ne

namecu obvezujuci zahtjevi u pogledu koristenja SAF-ova.
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(12)

Kako bi se sprijecilo narusavanje trziSnog natjecanja na globalnom trzistu zracnog
prijevoza koje bi moglo dovesti do gubitka prometnih tokova koji se povezuju preko
zracnih luka Unije 1 do istjecanja ugljika te kako bi se stvorilo globalno trziste SAF-ova,
Unija bi trebala preuzeti globalno vodstvo u prelasku na koristenje SAF-ovima, zapoceti
medunarodne pregovore radi uskladivanja definicija i standardd SAF-ova i promicati
medunarodnu konvergenciju pravila koja se odnose na proizvodnju i uporabu SAF-ova i
punjenje njima. Komisija i drzave Clanice trebale bi nastaviti ulagati napore u okviru ICAO
a u cilju ambicioznoga globalnog okvira za proizvodnju i uporabu SAF-ova. Nadalje,
Komisija bi trebala redovito ocjenjivati imaju li odredbe ove Uredbe negativan ucinak na
funkcioniranje Unijinog trziSta zracnog prijevoza, konkurentnost sektora, jednake uvjete
trziSnog natjecanja na medunarodnoj razini u pogledu zra¢nih prijevoznika i ¢vori$nih
zracnih luka te moguce preusmjeravanje koje dovodi do istjecanja ugljika 1, prema potrebi,

predloziti rjeSenja za te negativne ucinke.
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(13) Na razini Unije opc¢a pravila o energiji iz obnovljivih izvora za prijevozni sektor utvrdena
su u Direktivi (EU) 2018/2001 Europskog parlamenta i Vije¢al. U proslosti se takvi
horizontalni medusektorski regulatorni okviri nisu pokazali djelotvornima za upravljanje
prelaskom s fosilnih goriva na SAF-ove u zra¢nom prijevozu. Direktivom (EU) 2018/2001
i direktivom koja joj je prethodila utvrduju se op¢i ciljevi za sve vrste prijevoza koje treba
opskrbljivati obnovljivim gorivima. Budu¢i da je trziSte goriva za zrakoplovstvo razmjerno
malo i proizvodnja obnovljivih goriva za to trziSte skuplja u usporedbi s drugim vrstama
prijevoza te da zrakoplovstvo djeluje na izrazito konkurentnom i integriranom Unijinom
trziStu zranog prijevoza, regulatorni okvir trebalo bi dopuniti mjerama specificnima za
zrakoplovstvo kako bi se u¢inkovito potaknulo uvodenje SAF-ova. Osim toga, postoji
opasnost da bi prenosenje Direktive (EU) 2018/2001 u nacionalno zakonodavstvo moglo
dovesti do znatne rascjepkanosti na Unijinom trzi$tu zracnog prijevoza jer bi se
nacionalnim pravilima o SAF-ovima utvrdili vrlo razli¢iti ciljevi. Time bi se vjerojatno
dodatno produbili problemi povezani s jednakim uvjetima trziSnog natjecanja u zratnom

prijevozu.

1 Direktiva (EU) 2018/2001 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. prosinca 2018. o
promicanju uporabe energije iz obnovljivih izvora (SL L 328, 21.12.2018., str. 82.).
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(14)

Stoga treba utvrditi ujednacena pravila za Unijino trziSte zra¢nog prijevoza kako bi se
dopunila Direktiva (EU) 2018/2001 i ostvarili njezini op¢i ciljevi ispunjavanjem posebnih
potreba 1 zahtjeva koji proizlaze iz Unijinog trziSta zracnog prijevoza i promicanjem SAF-
ova. Ovom se Uredbom posebno nastoji izbje¢i rascjepkanost trziSta zracnog prijevoza
Unije te sprijeciti moguée naruSavanje trziSnog natjecanja medu gospodarskim subjektima
ili nepostena praksa izbjegavanja troskova operatora zrakoplova pri opskrbi gorivom, uz
istodobno poticanje razvoja SAF-ova u Uniji. Ciljanom potporom i financiranjem na razini
Unije 1 nacionalnoj razini te javnim i privatnim partnerstvima moze se dodatno dopuniti
ova Uredba kako bi se poboljsala dostupnost i cjenovna pristupacnost SAF-ova te dodatno
ubrzala opskrba i uporaba SAF-ova. Nadalje, ovom se Uredbom ne bi trebale dovoditi u
pitanje obveze utvrdene u Direktivi (EU) 2018/2001; drzave ¢lanice mogu se pozivati na
koriStenje relevantnih goriva obuhvacéenih ovom Uredbom radi postizanja ciljeva utvrdenih

u toj direktivi, podlozno uvjetima i ograni¢enjima iz te direktive.
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(15) Cilj je ove Uredbe prije svega utvrditi okvir za ponovnu uspostavu i o¢uvanje jednakih
uvjeta trziSnog natjecanja na Unijinom trziStu zra¢nog prijevoza u pogledu koristenja
zrakoplovnim gorivima. Takav bi okvir trebao sprijeciti razlicite zahtjeve diljem Unije
zbog kojih bi se prosirile prakse opskrbe gorivom kojima se narusava trziSno natjecanje
medu operatorima zrakoplova ili se neke zra¢ne luke u Uniji stavljaju u nepovoljan polozaj
u odnosu na druge. Kao drugo, njome se nastoje uvesti ¢vrsta pravila za Unijino trziste
zracnog prijevoza kako bi se osiguralo postupno povecanje udjela SAF-ova u zratnim

lukama Unije bez Stetnih ucinaka na konkurentnost trzista zra¢nog prijevoza Unije.

(16) Kljucno je utvrditi uskladena pravila na cijelom unutarnjem trzistu koja se izravno i na
ujednacen nacin primjenjuju na sudionike na trzistu zra¢nog prijevoza s jedne strane i na
sudionike na trZiStu zrakoplovnih goriva s druge strane. Sveobuhvatni okvir utvrden
Direktivom (EU) 2018/2001 trebalo bi dopuniti aktom koji bi se kao lex specialis
primjenjivao na zra¢ni prijevoz. On bi trebao sadrzavati minimalne udjele za opskrbu SAF-
ovima koji se postupno povecavaju. Takve minimalne udjele trebalo bi pazljivo utvrditi
uzimajuci u obzir ciljeve funkcionalnog Unijinog trziSta zracnog prijevoza, potrebu za

dekarbonizacijom sektora zra¢nog prijevoza i trenutacno stanje industrije SAF-ova.
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(17) Ova Uredba trebala bi se primjenjivati na zrakoplove u civilnom zrakoplovstvu kojima se
obavljaju letovi u komercijalnom zracnom prijevozu. Ne bi se trebala primjenjivati na
zrakoplove kao S$to su vojni zrakoplovi i letove koji se obavljaju samo za humanitarne
operacije, repatrijacije i vracanja, dobrovoljna ili prisilna, ukljuc¢uju¢i ponovni prihvat,
traganje, spasavanje, pomo¢ u slucaju katastrofe ili medicinske svrhe ili za carinske,
policijske i vatrogasne operacije. Letovi u takvim okolnostima iznimne su prirode i stoga
se ne mogu uvijek planirati na isti nacin kao standardni letovi u komercijalnom zracnom
prijevozu. Zbog prirode njihovih operacija mozda nece uvijek moci ispuniti obveze iz ove
Uredbe jer bi to moglo biti nepotrebno optereéenje. Kako bi se osigurali jednaki uvjeti
trziSnog natjecanja na cijelom zrakoplovnom trzistu Unije, ova Uredba trebala bi
obuhvatiti najve¢i moguci udio komercijalnog zra¢nog prometa iz zra¢nih luka na podrucju
Unije. Kako bi se pritom ocuvala zracna povezanost u korist gradana, poduzeca i regija
Unije, vazno je izbje¢i nametanje nepotrebnog optereéenja za operacije zraénog prijevoza
u malim zra¢nim lukama. Trebalo bi utvrditi prag godiSnjeg putni¢kog i teretnog zra¢nog
prometa ispod kojeg zra¢ne luke ne bi bile obuhvacene ovom Uredbom; medutim,
podrucje primjene ove Uredbe trebalo bi obuhvatiti najmanje 95 % ukupnog broja odlaznih
letova iz zra¢nih luka smjestenih na podruc¢ju Unije. Iz istih razloga trebalo bi odrediti prag
kako bi se iz podrucja primjene iskljucili operatori zrakoplova na koje otpada vrlo mali

broj odlaznih letova iz zra¢nih luka na podru¢ju Unije.
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Medutim, kako bi se postigla viSa razina ambicije, drzave Clanice trebale bi mo¢i odluciti
da se ova Uredba primjenjuje na zra¢nu luku koja se nalazi na njihovu drzavnom podrucju,
a koja ne doseze pragove utvrdene u ovoj Uredbi ili se nalazi u najudaljenijoj regiji kako je
definirana u ¢lanku 349. Ugovora o funkcioniranju Europske unije (UFEU). Zra¢na luka
koja se nalazi na podru¢ju Unije i koja ne doseze pragove utvrdene u ovoj Uredbi ili se
nalazi u najudaljenijoj regiji trebala bi mo¢i zatraziti da je odgovaraju¢a nadlezna tijela
smatraju zracnom lukom Unije 1 da podlijeze ovoj Uredbi. Nadalje, osoba koja obavlja
letove u komercijalnom zra¢nom prijevozu koja ne doseze pragove utvrdene u ovoj Uredbi
ili osoba koja obavlja letove koji nisu letovi u komercijalnom zra¢nom prijevozu uporabom
goriva za turbinske zrakoplovne motore trebala bi mo¢i odluciti da je se smatra operatorom
zrakoplova za potrebe ove Uredbe 1 da stoga podlijeze ovoj Uredbi ili da njezini

nekomercijalni letovi u zratnom prijevozu budu obuhvaceni ovom Uredbom.
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(18)

(19)

Medunarodnim standardima za zrakoplovna goriva definiraju se vrste konvencionalnih
zrakoplovnih goriva koja se mogu umijesati u SAF-ove ili mijesati s njima, Sto utjece na
primjenjivost ove Uredbe u pogledu zrakoplovnih goriva. Nadalje, definicija zrakoplovnih
goriva ogranicena je na ,,drop-in” goriva i stoga ne ukljucuje ni vodik ni elektricnu
energiju koji se upotrebljavaju za pogon zrakoplova. Stoga se obveze opskrbljivaca
zrakoplovnim gorivom, upravnih tijela zra¢nih luka Unije i operatora zrakoplova
primjenjuju na ,,drop-in” goriva kad god se upucuje na zrakoplovna goriva, osim ako se

radi o vodiku ili elektri¢noj energiji.

Bitno je da na slabije povezane europske regije, kao Sto su otocne i najudaljenije regije,
koje se Cesto oslanjaju na zra¢ni prijevoz kao jedino sredstvo povezanosti, nerazmjerno ne
utjecu obveze koje proizlaze iz ove Uredbe 1 da je osiguran pristup tih regija osnovnim
dobrima i uslugama. Kako bi se pomoglo u zastiti zra¢ne povezanosti regija s manje
alternativnih mogucénosti prijevoza, trebalo bi obratiti pozornost na moguce ucinke
odredaba ove Uredbe u pogledu cjenovne pristupacnosti, konkurentnosti i moguceg
povecanja cijena zracnih ruta kojima se udaljene regije povezuju s ostalim podrucjima

Unije.
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(20)

Trebalo bi promicati razvoj i uporabu SAF-ova s velikim potencijalom odrZivosti,
komercijalne zrelosti te inovativnosti i rasta kako bi se zadovoljile buduce potrebe. Time bi
se trebalo poduprijeti stvaranje inovativnog i konkurentnog trzista za SAF-ove te osigurati
dovoljnu opskrbu SAF-ovima za zrakoplovstvo u kratkoro¢nom i dugoro¢nom razdoblju
kako bi se doprinijelo Unijinim ciljevima dekarbonizacije prijevoza i unaprijedio rad Unije
na postizanju visoke razine zastite okoli$a. Poticaji za koriStenje obnovljivim gorivima
nebioloskog podrijetla u prijevozu odobreni na temelju drugog zakonodavstva Unije
pozitivno ¢e utjecati na uporabu takvih goriva u zrakoplovstvu. Potreban je jedinstven,
jasan i ¢vrst okvir za odrzivost kako bi se subjektima u zrakoplovnoj industriji i industriji
goriva pruzili pravna sigurnost i kontinuitet u pogledu prihvatljivosti SAF-ova na temelju
ove Uredbe. U tu bi svrhu trebala biti prihvatljiva sva zrakoplovna biogoriva koja
ispunjavaju kriterije odrzivosti i emisija tijekom Zivotnog ciklusa utvrdene u Direktivi
(EU) 2018/2001 i koja su certificirana u skladu s tom direktivom, uz iznimku biogoriva
proizvedenih iz ,kultura za proizvodnju hrane i hrane za zivotinje” i odredenih sirovina
navedenih u ¢lanku 4. stavku 5. ove Uredbe, sintetickih zrakoplovnih goriva i zrakoplovnih
goriva iz recikliranog ugljika koja su uskladena s pragom ustede emisija tijekom zivotnog
ciklusa iz te direktive. U tom pogledu, kako bi se osigurala dosljednost s drugim
povezanim politikama Unije, prihvatljivost zrakoplovnih biogoriva, sintetickih
zrakoplovnih goriva i zrakoplovnih goriva iz recikliranog ugljika trebala bi se temeljiti na

kriterijima odrZivosti i pragovima utvrdenima u Direktivi (EU) 2018/2001.
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Posebno su vazni SAF-ovi koji se proizvode od sirovina navedenih u dijelu B Priloga IX.
Direktivi (EU) 2018/2001 jer je rije¢ o trenutatno komercijalno najzrelijoj tehnologiji za
dekarbonizaciju zracnog prijevoza u kratkoro¢nom razdoblju. Udio obnovljivih goriva
proizvedenih zajednickom obradom trebao bi biti prihvatljiv na temelju definicije SAF-a
sve dok se udio iz obnovljivih izvora proizvodi od sirovina navedenih u Direktivi

(EU) 2018/2001, uz iznimku biogoriva proizvedenih iz , kultura za proizvodnju hrane i
hrane za zZivotinje” kako je definirano u toj direktivi, 1 odredenih sirovina navedenih u
¢lanku 4. stavku 5. ove Uredbe, utvrdenih u skladu s metodologijom koju treba navesti u
delegiranoj uredbi Komisije donesenoj na temelju Direktive (EU) 2018/2001. Vodik iz
obnovljivih izvora za zrakoplovna i niskouglji¢na zrakoplovna goriva kojima se postize
razina uSteda emisija tijekom Zivotnog ciklusa koja je barem jednaka razini koja se postize
sintetickim zrakoplovnim gorivima mogu imati ulogu u zamjeni konvencionalnih
zrakoplovnih goriva i podupiranju dekarbonizacije zrakoplovstva te bi se stoga takoder

trebali ukljuciti u podrucje primjene ove Uredbe.
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1)

(22)

S obzirom na koristenje sirovinama u kozmetickim proizvodima i hrani za Zivotinje,
zrakoplovna biogoriva koja nisu napredna biogoriva kako su definirana u Direktivi
(EU) 2018/2001 1 koja nisu biogoriva proizvedena iz sirovina navedenih u dijelu B
Priloga IX. toj direktivi kojima svaki opskrbljiva¢ zrakoplovnim gorivom opskrbljuje
zracne luke Unije trebala bi ¢initi najvise 3 % isporucenog zrakoplovnoga goriva radi
uskladivanja s minimalnim udjelima SAF-ova koje treba isporuciti u svakoj zracnoj luci

Unije na temelju ove Uredbe.

Sirok raspon prihvatljivih sirovina klju¢an je za najvece moguée povecanje potencijala za
prosirenje proizvodnje SAF-ova po pristupa¢nim troskovima, uz jamcenje njihove
odrzivosti. Ovom Uredbom iskljucuju se odredene vrste sirovina osim ako su takve
sirovine ukljucene u Prilog IX. Direktivi (EU) 2018/2001 1 ispunjavaju sve primjenjive
uvjete u slucaju da su takvi uvjeti navedeni u tom Prilogu. Popis sirovina prihvatljivih na
temelju ove Uredbe stoga ne bi trebao biti statican, ve¢ bi se s viemenom trebao razvijati
kako bi se u njega ukljucile nove odrzive sirovine u skladu s tom direktivom. Izmjene
popisa sirovina iz Priloga IX. toj direktivi, koje ispunjavaju relevantne uvjete iz tog
priloga, trebale bi se izravno odraziti na popisu prihvatljivih goriva na temelju ove Uredbe

za proizvodnju SAF-ova.
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(23)

1z razloga odrzivosti, zrakoplovna biogoriva koja se temelje na kulturama za proizvodnju
hrane i hrane za zivotinje, ukljucujuci biogoriva s visokim rizikom od neizravne
prenamjene zemljiSta, ne bi trebala biti prihvatljiva. Naime, neizravna prenamjena
zemljista posljedica je izmjeStanja tradicionalne proizvodnje kultura za proizvodnju hrane 1
hrane za zivotinje zbog uzgoja kultura za biogoriva. Takva dodatna potraznja povecava
pritisak na zemljiste i moze dovesti do prosirenja poljoprivrednog zemljista na podrucja s
velikim zalihama ugljika, kao Sto su Sume, moc¢varna zemljista i tresetista, te uzrokovati
dodatne emisije stakleniCkih plinova i bojazni od gubitka bioraznolikosti. Istrazivanja su
pokazala da razmjer ucinka ovisi o raznim ¢imbenicima, ukljucujuéi vrstu sirovine koja se
upotrebljava za proizvodnju goriva, razinu dodatne potraznje za sirovinama do koje je
doslo zbog koriStenja biogorivima te mjeru u kojoj je zemljiSte s velikim zalihama ugljika
zaSti¢eno u cijelom svijetu. Najveci rizici od neizravne prenamjene zemljista proizlaze iz
biogoriva, odnosno goriva koja su proizvedena od sirovina za koje je primije¢eno znatno
prosirenje podrucja proizvodnje na zemljiSte s velikim zalihama ugljika. Stoga ne bi
trebalo promicati goriva koja se temelje na kulturama za proizvodnju hrane 1 hrane za
zivotinje. Taj je pristup u skladu s politikom Unije, a posebno s Direktivom

(EU) 2018/2001 kojom se ogranic¢ava koriStenje takvim biogorivima u cestovnom i
zeljeznickom prijevozu i utvrduje njegova gornja granica s obzirom na njihove manje
koristi za okoliS, slabiju uspjesnost pri smanjenju emisija staklenickih plinova i opcenitije
bojazni u pogledu odrZivosti. Neizravna prenamjene zemljiSta ne dovodi samo do emisija
staklenickih plinova koje mogu djelomicno ili potpuno ponistiti uStedu emisija staklenickih

plinova pojedinih biogoriva, nego je rizina 1 za bioraznolikost.
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Ti su rizici posebno ozbiljni zbog potencijalno velikog prosirenja proizvodnje koje je
uvjetovano znatnim povecanjem potraznje. Potraznja za biogorivima koja se temelje na
kulturama za proizvodnju hrane i1 hrane za zZivotinje u sektoru zracnog prijevoza trenuta¢no
je neznatna jer je viSe od 99 % trenutacno koriStenih zrakoplovnih goriva fosilnog
podrijetla. Stoga bi valjalo izbje¢i stvaranje potencijalno velike potraznje za biogorivima
koja se temelje na kulturama za proizvodnju hrane i hrane za zivotinje promicanjem
njihove uporabe u ovoj Uredbi. Neprihvatljivost biogoriva koja se temelje na kulturama u
skladu s ovom Uredbom minimizira i rizik od usporavanja dekarbonizacije cestovnog
prijevoza, do kojeg bi ina¢e moglo do¢i zbog premjestanja biogoriva koja se temelje na
kulturama iz cestovnog sektora u sektor zrakoplovstva. Klju¢no je to premjestanje svesti na
najmanju mogucu mjeru jer je cestovni prijevoz i dalje prijevozni sektor koji daleko

najvise oneciscuje okolis.
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(24)

Tocne i ispravne informacije o svojstvima SAF-ova od velike su vaznosti za pravilno
funkcioniranje ove Uredbe. Kako bi se promicalo povjerenje potroSaca te osigurale
transparentnost 1 sljedivost, opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom trebali bi biti odgovorni
za pruzanje to¢nih informacija o svojstvima isporucenih SAF-ova, njihovim svojstvima u
pogledu odrzivosti i podrijetlu sirovina koje se upotrebljavaju u proizvodnji SAF-ova. Te
bi informacije trebalo prijaviti u bazu podataka Unije uspostavljenu u skladu s Direktivom
(EU) 2018/2001. Opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom za koje je dokazano da su dostavili
obmanjujuce ili netocne informacije o svojstvima ili podrijetlu SAF-ova koje isporucuju
trebali bi podlijegati sankciji. Drzave Clanice trebale bi osigurati da opskrbljivaci
zrakoplovnim gorivom unose pravodobne i to¢ne informacije u bazu podataka Unije te da
su te informacije provjerene i revidirane. Kako bi se suzbile moguce prijevare, medu
ostalim u pogledu sirovina potrebnih za proizvodnju SAF-ova uvezenih iz zemalja izvan
Unije, potrebno je da drzave Clanice, u suradnji s relevantnim tijelima Unije, ojacaju
kontrolne mehanizme za posiljke, ukljucujuci inspekcije na terenu, u skladu s relevantnim
pravilima Unije. U tom pogledu Komisija je utvrdila provedbena pravila o certificiranju
odrzivosti u skladu s Direktivom (EU) 2018/2001 kako bi se dodatno uskladila i ojacala
pravila o pouzdanosti, transparentnosti i neovisnoj reviziji te o suradnji nadleznih tijela

drzava ¢lanica pri nadzoru nad revizijom.
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Ovom Uredbom trebalo bi se osigurati da se trziSno natjecanje medu operatorima
zrakoplova moze odvijati na temelju jednakih moguénosti pristupa SAF-ovima. Kako bi se
izbjegli poremecaji na trzistu usluga zracnog prijevoza Unije, sve zracne luke Unije trebalo
bi opskrbljivati ujedna¢enim minimalnim udjelima SAF-ova. lako se SAF-ovi mogu
slobodno opskrbljivati i upotrebljavati na trzistu u ve¢im koli¢inama, ovom Uredbom
trebalo bi izjednaciti obvezne minimalne udjele SAF-ova u svim zra¢nim lukama Unije.
Kako bi se osigurala jasnoc¢a i pravna sigurnost te time potaknuli razvoj trzista i uporaba
najodrzivijih 1 najinovativnijih tehnologija za zrakoplovno gorivo s potencijalom rasta za
zadovoljavanje buduéih potreba, ovom Uredbom trebalo bi utvrditi postupno povecanje
minimalnih udjela SAF-ova, ukljucujuc¢i sinteticka zrakoplovna goriva. Potrebno je utvrditi
namjenske minimalne udjele za sinteti¢ka zrakoplovna goriva kao dijela minimalnih udjela
SAF-ova s obzirom na znatan potencijal tih zrakoplovnih goriva za dekarbonizaciju 1
trenutacnu procjenu troSkova njihove proizvodnje. Ako se proizvode s pomocu elektriéne
energije iz obnovljivih izvora i ugljika uhva¢enog izravno iz zraka, s pomocu sintetickih
zrakoplovnih goriva moZe se dosegnuti do 100 % usSteda emisija u usporedbi s
konvencionalnim zrakoplovnim gorivom. Ta goriva imaju znatne prednosti i u usporedbi s
drugim vrstama SAF-ova u pogledu ucinkovitosti resursa proizvodnog procesa (posebno
kad je rije¢ o potrebi za vodom). Medutim, procjenjuje se da su troskovi proizvodnje
sintetickih zrakoplovnih goriva trenutacno tri do Sest puta veci od trZiSne cijene
konvencionalnog zrakoplovnoga goriva. Stoga bi ovom Uredbom trebalo utvrditi

namjenske minimalne udjele za tu tehnologiju.
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(26) Pri osiguravanju postizanja navedenih uskladenih zahtjeva Unije u pogledu opskrbe SAF-
ovima, drzave ¢lanice mogle bi provoditi potporne politike i inicijative kojima se nastoji
povecati razina proizvodnje 1 uporabe SAF-ova, medu ostalim sintetickih zrakoplovnih
goriva. Te politike i inicijative trebale bi biti transparentne, nediskriminirajuée, razmjerne 1
opcenite prirode te otvorene za sva poduzeca. Ovom se Uredbom ne bi trebalo sprijeciti
drzave Clanice da provedu namjenske mjere izvan njezina podrucja primjene kojima se

nastoji olaksati koriStenje SAF-ovima ili dekarbonizirati sektor zratnog prijevoza.
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(27)

Bez zajednicke metodologije, kriterija i pokazatelja koji su na odgovarajuéi nacin
certificirani, prijavljeni i prac¢eni nije moguce medusobno usporedivati vrijednosti emisija
letova koje navode operatori zrakoplova. Putnicima treba omoguciti da se pouzdaju u
informacije operatora zrakoplova o odrzivosti zrakoplovnih goriva koja operatori
zrakoplova upotrebljavaju i odrzivosti njihovih letova kako bi mogli donijeti informirane
odluke pri usporedbi razlicitih opcija letenja, i za izravne i za neizravne letove, koje nude
operatori zrakoplova. Kako bi potrosaci mogli donijeti informiranu odluku potrebne su
konkretnije, pouzdanije, neovisnije 1 uskladenije informacije o utjecaju letova na okolis.
Stoga je potrebno utvrditi kriterije i pokazatelje koji se upotrebljavaju za priopéavanje
razine emisija letova na temelju dobrovoljne zajednicke ekoloske oznake (,,0znaka”).
Trebalo bi biti moguce jednostavno ih azurirati kako bi se uvazilo tehnoloske promjene i
medunarodne i europske standarde. Budu¢i da bi neki podaci potrebni za izra¢un razine i
kvalitete upotrijebljenih SAF-ova i1 drugi kriteriji za mjerenje uspjesnosti leta u pogledu
njegove odrzivosti mogli biti komercijalno osjetljivi, jednako je nuzno da neovisno tijelo
centralizira izvjeS¢a operatora zrakoplova, prati njihove podatke, certificira njihovu to¢nost
1 izdaje oznaku na odgovarajucoj razini. S obzirom na dinami¢nu prirodu podataka koje
dostavljaju operatori zrakoplova, oznaka bi trebala podlijegati periodi¢noj kontroli i
validaciji, primjerice na kraju svake sezone IATA-e. Kad god je to potrebno, ti bi se podaci
temeljili na procjenama kao $to je prosjecni faktor popunjenosti za odredent let, rutu 1
sezonu. S obzirom na to da Agencija Europske unije za sigurnost zratnog prometa
(,,Agencija”’) ima obveze pracenja i izvjeS¢ivanja na temelju ove Uredbe, primjereno je da
Agencija bude tijelo Unije nadlezno za provedbu oznake. Stoga je primjereno predvidjeti
uvjete za izdavanje oznake kako bi se izmjerila okoliSna u€inkovitost zrakoplovstva i, u
svrhu osiguravanja uskladenosti s tim uvjetima, zahtijevati od Agencije da ih periodi¢no

preispituje.
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(28) Uvodenje i povecanje uporabe SAF-ova u zraénim lukama Unije mogli bi povecati
ucestalost prakse nosenja viska goriva zbog veéih troskova za zrakoplovno gorivo. Praksa
nosenja viska goriva neodrZiva je i trebala bi se izbjegavati jer ugrozava trud koji Unija
ulaze u smanjenje ucinka prijevoza na okoli$. Ona je suprotna ciljevima dekarbonizacije
zrakoplovstva jer se povecanjem tezine zrakoplova povecavaju potro$nja goriva i povezane
emisije na odredenom letu. Praksom noSenja viska goriva ugrozavaju se jednaki uvjeti
trziSnog natjecanja u Uniji medu operatorima zrakoplova i zra¢nim lukama. Ovom bi se
Uredbom stoga od operatora zrakoplova trebalo zahtijevati da se opskrbe gorivom prije
odlaska iz odredene zra¢ne luke Unije. Koli¢ina goriva kojom je spremnik napunjen prije
odlaska iz odredene zra¢ne luke Unije trebala bi biti razmjerna koli¢ini goriva potrebnoj za
odlazni let iz te zracne luke. Tim se zahtjevom osigurava da se jednaki uvjeti primjenjuju
na operatore zrakoplova iz Unije i strane operatore zrakoplova diljem Unije, uz
osiguravanje visoke razine zastite okolisa. Buduc¢i da se Uredbom ne utvrduju maksimalni
udjeli SAF-ova u svim zrakoplovnim gorivima, operatori zrakoplova i opskrbljivaci
zrakoplovnim gorivom mogu nastojati ostvariti ambicioznije politike zastite okolisa s
pomocu uporabe vece koli¢ine SAF-ova i opskrbe vecom koli¢inom tih goriva u svojoj
cjelokupnoj mrezi operacija, pri ¢emu se izbjegava noSenje viska goriva. Medutim, ovom
bi se Uredbom trebala uvaziti i ¢injenica da u svrhu uskladivanja s pravilima o sigurnosti
goriva u skladu s Uredbom Komisije (EU) br. 965/2012! povremeno dolazi do noSenja

viSka goriva, $to je u takvim slu¢ajevima opravdano zbog sigurnosnih razloga.

1 Uredba Komisije (EU) br. 965/2012 od 5. listopada 2012. o utvrdivanju tehnickih zahtjeva i
upravnih postupaka u vezi s letatkim operacijama u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008
Europskog parlamenta 1 Vijeca (SL L 296, 25.10.2012., str. 1.).
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To moze ukljucivati, primjerice, slucajeve manjka ili kontaminacije goriva u odredi$noj
zracnoj luci, Sto se potvrduje obavijescu pilotima ili obavijeséu o zratnim misijama
(NOTAM). Nadalje, noSenje viska goriva moze biti posljedica posebnih operativnih
poteskoca za neke operatore zrakoplova u nekim zra¢nim lukama, medu ostalim u smislu
nerazmjerno duljeg vremena prihvata i otpreme zrakoplova ili smanjenog kapaciteta
zracnih luka u vrijeme vrSnog opterec¢enja. Komisija bi stoga zajedno s Agencijom trebala
pomno pratiti, evaluirati 1 analizirati prijavljene slu¢ajeve nosenja viska goriva i njihove
razloge te, prema potrebi, podnijeti zakonodavne prijedloge za izmjenu ove Uredbe. Time
se ne dovodi u pitanje ovlast Komisije i tijela drzava ¢lanica zaduzenih za trzi§no
natjecanje da na temelju ¢lanaka 101. i 102. UFEU-a istrazuju i sankcioniraju protutrzisno
ponasanje aktera na trziStu kako bi se zaStitilo pravilno funkcioniranje trzista za SAF-ove,
osobito ako informacije sadrZzane u bazi podataka Unije 1 drugi podaci dostavljeni

nadleznim tijelima ukazuju na protutrzi$ne prakse.
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(29) Medutim, ovom bi Uredbom trebalo predvidjeti moguénost da se operatori zrakoplova
tijekom ogranic¢enog razdoblja izuzmu od obveze da se opskrbe gorivom prije polaska na
odredenim rutama s polaziStem iz zra¢nih luka Unije u slucaju da ti operatori zrakoplova
mogu dokazati ozbiljne i opetovane operativne poteskoce u opskrbi zrakoplova gorivom u
odredenoj zra¢noj luci Unije koje ih spreavaju da u razumnom roku obavljaju letove
prihvata i otpreme, $to bi osobito moglo utjecati na povezanost perifernih regija, ili
strukturne poteskoce u opskrbi gorivom, koje dovode do znatno visih cijena goriva u
usporedbi s cijenama koje se u drugim zra¢nim lukama Unije u prosjeku primjenjuju na
sli¢ne vrste goriva. Znatno vise cijene u zracnoj luci Unije ne bi trebale prvenstveno biti

posljedica veéeg koristenja SAF-ovima u toj zra¢noj luci Unije.

(30) Dodatna uporaba SAF-ova, koji obi¢no imaju manji sadrZaj aromaté i sumpora, doprinijet
¢e smanjenju utjecaja na klimu koji nisu povezani s CO2. Dodatnim smanjenjem sadrzaja
aromata i sumpora u zrakoplovnim gorivima moglo bi se smanjiti stvaranje
kondenzacijskih cirusa, poboljsati kvaliteta zraka u zracnim lukama i oko njih te povecati
kvaliteta goriva u korist zra¢nih prijevoznika zahvaljujuc¢i vecoj energetskoj gusto¢i i nizim
troSkovima odrZavanja zbog nizih razina ¢ade. Nadalje, trebalo bi razmotriti meduovisnost
emisija CO2 i emisija koje nisu CO2. Medutim, sadrzaj aromata u zrakoplovnim gorivima
potrebno je smanjiti uz postovanje medunarodnih pravila o sigurnosti goriva i o¢uvanje
jednakih uvjeta trziSnog natjecanja na medunarodnoj razini. Stoga b1 opskrbljivaci
zrakoplovnim gorivom trebali prijaviti Agenciji 1 relevantnim nadleznim tijelima sadrzaj
aromata, naftalend i sumpora u isporu¢enim zrakoplovnim gorivima. Pri prijavi takvih
informacija opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom mogli bi se osloniti na relevantne
certifikate o kvaliteti proizvedenoga goriva kako bi ispunili zahtjeve medunarodnih

standarda kvalitete goriva koje dostavljaju proizvodaci i proizvodaci mjeSavina goriva.
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(1)

(32)

Konvencionalna zrakoplovna goriva nemaju samo ucinak na klimatske promjene, nego
negativno utjeCu i na kvalitetu zraka. Povec¢anjem uporabe SAF-ova moze se doprinijeti

poboljsanju kvalitete zraka.

Vazno je osigurati da upravna tijela zra¢nih luka Unije obuhva¢ena ovom Uredbom
poduzmu potrebne mjere kako bi se operatorima zrakoplova olaksao pristup zrakoplovnim
gorivima koja sadrzavaju SAF-ove kako ne bi predstavljala prepreku u pogledu uporabe
SAF-ova. Ako je potrebno, nadlezna tijela drzave ¢lanice u kojoj se nalazi zra¢na luka
Unije trebala bi mo¢i zahtijevati od upravnog tijela zracne luke Unije da dostavi potrebne
informacije o uskladenosti s ovom Uredbom za neometanu distribuciju i opskrbu operatora
zrakoplova SAF-ovima. Nadlezna tijela trebala bi imati ulogu zajednicke kontaktne tocke
za upravna tijela zra¢nih luka Unije 1 operatore zrakoplova u slucaju da je potrebno
tehnicko objasnjenje u vezi s dostupnoscu infrastrukture za zrakoplovno gorivo. Kada
zrakoplovi na elektri¢ni pogon ili na vodik postanu zreli i komercijalno dostupni te
sukladno potrebama, bit ¢e neophodno da upravna tijela zra¢nih luka Unije, opskrbljivaci
zrakoplovnim gorivom 1 uredaji za rukovanje gorivom obuhvaceni ovom Uredbom
poduzmu sve potrebne mjere za suradnju i olakSavanje pristupa odgovarajucoj
infrastrukturi za punjenje zrakoplova vodikom i elektri¢nom energijom, u skladu s

odgovaraju¢im nacionalnim okvirom politike za infrastrukturu za alternativna goriva.
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(33)

(34)

(35)

Mnoge zracne luke Unije opskrbljuju se zrakoplovnim gorivima uglavnom putem
cjevovoda iz rafinerija ili stanica za mijesanje SAF-ova. Stoga je klju¢no da strane
zaduzene za takve cjevovode suraduju i poduzmu sve potrebne mjere kako bi
opskrbljivacima zrakoplovnim gorivom omogucile stalan i neprekinut pristup infrastrukturi
za gorivo za civilno zrakoplovstvo radi opskrbe konvencionalnim zrakoplovnim gorivima i

zrakoplovnim gorivima koja sadrzavaju udjele SAF-ova.

Od operatora zrakoplova trebalo bi zahtijevati da jednom godisnje izvjeScuju svoje
nadlezno tijelo ili nadlezna tijela i Agenciju o kupnji SAF-ova i1 o njihovim svojstvima.
Trebalo bi dostaviti informacije o svojstvima i podrijetlu sirovina, postupku pretvorbe i

emisijama tijekom zivotnog ciklusa za svaku kupnju i vrstu SAF-a.

Operatori zrakoplova trebali bi biti obvezni jednom godisnje izvjes¢ivati i o stvarnoj
koli¢ini napunjenog zrakoplovnog goriva u svakoj zra¢noj luci Unije, ukljucujuci o svojoj
sukladnosti s primjenjivim pravilima o sigurnosti goriva, kako bi dokazali da nisu
neopravdano nosili viSak goriva. Izvjeséa bi trebali verificirati neovisni verifikatori te bi ih
trebalo poslati nadleznom tijelu ili nadleZznim tijelima 1 Agenciji u svrhu pracenja i
procjene sukladnosti. Neovisni verifikatori trebali bi utvrditi tocnost potrebne godisnje
koli¢ine zrakoplovnog goriva koju su operatori zrakoplova prijavili s pomocu alata koji je

odobrila Komisija.
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(36) Ne dovodec¢i u pitanje podatke koje su evidentirali opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom u
skladu s Direktivom (EU) 2018/2001 i Provedbenom uredbom Komisije (EU) 2022/996,
opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom trebali bi biti obvezni jednom godiSnje u bazi
podataka Unije iz te direktive izvjes¢ivati o svojoj opskrbi zrakoplovnim gorivom,
ukljucujuéi SAF-ove i njihova svojstva. Trebalo bi dostaviti informacije o svojstvima i
podrijetlu sirovina, postupcima pretvorbe i emisijama tijekom zivotnog ciklusa isporuc¢enih
SAF-ova. Informacije o svojstvima SAF-ova ukljucuju vrstu proizvoda i upotrijebljenih
sirovina te druga svojstva odrzivosti potrebna za dokazivanje sukladnosti SAF-ova s

kriterijima odrzivosti na temelju Direktive (EU) 2018/2001.

(37) Drzave cClanice trebale bi imenovati nadlezno tijelo ili nadlezna tijela odgovorna za to da
operatori zrakoplova, upravna tijela zracnih luka Unije 1 opskrbljivaci zrakoplovnim
gorivom izvrSavaju primjenu ove Uredbe. Ovom bi se Uredbom trebala utvrditi pravila o
odredivanju nadleznosti nadleznih tijela za operatore zrakoplova, upravna tijela zra¢nih
luka Unije i opskrbljivace zrakoplovnim gorivom. Agencija bi trebala nadleznim tijelima
dostavljati 1 agregirane podatke operatora zrakoplova 1 opskrbljivaca zrakoplovnim
gorivom za koje su ta tijela nadlezna. Razina agregiranja trebala bi u najve¢oj mogucoj
mjeri omoguciti nadleznim tijelima usporedbu tih agregiranih podataka s drugim izvorima

podataka.

Provedbena uredba Komisije (EU) 2022/996 od 14. lipnja 2022. o pravilima za provjeru
kriterija odrZivosti i uStede emisija staklenickih plinova te kriterija niskog rizika od
neizravnih promjena uporabe zemljista (SL L 168, 27.6.2022., str. 1.).
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(38) Agencija bi svake godine trebala objaviti tehnicko izvjesce i proslijediti ga Europskom
parlamentu i Vijecu. To je potrebno kako bi se dala jasna slika o provedbi ove Uredbe, o
kupnji 1 isporuci SAF-ova u Uniji i relevantnim tre¢im zemljama, o stanju trzista,
ukljucujuci informacije o razvoju razlike u cijenama SAF-ova i fosilnih goriva, te o sastavu

zrakoplovnog goriva.

(39) Bez dodatnih postupaka nije moguce to¢no utvrditi jesu li operatori zrakoplova fizicki
napunili svoje spremnike udjelima SAF-ova u odredenim zra¢nim lukama Unije. Stoga bi
operatorima zrakoplova trebalo dopustiti da izvjeS¢uju o svojoj uporabi SAF-ova na
temelju evidencije o kupnji. Operatori zrakoplova trebali bi imati pravo na informacije od
opskrbljivaca zrakoplovnim gorivom potrebne za izvjes¢ivanje o kupnji SAF-ova. Svrha
primjene sustava masene bilance iz Direktive (EU) 2018/2001 jest osigurati sljedivost
zrakoplovnih goriva i da opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom mogu dokazati sukladnost s
ovom Uredbom primjenom tog sustava masene bilance, medu ostalim kada takav sustav

dijele dvije ili viSe drzava ¢lanica.
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(40) Uvodenje obveze uporabe SAF-ova u Uniji moglo bi zra¢ne prijevoznike Unije koji
prometuju na izravnim dugim letovima iz zracne luke u Uniji dovesti do neopravdanog
nepovoljnog natjecateljskog polozaja na trzistu u usporedbi s njihovim konkurentima koji
se za povezivanje koriste ¢vorisnim zracnim lukama izvan podrucja primjene ove Uredbe
bez istovrijednih politika o SAF-ovima. Radi daljnjeg promicanja uporabe SAF-ova u
Uniji, za koja u doglednoj buduénosti projekcije ukazuju na znatnu razliku u cijeni u
odnosu na konvencionalna zrakoplovna goriva, operatori zrakoplova trebali bi imati pravo
na emisijske jedinice za punjenje SAF-ovima u skladu s EU sustavom trgovanja

emisijama.

(41) Kako bi se promicala uporaba SAF-ova za koje projekcije pokazuju da ¢e imati znatnu
razliku u cijeni u odnosu na konvencionalna zrakoplovna goriva, klju¢no je da operatori
zrakoplova mogu zatraziti uporabu SAF-ova u okviru sustava za staklenicke plinove kao
Sto su EU sustav trgovanja emisijama ili CORSIA, po vlastitom nahodenju, bez dvostrukog
potrazivanja smanjenja emisija. Operatori zrakoplova ne bi trebali potrazivati naknade za
uporabu neke serije SAF-ova u okviru viSe od jednog sustava za staklenic¢ke plinove. Od
opskrbljivaca zrakoplovnim gorivom trebalo bi zahtijevati da operatorima zrakoplova
besplatno daju sve informacije o svojstvima SAF-ova koje prodaju tom operatoru
zrakoplova koje su relevantne za izvjeséivanje operatora zrakoplova na temelju ove

Uredbe ili sustava za staklenicke plinove.
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(42)

(43)

Kako bi se osigurali jednaki uvjeti trziSnog natjecanja na unutarnjem trzistu zratnog
prometa i postovanje klimatskih ciljeva Unije, ovom Uredbom trebalo bi uvesti
djelotvorne, proporcionalne i odvracajuce sankcije za opskrbljivace zrakoplovnim gorivom
1 operatore zrakoplova u slu¢aju nesukladnosti. Tezina sankcija mora biti razmjerna Steti u
okoliSu koja je nanesena i Steti kojom se ugrozavaju jednaki uvjeti trziSnog natjecanja na
unutarnjem trzistu zbog nesukladnosti. Pri izricanju novc¢anih kazni i drugih sankcija
nadlezna tijela trebala bi uzeti u obzir kretanje cijena zrakoplovnog goriva i SAF-a u
godini izvjeS¢ivanja te mogu uzeti u obzir i stupanj nesukladnosti, na primjer u slucaju

ponavljanja krSenja.

Prijelaz s fosilnih goriva na SAF imat ¢e vaznu ulogu pri olakSavanju dekarbonizacije.
Medutim, s obzirom na trenutacno nedovoljno razvijeno trziste Unije za SAF-ove, visoku
razinu trziSnog natjecanja medu operatorima zrakoplova i znacajnu razliku u cijeni izmedu
konvencionalnih zrakoplovnih goriva i SAF-ova, tu bi tranziciju trebalo poduprijeti
poticajima kojima se odrazavaju koristi SAF-ova za okolis i ¢ine ih konkurentnijima za
operatore zrakoplova. Postizanju tog cilja doprinijela bi uporaba prihoda ostvarenih od
novcanih kazni ili jednakovrijedne financijske vrijednosti tih prihoda za potporu
istrazivackim i inovacijskim projektima u podruc¢ju SAF-ova, proizvodnje SAF-ova ili
mehanizama kojima se omogucuje premos¢ivanje razlika u cijenama SAF-ova i

konvencionalnih zrakoplovnih goriva.
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(44) Novcane kazne kojima podlijezu opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom, koji ne ispunjavaju
minimalne udjele utvrdene u ovoj Uredbi, trebalo bi dopuniti obvezom opskrbe trzista
koli¢inama SAF-ova, ukljucujuéi sinteticka zrakoplovna goriva, koje odgovaraju manjku u
odnosu na minimalne udjele utvrdene u ¢lanku 4. 1 Prilogu 1. u narednom razdoblju
izvjes¢ivanja. Medutim, opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom trebali bi imati fleksibilnost
u ispunjavanju obveza u pogledu opskrbe sintetickim zrakoplovnim gorivima i povezanih
obveza vezane uz manjkove u prijelaznom razdoblju od 2030. do 2034., kada ta obveza

prvi put stupa na snagu, kako bi se olaksala tranzicija i1 postizanje ciljeva.
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(45)

Kljucno je osigurati da se zrakoplovno trziste moZze uspjesno opskrbiti minimalnim
udjelima SAF-ova bez nestasica u opskrbi. U tu svrhu trebalo bi osmisliti i primjenjivati
mehanizam fleksibilnosti kako bi se industriji SAF-ova omogucilo prijelazno razdoblje od
10 godina za odgovarajuci razvoj proizvodnih i opskrbnih kapaciteta te kako bi se
opskrbljivacima zrakoplovnim gorivom omogucilo da ispunjavaju svoje obveze na
troskovno najucinkovitiji nacin, bez smanjivanja ukupnih okolisnih ciljeva iz ove Uredbe,
te kako bi se upravnim tijelima zra¢nih luka Unije, opskrbljivacima zrakoplovnim gorivom
1 operatorima zrakoplova omogucilo da provedu potrebna tehnoloska i logisticka ulaganja.
Opskrba SAF-ovima trebala bi zapoceti 2025., uz fleksibilnost predvidenu mehanizmom
fleksibilnosti. Tijekom primjene mehanizma fleksibilnosti opskrbljivaci zrakoplovnim
gorivom mogu isporucivati zrakoplovno gorivo koje sadrzava vece udjele SAF-ova u
odredenim zra¢nim lukama kako bi nadoknadili zrakoplovna goriva s manjim udjelima
SAF-ova u drugim zra¢nim lukama ili smanjenu dostupnost konvencionalnog
zrakoplovnog goriva u drugim zra¢nim lukama. Nadalje, kako bi se osigurala pravna
sigurnost 1 predvidljivost za trziSte te dugorocno potaknula ulaganja u proizvodne

kapacitete za SAF-ove, ova Uredba trebala bi tijekom vremena ostati nepromijenjena.
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(46)

(47)

UspjesSan prelazak na SAF-ove zahtijeva sveobuhvatan pristup i odgovarajuce okruZzenje
koje omogucuje poticanje inovacija, ukljucuje i javna i privatna ulaganja u istrazivanje i
razvoj, potporu za preraspodjelu, prekvalifikacije 1 usavrSavanje radnika, kao 1 tehnoloske i
operativne mjere, te uvodenje SAF-ova i tehnologija s nultim emisijama, ukljucujuci
potrebnu infrastrukturu za opskrbu gorivom i punjenje u zracnim lukama Unije, pri cemu
se u obzir uzima nacelo ,,energetska uc¢inkovitost na prvom mjestu”. U tu svrhu prihodi
ostvareni nov€anim kaznama na temelju ove Uredbe trebali bi se dodijeliti projektima za
SAF-ove. Nadalje, uspostavom Europskog industrijskog saveza putem dobrovoljne
suradnje dionika u vrijednosnom lancu nastoji se potaknuti daljnja opskrba SAF-ovima i

njihova uporaba u Europi.

IstraZivanje 1 razvoj imali su vaznu ulogu u razvoju SAF-ova 1 sinteti¢kih zrakoplovnih
goriva 1 izgradnji proizvodnih kapaciteta. Razvoj i proizvodnja SAF-ova trebali bi se
eksponencijalno povecati u nadolaze¢im godinama. Stoga je vazno nastaviti s tim
naporima i olaksati ulaganja u SAF-ove. Ulaganja u projekte izgradnje kapaciteta za SAF-
ove prilika su 1 za okoliS i za industriju, s u¢incima prelijevanja u smislu otvaranja radnih

mjesta 1 inovacija.
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(48)

Kako bi se povecala okolisna u¢inkovitost mjera Unije i olakSala sposobnost opskrbljivaca
zrakoplovnim gorivom da ispunjavaju svoje obveze opskrbe SAF-ovima i da operatori
zrakoplova obavljaju punjenje SAF-ovima na troSkovno uc¢inkovit nacin te kako bi se time
ojacala konkurentnost sektora zrakoplovstva Unije, Komisija bi, nakon savjetovanja sa
svim relevantnim dionicima, trebala procijeniti bi li trebalo poduzeti dodatne mjere za
olakSavanje troskovno u€inkovite distribucije 1 koriStenja SAF-ova na trzi§tu zracnog
prijevoza Unije odvajanjem nabave SAF-ova od njihove fizicke isporuke i koristenja. To bi
se moglo posti¢i, medu ostalim, ocjenjivanjem izvedivosti uspostave sustava certifikata za
isporuku i nabavu SAF-ova kojima se moze trgovati, s elementima sustava ,,book and
claim”, a da se istodobno jamce jednaki uvjeti trziSnog natjecanja i visoka razina okoliSnog
integriteta, osigurava uskladenost s drugim pravom Unije, ukljucujuéi direktive
2003/87/EZ 12009/28/EZ, te smanji rizik od prijevara, nepravilnosti ili dvostrukog
potrazivanja. Komisija bi u svojoj analizi trebala uzeti u obzir sve relevantne globalne
trendove 1 inicijative, kao i moguéi ucinak koji bi takav sustav mogao imati na
funkcioniranje trzista, medu ostalim u pogledu volatilnosti trzista, razvoja cijena ili

ponasSanja sudionika na trziStu kada trguju.
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(49) Ova bi Uredba trebala sadrzavati odredbe za periodi¢na izvjes¢a Europskom parlamentu i
Vijecu o razvoju zrakoplovnog trzista i trzista goriva, o provedbi ove Uredbe i njezinom
ucinku na trziSte zracnog prijevoza Unije, na povezanost otoka i udaljenih podrucja te na
konkurentnost zrac¢nih prijevoznika Unije i ¢voriSnih zra¢nih luka u usporedbi s njihovim
konkurentima u susjednim zemljama, djelotvornosti klju¢nih znac€ajki ove Uredbe kao $to
su minimalni udjeli SAF-ova, razina novc¢anih kazni ili razvoj politika o uvodenju SAF-
ova na medunarodnoj razini. Takvi elementi kljucni su za dobivanje jasnog uvida u stanje
trziSta SAF-ova i trebali bi se uzeti u obzir pri razmatranju revizije ove Uredbe. Izvjes¢a
Komisije trebala bi se odnositi i na medudjelovanje ove Uredbe s drugim relevantnim
zakonodavnim aktima, pri ¢emu se utvrduju odredbe koje se mogu azurirati i
pojednostavniti te djelovanja i mjere koje su poduzete ili bi se mogle poduzeti kako bi se
smanjio ukupni troSkovni pritisak na sektor zracnog prijevoza. Komisija bi u tim
izvjes¢ima trebala razmotriti mogucnosti za izmjene, prema potrebi, ukljucujuci
mehanizme za potporu proizvodnji i punjenju SAF-ova, kao i mehanizme kojima se
omogucuje premoscivanje razlika u cijenama SAF-ova i konvencionalnih zrakoplovnih
goriva kako bi se ogranic¢io negativan ucinak ove Uredbe na zracnu povezanost 1 trziSno

natjecanje te ublazilo istjecanje ugljika.
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(50)

Zahtjevom da se osigura dostupnost minimalnih udjela SAF-ova u svakoj zracnoj luci
Unije, koji je utvrden u ovoj Uredbi, moglo bi se potaknuti operatore zrakoplova koji
upravljaju povezanim letovima s polazistem iz zracnih luka Unije i kona¢nim odrediStem
izvan Unije na tranzit preko ¢vori$nih zracnih luka izvan Unije koje ne podlijezu tom
zahtjevu, a ne preko ¢voris$nih zra¢nih luka u Uniji. To bi moglo dovesti do naruSavanja
trziSnog natjecanja na Stetu zra¢nih luka Unije i operatora koji se koriste takvim zra¢nim
lukama te do rizika od istjecanja ugljika. Dok nema obveznog sustava koristenja SAF-ova
za medunarodne letove na razini ICAO-a ili u sveobuhvatnim multilateralnim ili
bilateralnim sporazumima o zracnom prometu izmedu Unije 1/ili njezinih drzava ¢lanica i
tre¢ih zemalja sa slicnom razinom ciljeva, koji se moze usporediti sa zahtjevima
navedenima u ovoj Uredbi i ciljevima Pariskog sporazuma!, donesenoga u sklopu Okvirne
konvencije Ujedinjenih naroda o promjeni klime, ili dok nema mehanizama za sprecavanje
rizika od istjecanja ugljika i naruSavanja trziSnog natjecanja na medunarodnoj razini,
Komisija bi osobito trebala razmotriti razvoj ciljanih mehanizama za sprecavanje tih

udinaka.

1

SL L 282, 19.10.2016., str. 4.
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(1)

(52)

(33)

Kako bi se osigurali jedinstveni uvjeti za provedbu ove Uredbe, Komisiji bi trebalo
dodijeliti provedbene ovlasti u pogledu izuzec¢a od obveze opskrbe gorivom prije odlaska,
koja se mogu dodijeliti operatorima zrakoplova, te kako bi se utvrdile detaljne odredbe 1
tehnicki standardi za funkcioniranje sustava oznacivanja. Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u

skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijec¢al.

Prelazak na SAF-ove imat ¢e i sekundarni uc¢inak na smanjenje ovisnosti o uvozu fosilnih
goriva iz tre¢ih zemalja, ¢ime Ce se povecati energetska sigurnost Unije. Potreba za tim jo$

je naglaSenija zbog trenutatne medunarodne politicke situacije.

Budu¢i da cilj ove Uredbe, odnosno odrzavanje jednakih uvjeta na Unijinom trzistu
zracnog prijevoza uz povecanje koristenja SAF-ova, zbog prekograni¢ne prirode
zrakoplovstva ne mogu dostatno ostvariti drzave ¢lanice, ve¢ se zbog znacajki trzista 1
ucinaka djelovanja bolje moZe ostvariti na razini Unije, Unija moZe donijeti mjere u skladu
s naCelom supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s
nacelom proporcionalnosti utvrdenim u tom ¢lanku, ova Uredba ne prelazi ono $to je

potrebno za ostvarivanje tog cilja,

DONIJELI SU OVU UREDBU:

1

Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. veljace 2011. o utvrdivanju
pravila i op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drZava ¢lanica nad izvr§avanjem
provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).
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Clanak 1.
Predmet

Ovom se Uredbom utvrduju uskladena pravila o uporabi 1 opskrbi odrzivim zrakoplovnim gorivima

(SAF).

Clanak 2.

Podrucje primjene

1. Ova se Uredba primjenjuje na operatore zrakoplova, na zra¢ne luke Unije i njihova

upravna tijela zracnih luka Unije te na opskrbljivace zrakoplovnim gorivom.

Ne dovodeci u pitanje stavak 3., ova se Uredba primjenjuje samo na letove u

komercijalnom zra¢nom prijevozu.

2. DrZava clanica moze odluciti, nakon savjetovanja s upravnim tijelom zracne luke, da se
zracna luka koja nije obuhvacena ¢lankom 3. tockom 1., koja se nalazi na njezinu
drzavnom podrucju, smatra zracnom lukom Unije za potrebe ove Uredbe, pod uvjetom da
su zahtjevi utvrdeni u ¢lanku 6. stavku 1. ispunjeni u trenutku donosenja odluke drzave

¢lanice.

PE-CONS 29/1/23 REV 1 42



Upravno tijelo zra¢ne luke moZze, za zracnu luku koja nije obuhvacena ¢lankom 3.

tockom 1., koja se nalazi na drzavnom podrucju drzave ¢lanice, podnijeti zahtjev da se ta
zracna luka smatra zracnom lukom Unije za potrebe ove Uredbe, pod uvjetom da ispunjava
zahtjeve utvrdene u ¢lanku 6. stavku 1. u trenutku podnosSenja tog zahtjeva. Upravno tijelo
zracne luke obavjeSc¢uje o tom zahtjevu drzavu Clanicu ¢ije su tijelo ili tijela nadlezna za
zra¢nu luku na temelju ¢lanka 11. stavka 6. Toj se obavijesti prilaze potvrda da zra¢na luka

ispunjava zahtjeve utvrdene u ¢lanku 6. stavku 1.

Doti¢na drzava Clanica o odluci iz prvog podstavka ovog stavka obavjescuje Komisiju i
Agenciju Europske unije za sigurnost zracnog prometa (,,Agencija”) najmanje Sest mjeseci
prije pocetka razdoblja izvjes¢ivanja od kojeg se ta odluka primjenjuje. Odluci drzave
Clanice prilaze se obrazloZeno misljenje koje pokazuje da se temelji na razmjernim i
nediskriminirajué¢im kriterijima medu zra¢nim lukama sa sli¢nim obiljezjima trziSnog

natjecanja.
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3. Osoba koja obavlja letove u komercijalnom zraénom prijevozu i koja nije obuhvacena
¢lankom 3. tockom 3. moze odluciti da je se smatra operatorom zrakoplova za potrebe ove
Uredbe. Osoba koja obavlja letove koji nisu letovi u komercijalnom zra¢nom prijevozu u
smislu ¢lanka 3. tocke 4. moze odluciti da je se smatra operatorom zrakoplova za potrebe
ove Uredbe. Osoba obuhvacena ¢lankom 3. tockom 3. moze odluciti da njezini
nekomercijalni letovi u zratnom prijevozu takoder trebaju biti obuhvaceni ovom Uredbom.
Svaka takva osoba o svojoj odluci obavjes¢uje drzavu Clanicu ¢ije su nadlezno tijelo ili
nadlezna tijela odgovorna za tog operatora zrakoplova u skladu s ¢lankom 11. stavkom 5.
Ta drzava ¢lanica o toj odluci obavjeséuje Komisiju i Agenciju najmanje Sest mjeseci prije

pocetka razdoblja izvjes¢ivanja od kojeg se ta odluka primjenjuje.

4. Na temelju informacija primljenih u skladu sa stavcima 2. 1 3. Komisija dostavlja azurirani
1 konsolidirani popis doti¢nih zra¢nih luka Unije i operatora zrakoplova. Taj popis mora

biti lako dostupan.
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Clanak 3.
Definicije

Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se sljedece definicije:

1. »zracna luka Unije” znaci zracna luka kako je definirana u Clanku 2. toc¢ki 1. Direktive
2009/12/EZ Europskog parlamenta i Vijeca!, u kojoj je putni¢ki promet bio ve¢i od
800 000 putnika ili u kojoj je teretni promet bio veci od 100 000 tona u prethodnom
razdoblju izvjeS¢ivanja i koja se ne nalazi u nekoj od najudaljenijih regija kako su

navedene u ¢lanku 349. UFEU-a;

2. ,upravno tijelo zra¢ne luke Unije” znaci, u odnosu na zra¢nu luku Unije, ,,upravno tijelo
zracne luke” kako je definirano u ¢lanku 2. tocki 2. Direktive 2009/12/EZ ili, ako je
doti¢na drzava Clanica upravljanje centraliziranim infrastrukturama za sustave za
distribuciju goriva zadrzala za drugo tijelo na temelju ¢lanka 8. stavka 1. Direktive

Vijeca 96/67/EZ2, to drugo tijelo;

3. ,operator zrakoplova” znaci osoba koja je obavila najmanje 500 letova u komercijalnom
putni¢kom zra¢nom prijevozu, ili 52 leta u komercijalnom iskljucivo teretnom zracnom
prijevozu s polaziStem iz zracnih luka Unije u prethodnom razdoblju izvje$¢ivanja ili, ako

se ta osoba ne moze odrediti, vlasnik zrakoplova;

1 Direktiva 2009/12/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. oZzujka 2009. o naknadama
zracnih luka (SL L 70, 14.3.2009., str. 11.).
2 Direktiva Vijeca 96/67/EZ od 15. listopada 1996. o pristupu trzistu zemaljskih usluga u

zra¢nim lukama Zajednice (SL L 272, 25.10.1996., str. 36.).
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,let u komercijalnom zra¢nom prijevozu” znaci let koji se izvodi u svrhu prijevoza putnika,
tereta ili poste za naknadu ili najamninu, ukljucujuéi let u poslovnom zrakoplovstvu koji se

izvodi u komercijalne svrhe;

,»ruta” znaci putovanje koje se izvodi letom, uzimajuci u obzir mjesto polaska i odrediste

tog leta;

,»zrakoplovno gorivo” znaci ,,drop-in” gorivo proizvedeno za izravnu uporabu u

zrakoplovu;

,odrziva zrakoplovna goriva” (,,SAF-ovi”) znaci zrakoplovna goriva koja su:
(a) sinteticka zrakoplovna goriva;

(b) zrakoplovna biogoriva; ili

(c) zrakoplovna goriva iz recikliranog ugljika;

,»zrakoplovna biogoriva” znaci zrakoplovna goriva koja su:

(a) ,napredna biogoriva” kako su definirana u ¢lanku 2. drugom stavku tocki 34.

Direktive (EU) 2018/2001;

(b) ,biogoriva” kako su definirana u ¢lanku 2. drugom stavku tocki 33., Direktive (EU)
2018/2001, proizvedena od sirovina navedenih u dijelu B Priloga IX. toj direktivi; ili
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10.

1.

12.

(c) ,biogoriva” kako su definirana u ¢lanku 2. drugom stavku tocki 33. Direktive (EU)
2018/2001, osim biogoriva proizvedenih iz , kultura za proizvodnju hrane i hrane za
zivotinje”, kako su definirana u ¢lanku 2. drugom stavku tocki 40. te direktive i koja
ispunjavaju kriterije odrzivosti 1 ustede emisija tijekom zivotnog ciklusa utvrdene u

¢lanku 29. te direktive i certificirana su u skladu s ¢lankom 30. te direktive;

,»Zrakoplovna goriva iz recikliranog ugljika” znaci zrakoplovna goriva koja su ,,goriva iz
recikliranog ugljika” kako su definirana u ¢lanku 2. drugom stavku tocki 35. Direktive
(EU) 2018/2001, koja su u skladu s grani¢nim vrijednostima ustede emisija tijekom
zivotnog ciklusa iz ¢lanka 29.a stavka 2. te direktive i certificirana su u skladu s

¢lankom 30. te direktive;
»serija” znaci koli¢ina SAF-ova koja se moZe identificirati brojem 1 pratiti;

,emisije tijekom Zivotnog ciklusa” znaci emisije ekvivalenta ugljikova dioksida iz SAF-
ova u kojima se uzimaju u obzir emisije ekvivalenta ugljikova dioksida iz proizvodnje,
prijevoza, distribucije i uporabe energije u zrakoplovu, medu ostalim i za vrijeme
izgaranja, koje se izracunavaju u skladu s metodama usvojenima u skladu s ¢lankom 28.
stavkom 5. ili ¢lankom 31. stavkom 5. Direktive (EU) 2018/2001 ili u skladu s relevantnim

pravom Unije;

,sinteticka zrakoplovna goriva” znaci zrakoplovna goriva koja su ,,obnovljiva goriva
nebioloskog podrijetla” kako su definirana u ¢lanku 2. drugom stavku tocki 36. Direktive
(EU) 2018/2001, koja su u skladu s grani¢nim vrijednostima ustede emisija tijekom
zivotnog ciklusa iz ¢lanka 29.a stavka 1. te direktive 1 certificirana su u skladu s

¢lankom 30. te direktive;
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

,»sintetiCka niskougljicna zrakoplovna goriva” znaci zrakoplovna goriva nebioloskog
podrijetla ¢iji je energetski sadrzaj dobiven iz nefosilnog niskouglji¢nog vodika, koja suu
skladu s grani¢nim vrijednostima usStede emisija tijekom Zivotnog ciklusa od 70 % 1
metodama za procjenu takvih usteda emisija tijekom zivotnog ciklusa u skladu s

relevantnim pravom Unije;

,konvencionalna zrakoplovna goriva” znaci zrakoplovna goriva proizvedena iz fosilnih

neobnovljivih izvora ugljikovodi¢nih goriva;

,hiskouglji¢ni vodik za zrakoplovstvo” znaci vodik za uporabu u zrakoplovstvu €iji je
energetski sadrzaj dobiven iz nefosilnih neobnovljivih izvora, koji je u skladu s grani¢nim
vrijednostima ustede emisija tijekom zivotnog ciklusa od 70 % i metodama za procjenu

takvih usSteda emisija tijekom Zivotnog ciklusa u skladu s relevantnim pravom Unije;

,»obnovljivi vodik za zrakoplovstvo” znaci vodik za uporabu u zrakoplovstvu koji se ubraja
u ,,obnovljiva goriva nebioloskog podrijetla” kako su definirana u ¢lanku 2. drugom stavku
tocki 36. Direktive (EU) 2018/2001, i koji je u skladu s grani¢nim vrijednostima ustede
emisija tijekom Zivotnog ciklusa iz ¢lanka 29.a stavka 1. te direktive i certificiran je u

skladu s ¢lankom 30. te direktive;

,vodik za zrakoplovstvo” znaci obnovljivi vodik za zrakoplovstvo ili niskouglji¢ni vodik

za zrakoplovstvo;

,hiskouglji¢na zrakoplovna goriva” znaci sinteticka niskouglji¢na zrakoplovna goriva ili

niskouglji¢ni vodik za zrakoplovstvo;
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

,»opskrbljivac zrakoplovnim gorivom” znaci ,,opskrbljivac gorivom” kako je definiran u
¢lanku 2. drugom stavku tocki 38. Direktive (EU) 2018/2001, koji opskrbljuje zrakoplove

zrakoplovnim gorivom ili vodikom za zrakoplovstvo u zra¢noj luci Unije;

,rukovatelj gorivom” znaci pruzatelj zemaljskih usluga koji organizira i obavlja poslove
punjenja gorivom i praznjenja, ukljucujuéi skladiStenje goriva te kontrolu kvalitete i
koli¢ine isporuka goriva, za operatore zrakoplova u zra¢nim lukama Unije, kako je

navedeno u Prilogu Direktivi 96/67/EZ;

»glavno mjesto poslovanja” znaci sjediste ili registrirani ured opskrbljivaca zrakoplovnim
gorivom u drzavi ¢lanici u kojoj se provodi glavni financijski i operativni nadzor nad

opskrbljivacem zrakoplovnim gorivom;

,»godina izvjes¢ivanja” znaci razdoblje od godinu dana u kojem se trebaju podnijeti

izvjesca iz €lanaka 8. 1 10. 1 koje pocinje 1. sijenja, a zavrSava 31. prosinca;

,razdoblje izvjes¢ivanja” znaci razdoblje od 1. sije¢nja do 31. prosinca u godini koja

prethodi godini izvjes¢ivanja;

»potrebna godisnja koli¢ina zrakoplovnog goriva” znaci koli¢ina zrakoplovnog goriva pod
nazivom ,,gorivo za putovanje” i ,,gorivo za taksiranje” iz Priloga IV. Uredbi Komisije
(EU) br. 965/20121, koja je potrebna za obavljanje svih letova obuhvacenih ovom
Uredbom koje izvodi operator zrakoplova, s polaziStem iz odredene zracne luke Unije,

tijekom razdoblja izvjes¢ivanja;

1

Uredba Komisije (EU) br. 965/2012 od 5. listopada 2012. o utvrdivanju tehnickih zahtjeva i

upravnih postupaka u vezi s letatkim operacijama u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008
Europskog parlamenta 1 Vijeca (SL L 296, 25.10.2012., str. 1.).
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25.

26.

27.

,»godisnja koli¢ina nenapunjenog goriva” znaci razlika izmedu potrebne godiSnje koli¢ine
zrakoplovnog goriva i stvarne koli¢ine goriva koju je operator zrakoplova napunio prije
letova obuhvacenih ovom Uredbom, s polazistem iz odredene zra¢ne luke Unije, tijekom

razdoblja izvjeséivanja;

,ukupna godisnja koli¢ina nenapunjenog goriva” znaci zbroj godisSnjih koli¢ina goriva koje
operator zrakoplova nije napunio u svim zra¢nim lukama Unije tijekom razdoblja

izvjes¢ivanja;

,»sustav za stakleniCke plinove” znaci sustav kojim se operatorima zrakoplova dodjeljuju

pogodnosti za uporabu SAF-ova.

Clanak 4.
Udjeli SAF-ova dostupnih u zracnim lukama Unije

Podlozno ¢lanku 15., opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom osiguravaju da sve zrakoplovno
gorivo dostupno operatorima zrakoplova u svakoj zra¢noj luci Unije sadrzava minimalne
udjele SAF-ova, ukljucujuc¢i minimalne udjele sintetickog zrakoplovnog goriva, u skladu s
vrijednostima i datumima pocetka primjene utvrdenima u Prilogu I. Ne dovodec¢i u pitanje
te minimalne udjele, opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom takoder osiguravaju da sve
zrakoplovno gorivo dostupno operatorima zrakoplova u svakoj zra¢noj luci Unije tijekom
razdoblja od 1. sije¢nja 2030. do 31. prosinca 2031. 1 od 1. sije¢nja 2032. do 31.

prosinca 2034. sadrzava najmanje prosjecne udjele sintetickih zrakoplovnih goriva u

skladu s vrijednostima utvrdenima u Prilogu I.
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Smatra se da je ta obveza takoder ispunjena ako se minimalni udjeli navedeni u prvom

podstavku dosegnu koristenjem:
(a) obnovljivog vodika za zrakoplovstvo;
(b) niskougljicnih zrakoplovnih goriva.

2. Za potrebe izratuna minimalnih udjela iz Priloga I. kada se vodik za zrakoplovstvo stavlja

na raspolaganje operatorima zrakoplova u zracnoj luci Unije:

(a) vrijednosti koje se odnose na energetski sadrzaj svih relevantnih goriva jesu one iz
Clanka 27. stavka 2. tocaka (f) 1 (g) Direktive (EU) 2018/2001 i Priloga III. toj
direktivi ili u relevantnim medunarodnim zrakoplovnim normama za goriva koja nisu

navedena u tom Prilogu; i

(b) energetski sadrzaj vodika za zrakoplovstvo koji se isporucuje uzima se u obzir i u

brojniku 1 u nazivniku.

3. Ako opskrbljiva¢ zrakoplovnim gorivom koristi moguénost utvrdenu u stavku 1. drugom
podstavku ili ako operator zrakoplova puni gorivima iz tog podstavka, upucivanja na SAF
u ¢lanku 3. tockama 10., 11.127., ¢lancima 8., 9.1 10., ¢lanku 12. stavcima 6.1 7.,
¢lanku 13. stavku 1. tockama (a), (b) 1 (g), ¢lanku 14., ¢lanku 15. stavku 1. i Prilogu II.
tumace se takoder kao upucivanja na niskouglji¢na zrakoplovna goriva i obnovljivi vodik

za zrakoplovstvo.
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4. Za svako razdoblje izvje$¢ivanja, zrakoplovna biogoriva koja nisu napredna biogoriva
kako su definirana u ¢lanku 2. drugom stavku tocki 34. Direktive (EU) 2018/2001 i koja
nisu biogoriva proizvedena iz sirovina navedenih u dijelu B Priloga IX. toj direktivi, koja
svaki opskrbljiva¢ zrakoplovnim gorivom isporucuje u zracne luke Unije, iznose najvise
3 % zrakoplovnih goriva koja se isporucuju u svrhu uskladivanja s minimalnim udjelima iz

stavka 1. ovog ¢lanka i Priloga I. ovoj Uredbi.

5. SAF-ovi proizvedeni iz sljedecih sirovina iskljucuju se iz izracuna minimalnih udjela
odrzivih zrakoplovnih goriva utvrdenih u Prilogu I. ovoj Uredbi: ,,kulture za proizvodnju
hrane i hrane za zivotinje” kako su definirane u ¢lanku 2. drugom stavku tocki 40.
Direktive (EU) 2018/2001, medukulture, destilat masnih kiselina palme i derivati palme i

soje te sapunski talog i njegovi derivati.

Medutim, to se izuzece ne primjenjuje na sirovine navedene u Prilogu IX. Direktivi (EU)

2018/2001, pod uvjetima utvrdenima u tom prilogu.

6. Opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom mogu dokazati sukladnost s obvezom iz stavka 1.

ovog Clanka primjenom sustava masene bilance iz ¢lanka 30. Direktive (EU) 2018/2001.
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Ne dovodeci u pitanje primjenu ¢lanka 12. stavaka 4. 1 5., ako opskrbljiva¢ zrakoplovnim
gorivom ne isporuci minimalne udjele utvrdene u Prilogu 1. za odredeno razdoblje
izvjes¢ivanja, on je duzan barem nadoknaditi taj manjak u narednom razdoblju
izvjes¢ivanja. Iznimno, ako opskrbljiva¢ zrakoplovnim gorivom ne isporuci prosjecne
udjele sintetickog zrakoplovnog goriva tijekom razdoblja od 1. sije¢nja 2030. do

31. prosinca 2031., on je duzan barem nadoknaditi taj manjak prije kraja razdoblja od

1. sije¢nja 2032. do 31. prosinca 2034., a ako opskrbljiva¢ zrakoplovnim gorivom ne
isporuci prosjecne udjele sintetickog zrakoplovnog goriva tijekom razdoblja od

1. sije¢nja 2032. do 31. prosinca 2034., on je duzan barem nadoknaditi taj manjak u

narednom razdoblju izvjescivanja.

Clanak 5.

Obveza opskrbe gorivom za operatore zrakoplova

Godisnja koli¢ina zrakoplovnog goriva koju odredeni operator zrakoplova napuni u
odredenoj zra¢noj luci Unije iznosi najmanje 90 % potrebne godisnje koli¢ine

zrakoplovnog goriva.
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Operator zrakoplova moze pasti ispod praga iz stavka 1. ovog ¢lanka ako je to potrebno
zbog sukladnosti s primjenjivim pravilima o sigurnosti goriva. U takvim slu¢ajevima
doti¢ni operator zrakoplova propisno obrazlaze zasto nije dosegnut taj prag nadleznom
tijelu ili nadleznim tijelima iz ¢lanka 11. stavka 6. 1 Agenciji, te medu ostalim navodi koje
su rute time zahvacene. Te se informacije navode u izvjeséu na temelju ¢lanka 8. O

povezanim koli¢inama goriva izvjeS¢uje se zasebno u skladu s ¢lankom 8.

Iznimno, operator zrakoplova moze, kada je propisno obrazlozeno, od nadleznog tijela ili
nadleznih tijela iz ¢lanka 11. stavka 6. zatraziti privremeno izuzece od obveze utvrdene u
stavku 1. ovog ¢lanka za letove na odredenoj postojecoj ili novoj ruti s manje od

850 kilometara ili 1 200 kilometara za rute koje povezuju sa zracnim lukama koje se nalaze
na otocima bez Zeljeznickih ili cestovnih veza, s polaziStem iz zra¢ne luke Unije. Ta

udaljenost mjeri se metodom za odredivanje rute preko velikog kruga ortodrome.

Takav se zahtjev podnosi najmanje tri mjeseca prije predvidenog datuma pocetka primjene
izuzeca, te se prilaze detaljno i primjereno obrazlozenje. Takvo izuzeée trebalo bi

ograniciti na sljedece situacije:

(a) ozbiljne 1 opetovane operativne poteSkoce u opskrbi zrakoplova gorivom u odredenoj
zra¢noj luci Unije, koje operatore zrakoplova spre¢avaju u obavljanju operacija

prihvata i otpreme u razumnom roku; ili
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(b) strukturne poteskoce u opskrbi zrakoplovnim gorivom koje proizlaze iz zemljopisnih
znacajki odredene zracne luke Unije, $to dovodi do znatno visih cijena zrakoplovnih
goriva u usporedbi s cijenama koje se u prosjeku primjenjuju za sli¢ne vrste
zrakoplovnih goriva u drugim zra¢nim lukama Unije, posebno zbog specifi¢nih
ograni¢enja u prijevozu goriva ili ograni¢ene dostupnosti goriva u toj zracnoj luci
Unije, ¢ime se doti¢ni operator zrakoplova stavlja u znatno nepovoljan natjecateljski
polozaj na trziStu u usporedbi s trziSnim uvjetima koji postoje u drugim zracnim

lukama Unije slicnih obiljezja trziSnog natjecanja.

4. Nadlezno tijelo ili nadlezna tijela ocjenjuju taj zahtjev. S obzirom na dostavljeno

obrazlozenje mogu zatraziti dodatne informacije.

5. NadleZno tijelo ili nadlezna tijela donose odluku o tom zahtjevu bez nepotrebne odgode i
najkasnije mjesec dana prije datuma pocetka primjene predvidenog izuzeca. Ako nadlezno
tijelo ili nadlezna tijela zatraze dodatne informacije u skladu sa stavkom 4., rok u kojem
nadlezno tijelo ili nadlezna tijela donose odluku suspendira se dok operator zrakoplova

dostavi potpune informacije.

Odobreno izuzeée ima ograniceno razdoblje valjanosti, koje nije dulje od jedne godine,

nakon ¢ega se preispituje na zahtjev operatora zrakoplova.
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6. Nadlezno tijelo ili nadlezna tijela donose odluku o prihvacéanju ili odbijanju svakog prvog
zahtjeva za izuzece podnesenog na temelju stavka 3. Nedonosenje te odluke u roku
utvrdenom u stavku 5. ne smatra se odlukom o odobrenju zatrazenog izuzeca. NedonoSenje
odluke koja se odnosi na zahtjev za obnavljanje postojeceg izuzeca, pod uvjetom da je taj
zahtjev potkrijepljen detaljnim i primjerenim obrazloZenjem, najkasnije mjesec dana prije
datuma predvidenog obnavljanja, smatra se odlukom o odobrenju nastavka primjene

zatrazenog izuzeca.

7. Operator zrakoplova ima pravo zalbe na odluku nadleznog tijela ili nadleznih tijela kojom

se odbija zahtjev za izuzece.

8. Nadlezno tijelo ili nadlezna tijela dostavljaju popis odobrenih i odbijenih izuzec¢a Komisiji,
uz obrazlozenje svoje odluke i ocjenu na kojoj se zasnivaju. Komisija objavljuje popis

odobrenih izuzeca 1 azurira taj popis najmanje jednom godisnje.
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0. Slijedom pisane prituzbe koju podnosi drzava ¢lanica, operator zrakoplova, upravno tijelo
doti¢ne zracne luke Unije ili opskrbljiva¢ zrakoplovnim gorivom ili, na vlastitu inicijativu,
Komisija moze, nakon ocjene obrazlozenja dostavljenog za izuzece koje je odobreno na
temelju stavka 5. ovog ¢lanka u skladu s kriterijima utvrdenima u stavku 3. ovog Clanka,
donijeti provedbene akte kojima se od nadleznog tijela ili nadleznih tijela zahtijeva
donosenje odluke o stavljanju izvan snage tog izuzeca od pocetka sljedeceg planskog
razdoblja u smislu ¢lanka 2. to¢ke (d) Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 95/93!. Ako to plansko
razdoblje poc¢inje manje od dva mjeseca nakon objave odluke, odluka o stavljanju izvan
snage izuzeca pocinje se primjenjivati od pocetka sljedeceg planskog razdoblja. Ti se

provedbeni akti donose u skladu sa savjetodavnim postupkom iz ¢lanka 16. stavka 2.

10. Kako bi mogla donijeti provedbene akte iz stavka 9., Komisija moze zatraziti sve potrebne
informacije od drzava €lanica i operatora zrakoplova. Drzave ¢lanice i1 operatori
zrakoplova dostavljaju takve informacije bez nepotrebne odgode. Drzave ¢lanice

operatorima zrakoplova olakSavaju pruzanje informacija.

11. Komisija do 1. rujna 2024. donosi smjernice o primjeni izuzecéa iz ovog Clanka. Te
smjernice ukljucuju elemente koje operator zrakoplova treba dostaviti kako bi obrazlozio

ta izuzeca.

1 Uredba Vijeca (EEZ) br. 95/93 od 18. sije¢nja 1993. o zajedni¢kim pravilima za dodjelu
slotova u zra¢nim lukama Zajednice (SL L 14, 22.1.1993., str. 1.).
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Clanak 6.

Obveze upravnih tijela zracnih luka Unije u vezi s olaksavanjem pristup SAF-ovima

1. Upravna tijela zra¢nih luka Unije poduzimaju sve potrebne mjere kako bi se operatorima
zrakoplova olakSao pristup zrakoplovnim gorivima koja sadrzavaju minimalne udjele SAF-

ova u skladu s ovom Uredbom.

2. Ako operatori zrakoplova nadleznom tijelu ili nadleznim tijelima prijave poteskoce u
pristupu u odredenoj zracnoj luci Unije zrakoplovnim gorivima koja sadrzavaju minimalne
udjele SAF-ova u skladu s ovom Uredbom, nadlezno tijelo ili nadlezna tijela zahtijevaju od
upravnog tijela zra¢ne luke Unije da dostavi informacije potrebne za dokazivanje
sukladnosti sa stavkom 1. Doti¢no upravno tijelo zracne luke Unije dostavlja informacije

nadleznom tijelu bez nepotrebne odgode.

3. Nadlezno tijelo ili nadlezna tijela ocjenjuju sve informacije primljene u skladu sa
stavkom 2. Ako nadlezno tijelo ili nadlezna tijela zakljuce da upravno tijelo zracne luke
Unije ispunjava svoje obveze na temelju stavka 1., obavjescuju o tome Komisiju i
Agenciju. U slucajevima nesukladnosti nadlezno tijelo ili nadleZna tijela zahtijevaju od
upravnog tijela zracne luke Unije da utvrdi i poduzme sve potrebne mjere za rjeSavanje
nedostatka prikladnog pristupa operatora zrakoplova zrakoplovnim gorivima koja
sadrzavaju minimalne udjele SAF-ova bez nepotrebne odgode 1 u svakom slucaju

najkasnije tri godine nakon zahtjeva nadleznog tijela u skladu sa stavkom 2.
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4. Za potrebe stavaka 2. i 3., prema potrebi, opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom, rukovatelji
gorivom, operatori zrakoplova i sve druge strane na koje se odnose prijavljene poteskoce
dostavljaju, na zahtjev i bez nepotrebne odgode, sve potrebne informacije upravnom tijelu
zracne luke Unije 1 suraduju s upravnim tijelom zracne luke Unije pri utvrdivanju i

poduzimanju potrebnih mjera za rjeSavanje prijavljenih poteskoca.

5. Nadlezno tijelo ili nadlezna tijela bez nepotrebne odgode dostavljaju Agenciji sve
relevantne informacije dostavljene na temelju stavaka 2. i 3. ovog ¢lanka kako bi joj

omogucile sastavljanje tehnickog izvjesca iz Clanka 13.

Clanak 7.

Promicanje opskrbe vodikom i elektricnom energijom u zracnim lukama Unije

1. Upravna tijela zra¢nih luka Unije, opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom i rukovatelji
gorivom, prema potrebi, suraduju sa svojim drzavama ¢lanicama pri izradi nacionalnih
okvira politike za uvodenje infrastrukture za alternativna goriva u zra¢nim lukama koja su
obuhvacéena podru¢jem primjene Uredbe (EU) 2023.../1804 Europskog parlamenta i

Vijecal.

1 Uredba (EU) 2023/1804 Europskog parlamenta i Vije¢a od 13. rujna 2023. o uvodenju
infrastrukture za alternativna goriva i stavljanju izvan snage Direktive 2014/94/EU
(SL L 234,22.9.2023., str.1.).
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2. Upravna tijela zra¢nih luka Unije, opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom i rukovatelji
gorivom, prema potrebi, u skladu s nacionalnim okvirima politike iz stavka 1. kada je
takav okvir donesen, suraduju i ulazu napore kako bi se operatorima zrakoplova olakSao
pristup vodiku ili elektri¢noj energiji, koji se upotrebljavaju prvenstveno za pogon
zrakoplova, te kako bi se osigurala infrastruktura i usluge potrebne za isporuku,
skladiStenje 1 punjenje tim vodikom ili elektricnom energijom radi opskrbe gorivom ili
punjenja zrakoplova u skladu s nacionalnim okvirima politike za uvodenje infrastrukture

za alternativna goriva, ako je relevantno.

3. Do 31. ozujka 2025. i svake dvije godine nakon toga upravna tijela zra¢nih luka Unije
izvjescuju nadlezna tijela i Agenciju o napretku postojeéih projekata za njihove zracne luke
Unije, kojima se provodi bilo koja od inicijativa iz stavka 2. To izvjeS¢e sadrzava
informacije koje su javno dostupne ili koje se mogu objaviti, ukljucujuéi, prema potrebi,
projekcije koli¢ina i vrste proizvodnje vodika i elektricne energije te opskrbe operatora
zrakoplova u zracnoj luci Unije, kao i planove uvodenja infrastrukture za punjenje i

opskrbu gorivom te usluga punjenja i opskrbe gorivom, ako su ti planovi doneseni.
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Clanak 8.

Obveze operatora zrakoplova u pogledu izvjeséivanja

1. Do 31. ozujka svake godine izvjes¢ivanja te prvi put u 2025. operatori zrakoplova

nadleznim tijelima i Agenciji dostavljaju sljedece informacije u odnosu na odredeno

razdoblje izvjes¢ivanja:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

ukupnu koli¢inu zrakoplovnoga goriva napunjenu u svakoj zra¢noj luci Unije,

izraZenu u tonama;

potrebnu godis$nju koli¢inu zrakoplovnoga goriva za svaku zra¢nu luku Unije,

1zraZzenu u tonama;

godisnju koli¢inu nenapunjenoga goriva, po zra¢noj luci Unije, koja se u izvjeséu
iskazuje kao 0 (nula) ako je godiSnja koli¢ina nenapunjenoga goriva negativna ili ako

je manja od 10 % potrebne godisnje koli¢ine zrakoplovnoga goriva ili jednaka njoj;

godisnju koli¢inu napunjenoga goriva po zra¢noj luci Unije, zbog sukladnosti s
primjenjivim pravilima o sigurnosti goriva u skladu s ¢lankom 5. stavkom 2.,

izrazenu u tonama;

ukupnu koli¢inu SAF-ova kupljenu od opskrbljivaca zrakoplovnim gorivom za
letove obuhvacene ovom Uredbom s polaziStem iz zracnih luka Unije, izraZzenu u

tonama;
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(f)  za svaku kupnju SAF-ova, ime opskrbljivaca zrakoplovnim gorivom, koli¢inu
kupljenih goriva izrazenu u tonama, postupak pretvorbe, svojstva i podrijetlo
sirovina koje se upotrebljavaju za proizvodnju i emisije tijekom zivotnog ciklusa
SAF-ova te, ako jedna kupnja ukljucuje razli¢ite vrste SAF-ova razlicitih svojstava

pruzanje tih informacija za svaku vrstu SAF-ova;

(g) ukupan broj letova obuhvac¢enih ovom Uredbom s polaziStem iz zra¢nih luka Unije

izrazen u broju letova i satima leta.

2. Izvjesce se podnosi u skladu s predloScima iz Priloga II.

b

9

3. Izvjesée provjerava neovisni verifikator u skladu sa zahtjevima utvrdenima u ¢lancima 14.

i 15. Direktive 2003/87/EZ i u provedbenim aktima donesenima na temelju te direktive.
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Clanak 9.

Pozivanje operatora zrakoplova na koristenje SAF-ovima

1. Operatori zrakoplova ne smiju traziti pogodnosti za koristenje istom serijom SAF-ova u
okviru vise od jednog sustava za stakleniCke plinove. Emisijski faktor za koristenje SAF-
ovima u okviru EU sustava trgovanja emisijama utvrden je u Prilogu IV.
Direktivi 2003/87/EZ ili provedbenim aktima donesenima u skladu s ¢lankom 14. te
direktive. Za potrebe dodjele emisijskih jedinica u okviru EU sustava trgovanja emisijama
primjenjuje se Direktiva 2003/87/EZ. Za potrebe dodjele emisijskih jedinica rezerviranih
za punjenje SAF-ovima u okviru EU sustava trgovanja emisijama primjenjuje se ¢lanak 3.c

stavak 6. Direktive 2003/87/EZ.
Uz izvjeS¢e iz €lanka 8. operatori zrakoplova Agenciji dostavljaju:

(a) 1izjavu o sustavima za staklenicke plinove u kojima sudjeluju i u kojoj mogu prijaviti

SAF-ove;

(b) izjavu da identi¢ne serije SAF-ova nisu prijavili u okviru vise od jednog sustava za

staklenicke plinove; i

(¢) informacije o sudjelovanju u Unijinim, nacionalnim ili regionalnim programima
financijske potpore kojima se operatorima zrakoplova omogucuje nadoknada
troSkova za kupljeni SAF te informacije o tome je li za istu seriju SAF-ova potpora

primljena u okviru vise od jednog programa financijske potpore.
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Za potrebe izvjeS¢ivanja o koristenju SAF-ovima u skladu s ¢lankom 8. ove Uredbe ili u
okviru sustava za staklenicke plinove opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom besplatno
dostavljaju operatorima zrakoplova relevantne i tocne informacije koje se odnose na
razdoblje izvjeséivanja, 1 to ¢im prije, a u svakom slucaju najkasnije do 14. veljace svake

godine izvjescivanja.

Operator zrakoplova moze od opskrbljivaca zrakoplovnim gorivom zatraziti da mu dostavi
informacije iz stavka 2. za druge obveze izvjes¢ivanja, ukljuujuci one na temelju
nacionalnog prava. Opskrbljiva¢ zrakoplovnim gorivom te informacije dostavlja besplatno.
Ako se zahtjev odnosi na informacije koje se odnose na razdoblje koje je u trenutku
podnosenja zahtjeva ve¢ isteklo, opskrbljivac zrakoplovnim gorivom te informacije
dostavlja u roku od 90 dana od datuma tog zahtjeva. Ako se zahtjev odnosi na informacije
koje se odnose na razdoblje izvjes¢ivanja koje u trenutku podnosenja zahtjeva jos nije
zavrsilo, operator zrakoplova nastoji podnijeti svoj zahtjev najmanje 45 dana prije isteka
tog razdoblja. Opskrbljiva¢ zrakoplovnim gorivom dostavlja te informacije u roku od

45 dana od isteka tog razdoblja.
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Clanak 10.

Obveze opskrbljivaca zrakoplovnim gorivom u pogledu izvjescivanja

Do 14. veljace svake godine izvjes¢ivanja, a prvi put u 2025., opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom

u bazu podataka Unije iz ¢lanka 31.a Direktive (EU) 2018/2001 dostavljaju sljedece informacije

koje se odnose na razdoblje izvjes¢ivanja:

(a) koli¢inu zrakoplovnoga goriva napunjenu u svakoj zra¢noj luci Unije, izrazenu u tonama;

(b) koli¢inu SAF-ova isporu¢enu u svaku zracnu luku Unije, ukljucujuéi koli¢inu svake vrste
SAF-ova kako je objasnjeno u tocki (c), izraZenu u tonama;

(c) postupak pretvorbe, svojstva i podrijetlo sirovina upotrijebljenih za proizvodnju i emisije
tijekom zivotnog ciklusa svake vrste SAF-ova koji se isporucuju u zra¢nim lukama Unije;

(d) sadrzaj aromata i naftalena po postotku volumena te maseni postotak sumpora u
isporuc¢enom zrakoplovnom gorivu po seriji, zracnoj luci Unije i na razini Unije, uz
navodenje ukupnog volumena i mase svake serije i ispitne metode primijenjene za
mjerenje sadrzaja svake tvari na razini serije;

(e) energetski sadrZaj za zrakoplovno gorivo i SAF-ove isporucene u svakoj zra¢noj luci
Unije, za svaku vrstu goriva.

PE-CONS 29/1/23 REV 1 65



Drzave €lanice uspostavljaju potreban pravni i administrativni okvir na nacionalnoj razini kako bi
osigurale da su informacije koje opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom unose u tu bazu podataka

Unije tocne te da su provjerene i revidirane u skladu s clankom 231.a Direktive (EU) 2018/2001.

Agencija i nadlezna tijela imaju pristup toj bazi podataka Unije. Agencija upotrebljava informacije
koje se nalaze u toj bazi podataka Unije nakon §to se te informacije provjere na razini drzave

¢lanice u skladu s ¢lankom 31.a Direktive (EU) 2018/2001.

Clanak 11.

Nadlezno tijelo

1. Drzave ¢lanice imenuju nadlezno tijelo ili nadlezna tijela odgovorna za provedbu ove
Uredbe i za izricanje nov¢anih kazni operatorima zrakoplova, upravnim tijelima zrac¢nih
luka Unije 1 opskrbljivacima zrakoplovnim gorivom. DrZave ¢lanice obavje$¢uju Komisiju

1 Agenciju o identitetu nadleznog tijela ili nadleZnih tijela koje su imenovale.

2. Drzave clanice osiguravaju da njihova nadlezna tijela svoje zada¢e nadzora i izvrSenja
obavljaju nepristrano i transparentno te na nacin neovisan o operatorima zrakoplova,
opskrbljivac¢ima zrakoplovnim gorivom i upravnim tijelima zra¢nih luka Unije. Drzave
¢lanice takoder osiguravaju da njihova nadleZna tijela imaju potrebne resurse i kapacitete
za ucinkovito 1 pravodobno izvrSavanje zadaca koje su im dodijeljene na temelju ove

Uredbe.
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3. Komisija, Agencija i nadlezna tijela drzava ¢lanica suraduju i razmjenjuju sve relevantne

informacije kako bi se osigurala uc¢inkovita provedba i uskladenost s ovom Uredbom.

4. Agencija nadleznim tijelima dostavlja zbirne podatke operatora zrakoplova, zra¢nih luka
Unije 1 upravnih tijela zra¢nih luka Unije te opskrbljivaca zrakoplovnim gorivom za koje

su ta tijela nadlezna u skladu sa stavcima 5., 6.1 7.

5. Odgovorna drzava clanica ¢ije su nadlezno tijelo ili nadlezna tijela imenovana u skladu sa
stavkom 1. ovog ¢lanka odgovorna za odredenog operatora zrakoplova odreduje se u
skladu s Uredbom Komisije (EZ) br. 748/20091. Za operatore zrakoplova koji nisu
dodijeljeni drzavi ¢lanici u toj uredbi odgovorna drzava ¢lanica utvrduje se u skladu s
pravilima utvrdenima u ¢lanku 18.a Direktive 2003/87/EZ. Komisija moze drzave ¢lanice
podupirati u postupku odredivanja nadleZnosti. U tu svrhu Komisija moze zatraziti pomo¢

Eurocontrola i1 o tome sklopiti s njim sporazum.

6. Odgovorna drzava ¢lanica ¢ije su nadlezno tijelo ili tijela imenovana u skladu sa
stavkom 1. odgovorna za odredeno upravno tijelo zra¢ne luke Unije odreduje se na temelju

odgovarajuce teritorijalne nadleZnosti zracne luke Unije.

1 Uredba Komisije (EZ) br. 748/2009 od 5. kolovoza 2009. o popisu operatora zrakoplova
koji su 1. sijecnja 2006. ili kasnije obavljali zrakoplovnu aktivnost iz Priloga 1. Direktivi
2003/87/EZ, kojim se odreduje drzava ¢lanica nadleZna za svakog operatora zrakoplova
(SL L 219, 22.8.2009., str. 1.).
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7. Odgovorna drzava €lanica ¢ije su nadlezno tijelo ili tijela imenovana u skladu sa
stavkom 1. odgovorna za odredenog opskrbljivaca zrakoplovnim gorivom jest drzava

¢lanica u kojoj opskrbljiva¢ zrakoplovnim gorivom ima glavno mjesto poslovanja.

8. Za opskrbljivace zrakoplovnim gorivom koji nemaju glavno mjesto poslovanja u drzavi
¢lanici odgovorna je drzava Clanica ona u kojoj je opskrbljiva¢ zrakoplovnim gorivom
isporucio najvise zrakoplovnoga goriva u 2023. ili u prvoj godini u kojoj je zapoceo

opskrbu zrakoplovnim gorivom na trziStu Unije, ovisno o tome S$to nastupi kasnije.

Takav opskrbljivac zrakoplovnim gorivom moze svojem nadleznom tijelu podnijeti

obrazlozeni zahtjev da ga se preraspodijeli drugoj drzavi ¢lanici ako je tijekom dvije

godine prije podnosSenja zahtjeva isporucio najvece udjele svojeg zrakoplovnoga goriva u

toj drZavi €lanici. Odluka o preraspodjeli donosi se u roku od Sest mjeseci nakon zahtjeva

opskrbljivaca zrakoplovnim gorivom, podlijeze suglasnosti nadleznih tijela drzave ¢lanice

preraspodjele i dostavlja se bez nepotrebne odgode Agenciji i Komisiji. Primjenjuje se od

pocetka razdoblja izvjes¢ivanja nakon datuma donosenja te odluke.
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Clanak 12.

Izvrsenje

Drzave ¢lanice utvrduju pravila o sankcijama koje se primjenjuju na krSenja ove Uredbe i
poduzimaju sve potrebne mjere radi osiguranja njihove provedbe. Sankcije moraju biti
ucinkovite, proporcionalne i odvrac¢ajuce te se njima osobito uzimaju u obzir priroda,
trajanje, ponavljanje i ozbiljnost krSenja. Drzave ¢lanice do 31. prosinca 2024. obavjescéuju
Komisiju o tim pravilima i tim mjerama te je obavjescuju o svim naknadnim izmjenama

koje na njih utjecu.

Drzave ¢lanice osiguravaju da svi operatori zrakoplova koji ne ispune obveze utvrdene u
¢lanku 5. podlijezu nov¢anoj kazni. Ta nov€ana kazna mora biti proporcionalna i
odvracajuca te najmanje dvostruko ve¢a od umnoska prosjecne godiSnje cijene
zrakoplovnoga goriva po toni i ukupne godisnje koli¢ine nenapunjenoga goriva. Operatori
zrakoplova mogu biti izuzeti od novcanih kazni ako mogu dokazati da nisu ispunili obveze

iz ¢lanka 5. zbog izvanrednih i nepredvidivih okolnosti koje su izvan njihove kontrole i ¢iji

se ucinci nisu mogli izbjeci ¢ak ni uz poduzimanje svih razumnih mjera.

DrzZave €lanice osiguravaju da svako upravno tijelo zra¢ne luke Unije koje ne poduzme
potrebne mjere za rjeSavanje nedostatka odgovarajuceg pristupa operatora zrakoplova
zrakoplovnim gorivima koja sadrZavaju minimalne udjele SAF-ova u skladu s ¢lankom 6.

stavkom 3. podlijeZe nov¢anoj kazni.
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Drzave €lanice osiguravaju da svi opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom koji ne ispune
obveze u pogledu minimalnih udjela SAF-ova utvrdene u ¢lanku 4. podlijezu nov¢anoj
kazni. Ta nov€ana kazna mora biti proporcionalna i odvrac¢aju¢a te najmanje dvostruko
veca od umnoska razlike izmedu prosjecne godiSnje cijene konvencionalnog
zrakoplovnoga goriva i SAF-ova po toni i koli¢ine zrakoplovnoga goriva koja nije u skladu

s minimalnim udjelima iz ¢lanka 4. i Priloga 1.

Drzave ¢lanice osiguravaju da svaki opskrbljiva¢ zrakoplovnim gorivom koji ne ispuni
obveze utvrdene u ¢lanku 4. koje se odnose na minimalne udjele sintetickih zrakoplovnih
goriva i, u razdoblju od 1. sije¢nja 2030. do 31. prosinca 2034., na prosjecne udjele
sinteti¢kih zrakoplovnih goriva, podlijeze nov€anoj kazni. Ta nov€ana kazna mora biti
proporcionalna i odvra¢ajuca te najmanje dvostruko veca od iznosa koji proizlazi iz
umnoska razlike izmedu prosjecne godiSnje cijene sintetickog zrakoplovnoga goriva i
konvencionalnog zrakoplovnoga goriva po toni i koli¢ine zrakoplovnoga goriva koja nije u
skladu s minimalnim udjelima iz ¢lanka 4. i Priloga I. Pri utvrdivanju nov¢ane kazne koja
se odnosi na prosjecne udjele sintetickih zrakoplovnih goriva drZzave ¢lanice uzimaju u
obzir sve novcane kazne koje se odnose na minimalne udjele sintetickih zrakoplovnih
goriva za koje je opskrbljivac zrakoplovnim gorivom ve¢ odgovoran za odgovarajuce

razdoblje iz ovog stavka, kako bi se izbjegla dvostruka kazna.
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6. Drzave €lanice osiguravaju da svi opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom za koje je dokazano
da su dostavili obmanjujuée ili neto¢ne informacije o svojstvima ili podrijetlu SAF-ova
koje su isporucili u skladu s ¢lankom 9. stavkom 2. 1 clankom 10. podlijezu nov¢anoj
kazni. Ta nov€ana kazna mora biti proporcionalna i odvrac¢ajuca te najmanje dvostruko
veca od iznosa koji proizlazi iz umnoska razlike izmedu prosjecne godisnje cijene
konvencionalnog zrakoplovnoga goriva i SAF-ova po toni i koli¢ine zrakoplovnih goriva o

kojoj su dostavljene obmanjujuce ili neto¢ne informacije.

7. U odluci o izricanju novC€anih kazni iz stavaka 2., 4., 5. 1 6. ovog ¢lanka nadlezno tijelo ili
tijela objasnjavaju metodologiju koja se primjenjuje za utvrdivanje cijene zrakoplovnoga
goriva, SAF-ova i sintetickog zrakoplovnoga goriva na trzistu zrakoplovnoga goriva Unije.
Ta se metodologija temelji na provjerljivim 1 objektivnim kriterijima, ukljucujuci one iz

najnovijeg dostupnog tehnickog izvjesca iz ¢lanka 13.;
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8. Drzave €lanice osiguravaju da svaki opskrbljiva¢ zrakoplovnim gorivom koji je
akumulirao manjak u pogledu obveze utvrdene u ¢lanku 4. u odnosu na minimalne udjele
SAF-ova ili sinteti¢kih zrakoplovnih goriva u odredenom razdoblju izvjes¢ivanja, uz svoju
obvezu razdoblja izvjes¢ivanja isporuci trziStu u narednom razdoblju izvjes¢ivanja koli¢inu

toga goriva jednaku tom manjku.

Odstupajuéi od prvog podstavka sljedeca se pravila primjenjuju na sinteticka zrakoplovna
goriva za razdoblja od 1. sijecnja 2030. do 31. prosinca 2031. 1 od 1. sije¢nja 2032. do
31. prosinca 2034.:

(a) svaki opskrbljiva¢ zrakoplovnim gorivom koji je akumulirao manjak u pogledu
obveze utvrdene u ¢lanku 4. u odnosu na prosjecni udjel sintetickih zrakoplovnih
goriva u razdoblju od 1. sije¢nja 2030. do 31. prosinca 203 1., osim ispunjavanja
obveza iz tog razdoblja, duzan je opskrbiti trziSte prije kraja razdoblja od
1. sije¢nja 2032. do 31. prosinca 2034. koli¢inom sinteti¢kog zrakoplovnoga goriva

koja je jednaka tom manjku; i

(b) svaki opskrbljiva¢ zrakoplovnim gorivom koji je akumulirao manjak u pogledu
obveze utvrdene u ¢lanku 4. u odnosu na prosjecni udjel sintetickih zrakoplovnih
goriva u razdoblju od 1. sije¢nja 2032. do 31. prosinca 2034., osim ispunjavanja
obveze iz tog razdoblja izvje$¢ivanja, duzan je u sljede¢em razdoblju izvjeséivanja
opskrbiti trziste koli¢inom sinteti€¢kog zrakoplovnoga goriva koja je jednaka tom

manjku.
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Ispunjavanje obveza iz prvog i drugog podstavka ovog stavka ne oslobada opskrbljivaca

zrakoplovnim gorivom od obveze pla¢anja nov¢anih kazni utvrdenih u stavcima 4.1 5.

0. Drzave Clanice uspostavljaju potreban pravni i administrativni okvir na nacionalnoj razini

kako bi osigurale ispunjenje obveza i naplatu novc¢anih kazni.

10. Drzave clanice nastoje osigurati da se prihodi ostvareni od nov¢anih kazni ili istovrijedna
financijska vrijednost tih prihoda upotrebljavaju za potporu istrazivackim i inovacijskim
projektima u podru¢ju SAF-ova, proizvodnje SAF-ova ili mehanizama kojima se
omogucuje premosc¢ivanje razlika u cijenama SAF-ova i konvencionalnih zrakoplovnih

goriva.

Ako se takvi prihodi dodjeljuju opéem proracunu drzave ¢lanice, smatra se da je drzava
¢lanica uskladena s prvim podstavkom ako provodi politike financijske potpore za potporu
istrazivackim 1 inovacijskim projektima u podruc¢ju SAF-ova, proizvodnje SAF-ova ili
politika kojima se podupiru mehanizmi kojima se omogucuje premoséivanje razlika u
cijenama SAF-ova i konvencionalnih zrakoplovnih goriva, ¢ija je vrijednost jednaka

prihodima ostvarenima od novcéanih kazni ili veéa od njih.
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Do 25. rujna 2026. i svakih pet godina nakon toga drzave ¢lanice objavljuju izvjesce o
upotrebi ukupnih prihoda ostvarenih od nov¢anih kazni i informacije o razini rashoda
dodijeljenih projektima istrazivanja i inovacija u podruc¢ju SAF-ova, proizvodnji SAF-ova
ili politikama kojima se podupiru mehanizmi kojima se omogucuje premoscivanje razlika

u cijenama SAF-ova i konvencionalnih zrakoplovnih goriva.

Clanak 13.
Prikupljanje i objava podataka

1. Agencija svake godine objavljuje tehnicko izvjesée na temelju izvjesca iz Clanaka 7., 8. 1
10. te ga prosljeduje Europskom parlamentu i Vije¢u. To izvjesée sadrzava barem sljedece

informacije:

(a) ukupnu koli¢inu SAF-ova koju su kupili operatori zrakoplova na razini Unije za
koriStenje na letovima obuhva¢enima ovom Uredbom s polaziStem iz zra¢ne luke

Unije, i pojedinacno po zracnoj luci Unije;

(b) ukupnu koli¢inu SAF-ova i sintetickih zrakoplovnih goriva isporuc¢enu na razini
Unije, po drZavi €lanici 1 po zracnoj luci Unije. IzvjeSc¢e ukljucuje koli¢inu i1 vrstu
sirovina upotrijebljenih na razini Unije, po drZavi €lanici 1 po zracnoj luci Unije te
analizu sposobnosti opskrbljivaca zrakoplovnim gorivom da se usklade s

minimalnim udjelima utvrdenima u Prilogu L.;
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(c)

(d)

(e)

®

(&)

koliko je to moguce, koli¢inu SAF-ova isporucenih u tre¢im zemljama s kojima su
Unija ili Unija i njezine drzave Clanice sklopile sporazum kojim se ureduje pruzanje
usluga zra¢nog prijevoza te u ostalim tre¢im zemljama u kojima su takve informacije

javno dostupne;

stanje na trzisStu, ukljucujuéi informacije o cijenama, i kretanja u proizvodnji SAF-
ova te njihovu koristenju u Uniji i po drzavi €lanici te, u onoj mjeri u kojoj je to
moguce, u tre¢im zemljama s kojima su Unija ili Unija i njezine drzave Clanice
sklopile sporazum kojim se ureduje pruzanje usluga zratnog prijevoza, kao i u
ostalim tre¢im zemljama, te ukljucujuéi informacije o razvoju razlike u cijenama

SAF-ova i konvencionalnih zrakoplovnih goriva;

status uskladenosti upravnog tijela zra¢ne luke Unije po zra¢noj luci u pogledu

obveza utvrdenih u ¢lanku 6.;

status uskladenosti svih operatora zrakoplova i opskrbljivaca zrakoplovnim gorivom

koji podlijezu obvezi u skladu s ovom Uredbom u razdoblju izvjes$¢ivanja;

podrijetlo 1 svojstva svih SAF-ova te svojstva u pogledu odrzivosti vodika za
zrakoplovstvo koje su operatori zrakoplova kupili za koriStenje na letovima iz

zra¢nih luka Unije obuhva¢enima ovom Uredbom,;
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(h) prosjecni ukupni sadrzaj aromata i naftalena po postotku mase sumpora u

zrakoplovnom gorivu koje isporucuje zracna luka Unije i na razini Unije;

(1)  stanje napretka projekata u zracnim lukama Unije kojima se provode inicijative iz

¢lanka 7. stavka 3.

2. Agencija se pri sastavljanju tog izvjeS¢a moze savjetovati sa struénjacima drzava ¢lanica.

Clanak 14.

Program dodjele oznake za okolis

1. Uspostavlja se dobrovoljni program dodjele oznake za okolis§ kojim se omogucuje mjerenje

okolis$ne uéinkovitosti letova.

2. Oznake izdane u skladu s ovim ¢lankom primjenjuju se na operatore zrakoplova
obuhvacene podru¢jem primjene ove Uredbe za letove obuhva¢ene ovom Uredbom s
polaziStem iz zra¢nih luka Unije. Ako operator zrakoplova zatrazi izdavanje oznake u
skladu s ovim ¢lankom, zahtijeva takvu oznaku za sve svoje letove obuhvacene ovom

Uredbom s polaziStem iz zracnih luka Unije.
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Operatori zrakoplova mogu zatraziti izdavanje oznaka na temelju ovog ¢lanka i za svoje
letove obuhvaéene ovom Uredbom koji zavrSavaju u zratnim lukama Unije. Ako operator
zrakoplova zatrazi izdavanje oznake u skladu s ovim podstavkom, zahtijeva takvu oznaku

za sve svoje letove koji zavrsavaju u zratnim lukama Unije.

Oznakama izdanima u skladu s ovim ¢lankom potvrduje se razina okoli$ne u¢inkovitosti
leta na temelju informacija iz drugog podstavka ovog stavka. Razina okoli$ne u¢inkovitosti
leta odreduje se na temelju prosjecne okolisne u¢inkovitosti letova koje izvodi odredeni
operator zrakoplova na odredenoj ruti za prethodno odgovarajuc¢e plansko razdoblje u

smislu ¢lanka 2. tocke (d) Uredbe (EEZ) br. 95/93.
Oznake izdane u skladu s ovim ¢lankom sadrzavaju sljedece informacije:

(a) ocekivani uglji¢ni otisak po putniku, izrazen pokazateljima kao §to su kilogrami CO>

po putniku, za razdoblje valjanosti oznake;

(b) ocekivana u¢inkovitost u pogledu CO: po putniku, izrazena pokazateljima kao §to su

grami CO; po putniku po kilometru, za razdoblje valjanosti oznake.
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Ocekivani uglji¢ni otisak po putniku i o¢ekivanu ucinkovitost CO2 po kilometru leta
odreduje Agencija na temelju standardizirane i znanstveno utemeljene metodologije i

informacija operatora zrakoplova o svim ili nekim od sljede¢ih ¢imbenika:

(a) tipovima zrakoplova, prosje¢nom broju putnika i tereta koji se, prema potrebi,
dopunjuju procjenama tih ¢cimbenika, kao $to su prosjecni faktori optereéenja za

odredenu rutu u odredenom razdoblju; i

(b) ucinkovitosti goriva koje se koristi na letovima koje izvodi operator zrakoplova na
temelju uporabe goriva i primjenom pokazatelja kao Sto su ukupna koli¢ina
napunjenih SAF-ova, postotak ukupne potros$nje goriva, kvaliteta i podrijetlo, sastav i

emisije tijekom zivotnog ciklusa izracunane za let.

Oznake izdane u skladu s ovim ¢lankom valjane su tijekom ogranic¢enog razdoblja koje
nije dulje od jedne godine, kako je navedeno u provedbenim aktima iz stavka 11. tocke (c).

Operator zrakoplova mora jasno prikazati razdoblje valjanosti oznake zajedno s oznakom.

Agencija na zahtjev operatora zrakoplova izdaje oznake za svaki let ili nekoliko letova koji
se obavljaju pod istim uvjetima, na temelju informacija iz stavka 3. te standardiziranih 1

znanstveno utemeljenih metodologija i ¢imbenika iz stavka 4.
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Agencija od operatora zrakoplova moze zahtijevati da dostavi dodatne informacije

potrebne za izdavanje oznake.

Ako operator zrakoplova ne dostavi sve informacije koje su Agenciji potrebne za izdavanje

zatrazene oznake, Agencija odbija zahtjev.

Operator zrakoplova moze podnijeti zalbu protiv odluka Agencije donesenih u skladu s
ovim stavkom i stavkom 7. ovog ¢lanka. Takva se zalba podnosi Odboru za zZalbe iz
¢lanka 105. Uredbe (EU) 2018/1139 Europskog parlamenta i Vije¢a! u roku od 10 dana od
obavijesti o odluci. Primjenjuju se ¢lanci 106. 1 107., ¢lanak 108. stavci 2.1 3. te

Clanci 111., 112., 113. 1 114. Uredbe (EU) 2018/1139. Sve odluke koje Agencija donese u

skladu s ovim stavkom donose se bez nepotrebne odgode.

7. Agencija povremeno preispituje jesu li se promijenili ¢imbenici na temelju kojih je izdana
oznaka za svaki let ili nekoliko letova koji se obavljaju pod istim uvjetima. Ako Agencija
zakljuci da oznaka vise nije primjerena, nakon $to je subjektu dala moguénost da ga se
saslu$a, opoziva postojecu oznaku ili izdaje novu. Agencija o svojoj odluci obavjeséuje

operatora zrakoplova.

Operator zrakoplova bez odgode prilagodava prikaz oznake u skladu s tim.

1 Uredba (EU) 2018/1139 Europskog parlamenta i Vije¢a od 4. srpnja 2018. o zajednickim
pravilima u podrucju civilnog zrakoplovstva i osnivanju Agencije Europske unije za
sigurnost zraCnog prometa 1 izmjeni uredbi (EZ) br. 2111/2005, (EZ) br. 1008/2008, (EU)
br. 996/2010, (EU) br. 376/2014 i direktiva 2014/30/EU 1 2014/53/EU Europskog
parlamenta i Vijeca te stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 552/2004 i (EZ) br. 216/2008
Europskog parlamenta i Vije¢a i Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 3922/91 (SL L 212, 22.8.2018.,
str. 1.).
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8. Operatori zrakoplova kojima je dodijeljena oznaka u skladu sa stavkom 6. prikazuju
oznaku koja sadrzava informacije iz stavka 3. drugog podstavka. Oznaka mora biti lako
dostupna i razumljiva. Prikazuje se na nac¢in koji korisnicima omogucuje jednostavnu
usporedbu ekoloske u¢inkovitosti letova koje obavljaju razliciti operatori zrakoplova koji
lete na istoj ruti. Ako operator zrakoplova prikaze oznaku na prodajnom mjestu ili u bilo
kojem drugom kontaktu s kupcima, duzan je to uciniti za sve letove obuhvacene podru¢jem

primjene ove Uredbe.

0. Kako bi se financirali troskovi usluge koju pruza Agencija, izdavanje oznake na zahtjev
operatora zrakoplova podlijeze placanju naknade. Prihodi ostvareni od takvih naknada ¢ine
druge prihode u smislu ¢lanka 120. stavka 1. Uredbe (EU) 2018/1139 i tretiraju se kao
namjenski prihodi koje Agencija dodjeljuje za pokrivanje tih troskova. Primjenjuje se
¢lanak 126. stavci 2. 1 3. Uredbe (EU) 2018/1139. Iznos naknade definira se u skladu s
¢lankom 126. stavkom 4. Uredbe (EU) 2018/1139.

10. U okviru svojih zadacéa u podrucju zastite okolisa iz ¢lanka 87. stavka 2. Uredbe
(EU) 2018/1139 Agencija doprinosi podizanju svijesti o postojanju sustava oznacivanja

uspostavljenoga ovim ¢lankom.
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11. Kako bi se osigurale ujednacena provedba i sukladnost s pravilima utvrdenima u ovom

¢lanku, Komisija do 1. sije¢nja 2025. donosi provedbene akte kojima se utvrduju detaljne

odredbe koje se odnose na:

(a) standardiziranu i znanstveno utemeljenu metodologiju iz stavka 4. koja se temelji na
najboljim dostupnim znanstvenim podacima, osobito podacima koje je dostavila
Agencija 1 ukljucujuci metodologiju za upotrebu procjena iz stavka 4. tocke (a);

(b) postupak kojim operatori zrakoplova trebaju Agenciji dostaviti relevantne
informacije za izdavanje oznake i postupak Agencije za izdavanje te oznake,
ukljucujuéi rok do kojeg Agencija treba donijeti odluku u skladu sa stavkom 6.;

(c) trajanje valjanosti oznaka izdanih u skladu s ovim ¢lankom, koje nije dulje od jedne
godine;

(d) uvjete pod kojima Agencija treba provesti preispitivanje iz stavka 7.;

(e) postupak naveden u stavku 7. kojim Agencija moze opozvati postojec¢e oznake ili
1zdati novu oznaku;
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(f) predloske za prikaz oznaka izdanih u skladu s ovim ¢lankom;

(g) osiguravanje jednostavnog pristupa svim izdanim oznakama u strojno citljivom

formatu;

(h) moguénost 1 uvjete pod kojima operatori zrakoplova mogu, bez uporabe oznake u
skladu s ovim ¢lankom, prikazati sve informacije o okoliSnoj u¢inkovitosti slicne

onima iz stavka 3. za letove iz zra¢nih luka Unije.
Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 16. stavka 3.

12. Komisija do 1. srpnja 2027. utvrduje i procjenjuje promjene u funkcioniranju sustava
oznacivanja uspostavljenog ovim ¢lankom, kao i moguéa poboljsanja ili dodatne mjere
takvog sustava, posebno s ciljem uspostave obveznog programa dodjele oznake za okoli§
kojim bi se obuhvatili svi aspekti okolisSne u¢inkovitosti letova ili skupa letova 1 razlic¢ite
mjere dekarbonizacije koje operatori zrakoplova poduzimaju, u potpunosti u skladu s

pravom Unije. Komisija Europskom parlamentu i Vije¢u podnosi izvjesée s glavnim

nalazima procjene provedene u skladu s ovim stavkom. Uz to izvjes¢e prema potrebi moze

priloziti zakonodavni prijedlog.
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Clanak 15.
Mehanizmi fleksibilnosti

1. Odstupajuéi od ¢lanka 4. stavka 1., od 1. sije¢nja 2025. do 31. prosinca 2034. opskrbljivaci
zrakoplovnim gorivom za svako razdoblje izvjes¢ivanja mogu isporuciti minimalne udjele
SAF-ova utvrdene u Prilogu I. kao ponderirani prosjek ukupne koli¢ine zrakoplovnoga

goriva isporucene u zracne luke Unije za to razdoblje izvjes¢ivanja.

2. Komisija do 1. srpnja 2024. utvrduje i ocjenjuje kretanja u proizvodnji SAF-ova i njihovoj
opskrbi na trzistu zrakoplovnoga goriva Unije te procjenjuje moguca poboljsanja ili
dodatne mjere postoje¢eg mehanizma fleksibilnosti za SAF-ove iz stavka 1., kao $to je
uspostava ili priznavanje sustava trgovanja SAF-ovima kako bi se omogucila opskrba
gorivom u Uniji, a da ono nije fizicki povezano s mjestom opskrbe, kako bi se dodatno
olakSala opskrba SAF-ovima i1 njihova uporaba za zrakoplovstvo tijekom razdoblja

fleksibilnosti.

Takav moguc¢i sustav, koji ukljucuje elemente sustava ,,book and claim”, mogao bi
operatorima zrakoplova ili opskrbljiva¢ima gorivom, ili 1 jednima i drugima, omoguditi
kupnju SAF-ova putem ugovornih aranZmana s opskrbljivac¢ima zrakoplovnim gorivom i

pozivanje na uporabu SAF-ova u zra¢nim lukama Unije.

Komisija Europskom parlamentu i Vijecu podnosi izvjes¢e u kojem se navode glavni
nalazi evaluacije provedene u skladu s ovim stavkom te mu, prema potrebi, prilaze

zakonodavni prijedlog.
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Clanak 16.
Postupak odbora

1. Komisiji pomaze Odbor za inicijativu RefuelEU Aviation, dalje u tekstu ,,Odbor”.

Navedeni odbor je odbor u smislu Uredbe (EU) br. 182/2011.

2. Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 4. Uredbe (EU) br. 182/2011.
3. Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.
Clanak 17.

Izvjeséa i revizija

1. Komisija do 1. sije¢nja 2027. i svake Cetvrte godine nakon toga podnosi Europskom

parlamentu i Vijecu izvjesc¢e o primjeni ove Uredbe.
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2. Izvjesée sadrzava detaljnu procjenu razvoja trzista zrakoplovnih goriva i u€inka tog
razvoja na funkcioniranje unutarnjeg zrakoplovnog trzista Unije, medu ostalim na
konkurentnost i povezanost, osobito za otoke i udaljena podrucja, te na troSkovnu
ucinkovitost smanjenja emisija tijekom zivotnog ciklusa. U izvjes¢u se procjenjuje i
potreba za ulaganjima, zapoSljavanjem i osposobljavanjem te istrazivanjem i inovacijama u
podruc¢ju SAF-ova. U njemu se opisuje i tehnoloski napredak u podrucju istrazivanja i
inovacija u zrakoplovnoj industriji koji je relevantan za SAF-ove, medu ostalim u pogledu

smanjenja emisija koje ne sadrzavaju COx ili tehnologija izravnog hvatanja iz zraka.

3. U izvjescu se ocjenjuju moguca potreba za revizijom podrucja primjene ove Uredbe,
definicije SAF-ova, prihvatljivih goriva i minimalnih udjela iz ¢lanka 4. i Priloga I. te
visine nov¢anih kazni. U izvjeS¢u se ocjenjuje moguce proSirenje podrucja primjene ove
Uredbe na druge izvore energije i druge vrste sinteti¢kih goriva definirane u Direktivi (EU)
2018/2001, uzimajuéi pritom u obzir nacelo tehnoloske neutralnosti. U izvjescu se
ocjenjuju i inicijative, pobolj$anja i dodatne mjere za daljnje olakSavanje i promicanje
povecane opskrbe 1 uporabe zrakoplovnih goriva koja nisu ,,drop-in” te s njima povezanih
usluga, infrastrukture i tehnologija u skladu s ciljem dekarbonizacije zratnog prometa uz

istodobno o¢uvanje jednakih uvjeta trziSnog natjecanja.
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U izvjeSc¢u se razmatra moguce ukljuc¢ivanje mehanizama za potporu proizvodnji SAF-ova
1 punjenju njima, ukljucujuci prikupljanje i upotrebu sredstava, te za ograniavanje
negativnog ucinka ove Uredbe na povezivanje 1 konkurentnost. U izvjes¢u se razmatra bi li
takvi mehanizmi trebali ukljucivati financijske 1 druge mehanizme za premoscivanje

razlika u cijeni SAF-ova i konvencionalnih zrakoplovnih goriva.

U izvjescu se ocjenjuje ucinak izuzeca odobrenih u skladu s ¢lankom 5. na funkcioniranje

unutarnjeg trziSta zracnog prometa.

Koliko je to moguce, izvjesce ukljucuje informacije o razvoju politika u relevantnim
tre¢im zemljama, medu ostalim u kontekstu njihovih multilateralnih i bilateralnih
sporazuma s Unijom ili s Unijom i njezinim drzavama ¢lanicama, kao i o razvoju

potencijalnog okvira politike za opskrbu i punjenje SAF-ovima na razini ICAO-a.
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U izvjescu se ocjenjuje konkurentnost zracnih prijevoznika Unije i ¢vorista zracnih luka u
usporedbi s njihovim konkurentima u relevantnim tre¢im zemljama, kao i moguce
preusmjeravanje, osobito preusmjeravanjem prometa prema ¢voriStima zracnih luka u
tre¢im zemljama, koje dovodi do istjecanja ugljika. Osobito, u nedostatku obveznog
sustava koristenja SAF-ovima na medunarodnoj razini za medunarodne letove sa slicnom
razinom ciljeva kao u zahtjevima utvrdenima u ovoj Uredbi ili mehanizama razvijenih na
medunarodnoj razini kojima se omogucuje otklanjanje rizika od istjecanja ugljika i
narusavanja trziSnog natjecanja u medunarodnom zrakoplovstvu, Komisija do

31. prosinca 2026. prema potrebi razmatra ciljane mehanizme za sprecavanje tih ucinaka,
ukljucujuéi, prema potrebi, prosirenje mehanizma za uglji¢nu prilagodbu na granicama
uspostavljenoga Uredbom (EU) 2023/956 Europskog parlamenta i Vijeca! na
medunarodno zrakoplovstvo, kao i druge vrste mjera uzimajuci u obzir ¢injenicu da se

konac¢no odrediste leta nalazi izvan podrucja Unije.

Izvjes¢e mora sadrzavati detaljne informacije o provedbi ove Uredbe. U izvjes¢u se mogu
razmotriti potreba za izmjenom ove Uredbe 1, prema potrebi, moguénosti izmjene u skladu

s potencijalnim okvirom politike o uporabi SAF-ova na razini ICAO-a.

U okviru prvog izvjeséa ili, prije toga, u obliku samostalnog izvjeséa koje se podnosi
Europskom parlamentu 1 Vije¢u Komisija procjenjuje moguce mjere za optimizaciju

sadrzaja goriva u zrakoplovnim gorivima.

1

Uredba (EU) 2023/956 Europskog parlamenta i Vijeca od 10. svibnja 2023. o uspostavi
mehanizma za uglji¢nu prilagodbu na granicama (SL L 130, 16.5.2023., str. 52.).
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7. Komisija se pri sastavljanju tog izvjesca savjetuje s drzavama ¢lanicama najmanje Sest

mjeseci prije njegova donosenja.
Clanak 18.
Stupanje na snagu
Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.
Primjenjuje se od 1. sije¢nja 2024.

Medutim, ¢lanci 4., 5., 6., 8.1 10. primjenjuju se od 1. sijeCnja 2025.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Strasbourgu

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednica Predsjednik/Predsjednica

PE-CONS 29/1/23 REV 1

88



PRILOG L.
Udjeli SAF-ova iz ¢lanka 4.
(a) Od 1. sijecnja 2025. svake godine minimalni udio SAF-ova od 2 %;
(b) Od 1. sijecnja 2030. svake godine minimalni udio SAF-ova od 6 %, od Cega:

1. za razdoblje od 1. sije¢nja 2030. do 31. prosinca 203 1. prosjecni udio sintetickih
zrakoplovnih goriva u tom razdoblju od 1,2 %, od ¢ega minimalni udio sintetickih

zrakoplovnih goriva od 0,7 % svake godine;

ii.  zarazdoblje od 1. sije¢nja 2032. do 31. prosinca 2034. prosjecni udio sintetickih
zrakoplovnih goriva od 2,0 %, od ¢ega minimalni udio sinteti¢kih zrakoplovnih
goriva od 1,2 % svake godine od 1. sije¢nja 2032. do 31. prosinca 2033., te od Cega
minimalni udio od 2,0 % sinteti¢kih zrakoplovnih goriva od 1. sije€nja 2034. do

31. prosinca 2034.;

(c) Od 1. sijecnja 2035. svake godine minimalni udio SAF-ova od 20 %, od ¢ega minimalni

udio sintetickih zrakoplovnih goriva od 5 %;

d Od 1. sije¢nja 2040. svake godine minimalni udio SAF-ova od 34 %, od ¢ega minimalni
jecn) g g

udio sinteti¢kih zrakoplovnih goriva od 10 %;
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(e) Od 1. sijecnja 2045. svake godine minimalni udio SAF-ova od 42 %, od ¢ega minimalni

udio sintetickih zrakoplovnih goriva od 15 %;

. S1jecnja . SvakKe godine minimaini udio -0ova o 0, 0d C€Za minimaini
Od 1. sijeénja 2050. svake godine minimalni udio SAF d 70 %, od dega minimalni

udio sintetic¢kih zrakoplovnih goriva od 35 %.
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PRILOG II.

Predlozak za izvjesca operatora zrakoplova

Predlozak za operatore zrakoplova koji izvjeS¢uju o punjenju zrakoplovnih goriva

Godisnja
Potrebna Stvarna o Ukupna kollglna
odisnja koli¢ina GodiSnja godisnja napunjenog
Zracna | Kod ICAO-a godlS . koli¢ina oo a goriva u
" koli¢ina napunjenog : koli¢ina
luka zracne luke nenapunjeno . skladu s
. . zrakoplovno | zrakoplovnoga . nenapunjen -
Unije Unije . . ga goriva (u : pravilima o
ga goriva (u goriva (u oga goriva . .
tonama) sigurnosti
tonama) tonama) (u tonama) .
goriva (u
tonama)
Predlozak za operatore zrakoplova koji izvjescuju o kupnji SAF-a
Ukupan | Ukupan | Opskrblji | Kupljena | Postupa Svojstva Podrijetlo Emisije
broj broj sati vac koli¢ina (u k sirovine tijekom
letova leta gorivom | tonama) | pretvor Zivotnog
be ciklusa
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