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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON
ASETUS (EU) 2023/...

annettu 18 piivini lokakuuta 2023,

tasapuolisten toimintaedellytysten varmistamisesta kestiville lentoliikenteelle

(ReFuelEU Aviation -aloite)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 100 artiklan

2 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsditdmisjirjestyksessd hyviksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,
ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestystaZ,

1 EUVL C 105, 4.3.2022, s. 134.
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 13. syyskuuta 2023 (ei vield julkaistu virallisessa
lehdesséd), ja neuvoston paitos, tehty 9. lokakuuta 2023.
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sekd katsovat seuraavaa:

(1) Lentoliikenteelld on viime vuosikymmenini ollut ratkaiseva rooli unionin taloudessa ja
unionin kansalaisten jokapdivdisesséd eldméssd yhtend unionin talouden parhaiten
suoriutuvista ja dynaamisimmista aloista. Se edistdd merkittdvésti talouskasvua,
tyollisyyttd, kauppaa ja matkailua, yritysten ja kansalaisten liikenneyhteyksié ja tarjoaa
yhden térkeimmisté syrjdisimpien alueiden ja mantereen vélisistd yhteyksisti erityisesti
unionin lentoliikennemarkkinoilla. Lentoliikennepalvelujen kasvu on parantanut
huomattavasti yhteyksid, lisdnnyt yhteenkuuluvuutta ja vihentényt alueiden vilisi eroja
unionin sisdlld, erityisesti syrjdseutualueilla, syrjdisimmilld, harvaan asutuilla ja
saarialueilla, ja se on parantanut unionin ja kolmansien maiden vilisten yhteyksien

toimivuutta ja edistdnyt merkittdvésti unionin taloutta.
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Vuodesta 2020 alkaen lentoliikenne on ollut yksi covid-19-kriisin pahimmin koettelemista
aloista. Lentoliikenteen odotetaan lisddntyvén vihitellen taas tulevina vuosina ja elpyvin
kriisid edeltdneelle tasolleen. Kansainvilisen siviili-ilmailujarjeston (ICAO) arvion
mukaan Euroopan matkustajaliikenne voi kasvaa jopa 3,1 prosenttia vuodessa vuoteen
2050 asti ja rahtiliikenne jopa 2,4 prosenttia vuodessa. Arvio perustuu ICAOn covid-19:n
jélkeiseen ennusteeseen korkeiden litkenneméédrien skenaariossa. Samaan aikaan
lentoliikenteen padstot ovat kasvaneet vuodesta 1990 alkaen, ja padstdjen kasvusuuntaus
voi jatkua, kun pandemia on seldtetty. Sen vuoksi on vélttimitontd valmistautua
tulevaisuuteen ja tehda tarvittavat mukautukset, joilla varmistetaan hyvin toimiva
lentoliikenneala, joka edistad tdysiméérdisesti unionin ilmastotavoitteiden saavuttamista

niin, ettd yhteydet, kohtuuhintaisuus, turvallisuus ja turvatoimet sdilyvit korkealla tasolla.

Unioni on asettanut Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2021/1119! nojalla

oikeudellisia velvoitteita ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi viimeistddn vuoteen 2050
mennessé ja kasvihuonekaasujen nettopiistojen vihentdmiseksi vahintddn 55 prosentilla
vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 mennessd. Taman saavuttamiseksi kaikkien talouden
alojen, my®ds litkennealan, on ryhdyttdva nopeisiin toimiin hiilestd irtautumiseksi.
Lentoliikennealalla tima edellyttda kestivien lentopolttoaineiden tuotannon, tarjonnan ja

kéyttoonoton voimakasta lisddmista.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 pdivana kesdkuuta
2021, puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi seki asetusten (EY)
N:0401/2009 ja (EU) 2018/1999 muuttamisesta (eurooppalainen ilmastolaki) (EUVL

L 243,9.7.2021, s. 1).
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Unionin lentoliikennealan toimintaa mairittdd sen rajat ylittdva luonne koko unionissa ja
sen maailmanlaajuinen ulottuvuus. Ilmailumarkkinat ovat yksi sisémarkkinoiden
yhdentyneimmista aloista, ja niithin sovelletaan markkinoille pdédsyé ja toimintaedellytyksid
koskevia yhdenmukaisia sddnt6ja. Unionin ulkoista lentoliikennepolitiikkaa ohjaavat
ICAOssa sekd kattavissa monen- tai kahdenvilisissd sopimuksissa unionin tai sen
jasenvaltioiden ja kolmansien maiden vililld vahvistetut maailmanlaajuiset sdédnnét. Sen
vuoksi on tirkedd, ettd unioni jatkaa kansainvéliselld, monenviliselld ja kahdenvailiselld
tasolla toteutettuja toimia kunnianhimoisten tavoitteiden ja pitkdlle menevén ldhentymisen
edistdmiseksi kestdvien lentopolttoaineiden kayttoonotossa, samalla kun luodaan

tasapuoliset kansainviliset toimintaedellytykset.

Lentoliikennemarkkinoilla vallitsee kova kilpailu talouden toimijoiden vililla
maailmanlaajuisesti ja kaikkialla unionissa, minka vuoksi tasapuoliset toimintaedellytykset
ovat vilttimattomia. Lentolitkennemarkkinoiden ja niiden talouden toimijoiden vakaus ja
vauraus perustuvat selkeddn ja yhdenmukaiseen toimintakehykseen, jossa ilma-alusten
kayttdjat, lentoasemat ja muut ilmailualan toimijat voivat toimia yhtéldisten séddntdjen ja
mahdollisuuksien pohjalta, miki tekee alasta elinvoimaisen ja auttaa luomaan tydpaikkoja.
EU:n sisdiset lennot ovat paljolti osa globaaleihin lentoliikennemarkkinoihin perustuvia
maailmanlaajuisia reittejd. Sama koskee EU:n ulkopuolisista ldhtopaikoista EU:n
ulkopuolisiin méérapaikkoihin Euroopan lentoasemien kautta kulkevia reittejé. Jos
markkinoilla ilmenee védristymid, ilma-alusten kayttéjét tai lentoasemat ovat vaarassa
joutua epédedulliseen asemaan sisdisiin tai ulkoisiin kilpailijoihin ndhden. Tdma puolestaan
voi heikentdd lentolitkennetoimialan kilpailukykyé, asettaa vaaraan lentoliikennealan
yrityksid ja tyopaikkoja ja vdhentdd kansalaisten ja yritysten valittavana olevia

lentoyhteyksid ja litkennemuotoja.
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On olennaisen tdrkedd erityisesti varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset unionin
lentoliikennemarkkinoilla lentopolttoaineen osalta, silld se muodostaa merkittivén osan
ilma-alusten kéyttdjien kustannuksista, samalla kun tuetaan lentoliikenteen hiilesta
irtautumista edistamalld kestdvid lentopolttoaineita. Lentopolttoaineen hintojen vaihtelut
voivat vaikuttaa ilma-alusten kdyttdjien taloudelliseen suoriutumiseen ja haitata kilpailua
markkinoilla. Lentopolttoaineen korkeammat hinnat johtavat suoraan korkeampiin
kuluttajahintoihin, ja ne véhentdisivét alueiden yhteyksii, kansalaisten litkkumista seké
lentoliikennealan kilpailukykyi ja my0s liikennettd yleensa. Jos lentopolttoaineen
hinnoissa on eroja unionin lentoasemien vilill4 tai unionin ja unionin ulkopuolisten
lentoasemien vililld, timé voi johtaa siihen, ettd ilma-alusten kayttijat mukauttavat
tankkausstrategioitaan taloudellisista syistd. Polttoaineen ylitankkaus lisdd ilma-alusten
polttoaineenkulutusta ja aiheuttaa tarpeettomia kasvihuonekaasupddstoja. Téstd syystd
ilma-alusten kayttijien suorittama polttoaineen ylitankkaus heikentdd unionin
ympéristonsuojelupyrkimyksié. Jotkin ilma-alusten kéyttijét voivat kdyttdd kotiasemansa
edullisia lentopolttoaineen hintoja kilpailuetuna muihin samanlaisia reittejé liikenndiviin
ilma-alusten kayttijiin ndhden. T&lld voi olla haitallinen vaikutus lentoliikennealan
kilpailukykyyn, ja se voi johtaa markkinavééristymiin ja haitata lentoyhteyksié. Télla
asetuksella olisi otettava kayttoon toimenpiteitd, joilla ehkiistddn téllaisia kdytintoja
tarpeettomien ympéristovahinkojen vélttamiseksi sekd tasapuolisen kilpailun edellytysten

palauttamiseksi ja sdilyttamiseksi unionin lentolitkennemarkkinoilla.
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Erés yhteisen liikennepolitiikan péddtavoitteista on kestidva kehitys. Se edellyttda
yhdennettyé lahestymistapaa, jolla pyritddn varmistamaan unionin liikennejarjestelmien
tehokas toiminta ottaen huomioon sosiaalinormit ja ympéristotavoitteet. Lentoliikenteen
kestdva kehitys edellyttdé sellaisten toimenpiteiden, myos taloudellisten vélineiden,
kéyttoonottoa, joilla pyritddn vihentdimédn unionin lentoasemilta ldhtevien ilma-alusten
hiilidioksidipédast6ja ja kehittimain markkinat kestévien lentopolttoaineiden tuotantoa ja
toimituksia varten. Téllaisilla toimenpiteilld olisi edistettdva unionin ilmastotavoitteiden

saavuttamista vuosiin 2030 ja 2050 mennessa.

Komission 9 pdivdnad joulukuuta 2020 hyviksyméssa tiedonannossa “Kestivén ja dlykkdian
litkkkuvuuden strategia — Euroopan liikenne tulevaisuuden raiteelle” esitetddn toimintalinja
unionin litkennejarjestelmad varten, jotta voidaan toteuttaa sen vihred ja digitaalinen
muutos ja parantaa sen hdirionsietokykyéd. Lentoliikennealan hiilestd irtautuminen on
valttdméaton ja haastava prosessi, erityisesti lyhyelld aikavililld. Eurooppalaisissa ja
kansallisissa tutkimus- ja innovointiohjelmissa saavutettu teknologinen kehitys ja
ilmailualan vahva sitoutuminen ovat osaltaan vihenténeet padstdja merkittavésti viime
vuosikymmenind. Lentoliikenteen maailmanlaajuinen kasvu on kuitenkin ollut alan
padstovahennyksid nopeampaa. Uusien teknologioiden, myos padstottomien sahko- tai
vetykdyttoisten ilma-alusten kehittimisen, odotetaan tulevina vuosikymmenini viahentavin
lyhyen matkan lentojen riippuvuutta fossiilisesta energiasta, ja ne voivat olla tarkeédssa
asemassa kaupallisessa ilmailussa keskipitkélld ja pitkélld aikavélilla, minka lisdksi
kestdvit lentopolttoaineet ovat lupaava ratkaisu kaikenpituisten lentojen merkittdvain
hiilestd irtautumiseen sekéd lyhyelld ettd keskipitkilla ja pitkdlld aikavélilla. Tata

potentiaalia ei kuitenkaan tdlla hetkelld juurikaan hyodynnetd, ja sitd taytyy edistda.
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Energiatehokkuus etusijalle -periaate on otettu kdyttoon lentoliikenteen alalla.
Energiatehokkaampien moottoreiden kiyttoonotto vihentdd osaltaan lentojen
ympdristdjalanjilked ja edistdd kestidvien lentopolttoaineiden resurssitehokkaampaa

kiyttda.

Kestévit lentopolttoaineet ovat nesteméisid drop-in-lentopolttoaineita, joilla voidaan
kokonaan korvata perinteiset lentopolttoaineet ja joita voidaan kdyttéa ilma-alusten
nykyisissd moottoreissa. Siviili- ja sotilasilmailukdyttdd varten on maailmanlaajuisesti
sertifioitu useita kestdvien lentopolttoaineiden tuotantoketjuja. Kestivét lentopolttoaineet
ovat teknisesti valmiita olemaan térkedssé roolissa lentoliikenteen paéstdjen
vahentdmisessd jo hyvin lyhyelld aikavililld. Niiden odotetaan muodostavan suuren osan
lentopolttoainevalikoimasta keskipitkilld ja pitkdlld aikavélilld. Asianmukaisten
kansainvélisten polttoainenormien ja ndiden normien suunnittelulle annettavan tuen avulla
kestévit lentopolttoaineet voivat lisdksi osaltaan vahentdé ilma-aluksen kiyttdjan
kayttdmain lopullisen lentopolttoaineen aromaattipitoisuuksia ja auttaa niin vihentdmain
muita kuin hiilidioksidipadst6jd. Muut lentopolttoaineet, kuten sdahko tai vety, ovat
lupaavia teknologioita, ja niiden odotetaan edistdvén asteittain lentoliikenteen irtautumista
hiilestd alkaen lyhyen matkan lennoista. Télla asetuksella on mahdollista nopeuttaa
edelleen ndiden teknologioiden tieteellistd kehittdmisté ja kdyttoonottoa seké edistdd niihin
liittyvaa kaupallista innovointia antamalla talouden toimijoille mahdollisuus ottaa ndma
teknologiat huomioon, kun ne ovat valmiita ja kaupallisesti saatavilla. Se lisdd my0s
markkinoiden varmuutta ja ennustettavuutta ja kannustaa investoimaan néihin tarvittaviin

uusiin teknologioihin.
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Kestdvien lentopolttoaineiden asteittainen kayttdonotto unionin lentoliikennemarkkinoilla
aiheuttaa lentoyhtidille ylimaariisid polttoainekustannuksia, koska téllaiset
polttoaineteknologiat ovat tilld hetkelld perinteisid lentopolttoaineita kalliimpia. Taméan
odotetaan tekevén unionin lentoliikennemarkkinoiden tasapuolisiin toimintaedellytyksiin
jo aiemmin liittyneistd ongelmista vaikeampia lentopolttoaineiden osalta ja aiheuttavan
ilma-alusten kdyttdjiin ja lentoasemiin vaikuttavia lisdvédristymid, myos kun unioni ja
jasenvaltiot panevat tdytdntoon ICAOn CORSIA-jérjestelmid (kansainvilinen
lentoliikenteen padstohyvitysjarjestelmi) neuvoston paatoksen (EU) 2020/954! mukaisesti
ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld 2003/87/EY?, sellaisena kuin se on
muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld (EU) 2023/9583, perustettua
EU:n paistokauppajirjestelmii. Raaka-aineiden saatavuus ja kestévien lentopolttoaineiden
tuotantokapasiteetti ovat rajallisia. Kiristynyt kilpailu rajallisista raaka-aineista voisi johtaa
tarjonnan puutteeseen ja markkinoiden vairistymiseen ja siten vaikuttaa kielteisesti koko
ilmailualan kilpailukykyyn. Talld asetuksella olisi toteutettava toimenpiteitd, joilla estetdin
kestdvien lentopolttoaineiden kdyttdonoton kielteisid vaikutuksia ilmailualan

kilpailukykyyn maérittelemélld koko unionin kattavat yhdenmukaistetut vaatimukset.

Neuvoston pditos (EU) 2020/954, annettu 25 pdivind kesékuuta 2020, Kansainvélisessi
siviili-ilmailujérjestossd (ICAQO) Euroopan unionin puolesta otettavasta kannasta, joka
koskee ilmoitusta vapaaehtoisesta osallistumisesta kansainvilisen lentoliikenteen
padstohyvitysjarjestelméadn (CORSIA) 1 pdivistd tammikuuta 2021 alkaen sekd vaihtoehtoa,
joka on valittu lentotoiminnan harjoittajien pdédstohyvitysvaatimusten laskemiseen vuosina
2021-2023 (EUVL L 212, 3.7.2020, s. 14).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/87/EY, annettu 13 péiviané lokakuuta
2003, kasvihuonekaasujen padstdoikeuksien kaupan jirjestelmén toteuttamisesta unionissa
ja neuvoston direktiivin 96/61/EY muuttamisesta (EUVL L 275, 25.10.2003, s. 32).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2023/958, annettu 10 péivana
toukokuuta 2023, direktiivin 2003/87/EY muuttamisesta siltd osin kuin on kyse ilmailun
panoksesta unionin koko talouden laajuisen pédédstovdahennystavoitteen saavuttamiseksi ja

maailmanlaajuisen markkinaperusteisen toimenpiteen asianmukaisesta toteuttamisesta
(EUVL L 130, 16.5.2023, s. 115).
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Kestdvien lentopolttoaineiden maailmanlaajuisesta sidéntelystd ja madrittelystd vastaa
ICAO, jossa maat sopivat yksityiskohtaisista vaatimuksista, jotka koskevat CORSIAn
kattamilla lennoilla kéytettidviaksi tarkoitettujen sertifioitujen kestdvien lentopolttoaineiden
tuotantoketjujen kestavyyttd ja jdljitettdvyyttd sekd niitd koskevaa kirjanpitoa. Vaikka
CORSIAssa on otettu kdyttoon kannustimia ja kestdvien lentopolttoaineiden katsotaan
olevan olennainen osa ty6ti, joka koskee ICAOn 41. yleiskokouksessa lokakuussa 2022
hyvaksytyn, hiilineutraaliustavoitteen saavuttamista vuoteen 2050 mennessd koskevan
pitkdn aikavilin tavoitteen (LTAG) toteutettavuutta téalld hetkelld ei ole olemassa pakollista
jarjestelmad, joka koskisi kestidvien lentopolttoaineiden kéyttod kansainvilisilla lennoilla.
Unionin tai sen jdsenvaltioiden ja kolmansien maiden vilisiin kattaviin monen- tai
kahdenvilisiin lentoliikennesopimuksiin sisdltyy yleensd ympéristonsuojelua koskevia
midrdyksid. Toistaiseksi ndissd madrdyksissé ei kuitenkaan aseteta sopimuspuolille sitovia

vaatimuksia kestévien lentopolttoaineiden kaytosta.
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(12) Jotta voidaan estdd sellainen kilpailun vééristyminen maailmanlaajuisilla
lentolitkennemarkkinoilla, joka voisi johtaa unionin lentoasemien kautta kulkevien
litkkennevirtojen menettdmiseen ja hiilivuotoon, ja jotta voidaan luoda kestdvien
lentopolttoaineiden maailmanlaajuiset markkinat, unionin olisi otettava maailmanlaajuinen
johtoasema siirryttdessd kohti kestdvien lentopolttoaineiden kayttdd, osallistuttava
kansainvilisiin neuvotteluihin kestivien lentopolttoaineiden médritelmien ja normien
yhdenmukaistamiseksi ja edistettdvé kestdvien lentopolttoaineiden tuotantoa, kiayttoonottoa
ja tankkausta koskevien sdintdjen kansainvilistd ldhentymistd. Komission ja
jasenvaltioiden olisi tuettava ICAOn toimia kestévien lentopolttoaineiden tuotantoa ja
kayttoonottoa koskevan kunnianhimoisen maailmanlaajuisen kehyksen luomiseksi. Lisdksi
komission olisi arvioitava sddnnollisesti, vaikuttavatko tdmén asetuksen sddnnokset
kielteisesti unionin lentoliikennemarkkinoiden toimintaan, alan kilpailukykyyn,
lentoliikenteen harjoittajien ja keskuslentoasemien tasapuolisiin kansainvalisiin
toimintaedellytyksiin ja mahdolliseen hiilivuotoa aiheuttavaan uudelleenreititykseen, ja

esitettivi tarvittaessa korjaustoimenpiteitd ndiden kielteisten vaikutusten torjumiseksi.
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Liikennealan uusiutuvaa energiaa koskevat yleiset sdéannot unionin tasolla vahvistetaan
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissda (EU) 2018/2001!. Tillaiset horisontaaliset
monialaiset sddntelykehykset eivdt aiemmin ole osoittautuneet tehokkaiksi tavoiksi siirtyé
fossiilisista polttoaineista kestiviin lentopolttoaineisiin lentoliikenteessd. Direktiivissa
(EU) 2018/2001 ja sitd edeltdneessa direktiivissd asetetaan kaikki litkennemuodot kattavat
yleiset tavoitteet uusiutuvien polttoaineiden toimittamiselle. Koska ilmailun
polttoainemarkkinat ovat suhteellisen pienet ja uusiutuvien polttoaineiden tuotanto niille
on kalliimpaa muihin litkennemuotoihin verrattuna ja niiden toimintaympéristona ovat
unionin yhdennetyt lentoliikennemarkkinat, jossa kilpailu on erittdin kovaa, tillaisia
sadntelykehyksid olisi tdydennettidva ilmailualan erityistoimenpiteilld, jotta kestivien
lentopolttoaineiden kayttdonottoa voidaan edistdd tehokkaasti. On mydskin olemassa riski
unionin lentolitkennemarkkinoiden merkittivéasté pirstoutumisesta, kun direktiivi (EU)
2018/2001 saatetaan osaksi kansallista oikeutta, jos kestdvid lentopolttoaineita koskevissa
kansallisissa sddnndissd asetetaan hyvin erilaisia tavoitteita. Tdméa pahentaisi

lentoliikenteen tasapuolisiin toimintaedellytyksiin liittyvid ongelmia entisestién.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001, annettu 11 pdivind
joulukuuta 2018, uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan energian kayton edistimisesté
(EUVL L 328, 21.12.2018, s. 82).
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(14) Sen vuoksi on tarpeen vahvistaa unionin lentoliikennemarkkinoita koskevat yhdenmukaiset
sddnnot, joilla tdydennetddn direktiivid (EU) 2018/2001 ja autetaan saavuttamaan sen
yleiset tavoitteet vastaamalla unionin lentoliikennemarkkinoista johtuviin erityistarpeisiin
ja -vaatimuksiin ja edistimalla kestdvid lentopolttoaineita. Télla asetuksella pyritdén
erityisesti vélttdméén unionin lentoliikennemarkkinoiden pirstoutuminen ja estdméén
mahdolliset kilpailun viéristymaét talouden toimijoiden vélill4 tai tankkauskustannusten
alentamiseen tdhtddvét ilma-alusten kayttdjien epéterveet kiytdnnot samalla kun edistetdén
kestdvien lentopolttoaineiden kehittimistd unionissa. Kohdennettu tuki ja rahoitus unionin
ja kansallisella tasolla seké julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuudet voivat tdydentda
tatd asetusta edelleen kestévien lentopolttoaineiden saatavuuden ja kohtuuhintaisuuden
parantamiseksi ja kestévien lentopolttoaineiden tarjonnan ja kdyttéonoton kiihdyttdmiseksi.
Tama asetus ei kuitenkaan saisi vaikuttaa direktiivissd (EU) 2018/2001 sdddettyihin
velvoitteisiin; jasenvaltiot voivat hakea hyvitystd timén asetuksen soveltamisalaan
kuuluvien asiaankuuluvien polttoaineiden kaytdstd mainitussa direktiivissa sdddettyjen

tavoitteiden saavuttamiseksi kyseisesséd direktiivissd sdddetyin edellytyksin ja rajoituksin.
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(15) Téll4 asetuksella pyritddn ensi sijassa luomaan kehys tasapuolisten toimintaedellytysten
palauttamiseksi ja séilyttdmiseksi unionin lentolitkennemarkkinoilla lentopolttoaineiden
kdyton osalta. Kehykselld olisi estettdvé sellaiset toisistaan poikkeavat vaatimukset eri
puolilla unionia, jotka lisdisivdt ilma-alusten kéyttdjien vilistd kilpailua vaéristavia
tankkauskdyténtojé tai asettaisivat jotkin unionin lentoasemat epdedulliseen
kilpailuasemaan toisiin ndhden. Toisekseen kehyksen tarkoituksena on antaa unionin
lentoliikennemarkkinoille vahvat sddnnét, joilla varmistetaan, ettd unionin lentoasemilla
voidaan asteittain ottaa kdyttoon suurempia méérid kestévia lentopolttoaineita ilman, etta

se vaikuttaa haitallisesti kilpailukykyyn unionin lentoliikennemarkkinoilla.

(16) On olennaisen tirkedd vahvistaa yhdenmukaiset sdénnot, joita sovelletaan sisdmarkkinoilla
suoraan ja yhdenmukaisesti lentoliikennemarkkinoiden toimijoihin ja toisaalta
lentopolttoainemarkkinoiden toimijoihin. Direktiivissa (EU) 2018/2001vahvistettua yleisti
kehysté olisi tdydennettavé lentoliikenteeseen sovellettavalla erityissdéddokselld (lex
specialis). Siihen olisi sisdllytettdva kestdvien lentopolttoaineiden vihimmaisosuuksien
asteittainen korottaminen. Namé vihimmaisosuudet olisi médritettdvé huolellisesti ottaen
huomioon hyvin toimivien unionin lentoliikennemarkkinoiden tavoitteet, lentoliikennealan

hiilestd irtautumisen tarve ja kestivié lentopolttoaineita tuottavan teollisuuden nykytilanne.

PE-CONS 29/1/23 REV 1 13



(17)

Tété asetusta olisi sovellettava siviili-ilmailussa kéytettéviin ilma-aluksiin, joilla
suoritetaan kaupallisia ilmakuljetuslentoja. Sité ei olisi sovellettava sotilasilma-alusten
kaltaisiin ilma-aluksiin eikd yksinomaan humanitaarisissa tarkoituksissa,
palautustarkoituksissa — olipa kyse vapaaehtoisista tai pakkoon perustuvista palautuksista,
mukaan lukien takaisinotto, ja etsintd-, pelastus-, katastrofiapu- tai ladketieteellisissé
tarkoituksissa toteutettuja operaatioita eiké tulli-, poliisi- ja palontorjuntaoperaatioita
varten lennettdviin lentoihin. Téllaisissa olosuhteissa liikenndidyt lennot ovat luonteeltaan
poikkeuksellisia, eiké niitd ndin ollen voida aina suunnitella samalla tavalla kuin
saannollisid kaupallisia ilmakuljetuksia. Téllaisessa lentotoiminnassa ei sen luonteen
vuoksi valttdmaitta aina pystytd tdyttimaan timin asetuksen mukaisia velvoitteita, koska
niistd voisi aiheutua tarpeetonta rasitetta. Jotta voidaan varmistaa tasapuoliset
toimintaedellytykset unionin ilmailumarkkinoilla, tdimén asetuksen olisi katettava
mahdollisimman suuri osuus kaupallisesta lentoliikenteesti, jota liikenndidédén unionin
alueella sijaitsevilta lentoasemilta. Unionin kansalaisten, yritysten ja alueiden saatavilla
olevien lentoyhteyksien turvaamiseksi on kuitenkin samalla tirkeédd vélttdd kohtuuttoman
rasitteen asettamista ilmakuljetustoiminnalle pienilld lentoasemilla. Olisi mééritettava
vuotuinen matkustaja- ja rahtiliikenteen kynnysarvo, jonka alittuessa lentoasemat eivit
kuuluisi timén asetuksen soveltamisalaan; timén asetuksen soveltamisalan olisi kuitenkin
katettava vihintdén 95 prosenttia unionin alueella sijaitsevilta lentoasemilta 1ahtevasta
kokonaisliikenteestd. Samoista syistd olisi méériteltdvé soveltamisalan ulkopuolelle
jattamisen kynnysarvo sellaisille ilma-alusten kéyttéjille, jotka ovat vastuussa hyvin

pienestd maardstd 14htdja unionin alueella sijaitsevilta lentoasemilta.
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Kunnianhimoisemman tavoitetason saavuttamiseksi jdsenvaltioiden olisi kuitenkin voitava
padttad, ettd tatd asetusta sovelletaan niiden alueella sijaitseviin lentoasemiin, jotka eivét
saavuta tisséd asetuksessa sdddettyjd kynnysarvoja, tai lentoasemiin, jotka sijaitsevat
Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 349 artiklassa maaritellyilla
syrjdisimmilld alueilla. Unionin alueella sijaitsevien lentoasemien, jotka eivét saavuta tissi
asetuksessa sdddettyjd kynnysarvoja, tai syrjdisimmilla alueilla sijaitsevien lentoasemien
olisi voitava pyytdéd asianomaisilta toimivaltaisilta viranomaisilta, ettd niitd kohdellaan
unionin lentoasemina, joihin sovelletaan tétd asetusta. Lisdksi henkilon, joka harjoittaa
kaupallisia ilmakuljetuksia, jotka eivit tiyta tdssd asetuksessa sdéddettyjd kynnysarvoja, tai
henkildn, joka harjoittaa muita kuin kaupallisia ilmakuljetuksia, joilla kdytetddn
lentoturbiinipolttoaineita, olisi voitava paittia tulla kohdelluksi ilma-aluksen kéyttdjana
tatd asetusta sovellettaessa ja siten kuulua tdmén asetuksen soveltamisalaan tai ettd sen ei-

kaupallisiin ilmakuljetuksiin sovelletaan tdtd asetusta.
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(18)

(19)

Kansainvilisissd lentopolttoainenormeissa madritelldén, minké tyyppisid perinteisi
lentopolttoaineita voidaan yhdisti tai sekoittaa kestdvien lentopolttoaineiden kanssa; timéa
vaikuttaa timén asetuksen sovellettavuuteen lentopolttoaineiden osalta. Liséksi
lentopolttoaineiden madritelma rajoittuu drop-in-polttoaineisiin, joten se ei sisélld ilma-
alusten voimanldhteend kiytettdvad vetyd eikd sdhkod. Sen vuoksi lentopolttoaineen
toimittajia, unionin lentoasemien pitdjia ja ilma-alusten kéyttdjid koskevia velvoitteita
sovelletaan drop-in-polttoaineisiin aina lentopolttoaineista puhuttaessa, paitsi jos on kyse

vedysti tai sdhkosta.

On erittdin tirkedd, ettd tastd asetuksesta johtuvat velvoitteet eivét vaikuta suhteettomasti
huonompien yhteyksien paéssd oleviin Euroopan alueisiin, kuten saarialueisiin ja
syrjdisimpiin alueisiin, jotka ovat usein riippuvaisia ilmailusta ainoana yhteyskeinona, ja
ettd varmistetaan niiden alueiden mahdollisuus saada vilttamattomia tavaroita ja palveluja.
Jotta voidaan auttaa turvaamaan lentoyhteydet alueille, joilla on vihemmaén
litkennevaihtoehtoja, olisi kiinnitettdva huomiota vaikutuksiin, joita timan asetuksen
sadnnoksilld saattaa olla syrjéisid alueita ja muita unionin alueita yhdistdvien lentoreittien

kohtuuhintaisuuteen, kilpailukykyyn ja mahdolliseen hinnannousuun.
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(20)

Olisi edistettévi sellaisten kestdvien lentopolttoaineiden kehittimisti ja kdyttdonottoa,
joilla on suuri kestidvyyspotentiaali, kaupallista kypsyyttd seké innovointi- ja
kasvumahdollisuudet tulevien tarpeiden tayttimiseksi. Ndin pyritddn tukemaan
innovatiivisten ja kilpailukykyisten markkinoiden luomista kestédville lentopolttoaineille ja
varmistamaan kestdvien lentopolttoaineiden riittdva tarjonta ilmailussa lyhyelld ja pitkalla
aikavililla, jotta voidaan edistdd unionin liikennealan hiilesta irtautumista koskevia
tavoitteita ja samalla vahvistaa unionin toimia ympéristonsuojelun korkean tason
saavuttamiseksi. Muuhun unionin oikeuteen perustuvat kannustimet muuta kuin biologista
alkuperdé olevien uusiutuvien polttoaineiden kdytolle liikenteessd vaikuttavat myonteisesti
tallaisten polttoaineiden kiyttoonottoon ilmailussa. Tarvitaan yksi ainoa selked ja vankka
kestdvyyskehys, jotta ilmailualan ja polttoaineteollisuuden toimijoille voidaan tarjota
oikeusvarmuutta ja varmuus siitd, ettd kestdvit lentopolttoaineet kuuluvat timén asetuksen
soveltamisalaan myds jatkossa. Tétd varten kaikkien lentoliikenteen biopolttoaineiden,
jotka tayttavit direktiivissd (EU) 2018/2001 sdddetyt kestidvyyskriteerit ja elinkaaren
aikaisia pddstdja koskevat kriteerit ja jotka on sertifioitu kyseisen direktiivin mukaisesti,
lukuun ottamatta ravinto- ja rehukasveista ja tietyisti timéan asetuksen 4 artiklan 5
kohdassa luetelluista raaka-aineista tuotettuja biopolttoaineita, synteettisten
lentopolttoaineiden ja kierrdtettyjen hiilipitoisten lentoliikenteen polttoaineiden, jotka ovat
kyseisessd direktiivissé tarkoitetun elinkaaren aikaisia pdéstoja koskevan kynnyksen
mukaisia, olisi oltava kelpoisuusehdot tiyttdvid. Jotta varmistetaan johdonmukaisuus
muiden asiaan liittyvien unionin polititkkojen kanssa, lentoliikenteen biopolttoaineiden,
synteettisten lentopolttoaineiden ja kierrétettyjen hiilipitoisten polttoaineiden kelpoisuuden
olisi perustuttava direktiivissd (EU) 2018/2001 vahvistettuihin kestdvyyskriteereihin

ja -kynnyksiin.
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Erityisesti kestévit lentopolttoaineet, jotka on tuotettu direktiivin (EU) 2018/2001
liitteessd IX olevassa B osassa luetelluista raaka-aineista, ovat olennaisen tarkeitd, koska
ne edustavat télla hetkelld kaupallisesti kehittyneintéd teknologiaa, jolla lentolitkenne
voidaan irrottaa hiilestd lyhyelld aikavalilld. Yhteisesti késiteltyind tuotettujen
polttoaineiden uusiutuvan osuuden olisi oltava kestévien polttoaineiden mééritelmén
nojalla kelpoisuusvaatimukset tiyttdva, kunhan uusiutuvan energian osuus tuotetaan
direktiivissd (EU) 2018/2001 luetelluista raaka-aineista, lukuun ottamatta mainitussa
direktiivissd madritellyistd ravinto- ja rehukasveista ja timén asetuksen 4 artiklan

5 kohdassa luetelluista tietyistd raaka-aineista tuotettuja biopolttoaineita, ja timé osuus
méidritetddn direktiivin (EU) 2018/2001 nojalla hyviaksyttavissd komission delegoidussa
asetuksessa vahvistettavan menetelméin mukaisesti. Lentoliikenteeseen tarkoitetulla
uusiutuvalla vedylld ja véhahiilisilld lentopolttoaineilla, joilla saavutetaan vahintddn
samantasoiset elinkaaripdéstdjen vahennykset kuin synteettisilla lentopolttoaineilla, voi
olla merkitysta perinteisten lentopolttoaineiden korvaamisessa ja ilmailun hiilesti
irtautumisen tukemisessa, minké vuoksi ne olisi my0s siséllytettdvd timéin asetuksen

soveltamisalaan.
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(21) Kun otetaan huomioon raaka-aineiden kayttd kosmetiikassa ja eldinten rehuna,
lentoliikenteen biopolttoaineiden, jotka ovat muita kuin direktiivissé
(EU) 2018/2001 maédériteltyja kehittyneitd biopolttoaineita ja muita kuin mainitun
direktiivin liitteessd IX olevassa B osassa luetelluista raaka-aineista tuotettuja
biopolttoaineita, joita kukin lentopolttoaineen toimittaja toimittaa unionin lentoasemille,
olisi oltava enintdén 3 prosenttia toimitetusta lentopolttoaineesta kullakin unionin
lentoasemalla tdmdn asetuksen mukaisesti toimitettavien kestédvien lentopolttoaineiden

vahimmaisosuuksien noudattamiseen tarkoitetusta osuudesta.

(22) Soveltuvien raaka-aineiden laaja valikoima on olennaisen tirked, jotta voidaan maksimoida
mahdollisuudet kestévien lentopolttoaineiden tuotannon lisddmiseen kohtuullisin
kustannuksin ja taata samalla sen kestdvyys. Tdméan asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle
jétetddn tietyntyyppiset raaka-aineet, paitsi jos kyseiset raaka-aineet siséltyvét direktiivin
(EU) 2018/2001 liitteeseen IX ja jos ne tayttavét kaikki sovellettavat edellytykset, jos
tallaiset edellytykset vahvistetaan kyseisessa liitteessd. Tdmian asetuksen nojalla
soveltuvien raaka-aineiden luettelon ei sen vuoksi pitdisi olla lopullinen vaan sité olisi ajan
mittaan muokattava siten, ettd sithen voidaan sisdllyttdd uusia kestivid raaka-aineita
kyseisen direktiivin mukaisesti. Mainitun direktiivin liitteessi IX olevaan raaka-aineiden
luetteloon tehtdvat muutokset, jotka tayttdvit kyseisen liitteen asiaankuuluvat edellytykset,
olisi otettava suoraan huomioon kestiavien lentopolttoaineiden tuotantoa varten timén

asetuksen nojalla soveltuvien polttoaineiden luettelossa.
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(23) Kestdvyyssyistd ravinto- tai rehuviljelykasveista valmistettavia lentoliikenteen
biopolttoaineita, mukaan lukien biopolttoaineet, joihin liittyy suuria epdsuoran maankéyton
muutoksen riskejd, ei pitéisi sisdllyttdd soveltamisalaan. Epdsuoraa maankdyton muutosta
tapahtuu erityisesti silloin, kun viljely biopolttoaineita varten syrjayttda perinteisen viljelyn
ravinnoksi ja rehuksi. Téhén liittyva lisdkysynté lisdd maankaytollisid paineita ja voi johtaa
maatalousmaan laajenemiseen alueille, joihin on sitoutunut paljon hiiltd, kuten metsiin,
kosteikoille ja turvemaalle, miké lisdd kasvihuonekaasupdistdjd ja aiheuttaa luontokatoon
liittyvid huolia. Tutkimukset ovat osoittaneet, ettd vaikutuksen laajuus riippuu monista
tekijoistd, kuten polttoaineen tuotannossa kéytetyn raaka-aineen tyypisté, biopolttoaineiden
kayton aiheuttamasta raaka-aineen lisdkysynnin maérésta ja siitd, missd mairin paljon
hiiltd sitovaa maata suojellaan maailmanlaajuisesti. Suurimmat epdsuoraan maankayton
muutokseen liittyvit riskit on havaittu sellaisilla biopolttoaineilla, jotka tuotetaan raaka-
aineesta, jonka tuotantoalueen on todettu laajentuvan merkittdvassd miirin maalle, johon
on sitoutunut paljon hiiltd. Siksi ravinto- tai rehuviljelykasveista valmistettavien
polttoaineiden kéyttoa ei pitdisi edistdd. Tama ldhestymistapa on linjassa unionin
toimintapolitiikan ja erityisesti direktiivin (EU) 2018/2001 kanssa, jossa rajoitetaan ja
asetetaan yldraja téllaisten biopolttoaineiden kaytolle tie- ja rautatieliikenteessi ottaen
huomioon niiden vdhdisemmat ympéristohyodyt, heikompi suorituskyky
kasvihuonekaasupédstdjen vihentdamispotentiaalin suhteen ja laajemmat
kestdvyysongelmat. Epdsuoraan maankdyton muutokseen liittyvien
kasvihuonekaasupaistdjen lisdksi — mikd voi mitdtoida yksittdisten biopolttoaineiden
kasvihuonekaasupddstovahennykset osittain tai kokonaan — epdsuora maankayton muutos

aiheuttaa riskejd my0ds luonnon monimuotoisuudelle.
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Néama riskit ovat erityisen merkityksellisid, mikali tuotanto kasvaa huomattavasti kysynnin
suuren kasvun myo6té. Lentoliikennealalla ravinto- tai rehuviljelykasveista valmistettavien
biopolttoaineiden kysyntd on tdlld hetkelld vahaisti, silld yli 99 prosenttia nykyisin
kdytetyistd lentopolttoaineista on fossiilisia. Sen vuoksi on aiheellista valttdd mahdollisesti
suuren ravinto- tai rehuviljelykasveista valmistettavien biopolttoaineiden kysynnén
syntyminen, mihin niiden kdyton edistdminen tdlld asetuksella voisi johtaa. Silla, etté
viljelykasvipohjaisia biopolttoaineita ei kelpuuteta timén asetuksen soveltamisalaan,
minimoidaan myos tieliikenteen hiilestd irtautumisen hidastumisen riskié, joka muutoin
voisi aiheutua viljelykasvipohjaisten biopolttoaineiden siirtymisesti tieliikenteen alalta
ilmailualalle. On olennaisen tirked4 minimoida téllainen siirtymé, koska tielitkenne on

talla hetkelld edelleen selvisti saastuttavin litkenneala.
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(24)

Tamaén asetuksen asianmukaisen toiminnan kannalta on erittdin tiarkeda, ettd kestdvien
lentopolttoaineiden ominaisuuksista on saatavilla tarkkoja ja paikkansapitévid tietoja.
Kuluttajien luottamuksen lisddmiseksi sekd avoimuuden ja jdljitettivyyden
varmistamiseksi lentopolttoaineiden toimittajien olisi oltava vastuussa siité, etti toimitetun
kestdvén lentopolttoaineen ominaisuuksista, sen kestdvyysominaisuuksista ja kestdvien
lentopolttoaineiden tuotannossa kéytettyjen raaka-aineiden alkuperésti annetaan
paikkansapitivét tiedot. Nama tiedot olisi ilmoitettava direktiivin (EU) 2018/2001
mukaisesti perustetussa unionin tietokannassa. Lentopolttoaineiden toimittajille, joiden on
osoitettu antaneen harhaanjohtavia tai virheellisid tietoja toimittamiensa kestdvien
lentopolttoaineiden ominaisuuksista tai alkuperdsté, olisi maérattiva seuraamus.
Jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd lentopolttoaineen toimittajat kirjaavat unionin
tietokantaan oikea-aikaisesti paikkansapitédvit tarkat tiedot ja ettd nimaé tiedot todennetaan
ja tarkastetaan. Mahdollisten petosten torjumiseksi, myds unionin ulkopuolelta tuotujen
kestdvien lentopolttoaineiden tuotannossa tarvittavien raaka-aineiden osalta,
jasenvaltioiden on tarpeen yhteistydssd asiaankuuluvien unionin elinten kanssa vahvistaa
kuljetusten valvontamekanismeja, mukaan lukien paikalla tehtavét tarkastukset, asiaa
koskevien unionin sddntdjen mukaisesti. Tétd varten komissio vahvisti direktiivin

(EU) 2018/2001 mukaisesti kestdvyyssertifiointia koskevat taytdntoonpanosdédnnat, jotta
voidaan edelleen yhdenmukaistaa ja vahvistaa sdintdjd, jotka koskevat luotettavuutta,
avoimuutta ja riippumattomia tarkastuksia sekd jasenvaltioiden toimivaltaisten

viranomaisten yhteistyotd tarkastusten valvonnassa.
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(25)

Télla asetuksella olisi pyrittdvd varmistamaan, ettd ilma-alusten kayttdjat voivat kilpailla
kestdvien lentopolttoaineiden saatavuuden suhteen yhtildisten mahdollisuuksien pohjalta.
Unionin lentoliikennemarkkinoiden vééristymien valttdmiseksi kaikille unionin
lentoasemille olisi toimitettava yhtendiset vihimmaisosuudet kestdvid lentopolttoaineita.
Markkinat voivat vapaasti toimittaa ja kdyttdd suurempia madrid kestévia
lentopolttoaineita, mutta télld asetuksella olisi varmistettava, ettd kestdvien
lentopolttoaineiden pakolliset vihimmaisosuudet ovat tdysin samat kaikilla unionin
lentoasemilla. Jotta voidaan varmistaa selkeys ja oikeusvarmuus ja siten kannustaa
markkinoita kehittiméén ja hyodyntdmaan kaikkein kestdvimpien ja innovatiivisimpien
lentopolttoaineteknologioiden kasvumahdollisuuksia tulevien tarpeiden tiyttdmiseksi, tdssi
asetuksessa olisi sdddettiva kestivien lentopolttoaineiden, mukaan lukien synteettisten
lentopolttoaineiden, vihimmaisosuuksien asteittaisesta lisddmisesti ajan mittaan.
Synteettisid lentopolttoaineita koskevien erityisten vihimmaisosuuksien asettaminen osana
kestévien lentopolttoaineiden vihimmaéisosuuksia on tarpeen, kun otetaan huomioon
tdllaisten lentopolttoaineiden merkittdva potentiaali hiilestd irtautumisessa ja niiden
nykyiset arvioidut tuotantokustannukset. Uusiutuvista energialdhteistd tuotetusta sahkosta
ja suoraan ilmasta talteenotetusta hiilesté tuotetuilla synteettisilld lentopolttoaineilla
voidaan saavuttaa jopa 100 prosentin padstosadstot perinteiseen lentopolttoaineeseen
verrattuna. Niilld on my6ds muihin kestéviin lentopolttoaineisiin verrattuna huomattavia
etuja tuotantoprosessin resurssitehokkuuden (erityisesti vedentarpeen) suhteen.
Synteettisten lentopolttoaineiden tuotantokustannusten arvioidaan kuitenkin tilla hetkelld
olevan 3—6-kertaiset perinteisen lentopolttoaineen markkinahintaan verrattuna. Sen vuoksi

tdssd asetuksessa olisi vahvistettava tdtd teknologiaa koskevat erityiset vihimmaisosuudet.
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(26) Samalla kun varmistetaan ndiden kestévien lentopolttoaineiden toimittamista koskevien
unionin yhdenmukaistettujen vaatimusten noudattaminen, jdsenvaltiot voisivat hyodyntia
tukipolitiikkaa ja -aloitteita, joilla pyrittdisiin lisidméén kestdvien lentopolttoaineiden,
mukaan lukien synteettiset lentopolttoaineet, tuotanto- ja kayttoonottotasoa. Tallaisten
politiikkojen ja aloitteiden olisi oltava lapindkyvid, syrjimattomid, oikeasuhteisia ja
yleisluonteisia ja avoimia kaikille yrityksille. Tdma asetus ei saisi estdd jdsenvaltioita
toteuttamasta sen soveltamisalan ulkopuolisia erityistoimenpiteitd, joiden tarkoituksena on

helpottaa kestivien lentopolttoaineiden kayttod tai irrottaa lentoliikenneala hiilesta.
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(27)

Asianmukaisesti sertifioitujen, raportoitujen ja valvottujen yhteisten menetelmien,
kriteerien ja indikaattoreiden puuttuminen antaa ilma-alusten kéyttdjille mahdollisuuden
esittdd sellaisia lentojensa pééstotasoja, joita ei voida verrata toisiinsa. Matkustajien on
voitava luottaa ilma-alusten kéyttdjilta saatuihin tietoihin ilma-alusten kayttijien
kayttamien lentopolttoaineiden kestdvyydestd ja lentojen kestdvyydesti, jotta he voivat
tehda tietoon perustuvia valintoja vertaillessaan ilma-alusten kiyttdjien tarjoamia erilaisia
lentovaihtoehtoja seké suorilla ettd vililaskullisilla lennoilla. Jotta kuluttajat voisivat tehda
tietoon perustuvia valintoja, tarvitaan vankempaa, luotettavampaa, riippumatonta ja
yhdenmukaistettua tietoa lentojen ympéristovaikutuksista. Sen vuoksi on tarpeen vahvistaa
perusteet ja indikaattorit, joita kidytetddn ilmoitettaessa lentojen péaédstotehokkuuden tasosta
vapaaehtoisen yhteisen ympéristomerkin, jdljempéand *merkki’, mukaisesti. Niité olisi
voitava pdivittdd helposti, jotta ne pysyisivit teknologian muutosten sekd kansainvilisten
ja eurooppalaisten standardien kehityksen tasolla. Koska jotkin tiedot, joita tarvitaan
kaytettyjen kestdvien lentopolttoaineiden tason ja laadun laskemiseksi, ja muut kriteerit
lennon kestdvyyden mittaamiseksi voivat olla kaupallisesti arkaluonteisia, on yhta tirke&a,
ettd ilma-alusten kdyttdjien raportit keskitetddn riippumattomalle elimelle, joka seuraa
niiden tietoja, varmentaa niiden paikkansapitdvyyden ja antaa asianmukaista tason
vastaavan merkin. Kun otetaan huomioon ilma-alusten kéyttéjien toimittamien tietojen
dynaaminen luonne, merkin voimassaoloa olisi valvottava ja validoitava sddnnollisesti,
esimerkiksi kunkin Kansainvélisen ilmakuljetusliiton (IATA) kauden lopussa. Tarvittaessa
ndmd tiedot voisivat perustua arvioihin, kuten tietyn lennon, reitin ja kauden
keskimédrdiseen kuormitusasteeseen. Kun otetaan huomioon, ettd Euroopan unionin
lentoturvallisuusvirastolla (EASA), jiljempiana ’lentoturvallisuusvirasto’, on tdman
asetuksen mukaisia seuranta- ja raportointivelvoitteita, on aiheellista, ettd
lentoturvallisuusvirasto on merkin tdytdntdonpanosta vastaava unionin elin. Sen vuoksi on
aiheellista saatdd edellytyksistd, jotka koskevat merkin myontdmistd ilmailun
ympdéristotehokkuuden mittaamiseksi, ja ndiden edellytysten noudattamisen
varmistamiseksi edellyttdd, ettd lentoturvallisuusvirasto tarkastelee niitd sdénndllisesti

uudelleen.
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Kestdvien lentopolttoaineiden kiyttdonotto ja kdyton lisédminen unionin lentoasemilla
voisi lisétéd polttoaineen ylitankkausta lentopolttoainekustannusten noustessa.
Ylitankkauskéytdnnot ovat kestamattomia, ja niitd olisi véltettdva, koska ne heikentdvit
unionin pyrkimyksiéd vihentéd liikkenteen ympdaristovaikutuksia. Tdma olisi vastoin
ilmailun hiilestd irtautumista koskevia tavoitteita, silld ilma-alusten painon lisddminen
liséisi polttoaineen kulutusta ja sithen liittyvid paéstoja tillaisella lennolla.
Ylitankkauskédytdnnot vaarantavat myos tasapuoliset toimintaedellytykset unionissa paitsi
ilma-alusten kéyttdjien myos lentoasemien vélilld. Sen vuoksi tidssd asetuksessa olisi
edellytettdva, ettd ilma-alusten kéyttdjit tankkaavat polttoainetta ennen 14ht64 joltakin
unionin lentoasemalta. Polttoainemé&érin, joka tankataan ennen 18hto4 joltakin unionin
lentoasemalta, olisi oltava oikeassa suhteessa sithen polttoaineméérédn, joka tarvitaan
kyseiseltd lentoasemalta ldhtevien lentojen suorittamiseen. Vaatimuksella varmistetaan,
ettd unionin ja ulkomaisiin ilma-alusten kiyttéjiin sovelletaan yhtildisid edellytyksii
kaikkialla unionissa, samalla kun varmistetaan ympéristonsuojelun korkea taso. Koska
asetuksessa ei madritetd kestdvien lentopolttoaineiden enimmaéisosuuksia kaikkien
lentopolttoaineiden osalta, ilma-alusten kayttéjét ja lentopolttoaineen toimittajat voivat
harjoittaa kunnianhimoisempaa ympéristopolitiikkaa, jossa kestdvid lentopolttoaineita
otetaan kayttoon ja toimitetaan edellytettyd enemmaén niiden kokonaistoimintaverkostossa
vilttaen kuitenkin ylitankkausta. Tédssa asetuksessa olisi kuitenkin otettava huomioon myds
se, ettd ylitankkausta suoritetaan joskus polttoaineturvallisuutta koskevien sdéntdjen
noudattamiseksi komission asetuksen (EU) N:o 965/2012! mukaisesti, ja tillaisissa

tapauksissa se on perusteltua turvallisuussyista.

Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 pédivand lokakuuta 2012, lentotoimintaan
liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012, s. 1).
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Tallaisia voivat olla esimerkiksi méérdlentoasemalla todettu polttoainepula tai polttoaineen
saastuminen, joka vahvistetaan NOTAM-tiedotteella. Liséksi ylitankkaus voi johtua
joidenkin ilma-alusten kéyttdjien erityisistd toimintavaikeuksista joillakin lentoasemilla,
esimerkiksi ilma-aluksen kddntdajan ollessa tavanomaista kohtuuttomasti pidempi tai
lentoaseman kapasiteetin ollessa ruuhka-aikoina rajallinen. Sen vuoksi komission olisi
lentoturvallisuusviraston kanssa seurattava tiiviisti ja arvioitava ja analysoitava tarkkaan
ilmoitettuja polttoaineen ylitankkaustapauksia ja niiden taustalla olevia syitd ja esitettdva
tarvittaessa lainsdddantoehdotuksia timén asetuksen muuttamiseksi. Tdma ei rajoita
komission ja jdsenvaltioiden kilpailuviranomaisten SEUT 101 ja 102 artiklan mukaista
toimivaltaa tutkia markkinatoimijoiden kilpailunvastaista toimintaa ja méérita siitd
seuraamuksia kestdvien lentopolttoaineiden markkinoiden moitteettoman toiminnan
suojaamiseksi erityisesti silloin, kun unionin tietokantaan sisiltyvit tiedot ja muut

toimivaltaisille viranomaisille ilmoitetut tiedot paljastavat kilpailunvastaisia kaytiantoja.
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(30)

Tassd asetuksessa olisi kuitenkin sdddettdvd mahdollisuudesta vapauttaa ilma-alusten
kayttdjat rajoitetuksi ajaksi velvoitteesta suorittaa tankkaus ennen 13hto4 tietyilld unionin
lentoasemilta ldhtevilla reiteilld, jos kyseiset ilma-alusten kdyttdjat voivat osoittaa, etti
ilma-alusten tankkaamisessa tietylld unionin lentoasemalla on vakavia ja toistuvia
toimintavaikeuksia, jotka estévit niitd toteuttamasta kohtuullisessa ajassa kiintolentoja,
mika voi vaikuttaa yhteyksiin erityisesti syrjdisemmilla alueilla, tai rakenteellisia
polttoaineen toimitusvaikeuksia, jotka johtavat merkittdvésti korkeampiin polttoaineiden
hintoihin kuin mitd muilla unionin lentoasemilla keskimiérin sovelletaan samantyyppisiin
polttoaineisiin. Huomattavasti korkeammat hinnat tietylld unionin lentoasemalla eivit saisi
selittyd ensisijaisesti silld, ettd kestdvien lentopolttoaineiden kaytto kyseiselld unionin

lentoasemalla on lisddntynyt.

Kestévien lentopolttoaineiden, joiden aromaatti- ja rikkipitoisuus on tyypillisesti
alhaisempi, lisdéintyva kdyttoonotto vihentéd osaltaan muita kuin hiilidioksidiin liittyvia
ilmastovaikutuksia. Lentopolttoaineiden aromaatti- ja rikkipitoisuuden vdhentdminen
entisestddn voisi vihentda tiivistymisjuovien (untuvapilvien) muodostumista, parantaa
ilmanlaatua lentoasemilla ja niiden ympéristdssi ja parantaa polttoaineen laatua, mika
hyodyttdisi lentoyhtidité paitsi korkean energiatiheyden ansiosta myos koska pienempi
noenmuodostus alentaa huoltokustannuksia. Lisdksi olisi otettava huomioon
hiilidioksidipdéstojen ja muiden kuin hiilidioksidipdédstojen keskindiset riippuvuussuhteet.
Lentopolttoaineiden aromaattipitoisuuksien vdhentdmisessd on kuitenkin noudatettava
kansainvilisid polttoaineturvallisuutta koskevia sddntdjd samalla kun séilytetdén
tasapuoliset kansainviliset toimintaedellytykset. Sen vuoksi lentopolttoaineen toimittajien
olisi raportoitava lentoturvallisuusvirastolle ja asianomaisille toimivaltaisille viranomaisille
toimitettujen lentopolttoaineiden aromaatti-, naftaleeni- ja rikkipitoisuuksista. Téllaisia
tietoja ilmoittaessaan lentopolttoaineen toimittajat voisivat luottaa polttoaineiden tuottajien
ja sekoittajien antamiin asiaa koskeviin polttoaineen laatutodistuksiin, jotka on laadittu

polttoaineiden kansainvilisten laatustandardien vaatimusten tayttdmiseksi.
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Paitsi ettd perinteiset lentopolttoaineet vaikuttavat ilmastonmuutokseen, ne vaikuttavat
kielteisesti myds ilmanlaatuun. Kestdvien lentopolttoaineiden kdyton lisidminen voi

osaltaan parantaa ilmanlaatua.

On tirkedd varmistaa, ettd tdimén asetuksen soveltamisalaan kuuluvat unionin lentoasemien
pitdjét toteuttavat tarvittavat toimenpiteet, joilla helpotetaan kestévid lentopolttoaineita
siséltdvien lentopolttoaineiden saatavuutta ilma-alusten kayttéjille, jotta ei luotaisi esteiti
kestdvien lentopolttoaineiden kayttoonotolle. Sen jasenvaltion toimivaltaisten
viranomaisten, jossa unionin lentoasema sijaitsee, olisi tarvittaessa voitava vaatia unionin
lentoaseman pitdjdd antamaan tarvittavia tietoja tdmén asetuksen noudattamisesta, kun on
kyse kestdvien lentopolttoaineiden saumattomasta jakelusta ja tankkaamisesta ilma-alusten
kayttdjien osalta. Toimivaltaisten viranomaisten roolilla tdssd on tarkoitus antaa unionin
lentoasemien pitdjille ja ilma-alusten kayttéjille yhteinen yhteyspiste siind tapauksessa, ettd
lentopolttoaineinfrastruktuurin saatavuutta on tarpeen selventéd teknisesti. Kun sahko- tai
vetykayttoisistd ilma-aluksista tulee riittdvan kehittyneitd, kun niitd on kaupallisesti
saatavilla ja kun se on tarpeen, timén asetuksen soveltamisalaan kuuluvien unionin
lentoasemien pitdjien, lentopolttoaineen toimittajien ja polttoaineen kasittelijéiden on
toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet tehdékseen yhteistyoté ja helpottaakseen ilma-
alusten vety- ja sdhkolatausta koskevan asianmukaisen infrastruktuurin saatavuutta
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevan kansallisen toimintakehyksen

mukaisesti.
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(33) Monille unionin lentoasemille toimitetaan lentopolttoaineita pdédasiassa putkiston kautta
jalostamoista tai kestévien lentopolttoaineiden sekoitusasemilta. Sen vuoksi on olennaisen
tarkedd, ettd tillaisista putkistoista vastaavat tahot tekevét yhteistyotd ja toteuttavat kaikki
tarvittavat toimenpiteet, jotta lentopolttoaineen toimittajat voivat jatkuvasti ja
keskeytyksettd kayttda siviili-ilmailun polttoaineinfrastruktuuria sekd perinteisten
lentopolttoaineiden ettd kestdvien lentopolttoaineiden osuuksia sisdltdvien

lentopolttoaineiden toimittamista varten.

(34) [Ima-alusten kayttdjiltd olisi edellytettiva vuotuista raportointia toimivaltaiselle
viranomaiselleen tai toimivaltaisille viranomaisilleen seki lentoturvallisuusvirastolle
kestdvén lentopolttoaineen ostoistaan seki ostetun polttoaineen ominaisuuksista. Niiden
olisi annettava tiedot raaka-aineen ominaisuuksista ja alkuperdstd, muuntoprosessista ja

elinkaaripédstoistd kustakin kestivén lentopolttoaineen ostosta ja tyypista.

(35) Ilma-alusten kayttéjilta olisi myds edellytettdva vuotuista raportointia lentopolttoaineen
tosiasiallisista tankkausmaéristd unionin lentoasemaa kohti, mukaan lukien sovellettavien
polttoaineturvallisuussddntdjen noudattamisesta, jotta voidaan osoittaa, ettei perusteetonta
ylitankkausta ole tapahtunut. Riippumattomien todentajien olisi todennettava raportit, jotka
toimitetaan toimivaltaiselle viranomaiselle tai toimivaltaisille viranomaisille seké
lentoturvallisuusvirastolle, jotta vaatimustenmukaisuutta voidaan seurata ja arvioida.
Riippumattomien todentajien olisi médritettdvd ilma-aluksen kayttdjien ilmoituksen
mukaisen vuosittain tarvitun lentopolttoainemédéran paikkansapitivyys kdyttden komission

hyviéksymai vilinetta.
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(36) Lentopolttoaineen toimittajien olisi edellytettavé raportoivan vuosittain jiljempéni
mainitussa direktiivissd tarkoitetussa unionin tietokannassa lentopolttoaineiden
toimituksistaan, kestdvit lentopolttoaineet ja niiden ominaisuudet mukaan luettuina, timén
kuitenkaan rajoittamatta lentopolttoaineen toimittajien direktiivin (EU) 2018/2001 ja
komission tiytdntdonpanoasetuksen (EU) 2022/996! mukaisesti kirjaamia tietoja. Niiden
olisi annettava tiedot toimitettujen kestivien lentopolttoaineiden raaka-aineen
ominaisuuksista ja alkuperdstd, muuntoprosesseista ja elinkaaripadstoisti. Kestdvien
lentopolttoaineiden ominaisuuksia koskeviin tietoihin sisdltyvét tuotetyypit ja kdytetyt
raaka-aineet sekd muut kestdvyysominaisuudet, joita tarvitaan sen osoittamiseksi, etti

kestdvét lentopolttoaineet tayttavit direktiivin (EU) 2018/2001 mukaiset kestdvyyskriteerit.

(37) Jasenvaltioiden olisi nimettiva yksi tai useampi toimivaltainen viranomainen, jonka
(joiden) vastuulla on valvoa, ettd ilma-alusten kiyttéjét, unionin lentoasemien pitdjit ja
lentopolttoaineen toimittajat soveltavat tatd asetusta. Téssd asetuksessa olisi madriteltdva
sdannot, jotka koskevat sitd, mitkd ilma-alusten kayttdjét, unionin lentoasemien pitdjit ja
lentopolttoaineen toimittajat kuuluvat minkikin toimivaltaisen viranomaisen
vastuualueeseen. Lentoturvallisuusviraston olisi ldhetettdva toimivaltaisille viranomaisille
yhdistetyt tiedot niistd ilma-alusten kayttijistd ja lentopolttoaineen toimittajista, joiden
osalta kyseiset viranomaiset ovat toimivaltaisia. Tietojen yhdistdmisasteen olisi
mahdollisuuksien mukaan oltava sellainen, ettd toimivaltaiset viranomaiset voivat vertailla

kyseisid yhdistettyjd tietoja muihin tietoldhteisiin.

Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2022/996, annettu 14 pdivind kesékuuta 2022,
kestdvyyskriteerien, kasvihuonekaasupdistdjen vihennyksid koskevien kriteerien seka
véihiistd epdsuoran maankdyton muutoksen riskid koskevien kriteerien todentamista
koskevista sddnndistd (EUVL L 168, 27.6.2022, s. 1).
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(39)

Lentoturvallisuusviraston olisi julkaistava tekninen kertomus vuosittain ja toimitettava se
Euroopan parlamentille ja neuvostolle. TAimé on tarpeen, jotta annetaan selked kuva timén
asetuksen tdytdntdonpanosta, kestdvien lentopolttoaineiden ostoista ja toimituksista
unionissa ja asiaankuuluvissa kolmansissa maissa, markkinatilanteesta, mukaan lukien
tiedot kestdvien lentopolttoaineiden ja fossiilisten polttoaineiden vilisen hintaeron

kehityksestd, ja lentopolttoaineen koostumuksesta.

[lman lisimenettelyja ei ole mahdollista madrittaa tarkasti, ovatko ilma-alusten kayttdjéat
fyysisesti tankanneet kestidvien lentopolttoaineiden osuudet tankkeihinsa tietyilld unionin
lentoasemilla. Sen vuoksi ilma-alusten kdyttédjien olisi voitava raportoida kestévien
lentopolttoaineiden kadytdstiddn ostotietojen perusteella. [Ima-alusten kayttéjilla olisi oltava
oikeus saada lentopolttoaineen toimittajalta tiedot, jotka ovat tarpeen kestivien
lentopolttoaineiden ostosta raportoimiseksi. Direktiivissd (EU) 2018/2001 tarkoitetun
ainetasejirjestelmén kayton tarkoituksena on varmistaa lentopolttoaineiden jiljitettdvyys,
ja lentopolttoaineen toimittajat voivat osoittaa noudattavansa timén asetuksen vaatimuksia
kayttamalla tillaista ainetasejirjestelméd, myos silloin, kun tillainen jirjestelmé on kahden

tai useamman jésenvaltion yhteinen.
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(40) Kestdvien lentopolttoaineiden kiyttdonottoa koskevan toimeksiannon kdynnistiminen
unionissa voisi johtaa kohtuuttoman epdedulliseen kilpailuasemaan unionin lentoyhtiéille,
jotka litkenndivit suoria pitkdn matkan lentoja unionin lentoasemilta, verrattuna niiden
kilpailijoihin, jotka litkenndivét timén asetuksen soveltamisalan ulkopuolisten
keskuslentoasemien kautta eikd niilla ole vastaavia kestivien lentopolttoaineiden kayttod
koskevia toimintapolitiikoita. Jotta voitaisiin edelleen edistdé sellaisten kestdvien
lentopolttoaineiden kdyttoonottoa unionissa, joiden hintojen ennustetaan
lahitulevaisuudessa eroavan huomattavasti perinteisten lentopolttoaineiden hinnoista, ilma-
alusten kayttéjien olisi EU:n pééstokauppajirjestelmén mukaisesti voitava vaatia

paidstooikeuksia kestidvien lentopolttoaineiden tankkaamisesta.

(41) Jotta voidaan edistdi sellaisten kestdvien lentopolttoaineiden kéyttoonottoa, joilla
ennakoidaan olevan huomattava hintaero perinteisiin lentopolttoaineisiin verrattuna, on
olennaisen tarkedd, ettd ilma-alusten kiyttdjit voivat oman harkintansa mukaan hakea
hyvitysti kestdvien lentopolttoaineiden kéytostd EU:n paédstokauppajirjestelmén tai
CORSIA-jérjestelmén kaltaisissa kasvihuonekaasujirjestelmissd hakematta kuitenkaan
paidstojen vihentdmistd kahteen kertaan. [lma-alusten kayttéjat eivit saisi hakea etua
kestdvien lentopolttoaineiden erdn kaytostd useammassa kuin yhdessa
kasvihuonekaasujérjestelméssd. Lentopolttoaineen toimittajia olisi vaadittava antamaan
ilma-alusten kéyttdjille maksutta kaikki tiedot niistd kyseiselle ilma-aluksen kayttdjélle
myydyn kestdvén lentopolttoaineen ominaisuuksista, jotka ovat merkityksellisid ilma-
aluksen kéyttdjén timén asetuksen tai kasvihuonekaasujarjestelmien mukaisen raportoinnin

kannalta.
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(43)

Jotta voidaan varmistaa ilmailun sisdmarkkinoiden tasapuoliset toimintaedellytykset ja
unionin ilmastotavoitteiden noudattaminen, tdssd asetuksessa olisi otettava kayttoon
tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia seuraamuksia lentopolttoaineen toimittajille ja
ilma-alusten kéyttéjille sddnndsten noudattamatta jattimisestd. Seuraamusten tason on
oltava oikeassa suhteessa ymparistovahinkoon ja sddnndsten noudattamatta jattimisesté
sisimarkkinoiden tasapuolisille toimintaedellytyksille aiheutuneeseen haittaan. Sakkoja ja
muita seuraamuksia maardtessdin viranomaisten olisi otettava huomioon lentopolttoaineen
ja kestévien lentopolttoaineiden hintakehitys raportointivuonna. Ne voivat myds ottaa
huomioon sddnndsten noudattamatta jattdmisen asteen esimerkiksi toistuvien rikkomisten

tapauksessa.

Siirtyminen fossiilisista polttoaineista kestdviin lentopolttoaineisiin edistdd merkittavisti
hiilesta irtautumista. Kun kuitenkin otetaan huomioon, etti tilld hetkelld unionin kestidvien
lentopolttoaineiden markkinat ovat alikehittyneet, ilma-alusten kéyttdjien vilinen kova
kilpailu seki perinteisten lentopolttoaineiden ja kestdvien lentopolttoaineiden vélinen
merkittdva hintaero, tité siirtymé&i olisi tuettava kannustimilla, jotka heijastavat kestévien
lentopolttoaineiden ympéristohyotyjd ja parantavat niiden kilpailukykyé ilma-alusten
kayttdjien ndkokulmasta. Sakkojen tuottamien tulojen tai néité tuloja vastaavan rahallisen
arvon kéyttdminen kestévien lentopolttoaineiden alan tutkimus- ja innovointihankkeiden,
kestavien lentopolttoaineiden tuottamisen tai kestédvien lentopolttoaineiden ja perinteisten
lentopolttoaineiden vilisten hintaerojen kaventamisen mahdollistavien menetelmien

kehittdmisen tukemiseen edistiisi timén tavoitteen saavuttamista.
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(44) Niille lentopolttoaineen toimittajille koituvia sakkoja, jotka eivit saavuta tdssd asetuksessa
asetettuja vihimmaisosuuksia, olisi tdydennettdvé velvoitteella toimittaa markkinoille
seuraavalla raportointikaudella sellaiset méérdt kestévia lentopolttoaineita, mukaan lukien
synteettiset lentopolttoaineet, jotka vastaavat 4 artiklassa ja liitteessa I vahvistettuja
vihimmaéisosuuksia. Siirtymén ja tavoitteiden saavuttamisen helpottamiseksi
lentopolttoaineen toimittajilla olisi kuitenkin oltava joustovaraa synteettisten
lentopolttoaineiden toimituksia koskevien velvoitteiden ja niihin liittyvin vajevelvoitteen
tayttamisessd siirtymékaudella 2030-2034, jolloin tima velvoite tulee voimaan

ensimmaisti kertaa.
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On olennaisen tdrkedd varmistaa, ettd kestdvien lentopolttoaineiden vdhimmaéisosuuksien
toimittaminen ilmailumarkkinoille on mahdollista ilman toimituskatkoksia. Tété varten
olisi suunniteltava ja otettava kayttoon joustomekanismi, joka mahdollistaa kestédvien
lentopolttoaineiden tuotannonalalle kymmenen vuoden siirtymaéajan, jotta se voi kehittda
tuotanto- ja toimituskapasiteettiaan vastaavasti ja jotta lentopolttoaineen toimittajat voivat
tayttdd velvoitteensa mahdollisimman kustannustehokkaasti timén asetuksen yleisiad
ympdristotavoitteita heikentdmaéttd, ja jotta unionin lentoasemien pitéjét, lentopolttoaineen
toimittajat ja ilma-alusten kayttdjat voivat tehda tarvittavat teknologiset ja logistiset
investoinnit. Kestidvien lentopolttoaineiden toimittaminen olisi aloitettava vuonna 2025
joustomekanismin mahdollistaman jouston mukaisesti. Joustomekanismin
soveltamisvaiheessa lentopolttoaineen toimittajat voivat tietyilld lentoasemilla toimittaa
lentopolttoainetta, jossa kestdvén lentopolttoaineen osuus on suurempi, kompensoidakseen
lentopolttoaineita, jotka sisdltdvat muilla lentoasemilla pienempid osuuksia kestiavai
lentopolttoainetta, tai perinteisen lentopolttoaineen huonompaa saatavuutta muilla
lentoasemilla. Vastaavasti timén asetuksen olisi pysyttdvd muuttumattomana ajan mittaan,
jotta voidaan taata oikeusvarmuus ja ennustettavuus markkinoilla ja edistda jatkuvia

investointeja kestdvien lentopolttoaineiden tuotantokapasiteettiin.
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Onnistunut siirtyminen kestdviin lentopolttoaineisiin edellyttdd kattavaa 1dhestymistapaa ja
innovoinnille suotuisaa ymparistod, johon kuuluu seké julkisia ettd yksityisid investointeja
tutkimukseen ja kehittimiseen ja tukea tyontekijoiden uudelleensijoittamiseen,
uudelleenkoulutukseen ja ammatilliseen tdydennyskoulutukseen, seki teknisid ja
operatiivisia toimenpiteitd ja kestdvien lentopolttoaineiden ja padstottomien teknologioiden
kéyttoonotto, mukaan lukien tarvittava tankkaus- ja latausinfrastruktuuri unionin
lentoasemilla, ottaen huomioon energiatehokkuus etusijalle- periaate. Tatd varten tdman
asetuksen mukaisista sakoista saatavat tulot olisi kohdennettava kestévié lentopolttoaineita
koskeviin hankkeisiin. Lisdksi Euroopan teollisen allianssin perustamisella arvoketjun
sidosryhmien vapaaehtoisen yhteistyon avulla pyritddn edistimiin kestdvien

lentopolttoaineiden toimituksia ja kdyttdonottoa Euroopassa.

Tutkimuksella ja innovoinnilla on ollut merkittdva rooli kestivien lentopolttoaineiden ja
synteettisten lentopolttoaineiden kehittdmisessé ja tuotantokapasiteetin rakentamisessa.
Kestédvien lentopolttoaineiden kehittdmisen ja tuotannon pitéisi kasvaa rdjahdysmaéisesti
tulevina vuosina. Sen vuoksi on tirkeéd jatkaa nditd toimia ja helpottaa investointeja
kestédviin lentopolttoaineisiin. Investoinnit kestdvien lentopolttoaineiden kapasiteettia
koskeviin hankkeisiin tarjoavat mahdollisuuksia sekd ympériston etti toimialan kannalta,

ja niilld on heijastusvaikutuksia tyopaikkojen luomiseen ja innovointiin.

PE-CONS 29/1/23 REV 1 37



(48)

Jotta voidaan lisdtd unionin toimenpiteiden ymparistotehokkuutta, edistda
lentopolttoaineen toimittajien kykya tiyttad kestdvien lentopolttoaineiden
toimitusvelvoitteensa ja helpottaa kestdavien lentopolttoaineiden tankkausta
kustannustehokkaalla tavalla ilma-alusten kdyttdjien toimesta ja siten vahvistaa unionin
ilmailualan kilpailukykyi, komission olisi kaikkia asianomaisia sidosryhmié kuultuaan
arvioitava, olisiko toteutettava lisdtoimia kestdvien lentopolttoaineiden
kustannustehokkaan jakelun ja kidyton helpottamiseksi unionin lentoliikennemarkkinoilla
erottamalla kestdvien lentopolttoaineiden osto niiden fyysisestd toimituksesta ja kaytosta.
Tama voitaisiin saavuttaa muun muassa arvioimalla mahdollisuutta perustaa kestiavien
lentopolttoaineiden kaupattavien toimitus- ja ostosertifikaattien jirjestelmai, johon siséltyy
ns. book and claim -jérjestelmén piirteitd, samalla kun taataan tasapuoliset
toimintaedellytykset ja ympdristotavoitteiden tinkiméttomyyden korkea taso, varmistetaan
johdonmukaisuus muun unionin oikeuden kanssa, mukaan lukien direktiivit 2003/87/EY ja
2009/28/EY, ja minimoidaan petosten, sddntdjenvastaisuuksien tai kaksinkertaisen
laskennan riski. Komission olisi analyysissdin otettava huomioon kaikki asiaankuuluvat
maailmanlaajuiset suuntaukset ja aloitteet seka tillaisen jirjestelmén mahdollinen vaikutus
markkinoiden toimintaan, myos markkinoiden epdvakauteen, hintakehitykseen tai

markkinatoimijoiden kaupankayntikdyttaytymiseen.
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(49)

Téssi asetuksessa olisi sdddettavd Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitettavista
médrdaikaiskertomuksista, jotka koskevat ilmailu- ja polttoainemarkkinoiden kehitysta,
tdman asetuksen tdytdntdonpanoa ja sen vaikutusta unionin lentoliikennemarkkinoihin,
saarten ja syrjdisten alueiden yhteyksiéd sekd unionin lentoliikenteen harjoittajien ja
keskuslentoasemien kilpailukykyé niiden naapurimaissa toimiviin kilpailijoihin ndhden ja
tamén asetuksen keskeisten osatekijoiden, kuten kestivien lentopolttoaineiden
vihimmaisosuuksien, sakkojen tason tai kestdvien lentopolttoaineiden kdyttdonottoon
kansainviliselld tasolla liittyvan toimintapolitiikan kehityksen, vaikuttavuutta. Téllaiset
tekijét ovat keskeisid selkeén tilannekuvan saamiseksi kestévien lentopolttoaineiden
markkinoista, ja ne olisi otettava huomioon harkittaessa timén asetuksen tarkistamista.
Komission kertomuksissa olisi kisiteltdvd myos tdméan asetuksen vuorovaikutusta muiden
asiaankuuluvien sddddsten kanssa, ja siind olisi mainittava sdédnndkset, joita voidaan
paivittii ja yksinkertaistaa, sekd mahdolliset toimet ja toimenpiteet, joita on toteutettu tai
voitaisiin toteuttaa lentoliikennealaan kohdistuvan kokonaiskustannuspaineen
vahentdmiseksi. Mainituissa kertomuksissa komission olisi tarvittaessa harkittava
vaihtoehtoja muutoksiksi, mukaan lukien kestdvien lentopolttoaineiden tuotantoa ja
tankkausta tukevat mekanismit sekd mekanismit, joiden avulla voidaan kaventaa kestdvien
lentopolttoaineiden ja perinteisten lentopolttoaineiden hintaeroja, jotta voidaan rajoittaa

tdméan asetuksen kielteistd vaikutusta lentoyhteyksiin ja kilpailuun ja lieventia hiilivuotoa.
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(50)

Téssid asetuksessa sdédetty vaatimus varmistaa, ettd kestdvien lentopolttoaineiden
vahimmaisosuudet asetetaan saataville kullakin unionin lentoasemalla, saattaisi kannustaa
ilma-alusten kéyttdjia, jotka litkenndivit unionin lentoasemilta ldhtevid jatkolentoja, joiden
lopullinen méérdpaikka on unionin ulkopuolella, liikkenndiméén sellaisten EU:n
ulkopuolisten keskuslentoasemien kautta, joilla kyseistd vaatimusta ei sovelleta, EU:ssa
sijaitsevien keskuslentoasemien sijaan. Tama voisi johtaa kilpailun véaristymiseen unionin
lentoasemien ja tillaisia lentoasemia kdyttavien lentotoiminnan harjoittajien
kustannuksella sekéd hiilivuodon riskiin. Koska kadytossé ei ole sellaista kestédvien
lentopolttoaineiden kayttdd kansainvilisilld lennoilla koskevaa pakollista jérjestelmaa
ICAOn tasolla eikd unionin ja/tai sen jdsenvaltioiden ja kolmansien maiden vélisissé
kattavissa monen- tai kahdenvilisissd lentoliikennesopimuksissa, joka olisi yhtd
kunnianhimoinen kuin téssi asetuksessa esitetyt vaatimukset ja ilmastonmuutosta
koskevan Yhdistyneiden kansakuntien puitesopimuksen nojalla hyviksytyn Pariisin
sopimuksen! tavoitteet, eiké kansainviliselld tasolla kehitettyjd mekanismeja hiilivuodon ja
kilpailun vairistymisen riskin ehkdisemiseksi, komission olisi erityisesti harkittava

kohdennettujen mekanismien kehittdmisti ndiden vaikutusten ehkdisemiseksi.

1

EUVL L 282, 19.10.2016, s. 4.
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(51) Jotta voidaan varmistaa timédn asetuksen yhdenmukainen tiaytantdonpano, komissiolle olisi
siirrettava tadytdntoonpanovaltaa siltd osin kuin on kyse poikkeuksista, jotka ilma-alusten
kayttdjille voidaan myontdd velvoitteeseen suorittaa tankkaus ennen 1dhto4, ja
merkkijdrjestelmin toimintaa koskevien yksityiskohtaisten sdédnndsten ja teknisten normien

vahvistamisesta. Tétd valtaa olisi kdytettivd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen

(EU) N:o 182/2011" mukaisesti.

(52) Siirtymiselld kestdviin lentopolttoaineisiin on myos sellainen toissijainen vaikutus, etti
riippuvuus kolmansista maista tuotavista fossiilisista polttoaineista vihenee, miké parantaa
unionin energiavarmuutta. Nykyinen kansainvélinen poliittinen tilanne vain korostaa

tarvetta téllaiseen siirtymiseen.

(53) Jasenvaltiot eivit voi riittdvélla tavalla saavuttaa timén asetuksen tavoitetta, joka on
tasapuolisten toimintaedellytysten ylldpitdminen unionin lentoliikennemarkkinoilla samalla
kun lisétddn kestivien lentopolttoaineiden kéyttod, koska ilmailu on luonteeltaan
rajatylittdvaa, vaan se voidaan markkinoiden ominaispiirteiden ja toimen vaikutusten
vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteité
Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen
mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassa

asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivana
helmikuuta 2011, yleisistd sdénndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot valvovat
komission tdytdntoonpanovallan kdyttéd (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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1 artikla
Kohde

Tassd asetuksessa vahvistetaan yhdenmukaistetut sddnnot kestdvien lentopolttoaineiden

kdyttdonotosta ja toimittamisesta.

2 artikla

Soveltamisala

1. Tata asetusta sovelletaan ilma-alusten kayttdjiin, unionin lentoasemiin ja unionin

Tati asetusta sovelletaan ainoastaan kaupallisiin ilmakuljetuksiin, sanotun kuitenkaan

rajoittamatta 3 kohdan soveltamista.

2. Jasenvaltio voi lentoaseman pitdjad kuultuaan paittda, ettd sen alueella sijaitseva
lentoasema, joka ei kuulu 3 artiklan 1 kohdan soveltamisalaan, katsotaan tétd asetusta
sovellettaessa unionin lentoasemaksi edellyttéen, ettd 6 artiklan 1 kohdassa séadetyt

vaatimukset tayttyvét jasenvaltion paatoksen tekohetkell.
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Jasenvaltion alueella sijaitsevasta lentoasemasta, joka ei kuulu 3 artiklan 1 kohdan
soveltamisalaan, vastaava lentoaseman pitdjd voi pyytia, ettd kyseinen lentoasema
katsotaan titd asetusta sovellettaessa unionin lentoasemaksi edellyttden, ettd se tayttaa
pyynnon esittimishetkelld 6 artiklan 1 kohdassa sdddetyt vaatimukset. Kyseisen
lentoaseman pitdjan on ilmoitettava kyseisestd pyynndsté jasenvaltiolle, jonka
viranomainen (viranomaiset) on vastuussa lentoasemasta 11 artiklan 6 kohdan mukaisesti.
IImoitukseen on liitettdva vahvistus siitd, ettd lentoasema tiyttdéd 6 artiklan 1 kohdassa

sdddetyt vaatimukset.

Asianomaisen jésenvaltion on ilmoitettava tdmin kohdan ensimmadisessé alakohdassa
tarkoitetusta paatoksestd komissiolle ja Euroopan unionin lentoturvallisuusvirastolle,
jiljempéna ’lentoturvallisuusvirasto’, vdhintdin kuusi kuukautta ennen sen
raportointikauden alkua, josta kyseistd pdétostd sovelletaan. Jasenvaltion paitokseen on
liitettdva perusteltu lausunto, josta kdy ilmi, ettd paétds perustuu oikeasuhteisiin ja
syrjiméttomiin perusteisiin ja valinta on tehty kilpailuominaisuuksiltaan samankaltaisten

lentoasemien valilla.
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Henkild, joka harjoittaa kaupallisia ilmakuljetuksia ja joka ei kuulu 3 artiklan 3 kohdan
soveltamisalaan, voi paittid tulla kohdelluksi ilma-aluksen kéyttdjéna tétd asetusta
sovellettaessa. Henkilo, joka suorittaa muita lentoja kuin 3 artiklan 4 kohdassa tarkoitettuja
kaupallisia ilmakuljetuksia, voi pééttia tulla kohdelluksi ilma-aluksen kéyttdjéna tata
asetusta sovellettaessa. Jiljempéna 3 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu henkil6 voi pééttaa,
ettd my0Os sen muut kuin kaupalliset ilmakuljetukset kuuluvat timén asetuksen
soveltamisalaan. Téllaisen henkilon on ilmoitettava paatoksestdén jasenvaltiolle, jonka
toimivaltainen viranomainen (viranomaiset) on vastuussa kyseisestd ilma-aluksen
kéayttdjastd 11 artiklan 5 kohdan mukaisesti. Kyseisen jasenvaltion on ilmoitettava
kyseisestéd paatoksestd komissiolle ja lentoturvallisuusvirastolle vahintdén kuusi kuukautta

ennen sen raportointikauden alkua, josta mainittua paitosta sovelletaan.

Komissio esittdd 2 ja 3 kohdan nojalla saatujen tietojen perusteella ajan tasalle saatetun ja
konsolidoidun luettelon unionin lentoasemista ja ilma-alusten kayttijistd. Kyseisen

luettelon on oltava helposti saatavilla.
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3 artikla

Mddritelmdit

Téssé asetuksessa tarkoitetaan

1)

2)

3)

’unionin lentoasemalla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/12/EY!
2 artiklan 1 kohdassa méériteltyéd lentoasemaa, jolla matkustajamaard oli yli

800 000 matkustajaa tai jolla rahtiliikennetté oli yli 100 000 tonnia edelliselld
raportointikaudella ja joka ei sijaitse jollakin SEUT 349 artiklassa luetelluista

syrjaisimmistd alueista;

‘unionin lentoaseman pitdjilla’ unionin lentoaseman ollessa kyseessa direktiivin
2009/12/EY? 2 artiklan 2 kohdassa méiriteltyd lentoaseman pitdjéa tai, jos asianomainen
jasenvaltio on varannut polttoaineen jakelujirjestelmien keskitettyjen infrastruktuurien
hallinnoinnin jollekin muulle taholle direktiivin 96/67/EY 8 artiklan 1 kohdan mukaisesti,

kyseistd muuta tahoa;

“ilma-aluksen kéyttdjalla’ henkild4d, joka litkenndi edelliselld raportointikaudella vahintdén
500:aa unionin lentoasemilta ldhtevdi, matkustajia kuljettavaa kaupallista
ilmakuljetuslentoa tai 52:ta unionin lentoasemilta ldhtevai, pelkdstdéin rahtia kuljettavaa
kaupallista ilmakuljetuslentoa, tai, jos titd henkild4 ei voida tunnistaa, kyseisen ilma-

aluksen omistajaa;

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/12/EY, annettu 11 pdivand maaliskuuta
2009, lentoasemamaksuista (EUVL L 70, 14.3.2009, s. 11).

Neuvoston direktiivi 96/67/EY, annettu 15 pdivani lokakuuta 1996, pdédsystd maahuolinnan
markkinoille yhteison lentoasemilla (EYVL L 272, 25.10.1996, s. 36).
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4)

5)

6)

7)

8)

"kaupallisella ilmakuljetuslennolla’ lentoa, joka liikenndiddén matkustajien, rahdin tai
postin kuljettamiseksi korvausta tai vuokraa vastaan, mukaan lukien kaupallisiin

tarkoituksiin liikkennoityé liikelentoa;
'reitilld’ lentomatkaa, jolla on tietty l&htopaikka ja midrdpaikka;

’lentopolttoaineella’ ilma-aluksessa suoraan kéytettidviksi valmistettua drop-in-

polttoainetta;

"kestdvilld lentopolttoaineilla’ lentopolttoaineita, jotka ovat joko

a)  ’synteettisid lentopolttoaineita’;

b) lentoliikenteen biopolttoaineita; tai

c) kierrdtettyja hiilipitoisia lentopolttoaineita;

’lentoliikenteen biopolttoaineilla’ lentopolttoaineita, jotka ovat joko

a) ’kehittyneitd biopolttoaineita’, sellaisena kuin ne on médritelty direktiivin (EU)

2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 34 alakohdassa;

b)  ’biopolttoaineita’, sellaisena kuin ne on mééritelty direktiivin (EU) 2018/2001
2 artiklan toisen kohdan 33 alakohdassa, jotka on tuotettu kyseisen direktiivin

liitteessd IX olevassa B osassa luetelluista raaka-aineista; tai

PE-CONS 29/1/23 REV 1

46



9)

10)

11)

12)

c) ’biopolttoaineita’, sellaisina kuin ne on médritelty direktiivin (EU) 2018/2001 2
artiklan toisen kohdan 33 alakohdassa, jotka tiyttavét kyseisen direktiivin
29 artiklassa sdddetyt kestavyyttd ja elinkaaripdéstojen vahennyksid koskevat
kriteerit ja jotka on sertifioitu kyseisen direktiivin 30 artiklan mukaisesti, lukuun
ottamatta kyseisen direktiivin 2 artiklan toisen kohdan 40 alakohdassa mairitellyista

ravinto- ja rehukasveista tuotettuja biopolttoaineita;

“kierrétetyill hiilipitoisilla lentopolttoaineilla’ lentopolttoaineita, jotka ovat direktiivin
(EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 35 alakohdassa mairiteltyjd kierrétettyja
hiilipolttoaineita, jotka tdyttavit kyseisen direktiivin 29 a artiklan 2 kohdassa tarkoitetun
elinkaaripéadstdjen vihennyskynnyksen ja jotka on sertifioitu kyseisen direktiivin

30 artiklan mukaisesti;

’erdlld’ kestdvien lentopolttoaineiden madrdé, joka voidaan tunnistaa numerolla ja joka

voidaan jaljittaa;

“elinkaaripéastdilld’ kestidvien lentopolttoaineiden hiilidioksidiekvivalenttipadstojd, joissa
otetaan huomioon direktiivin (EU) 2018/2001 28 artiklan 5 kohdan tai 31 artiklan

5 kohdan nojalla hyviksyttyjen tai asiaa koskevassa unionin oikeudessa vahvistettujen
menetelmien mukaisesti lasketut ja hiilidioksidiekvivalentteina ilmaistut paastot, jotka
aitheutuvat energian tuotannosta, kuljetuksesta, jakelusta ja kdytostd ilma-aluksessa, myos

palamistapahtuman aikana;

“synteettisilld lentopolttoaineilla’ lentopolttoaineita, jotka ovat muuta kuin biologista
alkuperdéd olevia uusiutuvia polttoaineita, sellaisina kuin ne mééritelldén direktiivin
(EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 36 alakohdassa, ja jotka tiyttavét kyseisen
direktiivin 29 a artiklan 1 kohdassa tarkoitetun elinkaaripédéstojen vihennyskynnyksen ja

jotka on sertifioitu kyseisen direktiivin 30 artiklan mukaisesti;
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13)

14)

15)

16)

17)

18)

“synteettisilld vahahiilisilla lentopolttoaineilla” muuta kuin biologista alkuperdi olevia
lentopolttoaineita, joiden energiasisdltd on johdettu muusta kuin fossiilisesta vahdhiilisestd
vedystd ja jotka tayttavit elinkaaripddstdjen 70 prosentin vihennyskynnyksen ja
menetelmait tillaisten elinkaaripddstdjen vahennysten arvioimiseksi asiaa koskevan unionin

oikeuden mukaisesti;

‘perinteisilld lentopolttoaineilla’ fossiilisista uusiutumattomista hiilivetypolttoaineldhteisté

tuotettuja lentopolttoaineita;

’lentoliikenteeseen tarkoitetulla vahéhiiliselld vedylld’ ilma-aluksissa kédytettavéksi
tarkoitettua vetyéd, jonka energiasisdltd on johdettu muista kuin fossiilisista
uusiutumattomista léhteista ja joka tayttda elinkaaripdédstdjen 70 prosentin
vihennyskynnyksen ja menetelmét téllaisten elinkaaripdistjen vihennysten arvioimiseksi

asiaa koskevan unionin oikeuden mukaisesti;

’lentoliikenteeseen tarkoitetulla uusiutuvalla vedylld’ ilma-aluksissa kaytettdvaksi
tarkoitettua vetyd, joka katsotaan *'muuta kuin biologista alkuperéé olevaksi uusiutuvaksi
polttoaineeksi’, sellaisena kuin se méaaritellddn direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan
toisen kohdan 36 alakohdassa, ja joka tiyttda kyseisen direktiivin 29 a artiklan 1 kohdassa
tarkoitetun elinkaaripééstdjen vahennyskynnyksen ja jotka on sertifioitu kyseisen

direktiivin 30 artiklan mukaisesti;

’lentoliikenteeseen tarkoitetulla vedylld’ lentoliikenteeseen tarkoitettua uusiutuvaa vetya

tai lentoliikenteeseen tarkoitettua vahdhiilistd vetyd;

’viahihiilisilld lentopolttoaineilla’ synteettisid vdhdhiilisid lentopolttoaineita tai

lentoliikenteeseen tarkoitettua vihahiilistd vetyd;
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19)

20)

21)

22)

23)

24)

’lentopolttoaineen toimittajalla’ direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan
38 alakohdassa médriteltyd ’polttoaineen toimittajaa’, joka toimittaa lentopolttoainetta tai

lentoliikenteeseen tarkoitettua vetyd unionin lentoasemalla;

"polttoaineen késittelijalld’ direktiivin 96/67/EY liitteessa tarkoitettua
maahuolintapalvelujen tarjoajaa, joka jérjestdd ja toteuttaa polttoainetankkauksia ja
polttoaineen poistoja, mukaan lukien polttoaineen varastointi ja polttoainetoimitusten

laadun ja miirdn valvonta, ilma-alusten kayttdjille unionin lentoasemilla;

"padtoimipaikalla’ lentopolttoaineen toimittajan padkonttoria tai rekisterdityéd toimipaikkaa
jasenvaltiossa, jossa lentopolttoaineen toimittajan padasiallinen taloudellinen ja

toiminnallinen valvonta tapahtuu;

‘raportointivuodella’ yhden vuoden jaksoa, jonka aikana 8 ja 10 artiklassa tarkoitetut

raportit on toimitettava 1 pdivin tammikuuta ja 31 pdivén joulukuuta vilisend aikana;

"raportointikaudella’ raportointivuotta edeltivén vuoden 1 pdivin tammikuuta ja 31 pdivin

joulukuuta vélisti ajanjaksoa;

’vuodessa tarvittavalla lentopolttoaineella’ komission asetuksen (EU) N:o 965/2012!
liitteessd IV reittipolttoaineena ja rullauspolttoaineena tarkoitetun lentopolttoaineen
mdéérad, joka raportointikauden aikana tarvitaan kaikkien joltakin unionin lentoasemalta
lahtevien ilma-aluksen kayttdjén litkenndimien, tdimén asetuksen soveltamisalaan

kuuluvien lentojen suorittamiseen;

Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 pédivand lokakuuta 2012, lentotoimintaan
liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012, s. 1).
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25)

26)

27)

’vuodessa tankkaamattomalla maéralla’ eroa vuodessa tarvittavan lentopolttoaineen ja
ilma-aluksen kéyttdjén raportointikauden aikana ennen joltakin unionin lentoasemalta
lahtevid, timén asetuksen soveltamisalaan kuuluvia lentoja tosiasiallisesti tankkaaman

polttoaineen vililla;

’vuodessa tankkaamattomalla kokonaismaérilld’ niiden vuodessa tankkaamattomien
médrien summaa, jotka ilma-aluksen kiyttdja on kaikilla unionin lentoasemilla jittényt

raportointikauden aikana tankkaamatta;

"kasvihuonekaasujérjestelmalld’ jarjestelméd, jossa ilma-alusten kayttdjille myonnetadn

etua kestdvien lentopolttoaineiden kaytosta.

4 artikla

Unionin lentoasemilla saatavilla olevat kestdvien lentopolttoaineiden osuudet

Jollei 15 artiklasta muuta johdu, lentopolttoaineen toimittajien on varmistettava, ettd kaikki
ilma-alusten kdyttdjien saataville kullakin unionin lentoasemalla asetettava lentopolttoaine
siséltdd vahimmaisosuudet kestdvid lentopolttoaineita, mukaan lukien synteettisen
lentopolttoaineen vihimmaisosuudet liitteessd [ vahvistettujen arvojen ja soveltamispdivien
mukaisesti. Rajoittamatta nditd vahimmaisosuuksia lentopolttoaineen toimittajien on myds
varmistettava, ettd kaikki lentopolttoaine, joka asetetaan ilma-alusten kiyttdjien saataville
kullakin unionin lentoasemalla 1 pdivin tammikuuta 2030 ja 31 pdivin joulukuuta 2031
sekd 1 pdivan tammikuuta 2032 ja 31 péivén joulukuuta 2034 vilisend aikana, sisdltdd
vihintddn synteettisten lentopolttoaineiden keskiméérdiset osuudet liitteessa |

vahvistettujen arvojen mukaisesti.
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Tédmai velvoite katsotaan taytetyksi, jos ensimmdiisessd alakohdassa mainitut

vihimmaéisosuudet saavutetaan kayttaiméalla
a) lentoliikenteeseen tarkoitettua uusiutuvaa vetya;
b)  vihahiilisid lentopolttoaineita.

2. Laskettaessa liitteessa I esitettyjd vihimmaisosuuksia, kun ilma-alusten kayttédjien

saataville asetetaan lentoliikenteeseen tarkoitettua vetyd unionin lentoasemalla

a)  kaikkien asiaankuuluvien polttoaineiden energiasisiltod koskevat arvot ovat ne, joita
tarkoitetaan direktiivin (EU) 2018/2001 27 artiklan 2 kohdan f ja g alakohdassa ja
liitteessa I1I tai asiaa koskevissa kansainvilisissd ilmailustandardeissa, jotka koskevat

polttoaineita, joita ei ole sisdllytetty kyseiseen liitteeseen; ja

b) toimitetun lentoliikenteeseen tarkoitetun vedyn energiasiséltd on otettava huomioon

sekd osoittajassa ettd nimittdjassa.

3. Jos lentopolttoaineen toimittaja kdyttdd 1 kohdan toisessa alakohdassa sdddettya
mahdollisuutta tai jos ilma-aluksen kéyttdja tankkaa kyseisessd alakohdassa tarkoitettuja
polttoaineita, 3 artiklan 10, 11 ja 27 kohdassa, 8, 9 ja 10 artiklassa, 12 artiklan 6 ja
7 kohdassa, 13 artiklan 1 kohdan a, b ja g alakohdassa, 14 artiklassa, 15 artiklan
1 kohdassa ja liitteessé Il olevia viittauksia kestéviin lentopolttoaineisiin on pidettava
viittauksina myos vahéhiilisiin lentopolttoaineisiin ja lentoliitkenteeseen tarkoitettuun

uusiutuvaan vetyyn.
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Kunkin raportointikauden osalta lentoliikenteen biopolttoaineita, jotka ovat muita kuin
direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 34 alakohdassa mairiteltyja
kehittyneitd biopolttoaineita ja muita kuin mainitun direktiivin liitteessd IX olevassa

B osassa luetelluista raaka-aineista tuotettuja biopolttoaineita ja joita kukin
lentopolttoaineen toimittaja toimittaa unionin lentoasemille, on oltava enintdén 3 prosenttia
tamén artiklan 1 kohdassa ja timén asetuksen liitteessi I tarkoitettujen

vihimmaisosuuksien noudattamiseen tarkoitetuista toimitetuista lentopolttoaineista.

Seuraavista raaka-aineista tuotettuja kestdvia lentopolttoaineita ei oteta huomioon
laskettaessa timén asetuksen liitteessd I vahvistettuja kestévien lentopolttoaineiden
vihimmaisosuuksia: ’ravinto- ja rehukasvit’, sellaisina kuin ne on mééritelty direktiivin
(EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 40 alakohdassa, vilikasvit, palmudljyn

rasvahappotisle ja palmu- ja soijaperdiset aineet seké neutralointimassa ja sen johdannaiset.

Tata huomiotta jattdmisté ei kuitenkaan sovelleta raaka-aineisiin, jotka sisdltyvit

direktiivin (EU) 2018/2001 liitteeseen IX kyseisessa liitteessd vahvistetuin edellytyksin.

Lentopolttoaineen toimittajat voivat osoittaa noudattavansa tdmin artiklan 1 kohdassa
sdddettyd velvoitetta kdyttdmailla direktiivin (EU) 2018/2001 30 artiklassa tarkoitettua

ainetasejirjestelmaa.
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Jos lentopolttoaineen toimittaja ei toimita liitteessd I vahvistettuja vahimmaisosuuksia
jollakin raportointikaudella, sen on vidhintddn kompensoitava timéa vajaus seuraavalla
raportointikaudella, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 12 artiklan 4 ja 5 kohdan
soveltamista. Poikkeuksellisesti, jos lentopolttoaineen toimittaja ei toimita synteettisen
lentopolttoaineen keskimiérdisid osuuksia 1 pdivin tammikuuta 2030 ja 31 pdivan
joulukuuta 2031 vélisend aikana, sen on vdhintddn kompensoitava timé vajaus ennen

1 pédivan tammikuuta 2032 ja 31 pdivén joulukuuta 2034 vélisen ajanjakson padttymistd, ja
jos lentopolttoaineen toimittaja ei toimita synteettisen lentopolttoaineen keskimaardisid
osuuksia 1 pdivin tammikuuta 2032 ja 31 péivin joulukuuta 2034 vilisenid aikana, sen on

vahintdin kompensoitava tdmi vajaus seuraavalla raportointikaudella.
5 artikla
Tankkausvelvoite ilma-aluksen kdyttdjille

Vuotuisen médrén, jonka jokin ilma-aluksen kayttdja tankkaa polttoainetta jollakin unionin

lentoasemalla, on oltava vdhintddn 90 prosenttia vuodessa tarvittavasta lentopolttoaineesta.
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IIma-aluksen kayttéjé voi alittaa timén artiklan 1 kohdassa sédddetyn kynnysarvon, jos se
on tarpeen sovellettavien polttoaineturvallisuussédéntdjen noudattamiseksi. Tallaisissa
tapauksissa asianomaisen ilma-aluksen kéyttdjan on perusteltava asianmukaisesti

11 artiklan 6 kohdassa tarkoitetulle toimivaltaiselle viranomaiselle (viranomaisille) seka
lentoturvallisuusvirastolle kyseisen kynnysarvon alittaminen, mukaan lukien tiedot
reiteistd, joihin vaikutukset kohdistuvat. Nama tiedot on sisdllytettdvé 8 artiklan mukaiseen
kertomukseen. Asiaan liittyvit polttoainemairét on ilmoitettava erikseen 8 artiklan

mukaisesti.

Poikkeuksellisesti ilma-aluksen kayttdjd voi asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
pyytdd 11 artiklan 6 kohdassa tarkoitetulta toimivaltaiselta viranomaiselta (viranomaisilta)
véliaikaista vapautusta timén artiklan 1 kohdassa sédédetystd velvoitteesta sellaisten
lentojen osalta, jotka litkenndidddn alle 850 kilometrin pituisella tietylld olemassa olevalla
tai uudella reitilla tai alle 1 200 kilometrin pituisella reitilld sellaisilla saarilla oleville
lentoasemille, joilla ei ole rautatie- tai maantieyhteyksii, ja jotka ldhtevét unionin

lentoasemalta. Tdm4i etdisyys mitataan isoympyréreittimenetelmalla.

Téllainen pyyntd on esitettdva vihintdén kolme kuukautta ennen suunnitellun poikkeuksen
soveltamispdivad, ja sen tueksi on esitettdva yksityiskohtaiset ja riittdvit perustelut.

Téllainen poikkeus olisi rajoitettava seuraaviin tilanteisiin:

a) ilma-alusten tankkaamisessa tietylld unionin lentoasemalla on vakavia ja toistuvia
toimintavaikeuksia, jotka estdvit ilma-alusten kayttijid toteuttamasta kohtuullisessa

ajassa kdintolentoja; tai
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b)  rakenteelliset lentopolttoaineen toimitusvaikeudet, jotka johtuvat tietyn unionin
lentoaseman maantieteellisistd ominaisuuksista ja joiden vuoksi lentopolttoaineiden
hinnat ovat huomattavasti korkeammat kuin muilla unionin lentoasemilla
samantyyppisiin lentopolttoaineisiin keskimairin sovellettavat hinnat johtuen
erityisesti polttoaineen kuljetukseen liittyvisti erityisistd rajoitteista tai polttoaineiden
rajallisesta saatavuudesta kyseiselld unionin lentoasemalla, ja jotka asettavat kyseisen
ilma-aluksen kayttdjan huomattavan epdedulliseen kilpailuasemaan verrattuna
muiden unionin lentoasemien, joilla on samanlaiset kilpailuominaisuudet,

markkinaolosuhteisiin.

4. Toimivaltaisen viranomaisen (viranomaisten) on arvioitava pyynto. Se voi esitettyjen

perustelujen valossa pyytéé lisétietoja.

5. Toimivaltaisen viranomaisen (viranomaisten) on tehtiva pdatds kyseisestd pyynndsté ilman
aiheetonta viivytystd viimeistddn kuukautta ennen suunnitellun poikkeuksen
soveltamispdivéd. Jos toimivaltainen viranomainen (viranomaiset) pyytaviét lisitietoja
4 kohdan nojalla, médrdaika, jonka kuluessa toimivaltaisen viranomaisen (viranomaisten)
on tehtivad pddtds, keskeytetddn, kunnes ilma-aluksen kéyttdjd on toimittanut taydelliset

tiedot.

My®onnetyn poikkeuksen on oltava voimassa rajoitetusti, enintdén yksi vuosi, minka

jalkeen sitd on ilma-aluksen kéyttdjan pyynndsta tarkasteltava uudelleen.
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Toimivaltaisen viranomaisen (viranomaisten) on tehtiva péétos 3 kohdan nojalla esitetyn
ensimmadisen poikkeuspyynnon hyvaksymisestid tai hylkddmisestd. Jos tdllaista padtosté ei
ole tehty 5 kohdassa sdddetyssd médrdajassa, sitd ei pidetd padtoksend, jolla myOonnetddn
lupa pyydettyyn poikkeukseen. Jos voimassa olevan poikkeuksen uusimista koskevaan
pyyntoon, edellyttien ettd tdllainen pyyntd on perusteltu yksityiskohtaisesti ja
asianmukaisesti, liittyvad pdétosta ei tehdd viimeistdén kuukautta ennen suunniteltua

uusimispdivad, padtds katsotaan myonteiseksi ja pyydettya poikkeusta voidaan jatkaa.

[lma-aluksen kéyttdjalla on oltava oikeus hakea muutosta toimivaltaisen viranomaisen

(viranomaisten) padtokseen poikkeuspyynnon hylkédédmisesta.

Toimivaltaisen viranomaisen (viranomaisten) on annettava luettelo sallituista ja hylatyisti
poikkeuksista tiedoksi komissiolle, mukaan lukien paitoksensa perustelut ja arviointi,
johon se perustuu. Komissio julkaisee sallittujen poikkeusten luettelon ja saattaa sen ajan

tasalle vahintddn kerran vuodessa.
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10.

1.

Komissio voi jdsenvaltion, ilma-aluksen kdyttdjan, asianomaisen unionin lentoaseman
pitdjén tai lentopolttoaineen toimittajan tekemén kirjallisen valituksen seurauksena taikka
omasta aloitteestaan ja arvioituaan tdmaén artiklan 5 kohdan nojalla my&nnetyn
poikkeuksen perustelut timén artiklan 3 kohdassa vahvistettujen perusteiden mukaisesti
hyviksyéd taytantoonpanosiddoksii, joissa pyydetddn toimivaltaista viranomaista
(viranomaisia) tekeméén paatos kyseisen poikkeuksen kumoamisesta seuraavan, neuvoston
asetuksen (ETY) N:o 95/93! 2 artiklan d alakohdassa tarkoitetun aikataulukauden alusta
alkaen. Kun kyseinen aikataulukausi alkaa alle kahden kuukauden kuluttua tehdyn
paitoksen julkaisemisesta, poikkeuksen kumoamista koskevaa paitosti aletaan soveltaa
seuraavan aikataulukauden alusta. Ndma tdytantoonpanosddadokset hyviksytién 16 artiklan

2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen.

Voidakseen hyviksyd 9 kohdassa tarkoitetut tdytintoonpanosaddokset komissio voi pyytda
jasenvaltioilta ja ilma-alusten kéyttdjiltd kaikki tarvittavat tiedot. Jasenvaltioiden ja ilma-
alusten kdyttdjien on toimitettava tillaiset tiedot ilman aiheetonta viivytysté.

Jasenvaltioiden on helpotettava ilma-alusten kéyttéjien tietojen toimittamista.

Komissio hyviksyy viimeistddn 1 pdivdnd syyskuuta 2024 suuntaviivat tissé artiklassa
tarkoitettujen poikkeusten soveltamisesta. Ndihin suuntaviivoihin on siséllyttiva seikkoja,

jotka ilma-aluksen kayttidjan on méara esittdd poikkeusten perustelemiseksi.

Neuvoston asetus (ETY) N:o 95/93, annettu 18 pédivdnd tammikuuta 1993, 1dhto- ja
saapumisaikojen jakamista yhteison lentoasemilla koskevista yhteisisti sddnnoista
(EYVL L 14, 22.1.1993,s. 1).

PE-CONS 29/1/23 REV 1 57



6 artikla
Kestdvien lentopolttoaineiden saatavuuden helpottamista koskevat

unionin lentoasemien pitdjien velvoitteet

Unionin lentoasemien pitdjien on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet, jotta
ilma-alusten kdyttdjat saavat helpommin lentopolttoaineita, jotka sisdltdvit timan

asetuksen mukaiset kestévien lentopolttoaineiden vihimmaéisosuudet.

Jos ilma-alusten kdyttdjat ilmoittavat toimivaltaiselle viranomaiselle (viranomaisille)
vaikeuksista saada jollakin unionin lentoasemalla lentopolttoaineita, jotka siséltédvét
kestdvien lentopolttoaineiden vihimmaisosuudet timén asetuksen mukaisesti,
toimivaltaisen viranomaisen (viranomaisten) on pyydettdva unionin lentoaseman pitijai
toimittamaan tiedot, jotka ovat tarpeen 1 kohdan noudattamisen osoittamiseksi.
Asianomaisen unionin lentoaseman pitéjén on toimitettava tiedot toimivaltaiselle

viranomaiselle ilman aiheetonta viivytysta.

Toimivaltaisen viranomaisen (viranomaisten) on arvioitava kaikki 2 kohdan mukaisesti
saadut tiedot. Jos toimivaltainen viranomainen (viranomaiset) toteavat, ettd unionin
lentoaseman pitdjd tayttdd 1 kohdan mukaiset velvoitteensa, sen on ilmoitettava asiasta
komissiolle ja lentoturvallisuusvirastolle. Jos vaatimuksia ei noudateta, toimivaltaisen
viranomaisen (viranomaisten) on pyydettdva unionin lentoaseman pitdjaa yksiloiméén ja
toteuttamaan tarvittavat toimenpiteet sen tilanteen korjaamiseksi, jossa ilma-alusten
kéyttdjit eivit saa kdyttoonsé lentopolttoaineita, jotka sisdltivit kestdvien
lentopolttoaineiden vahimmaisosuudet, ilman aiheetonta viivytysti ja joka tapauksessa
viimeistddn kolmen vuoden kuluttua toimivaltaisen viranomaisen 2 kohdan nojalla

esittimastd pyynnosta.

PE-CONS 29/1/23 REV 1

58



4. Sovellettaessa 2 ja 3 kohtaa lentopolttoaineen toimittajien, polttoaineen késittelijdiden,
ilma-alusten kdyttdjien ja muiden osapuolten, joita ilmoitetut vaikeudet koskevat, on
tarvittaessa toimitettava pyynnosté ja ilman aiheetonta viivytysté kaikki tarvittavat tiedot
unionin lentoaseman pitdjélle ja tehtdva yhteistyotd timén kanssa, jotta voidaan yksiloida

ja toteuttaa tarvittavat toimenpiteet ilmoitettujen vaikeuksien ratkaisemiseksi.

5. Toimivaltaisen viranomaisen (viranomaisten) on toimitettava ilman aiheetonta viivytysta
kaikki tdmén artiklan 2 ja 3 kohdan mukaisesti toimitetut asiaankuuluvat tiedot

lentoturvallisuusvirastolle, jotta tdima voi laatia 13 artiklassa tarkoitetun teknisen raportin.

7 artikla

Vety- ja sdhkotoimitusten edistiminen unionin lentoasemilla

1. Unionin lentoasemien pitéjien, lentopolttoaineen toimittajien ja polttoaineen késittelijoiden
on tarvittaessa tehtdva yhteistydtd oman jésenvaltionsa kanssa vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonottoa Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2023/1804! soveltamisalaan kuuluvilla lentoasemilla koskevien

kansallisten toimintakehysten valmistelemiseksi.

1 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/1804, annettu 13 pédivdni syyskuuta
2023, vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotosta ja direktiivin
2014/94/EU kumoamisesta (EUVL L 234, 22.9.2023, s. 1).
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Unionin lentoasemien pitéjien, lentopolttoaineen toimittajien ja polttoaineen késittelijoiden
on tarvittaessa, 1 kohdassa tarkoitettujen kansallisten toimintakehysten mukaisesti, jos
tillainen kehys on hyvéksytty, tehtdva yhteistyoti ja toteutettava toimia, jotta helpotetaan
ilma-alusten kéyttdjien mahdollisuuksia saada piddasiassa ilma-aluksen kédyttovoimana
kaytettavai vetyd tai sdhkod ja tarjotaan infrastruktuuria ja palveluja, joita tarvitaan
tallaisen vedyn tai séhkon toimittamiseen, varastointiin ja tankkaamiseen ilma-alusten
tankkausta tai latausta varten tarvittaessa vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin

kayttoonottoa koskevien kansallisten toimintakehysten mukaisesti.

Unionin lentoaseman pitdjien on viimeistidén 31 pdivind maaliskuuta 2025 ja sen jilkeen
kahden vuoden vilein raportoitava toimivaltaisille viranomaisille ja
lentoturvallisuusvirastolle niiden unionin lentoasemilla kdynnissd olevien sellaisten
hankkeiden edistymisestd, joilla pyritddn toteuttamaan jokin 2 kohdassa tarkoitetuista
aloitteista. Raporttiin on sisdllytettdva tiedot, jotka ovat julkisesti saatavilla tai jotka
voidaan julkistaa, mukaan lukien tarvittaessa ennusteet mairisti ja tyypeistd, jotka
koskevat vedyn ja sdhkon tuotantoa ja toimituksia ilma-alusten kéyttdjille unionin
lentoasemalla seké lataus- ja tankkausinfrastruktuurin ja -palvelujen

kayttoonottosuunnitelmat, jos tdllaiset suunnitelmat on hyviksytty.
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8 artikla

Raportointivelvoitteet ilma-alusten kdyttdjille

1. [lma-alusten kdyttdjien on viimeistdén kunkin raportointivuoden 31 pdivind maaliskuuta ja

ensimmadisen kerran vuonna 2025 raportoitava toimivaltaisille viranomaisille ja

lentoturvallisuusvirastolle seuraavat tiettyéd raportointikautta koskevat tiedot:

a)  kullakin unionin lentoasemalla tankatun lentopolttoaineen kokonaismééri tonneina
ilmaistuna;

b)  vuodessa tarvittava lentopolttoaine unionin lentoasemaa kohti tonneina ilmaistuna;

c)  vuodessa tankkaamaton méérd unionin lentoasemaa kohti; mééra on ilmoitettava
muodossa 0 (nolla), jos vuodessa tankkaamaton miéird on negatiivinen tai alle tai
yhtd kuin 10 prosenttia vuodessa tarvittavasta lentopolttoaineesta;

d) sovellettavien polttoaineturvallisuussddntdjen noudattamiseksi 5 artiklan 2 kohdan
nojalla vuodessa tankattu méérd unionin lentoasemaa kohti tonneina ilmaistuna;

€) unionin lentoasemilta ldhtevien, timén asetuksen soveltamisalaan kuuluvien lentojen
suorittamiseen lentopolttoaineen toimittajilta ostetun kestdvén lentopolttoaineen
kokonaismadra tonneina ilmaistuna;

PE-CONS 29/1/23 REV 1 61



f)  kunkin kestdvén lentopolttoaineen oston osalta lentopolttoaineen toimittajan nimi,
ostettu mdaré tonneina ilmaistuna, muuntoprosessi, tuotannossa kaytetyn
raaka-aineen ominaisuudet ja alkuperd seké kestédvén lentopolttoaineen
elinkaaripddstot, ja jos yhteen ostoon siséltyy ominaisuuksiltaan erilaisia kestavii

lentopolttoaineita, ndma tiedot on annettava kustakin kestdvéstd lentopolttoaine

tyypisti;

g)  unionin lentoasemilta Idhtevien, timén asetuksen soveltamisalaan kuuluvien lentojen

kokonaismaira lentojen lukumairéna ja lentotunteina ilmaistuna.
2. Raportti on esitettiva liitteessa Il esitettyjen mallien mukaisesti.

3. Riippumattoman todentajan on todennettava raportti direktiivin 2003/87/EY 14 ja
15 artiklassa ja sen nojalla annetuissa tdytintoonpanosdddoksissd vahvistettujen

vaatimusten mukaisesti.
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9 artikla

Ilma-aluksen kéyttdjien kestdivien lentopolttoaineiden kéyttod koskevien etujen hakeminen

1. [lma-alusten kayttdjat eivit saa hakea etua saman kestdvien lentopolttoaineiden erén
kdytostd useammassa kuin yhdessd kasvihuonekaasujarjestelméssa. Kestdvien
lentopolttoaineiden kayttod EU:n paédstokauppajirjestelmén (EU ETS) mukaisesti koskeva
paéstokerroin vahvistetaan direktiivin 2003/87/EY liitteessé IV tai kyseisen direktiivin
14 artiklan nojalla annetuissa taytantoonpanosdadoksissd. Padstooikeuksien jakamiseen
EU:n pééstokauppajirjestelmassa sovelletaan direktiivid 2003/87/EY. Kestdvien
lentopolttoaineiden tankkaamiseen EU:n padstokauppajirjestelmissé varattujen

paidstooikeuksien jakamiseen sovelletaan direktiivin 2003/87/EY 3 c artiklan 6 kohtaa.

[lma-alusten kdyttdjien on toimitettava lentoturvallisuusvirastolle 8 artiklassa tarkoitetun

raportin yhteydessi

a)  ilmoitus kasvihuonekaasujérjestelmisti, joihin kéyttdja osallistuu ja joissa sen on

mahdollista raportoida kestivisté lentopolttoaineista;

b) ilmoitus siitd, ettei kdyttdjd ole ilmoittanut samoja kestévien lentopolttoaineiden erid

useammassa kuin yhdessé kasvihuonekaasujérjestelméssi; ja

c) tiedot osallistumisesta unionin, kansallisiin tai alueellisiin rahoitustukijérjestelmiin,
joiden avulla ilma-alusten kéyttdjit voivat saada korvauksen ostettujen kestiavien
lentopolttoaineiden kustannuksista, seka tiedot siitd, onko sama kestévien
lentopolttoaineiden erd saanut tukea useammasta kuin yhdesté

rahoitustukijérjestelmésta.
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2. Jotta kestdvien lentopolttoaineiden kiytostd raportoitaisiin timén asetuksen 8 artiklan tai
kasvihuonekaasujérjestelmén mukaisesti, lentopolttoaineen toimittajien on annettava
ilma-alusten kéyttdjille raportointikaudesta asiaankuuluvat paikkansapitivét tiedot
maksutta mahdollisimman pian ja joka tapauksessa viimeistddan kunkin raportointivuoden

14 pdivéni helmikuuta.

3. Ilma-aluksen kéyttdja voi pyytdé lentopolttoaineen toimittajaa toimittamaan sille
2 kohdassa tarkoitetut tiedot muita raportointivelvoitteita varten, mukaan lukien
kansallisen oikeuden mukaiset velvoitteet. Lentopolttoaineen toimittajan on annettava
ndmi tiedot maksutta. Jos pyynto koskee tietoja kaudelta, joka on jo paéttynyt pyynnon
esittdmisajankohtana, lentopolttoaineen toimittajan on toimitettava kyseiset tiedot
90 péivin kuluessa pyynnon pdivamaérastd. Jos pyynto koskee tietoja raportointikaudelta,
joka et ole vield padttynyt pyynnon esittimisajankohtana, ilma-aluksen kdyttijan on
pyrittdva toimittamaan pyyntonsd vahintdén 45 piivad ennen kyseisen kauden paittymista.
Lentopolttoaineen toimittajan on toimitettava nima tiedot 45 paivan kuluessa kyseisen

kauden pééttymisesta.
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10 artikla

Raportointivelvoitteet lentopolttoaineen toimittajille

Lentopolttoaineen toimittajien on ilmoitettava raportointikaudesta kunkin raportointivuoden

14 pdivain helmikuuta mennessi ja ensimmadisen kerran vuonna 2025 seuraavat tiedot direktiivin

(EU) 2018/2001 31 a artiklassa tarkoitetussa unionin tietokannassa:

a) kullakin unionin lentoasemalla toimitetun lentopolttoaineen miéra tonneina ilmaistuna;

b) kullakin unionin lentoasemalla toimitettujen kestévien lentopolttoaineiden maira ja erittely
kunkin kestivén lentopolttoainetyypin osalta c alakohdan mukaisesti tonneina ilmaistuna;

c) kunkin unionin lentoasemilla toimitetun kestédvén lentopolttoainetyypin muuntoprosessi,
tuotannossa kiytetyn raaka-aineen ominaisuudet ja alkuperi seki elinkaaripadstot;

d) aromaattien ja naftaleenien pitoisuus tilavuusprosentteina ja rikkipitoisuus
massaprosentteina erdd, unionin lentoasemaa ja unionin tasoa kohti toimitetusta
lentopolttoaineesta, sekd kunkin erdn kokonaistilavuus ja -massa seki testimenetelmi, jota
on sovellettu kunkin aineen pitoisuuden mittaamiseen erétasolla;

e) kullakin unionin lentoasemalla toimitettujen lentopolttoaineen ja kestdvien
lentopolttoaineiden energiasiséltd kunkin polttoainetyypin osalta.
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Jasenvaltioilla on oltava kansallisella tasolla tarvittavat oikeudelliset ja hallinnolliset puitteet sen
varmistamiseksi, ettd lentopolttoaineen toimittajien kyseiseen unionin tietokantaan syottdmat tiedot
ovat paikkansapitédvid ja ettd ne on todennettu ja tarkastettu direktiivin (EU) 2018/2001 31 a artiklan

mukaisesti.

Lentoturvallisuusvirastolla ja toimivaltaisilla viranomaisilla on oltava paisy kyseiseen unionin
tietokantaan. Lentoturvallisuusvirasto kayttda kyseisen unionin tietokannan tietoja sen jalkeen, kun

tiedot on direktiivin (EU) 2018/2001 31 a artiklan nojalla todennettu jésenvaltioiden tasolla.

11 artikla

Toimivaltainen viranomainen

1. Jasenvaltioiden on nimettiva yksi tai useampi toimivaltainen viranomainen, joka vastaa
tdmén asetuksen soveltamisen valvonnasta seké sakkojen madrdédmisestd ilma-alusten
kayttdjille, unionin lentoasemien pitédjille ja lentopolttoaineen toimittajille. Jasenvaltioiden
on ilmoitettava komissiolle ja lentoturvallisuusvirastolle nimedménsa toimivaltainen

viranomainen tai toimivaltaiset viranomaiset.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti niiden toimivaltaiset viranomaiset suorittavat
valvonta- ja tdytdntdonpanotehtdvinsd puolueettomasti ja avoimesti ja ilma-alusten
kayttdjistd, lentopolttoaineen toimittajista ja unionin lentoasemien pitéjista
riippumattomasti. Jasenvaltioiden on liséksi varmistettava, ettd niiden toimivaltaisilla
viranomaisilla on tarvittavat resurssit ja valmiudet suorittaa niille tdiméan asetuksen nojalla

annetut tehtavit tehokkaasti ja oikea-aikaisesti.
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3. Komissio, lentoturvallisuusvirasto ja jasenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset tekevét
yhteistyotid ja vaihtavat kaikkia asiaankuuluvia tietoja timén asetuksen tehokkaan

tdytantoonpanon ja noudattamisen varmistamiseksi.

4. Lentoturvallisuusvirasto ldhettdd toimivaltaisille viranomaisille yhdistetyt tiedot niista
ilma-alusten kdyttdjistd, unionin lentoasemista ja unionin lentoasemien pitdjisté ja
lentopolttoaineen toimittajista, joiden osalta ndma viranomaiset ovat toimivaltaisia 5, 6 ja

7 kohdan nojalla.

5. Vastuussa oleva jdsenvaltio, jonka tdmén artiklan 1 kohdan mukaisesti nimetty
toimivaltainen viranomainen tai nimetyt toimivaltaiset viranomaiset ovat vastuussa tietysta
ilma-aluksen kiyttdjdstd, on médritettdvd komission asetuksen (EY) N:o 748/2009!
mukaisesti. Niiden ilma-alusten kéyttdjien osalta, joita ei ole kyseisessd asetuksessa
osoitettu minkdin jasenvaltion vastuulle, vastuussa oleva jisenvaltio méaéritetddn
direktiivin 2003/87/EY 18 a artiklassa vahvistettujen sddntdjen mukaisesti. Komissio voi
avustaa jasenvaltioita tdssd osoittamisprosessissa. Tatd varten komissio voi pyytdéd apua

Eurocontrolilta ja tehdd asiaa koskevan sopimuksen Eurocontrolin kanssa.

6. Vastuussa oleva jidsenvaltio, jonka 1 kohdan mukaisesti nimetty toimivaltainen
viranomainen tai nimetyt toimivaltaiset viranomaiset ovat vastuussa tietystd unionin

lentoaseman pitdjdstd, médritetddn unionin lentoaseman alueellisen toimivallan perusteella.

Komission asetus (EY) N:o 748/2009, annettu 5 péivina elokuuta 2009, niiden ilma-alusten
kéyttdjien luettelosta, jotka harjoittivat direktiivin 2003/87/EY liitteessd I tarkoitettua
ilmailutoimintaa 1 pédivind tammikuuta 2006 tai sen jilkeen, ja hallinnoivan jésenvaltion
yksiloimisestd kunkin ilma-aluksen kéyttdjén osalta (EUVL L 219, 22.8.2009, s. 1).
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Vastuussa oleva jidsenvaltio, jonka 1 kohdan mukaisesti nimetty toimivaltainen
viranomainen tai nimetyt toimivaltaiset viranomaiset ovat vastuussa tietysté
lentopolttoaineen toimittajasta, on jdsenvaltio, jossa lentopolttoaineen toimittajan

padtoimipaikka sijaitsee.

Niiden lentopolttoaineen toimittajien osalta, joiden padtoimipaikka ei sijaitse
jasenvaltiossa, vastuussa oleva jasenvaltio on jésenvaltio, jossa lentopolttoaineen toimittaja
toimitti eniten lentopolttoainetta vuonna 2023 tai ensimmaéisend vuonna, jona se toimitti

lentopolttoainetta unionin markkinoilla, sen mukaan, kumpi ajankohta on mydhdisempi.

Téllainen lentopolttoaineen toimittaja voi esittdd toimivaltaiselle viranomaiselleen
perustellun pyynnon sen siirtdmisesté toisen jdsenvaltion vastuulle, jos se on toimittanut
suurimmat osuudet lentopolttoaineesta tdssé jdsenvaltiossa pyyntod edeltineiden kahden
vuoden aikana. Péaatos siirtdmisestd on tehtdvad kuuden kuukauden kuluessa
lentopolttoaineen toimittajan pyynndstd, sithen on saatava siirron kohteena olevan
jasenvaltion toimivaltaisten viranomaisten suostumus ja se on toimitettava ilman
aiheetonta viivytysté lentoturvallisuusvirastolle ja komissiolle. Sitd sovelletaan kyseisen

padtoksen tekopdivédd seuraavan raportointikauden alusta.
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12 artikla

Taytintoonpanon valvonta

1. Jasenvaltioiden on sdéddettdva timin asetuksen rikkomiseen sovellettavista seuraamuksista
ja toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet niiden tdytdntoonpanon varmistamiseksi.
Saddettyjen seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia, ja niissd on
otettava huomioon erityisesti rikkomisen luonne, kesto, toistuvuus ja vakavuus.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava ndma sdédnnokset ja toimenpiteet komissiolle viimeistdan
31 pdivéana joulukuuta 2024, ja ilmoitettava komissiolle kaikki niitd koskevat myohemmait

muutokset viipymaétta.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti kaikille ilma-aluksen kéyttdjille, jotka eivét tayta
5 artiklassa sdddettyjéd velvoitteita, madrataan sakko. Sakon on oltava oikeasuhteinen ja
varoittava ja ei vihempda kuin kaksi kertaa niin suuri kuin mééré, joka saadaan kertomalla
lentopolttoaineen vuotuinen keskimédirdinen hinta tonnia kohti vuodessa
tankkaamattomalla kokonaisméaarilla. Ilma-aluksen kiyttdja voidaan vapauttaa sakosta, jos
se voi osoittaa, ettd 5 artiklassa sdddettyjen velvoitteiden noudattamatta jattdminen johtui
poikkeuksellisista ja ennalta arvaamattomista olosuhteista, joihin se ei voinut vaikuttaa ja
joiden vaikutuksia ei olisi voitu valttdd, vaikka kaikki kohtuudella edellytettavat

toimenpiteet olisi toteutettu.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kaikille unionin lentoaseman pitéjille, jotka eivit
toteuta tarvittavia toimenpiteitd sen korjaamiseksi, ettd ilma-alusten kayttdjilla ei ole
riittdvad padsya kestdvien lentopolttoaineiden vahimmaéisosuuksia sisaltdviin

lentopolttoaineisiin 6 artiklan 3 kohdan mukaisesti, maaritidn sakko.
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Jasenvaltioiden on varmistettava, etti kaikille lentopolttoaineen toimittajille, jotka eivét
taytd 4 artiklassa sdddettyjd velvoitteita kestivien lentopolttoaineiden
vihimmaisosuuksista, méératddn sakko. Sakon on oltava oikeasuhteinen ja varoittava ja ei
vihempaa kuin kaksi kertaa niin suuri kuin miéré, joka saadaan kertomalla perinteisen
lentopolttoaineen ja kestdvien lentopolttoaineiden tonnikohtaisen vuotuisen keskihinnan
vélinen erotus sellaisten lentopolttoaineiden miirélla, joiden osalta 4 artiklassa ja liitteessa

I tarkoitetut vihimmaisosuudet eivét tiyty.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kaikille lentopolttoaineen toimittajille, jotka eivit
noudata 4 artiklassa sdéddettyjd velvoitteita, jotka koskevat synteettisten lentopolttoaineiden
vihimmaisosuuksia ja 1 pdivan tammikuuta 2030 ja 31 pdivén joulukuuta 2034 vilisella
kaudella synteettisten lentopolttoaineiden keskiméérdisid osuuksia, méddritain sakko.
Sakon on oltava oikeasuhteinen ja varoittava ja ei vihempéa kuin kaksi kertaa niin suuri
kuin mééri, joka saadaan kertomalla synteettisen lentopolttoaineen ja tavanomaisen
lentopolttoaineen tonnikohtaisen vuotuisen keskihinnan vélinen erotus lentopolttoaineen
midrélla, joka ei ole 4 artiklassa ja liitteessd I tarkoitettujen vihimmaéaisosuuksien
mukainen. Kun jisenvaltiot madrittdvét synteettisten lentopolttoaineiden keskiméaariisiin
osuuksiin liittyvin sakon, niiden on otettava huomioon mahdolliset sakot, jotka liittyvat
synteettisten lentopolttoaineiden vahimmaisosuuksiin, joista lentopolttoaineen toimittaja
on jo vastuussa tdssd kohdassa tarkoitetun kauden osalta, kaksinkertaisen seuraamuksen

valttamiseksi.
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Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kaikille lentopolttoaineen toimittajille, joiden on
osoitettu antaneen harhaanjohtavia tai epitarkkoja tietoja niiden kestivien
lentopolttoaineiden ominaisuuksista tai alkuperista, jotka se on toimittanut 9 artiklan

2 kohdan ja 10 artiklan mukaisesti, méaéaratddan sakko. Sakon on oltava oikeasuhteinen ja
varoittava ja ei vihempaa kuin kaksi kertaa niin suuri kuin mééra, joka saadaan kertomalla
perinteisen lentopolttoaineen ja kestévien lentopolttoaineiden tonnikohtaisen vuotuisen
keskihinnan vélinen erotus sellaisten lentopolttoaineiden mééréll4, joiden osalta on annettu

harhaanjohtavia tai epitarkkoja tietoja.

Toimivaltaisen viranomaisen tai toimivaltaisten viranomaisten on tdmén artiklan 2, 4, 5 ja
6 kohdassa tarkoitettujen sakkojen madraamistd koskevassa paatoksessa selitettdva
menetelmi, jota on sovellettu lentopolttoaineen, kestdvien lentopolttoaineiden ja
synteettisen lentopolttoaineen hinnan méérittdmiseen unionin lentopolttoainemarkkinoilla.
Menetelméan on perustuttava todennettaviin ja objektiivisiin perusteisiin, mukaan lukien

13 artiklassa tarkoitetun viimeisimmén saatavilla olevan teknisen raportin perusteet.
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8. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd lentopolttoaineen toimittajat, joille on jollakin
raportointikaudella kertynyt vajausta kestivien lentopolttoaineiden tai synteettisten
lentopolttoaineiden vihimmaisosuuksia koskevasta 4 artiklassa sdddetystéd velvoitteesta,
toimittavat seuraavalla raportointikaudella markkinoille vajausta vastaavan

polttoainemédrin raportointikausivelvoitteensa liséksi.

Poiketen siitd, mitd ensimmadisesséd alakohdassa sdddetdin, synteettisiin lentopolttoaineisiin
sovelletaan 1 pdivan tammikuuta 2030 ja 31 pdivan joulukuuta 2031 seké 1 péivan

tammikuuta 2032 ja 31 pdivén joulukuuta 2034 vilisilld kausilla seuraavia sdantoja:

a) lentopolttoaineen toimittajat, joille on 1 paivdn tammikuuta 2030 ja 31 pdivéin
joulukuuta 2031 viliselld kaudella kertynyt vajausta synteettisten lentopolttoaineiden
keskiméddriisid osuuksia koskevasta 4 artiklassa sdddetystd velvoitteesta, toimittavat
ennen 1 pdivin tammikuuta 2032 ja 31 pdivén joulukuuta 2034 vilisen kauden
paittymistd markkinoille vajausta vastaavan synteettisen lentopolttoaineen méarian

kyseisen kauden velvoitteidensa lisdksi; ja

b) lentopolttoaineen toimittajat, joille on 1 pdivin tammikuuta 2032 ja 31 pdivin
joulukuuta 2034 viliselld kaudella kertynyt vajausta synteettisten lentopolttoaineiden
keskiméadriisid osuuksia koskevasta 4 artiklassa sdddetysti velvoitteesta, toimittavat
seuraavalla raportointikaudella markkinoille vajausta vastaavan synteettisen

lentopolttoaineen madrian raportointikausivelvoitteensa liséksi.
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10.

Tédmin kohdan ensimmaisessa ja toisessa alakohdassa tarkoitettujen velvoitteiden
tayttdminen ei vapauta lentopolttoaineen toimittajaa velvoitteesta maksaa 4 ja 5 kohdassa

saadettyjd sakkoja.

Jasenvaltioilla on oltava kansallisella tasolla kdytossdin tarvittava oikeudellinen ja

hallinnollinen kehys velvoitteiden tdyttdmisen ja sakkojen perimisen varmistamiseksi.

Jasenvaltioiden on pyrittdva varmistamaan, ettd sakkojen tuottamat tulot tai niité tuloja
vastaava rahallinen arvo kiytetdan tukemaan kestévien lentopolttoaineiden alan tutkimus-
ja innovointihankkeita, kestidvien lentopolttoaineiden tuotantoa tai kestévien
lentopolttoaineiden ja perinteisten lentopolttoaineiden vilisten hintaerojen kaventamisen

mahdollistavia menetelmia.

Jos tillaiset tulot osoitetaan jdsenvaltion yleiseen talousarvioon, jasenvaltion katsotaan
noudattaneen ensimmaisti alakohtaa, jos se toteuttaa rahoitustukipolitiikkaa, jolla tuetaan
kestévien lentopolttoaineiden alan tutkimus- ja innovointihankkeita, kestédvien
lentopolttoaineiden tuotantoa tai politiikkoja, joilla tuetaan kestdvien lentopolttoaineiden ja
perinteisten lentopolttoaineiden vilisten hintaerojen kaventamisen mahdollistavia

menetelmid arvon ollessa yhtd suuri tai suurempi kuin sakoista saatavien tulojen arvo.
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Jasenvaltioiden on julkaistava viimeistdén 25 pdivand syyskuuta 2026 ja sen jilkeen joka
viides vuosi kertomus sakoista saatujen yhteenlaskettujen tulojen kaytostd seka tiedot
niiden tulojen tasosta, jotka on osoitettu kestivien lentopolttoaineiden alan tutkimus- ja
innovointihankkeisiin, kestdvien lentopolttoaineiden tuotantoon tai politiikkoihin, joilla
tuetaan kestévien lentopolttoaineiden ja perinteisten lentopolttoaineiden hintaerojen

kaventamisen mahdollistavia menetelmié.

13 artikla

Tietojen keruu ja julkaiseminen

1. Lentoturvallisuusvirasto julkaisee vuosittain 7, 8 ja 10 artiklassa tarkoitettuihin raportteihin
perustuvan teknisen kertomuksen ja toimittaa sen Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Kertomuksessa on oltava vihintddn seuraavat tiedot:

a)  kestdvien lentopolttoaineiden yhteenlaskettu miiré, jonka ilma-alusten kiyttdjét ovat
ostaneet unionin tasolla timin asetuksen soveltamisalaan kuuluvien unionin

lentoasemalta ldhtevien lentojen kéyttoon ja unionin lentoasemaa kohden;

b)  unionin tasolla toimitettujen kestivien lentopolttoaineiden ja synteettisten
lentopolttoaineiden yhteenlaskettu mairé jisenvaltiota ja unionin lentoasemaa kohti.
Kertomukseen on sisdllyttdva unionin tasolla, jisenvaltiota kohti ja unionin
lentoasemaa kohti kéytettyjen raaka-aineiden méédra ja tyyppi seki analyysi
lentopolttoaineen toimittajien kyvystd noudattaa liitteessd I maariteltyja

vahimmaisosuuksia;

PE-CONS 29/1/23 REV 1 74



c)  mahdollisuuksien mukaan toimitettujen kestévien lentopolttoaineiden méaré niissa
kolmansissa maissa, joiden kanssa unioni tai unioni ja sen jdsenvaltiot ovat tehneet
sopimuksen lentoliikenteen harjoittamisesta, ja muissa kolmansissa maissa, joissa

téllaiset tiedot ovat julkisesti saatavilla;

d)  markkinatilanne, mukaan lukien hintatiedot, ja kestévien lentopolttoaineiden

tuotannon ja kdyton kehityssuuntaukset unionissa ja jisenvaltioittain sekd

mahdollisuuksien mukaan kolmansissa maissa, joiden kanssa unioni tai unioni ja sen

jasenvaltiot ovat tehneet sopimuksen lentoliikenteen harjoittamisesta, sekd muissa
kolmansissa maissa, mukaan lukien tiedot kestévien lentopolttoaineiden ja

perinteisten lentopolttoaineiden vélisen hintaeron kehityksest;

e) tilanne 6 artiklassa sdéddettyjen velvoitteiden tdyttdmisessd unionin lentoaseman

pitdjdn toimesta lentoasemakohtaisesti;

f)  kunkin sellaisen ilma-aluksen kéyttdjan ja lentopolttoaineen toimittajan, jolla on
raportointikaudella timdn asetuksen mukainen velvoite,

vaatimustenmukaisuustilanne;

g)  kaikkien sellaisten kestdvien lentopolttoaineiden alkuperi ja ominaisuudet ja
sellaisen lentoliikenteeseen tarkoitetun vedyn kestdvyysominaisuudet, jotka
ilma-alusten kayttdjit ovat ostaneet kdytettdvéksi unionin lentoasemilta ldhtevilla

tdméan asetuksen soveltamisalaan kuuluvilla lennoilla;
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h)  sellaisen lentopolttoaineen aromaattien ja naftaleenien keskiméairdinen
kokonaispitoisuus tilavuusprosentteina ja rikin keskiméérdinen kokonaispitoisuus
massaprosentteina, joka on toimitettu unionin lentoaseman toimesta ja unionin

tasolla;

i) 7 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuja aloitteita toteuttavien hankkeiden eteneminen

unionin lentoasemilla.

2. Lentoturvallisuusvirasto voi kyseistd kertomusta laatiessaan kuulla jisenvaltioiden

asiantuntijoita.

14 artikla

Ympdristomerkkijdrjestelmd

1. Perustetaan vapaaehtoinen ympéristomerkkijirjestelmi, jonka avulla voidaan mitata

lentojen ympaéristotehokkuutta.

kuuluviin ilma-alusten kdyttdjiin unionin lentoasemilta ldhtevien tdimén asetuksen
soveltamisalaan kuuluvien lentojen osalta. Jos ilma-aluksen kéyttdjd pyytdd merkin
myOntdmistd tdmén artiklan nojalla, sen on pyydettava téllaista merkkié kaikille timén

asetuksen soveltamisalaan kuuluville lennoilleen, jotka ldhtevit unionin lentoasemilta.

Témin artiklan nojalla myonnettyja merkkeja sovelletaan tdmin asetuksen soveltamisalaan
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IIma-alusten kdyttdjit voivat pyytdd timén artiklan mukaisten merkkien myontdmistd myos
tamén asetuksen soveltamisalaan kuuluville lennoilleen, jotka saapuvat unionin
lentoasemille. Jos ilma-aluksen kéyttdjd pyytdd merkin myontdmistd timén alakohdan
mukaisesti, sen on pyydettava tillaista merkkid kaikille lennoilleen, jotka saapuvat unionin

lentoasemille.

3. Témin artiklan mukaisesti myonnetyilld merkeilld todistetaan lennon ymparistotehokkuus
tdméan kohdan toisessa alakohdassa tarkoitettujen tietojen perusteella. Lennon
ympaéristotehokkuus on maéritettdva tietyn ilma-aluksen kéyttdjén tietylla reitilld edelliselld
vastaavalla asetuksen (ETY) N:o 95/93 2 artiklan d alakohdassa tarkoitetulla

aikataulukaudella suorittamien lentojen keskimadrdisen ymparistotehokkuuden perusteella.
Tadmaén artiklan mukaisesti mydnnettyjen merkkien on sisédllettivé seuraavat tiedot:

a)  odotettu hiilijalanjdlki matkustajaa kohti, ilmaistuna parametreind, kuten

kilogrammoina hiilidioksidia matkustajaa kohti, merkin voimassaoloaikana;

b)  odotettu hiilidioksiditehokkuus kilometrid kohti, ilmaistuna parametreini, kuten

grammoina hiilidioksidia matkustajaa kohti kilometriltd, merkin voimassaoloaikana.
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Lentoturvallisuusvirasto méarittdd odotetun hiilijalanjiljen matkustajaa kohti ja odotetun
hiilidioksiditehokkuuden lentokilometrid kohti kdyttden standardoitua ja tieteeseen
perustuvaa menetelmad ja ilma-alusten kayttdjiltd saatuja tietoja kaikista tai joistakin

seuraavista tekijoista:

a)  ilma-alustyypit, keskimdirdinen matkustajamdara ja rahtikuorma seké tarvittaessa
arviot néisté tekijoistd, kuten tietyn reitin keskiméaaréiset kuormituskertoimet tietyltd

ajanjaksolta; ja

b) ilma-aluksen kdyttdjan suorittamilla lennoilla kdytetyn polttoaineen suorituskyky
polttoaineenkulutuksen perusteella ja kdyttden parametrejd, kuten tankattujen
kestivien lentopolttoaineiden kokonaismaéra, prosenttiosuus kaikesta kulutetusta
polttoaineesta, laatu ja alkuperd, koostumus ja lentoa varten lasketut polttoaineen

kaytostd aiheutuvat elinkaaripééstot.

Témin artiklan nojalla myonnetyt merkit ovat voimassa enintddn yhden vuoden ajan, joka
tdsmennetddn 11 kohdan c alakohdassa tarkoitetuissa taytdntoonpanosdddoksissa. [Ima-

aluksen kéyttdjin on esitettivd merkin voimassaoloaika selvésti yhdessd merkin kanssa.

Lentoturvallisuusvirasto myontédd ilma-aluksen kayttdjan pyynndstd merkit kullekin
samoissa olosuhteissa suoritettavalle lennolle tai lentojen sarjalle 3 kohdassa tarkoitettujen
tietojen seka 4 kohdassa tarkoitettujen standardoitujen ja tieteeseen perustuvien

menetelmien ja tekijéiden perusteella.
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Lentoturvallisuusvirasto voi vaatia ilma-aluksen kdyttdjdi toimittamaan lisdtiedot, jotka

ovat tarpeen merkin myontdmiseksi.

Jos ilma-aluksen kéyttédjé ei toimita kaikkia tarvittavia tietoja, jotta lentoturvallisuusvirasto

voi myontédd pyydetyn merkin, lentoturvallisuusviraston on hyléttdva pyynto.

IIma-aluksen kayttdjd voi hakea muutosta timin kohdan ja tdmén artiklan 7 kohdan nojalla
tehtyihin lentoturvallisuusviraston pédatoksiin. Muutoksenhaku on toimitettava Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1139! 105 artiklassa tarkoitetulle
valituslautakunnalle 10 pdivan kuluessa paitoksestd ilmoittamisesta. Sovelletaan asetuksen
(EU) 2018/1139 106 ja 107 artiklaa, 108 artiklan 2 ja 3 kohtaa sekd 111, 112, 113 ja 114
artiklaa. Lentoturvallisuusviraston tdimin kohdan nojalla tekemét paatokset on tehtava

ilman aiheetonta viivytyst.

Lentoturvallisuusvirasto tarkastelee méiirdajoin, ovatko tekijit, joiden perusteella merkki
myonnettiin kullekin samoissa olosuhteissa suoritetulle lennolle tai lentojen sarjalle,
muuttuneet. Jos lentoturvallisuusvirasto katsoo, ettd merkki ei endd ole asianmukainen, sen
on sen jilkeen, kun se on antanut toiminnanharjoittajalle tilaisuuden tulla kuulluksi,
peruutettava olemassa oleva merkki tai myonnettidva uusi merkki. Lentoturvallisuusvirasto

ilmoittaa paitoksestddn ilma-aluksen kayttijille.

[lma-aluksen kéyttdjan on viipymattd mukautettava merkin esillepanoa vastaavasti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 pdivani heindkuuta
2018, yhteisisti siviili-ilmailua koskevista sddnnoistd ja Euroopan unionin
lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten
(EY) N:0 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:0 996/2010, (EU) N:0 376/2014 ja
direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004 ja (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen
(ETY) N:0 3922/91 kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1).
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8. Ilma-alusten kéyttdjien, joille on mydnnetty merkki 6 kohdan mukaisesti, on asetettava

esille kyseinen merkki, joka siséltdd 3 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitetut tiedot.

Merkin on oltava helposti saatavilla ja ymmaérrettdva. Se on esitettdva siten, ettd asiakkaat

voivat helposti vertailla samaa reittid liikkennoivien eri ilma-alusten kayttdjien
litkkenndimien lentojen ympéristdtehokkuutta. Jos ilma-aluksen kayttéd;d asettaa merkin
esille myyntipisteessa tai missd tahansa muussa tilanteessa, jossa ollaan yhteydessé
asiakkaisiin, sen on tehtdva niin kaikkien tdiméan asetuksen soveltamisalaan kuuluvien

lentojen osalta.

9. Jotta voidaan rahoittaa lentoturvallisuusviraston tarjoaman palvelun kustannukset, merkin

myoOntidmisestd ilma-aluksen kéyttdjan pyynnostd on maksettava maksu. Téllaisista
maksuista saatavat tulot ovat asetuksen (EU) 2018/1139 120 artiklan 1 kohdassa
tarkoitettuja muita tuloja, ja niitd on késiteltdva kéyttotarkoitukseensa sidottuina tuloina,
jotka lentoturvallisuusvirasto kohdentaa kyseisten kustannusten kattamiseen. Tassa
sovelletaan asetuksen (EU) 2018/1139 126 artiklan 2 ja 3 kohtaa. Maksun maéra
méidritellddn asetuksen (EU) 2018/1139 126 artiklan 4 kohdan mukaisesti.

10. Osana asetuksen (EU) 2018/1139 87 artiklan 2 kohdassa sdddettyjd ympéristonsuojelun
alan tehtdvidan lentoturvallisuusvirasto edistd tietoisuuden lisdémisté tdlla artiklalla

perustetun merkkijirjestelmén olemassaolosta.
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11. Jotta voidaan varmistaa tissd artiklassa vahvistettujen sdéntdjen yhdenmukainen

taytdntdonpano ja noudattaminen, komissio hyvéksyy 1 pdivddn tammikuuta 2025

mennessa taytintoonpanosdaddoksii, joissa vahvistetaan yksityiskohtaiset sddnnokset

seuraavista:

a)

edelld 4 kohdassa tarkoitetut standardoidut ja tieteeseen perustuvat menetelmat, jotka
perustuvat parhaaseen saatavilla olevaan tieteelliseen tietoon, erityisesti
lentoturvallisuusviraston toimittamiin tietoihin, mukaan lukien menetelmét 4 kohdan

a alakohdassa tarkoitettujen arvioiden kayttdmiseksi;

b)  menettely, jolla ilma-alusten kayttdjit toimittavat lentoturvallisuusvirastolle
asiaankuuluvat tiedot merkin myontamisti varten, ja menettely, jolla
lentoturvallisuusvirasto myontdd merkin, mukaan lukien méardaika, johon mennessa
lentoturvallisuusviraston on tehtdva pditds 6 kohdan nojalla;

c) tidmain artiklan mukaisesti myonnettyjen merkkien voimassaoloaika, joka on enintddn
yksi vuosi;

d) edellytykset, joiden mukaisesti lentoturvallisuusvirasto suorittaa 7 kohdassa
tarkoitetun uudelleentarkastelun;

e) edelld 7 kohdassa mainittu menettely, jonka avulla lentoturvallisuusvirasto voi joko
peruuttaa olemassa olevat merkit tai antaa uuden merkin;
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f)  mallit timén artiklan mukaisesti mydnnettyjen merkkien esillepanoa varten;

g)  sen varmistaminen, ettd kaikki myonnetyt merkit ovat helposti saatavilla

koneellisesti luettavassa muodossa;

h)  mahdollisuus ja edellytykset, joiden mukaisesti ilma-alusten kdyttdjat voivat ilman
tamén artiklan mukaisen merkin kayttdmista esittdd 3 kohdassa tarkoitettuja
vastaavia ympdaristotehokkuutta koskevia tietoja unionin lentoasemilta 1dhtevien

lentojen osalta.

Néama tiaytantoonpanosdddokset hyviksytddn 16 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.

12. Komissio yksildi ja arvioi 1 pdivddn heindkuuta 2027 mennessé tdlld artiklalla perustetun
merkkijirjestelmén toiminnan kehitysté seka tillaiseen jérjestelmddn mahdollisesti tehtdvid
parannuksia tai lisdtoimenpiteitd erityisesti sellaisen pakollisen
ympéristomerkkijirjestelmin perustamiseksi, joka kattaa kaikki lentojen tai lentojen sarjan
ympiéristotehokkuuden nékokohdat ja erilaiset hiilestd irtautumista koskevat toimenpiteet,
joita ilma-alusten kayttéjét toteuttavat, tdysin unionin oikeuden mukaisesti. Komissio
esittdd Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen, joka sisdltdd timédn kohdan
nojalla tehdyn arvioinnin tirkeimmat tulokset. Se voi tarvittaessa liittdd kertomukseen

lainsaddantoehdotuksen.
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15 artikla

Joustomekanismit

Poiketen siitd, mitéd 4 artiklan 1 kohdassa sdddetddn, 1 pdivan tammikuuta 2025 ja

31 pdivén joulukuuta 2034 vélisend aikana lentopolttoaineen toimittaja voi kultakin
raportointikaudelta toimittaa liitteessd I mééritetyt kestivien lentopolttoaineiden
vihimmaéisosuudet painotettuna keskiarvona kaikesta unionin lentoasemilla kyseiselld

raportointikaudella toimittamastaan lentopolttoaineesta.

Komissio yksili ja arvioi viimeistddn 1 pdivand heindkuuta 2024 kestdvien
lentopolttoaineiden tuotannon ja tarjonnan kehitysté unionin lentopolttoainemarkkinoilla
sekd arvioi 1 kohdassa tarkoitettuun nykyiseen kestdvien lentopolttoaineiden
joustomekanismiin tehtévid mahdollisia parannuksia tai lisdtoimenpiteité, kuten kestdvien
lentopolttoaineiden kaupankdyntijérjestelmén perustamista tai tunnustamista, jotta
mahdollistetaan polttoainetoimitukset unionissa ilman fyysisti yhteyttd toimituspaikkaan,
jotta kestivien lentopolttoaineiden tarjontaa ja kdyttoonottoa ilmailussa voidaan edelleen

helpottaa joustojakson aikana.

Téllainen mahdollinen jarjestelmi, johon sisdltyy ns. book and claim -jérjestelmén
piirteitd, voisi antaa ilma-alusten kéyttdjille tai polttoaineen toimittajille tai molemmille
mahdollisuuden ostaa kestivié lentopolttoaineita lentopolttoaineen toimittajien kanssa
tehdyin sopimusjirjestelyin ja vaatia kestdvien lentopolttoaineiden kéytt64 unionin

lentoasemilla.

Komissio esittdd Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen, jossa esitetdén timén
kohdan mukaisesti suoritetun arvioinnin tarkeimmét tulokset, ja liittdd sithen tarvittaessa

lainsaddantoehdotuksen.
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16 artikla

Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa ReFuelEU Aviation -komitea, jdljempénd ’komitea’. Tdméa komitea on

asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 4 artiklaa.
3. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.
17 artikla

Kertomukset ja uudelleentarkastelu

1. Komissio esittdd Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen tdmén asetuksen

soveltamisesta viimeistddn 1 pdivina tammikuuta 2027 ja sen jdlkeen joka neljds vuosi.
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Kertomukseen on siséllytettdva yksityiskohtainen arvio lentopolttoainemarkkinoiden
kehityksestd ja kyseisen kehityksen vaikutuksesta unionin ilmailun sisdmarkkinoiden
toimintaan, mukaan lukien kilpailukykyyn ja yhteyksiin, erityisesti saarten ja syrjdisten
alueiden osalta, seké elinkaaripdédstovahennysten kustannustehokkuuteen. Kertomuksessa
arvioidaan myds kestdvien lentopolttoaineiden alan investointien, tyollisyyden ja
koulutuksen sekd tutkimuksen ja innovoinnin tarvetta. Kertomuksessa on myos annettava
tietoa teknologisista edistysaskelista kestdvien lentopolttoaineiden kannalta
merkityksellisessd tutkimuksessa ja innovoinnissa ilmailualalla, mukaan lukien muiden
kuin hiilidioksidipdéstdjen vihentdminen tai hiilidioksidin talteenottoa suoraan ilmasta

koskevat tekniikat.

Kertomuksessa on arvioitava mahdollista tarvetta tarkistaa timén asetuksen
soveltamisalaa, kestivien lentopolttoaineiden mééritelmad, 4 artiklassa ja liitteessd I olevia
hyviéksyttévid polttoaineita ja vihimmaisosuuksia seké sakkojen tasoa. Kertomuksessa on
arvioitava timén asetuksen soveltamisalan mahdollista laajentamista muihin direktiivissa
(EU) 2018/2001 madriteltyihin energialdhteisiin ja muuntyyppisiin synteettisiin
polttoaineisiin ottaen asianmukaisesti huomioon teknologianeutraaliuden periaate.
Kertomuksessa on myos arvioitava aloitteita, parannuksia ja lisdtoimenpiteitd, joilla
helpotetaan ja edistetddn muiden kuin drop-in- lentopolttoaineiden ja niihin liittyvien
palvelujen, infrastruktuurin ja teknologioiden tarjonnan ja kiyttoonoton lisdédmista
lentoliikenteen hiilestd irtautumista koskevan tavoitteen mukaisesti sdilyttden samalla

tasapuoliset toimintaedellytykset.

PE-CONS 29/1/23 REV 1

85



Kertomuksessa on tarkasteltava mahdollisuutta ottaa kiytt6on mekanismeja kestdavien
lentopolttoaineiden tuotannon ja tankkaamisen tukemiseksi, mukaan lukien varojen
kerddminen ja kaytto, ja timén asetuksen yhteyksille ja kilpailukyvylle aiheuttamien
kielteisten vaikutusten rajoittamiseksi. Kertomuksessa on tarkasteltava, olisiko tillaisiin
mekanismeihin siséllytettdva rahoitusmekanismeja ja muita mekanismeja kestdvien

lentopolttoaineiden ja perinteisten lentopolttoaineiden hintaerojen tasoittamiseksi.

Kertomuksessa on arvioitava 5 artiklan nojalla myonnettyjen poikkeusten vaikutusta

1lmailun sisamarkkinoiden toimintaan.

Kertomukseen on mahdollisuuksien mukaan siséllytettdava tietoja politiikan kehityksesta
asiaankuuluvissa kolmansissa maissa, myds niiden unionin tai unionin ja sen
jasenvaltioiden kanssa tekemien monen- ja kahdenvilisten sopimusten puitteissa, seki
mahdollisten toimintapoliittisten puitteiden kehittdmisestd kestdvien lentopolttoaineiden

toimitusta ja tankkaamista varten ICAOn tasolla.
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Kertomuksessa on arvioitava unionin lentoliikenteen harjoittajien ja keskuslentoasemien
kilpailukykya suhteessa niiden kilpailijoihin asiaankuuluvissa kolmansissa maissa seké
mahdollista uudelleenreititysté, erityisesti kun on kyse liikenteen siirtdmisestd kohti
kolmansien maiden keskuslentoasemia, miké johtaa hiilivuotoon. Erityisesti jos kdytossa ei
ole sellaista kestévien lentopolttoaineiden kayttdd kansainvélisilld lennoilla koskevaa
kansainvilisen tason pakollista jarjestelmii, joka olisi yhtd kunnianhimoinen kuin téssa
asetuksessa sdddetyt vaatimukset, eikd kansainviliselld tasolla kehitettyja mekanismeja
hiilivuodon ja kilpailun vaaristymisen riskin vélttimiseksi kansainvélisessa ilmailussa,
komissio harkitsee 31 péivdédn joulukuuta 2026 mennessa tarvittaessa kohdennettuja
mekanismeja, joilla pyritdén estimdin ndmé vaikutukset, mukaan lukien tarvittaessa
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2023/956! perustetun
hiilirajamekanismin ulottaminen kansainviliseen ilmailuun, ja muun tyyppisid
toimenpiteitd, joissa otetaan huomioon se, ettid lennon lopullinen maarépaikka sijaitsee

unionin alueen ulkopuolella.

6. Kertomukseen on siséllytettdva yksityiskohtaisia tietoja timén asetuksen tiytdntéonpanon
valvonnasta. Kertomuksessa on tarkasteltava tdmén asetuksen muutostarvetta ja
tarvittaessa sitd, mitd muutoksia olisi harkittava ICAOn tasolla mahdollisesti harkittavan
kestévien lentopolttoaineiden kéyttoonottoa koskevan toimintapoliittisen kehyksen

mukaisesti.

Osana ensimmaistd kertomusta tai aiemmin Euroopan parlamentille ja neuvostolle
esitettynd erillisend kertomuksena komissio arvioi mahdollisia toimenpiteité

lentopolttoaineiden polttoainesisdllon optimoimiseksi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/956, annettu 10 pdivani toukokuuta
2023, hiilidioksidipééstdjen sadtdomekanismin perustamisesta rajalle (EUVL L 130,
16.5.2023, s. 52).
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7. Komissio voi kuulla jésenvaltioita kyseistd kertomusta laatiessaan viimeistédn kuusi

kuukautta ennen sen hyviaksymisti.
18 artikla
Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenenteni pdivdna sen jilkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.
Sitd sovelletaan 1 pdivistd tammikuuta 2024.

Sen 4, 5, 6, 8 ja 10 artiklaa sovelletaan kuitenkin 1 pdivéstd tammikuuta 2025.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty Strasbourgissa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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LIITE I

Tamaén asetuksen 4 artiklassa tarkoitettujen kestévien lentopolttoaineiden osuudet

a) 1 péivastd tammikuuta 2025 alkaen kunakin vuonna vahintdin 2 prosenttia kestévia
lentopolttoaineita;
b) 1 pdivastd tammikuuta 2030 alkaen kunakin vuonna véhintdin 6 prosenttia kestévia

lentopolttoaineita, josta

1) 1 pédivan tammikuuta 2030 ja 31 péivén joulukuuta 2031 vélisend aikana keskimaérin
1,2 prosenttia synteettisid lentopolttoaineita, josta kunakin vuonna véhintién

0,7 prosenttia synteettisid lentopolttoaineita;

ii) 1 pdivian tammikuuta 2032 ja 31 pdivén joulukuuta 2034 vilisend aikana keskiméarin
2,0 prosenttia synteettisid lentopolttoaineita, josta kunakin vuonna 1 pdivin
tammikuuta 2032 ja 31 pdivén joulukuuta 2033 vilisend aikana vahintddn
1,2 prosenttia ja josta 1 pdivan tammikuuta 2034 ja 31 pdivén joulukuuta 2034

vélisend aikana véahintidn 2,0 prosenttia synteettisid lentopolttoaineita;

C) 1 paivistd tammikuuta 2035 alkaen kunakin vuonna vahintdan 20 prosenttia kestdvia

lentopolttoaineita, josta vihintddn 5 prosenttia synteettisid lentopolttoaineita;

d) 1 paivéstd tammikuuta 2040 alkaen kunakin vuonna véahintdén 34 prosenttia kestavia

lentopolttoaineita, josta vdhintddn 10 prosenttia synteettisid lentopolttoaineita;
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e) 1 paivistd tammikuuta 2045 alkaen kunakin vuonna véhintdéin 42 prosenttia kestivia

lentopolttoaineita, josta vihintddn 15 prosenttia synteettisid lentopolttoaineita;

f) 1 péivastd tammikuuta 2050 alkaen kunakin vuonna véhintdin 70 prosenttia kestdvia

lentopolttoaineita, josta vihintdén 35 prosenttia synteettisid lentopolttoaineita.

PE-CONS 29/1/23 REV 1
LITEI

\S)



LIITE 11

Malli ilma-aluksen kayttéjélle raportointia varten

Malli ilma-aluksen kéyttédjille lentopolttoaineiden tankkaamisesta raportointia varten

.. Vuodessa
. Unionin .
Unionin tarvittava
lento-

lento- lento-

asema aseman olttoaine
ICAO-koodi p )
(tonnia)

Tosiasialli-
sesti
tankattu
lento-
polttoaine
(tonnia)

Vuodessa
tankkaamaton
maara
(tonnia)

Vuodessa
tankkaamaton
kokonais-
maara
(tonnia)

Polttoaine-
turvallisuus-
saantdjen
noudattamiseksi
vuodessa tankattu
madré (tonnia)

Malli ilma-aluksen kéyttdjdlle kestdvien lentopolttoaineiden ostoista raportointia varten

Lllkennqlty_]en Lenjco Poltto- Ostettu . . Raaka- Elin-
lentojen tuntien . ... | Muuntamis- | Ominais- . .
. . aineen madra . . aineen kaari-
kokonais- kokonais- . . prosessi piirteet N o
. e toimittaja | (tonnia) alkuperd | paastot
madra maérd
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