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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU
MAARUS (EL) 2023/...,

18. oktoober 2023,

milles késitletakse vordsete voimaluste tagamist kestliku lennutranspordi jaoks

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 1diget 2,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!,

pérast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt?

1 ELT C 105, 4.3.2022, 1k 134.
2 Euroopa Parlamendi 13. septembri 2023. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni
avaldamata) ja ndukogu 9. oktoobri 2023. aasta otsus.
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ning arvestades jargmist:

(1) Viimastel kiimnenditel on lennutranspordil olnud liidu majanduses ja liidu kodanike
igapédevaelus oluline roll, kuna see on liidu majanduse {iks kdige paremini toimivaid ja
diinaamilisemaid sektoreid. See on mérkimisvaarselt edendanud majanduskasvu,
tookohtade loomist, kaubandust ja turismi ning ettevotete ja kodanike ithendatust ja
litkkuvust ning olnud iiks peamisi tihendusliilisid d4repoolseimate piirkondade ja mandri
vahel, eelkodige liidu lennutransporditurul. Lennutransporditeenuste kasv on aidanud
oluliselt parandada lennuiihendusi, edendada tihtekuuluvust ja vihendada liidus, eelkdige
ddrealadel, ddrepoolseimates ja horedalt asustatud piirkondades ning saartel, piirkondlikke
erinevusi ning liidu ja kolmandate riikide vahelisi erinevusi ning andnud mérkimisvéérse

panuse liidu majandusse.
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Alates 2020. aastast on lennutransport olnud tiks COVID-19 kriisist kdige rdngemalt
mojutatud sektoreid. Eeldatakse, et lennuliiklus hakkab l14dhiaastatel jark-jargult taastuma ja
jouab taas kriisieelsele tasemele. Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni
(International Civil Aviation Organisation — ICAO) COVID-19 jdrgse prognoosi kohaselt
suureneb reisijateveo maht Euroopas suure liikluskoormuse stsenaariumi korral

2050. aastani kuni 3,1 % aastas ja kaubaveo maht kuni 2,4 % aastas. Samas on
lennutranspordi heitkogused alates 1990. aastast suurenenud ning parast pandeemiast
jagusaamist voib heitkoguste hulk taas kasvama hakata. Seepérast on hiddavajalik
valmistuda tulevikuks ja teha vajalikud kohandused, et tagada histitoimiv
lennutranspordisektor, mis aitab liidu kliimaeesmirkide saavutamisele igati kaasa ning
millel on korge iihendatuse, taskukohasuse, ohutuse ja turvalisuse tase. Liit on Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méiruse (EL) 2021/1119! alusel kehtestanud diguslikud
kohustused, et saavutada hiljemalt 2050. aastaks kliimaneutraalsus ja vihendada

2030. aastaks kasvuhoonegaaside netoheidet vorreldes 1990. aasta tasemega vihemalt

55 %. Selle saavutamiseks peavad koik majandussektorid, sealhulgas transpordisektor,
vOtma siisinikuheite vihendamiseks kiiresti meetmeid. Lennutranspordisektoris tuleb viga

palju suurendada kestlike lennukikiituste tootmist, tarnimist ja kasutuselevottu.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. juuni 2021. aasta madrus (EL) 2021/1119, millega
kehtestatakse kliimaneutraalsuse saavutamise raamistik ning muudetakse méaruseid
(EU) nr 401/2009 ja (EL) 2018/1999 (Euroopa kliimaméirus) (ELT L 243, 9.7.2021, 1k 1).
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3)

“4)

Liidu lennutranspordisektori toimimine sdltub selle piiriiilesest olemusest kogu liidus ja
sektori tileilmsest mddtmest. Lennutranspordi turg on iiks siseturu kdige rohkem
integreeritud sektoreid, mida reguleeritakse turulepiisu ja kditamistingimusi késitlevate
iihtsete normidega. Liidu lennutranspordi vélispoliitikat reguleeritakse ICAOs
iilemaailmsel tasandil kehtestatud reeglitega ning liidu voi selle liikkmesriikide ja
kolmandate riikide vahel sdlmitud ulatuslike mitme- v3i kahepoolsete lepingutega.
Seepdrast on oluline, et liit jitkaks rahvusvahelisel, mitme- ja kahepoolsel tasandil
tehtavaid joupingutusi, et edendada kestlike lennukikiituste kasutuselevotul korgete sihtide

seadmist ja ldhendamist, tagades rahvusvahelisel tasandil vordsed voimalused.

Kuna lennutransporditurul valitseb kogu maailma ja liidu eri ettevotjate vahel tihe
konkurents, on virdsete voimaluste tagamine hddavajalik. Lennutranspordituru ja -
ettevotjate stabiilsuse ja heaolu aluseks on selge ning iihtlustatud poliitikaraamistik, kus
ohusoiduki kiitajad, lennujaamad ja muud lennundusvaldkonnas osalejad saavad tegutseda
vordsete reeglite ja voimaluste alusel, mille tulemusel muutub sektor elujouliseks ja
tekivad toovoimalused. Suur osa ELi-sisestest lendudest kuulub iileilmsel
lennutransporditurul pakutavate rahvusvaheliste lendude hulka. Sama kehtib Euroopa
lennujaamade kaudu toimuvate, kolmandate riikide vaheliste lendude kohta.
Turumoonutuste korral on oht, et dhusdiduki kiitajad voi lennujaamad voivad sattuda sise-
vo1 véliskonkurentidega vorreldes ebasoodsasse olukorda. See omakorda voib kaasa tuua
lennutranspordisektori konkurentsivoime vihenemise, mis seab ohtu lennuettevotjad ja
tookohad, ning lennuiihenduste ja transpordivdimaluste kadumise kodanike ja ettevotjate

jaoks.
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Eelkdige on oluline tagada kogu liidu lennutransporditurul vordsed voimalused seoses
lennukikiitusega, mis moodustab olulise osa dhusdiduki kéitajate kuludest, ja soodustada
lennutranspordi siisinikuheite vahendamist kestlike lennukikiituste edendamise abil.
Lennukikiituse hindade kdikumine voib mojutada dhusdiduki kditajate majandustulemusi
ja avaldada negatiivset mdju konkurentsile turul. Kdrgemad lennukikiituse hinnad, mis
véljenduvad otseselt Idpptarbija jaoks korgemates hindades, vihendaksid piirkondade
ithenduvust, kodanike liikuvust, lennutranspordisektori konkurentsivoimet ja ka liitkuvust.
Kui lennukikiituse hinnad on liidu lennujaamade voi liidu ja liiduviliste lennujaamade
vahel erinevad, vodivad dhusdidukite kéitajad otsustada majanduslikel pdhjustel oma
tankimisstrateegiaid kohandada. Odavama kiituse kaasavedu suurendab Shusdidukite
kiitusekulu ja pOhjustab tarbetut kasvuhoonegaaside heidet. Seega donestab odavama
kiituse kaasavedu dhusodiduki kiitajate poolt liidu keskkonnaalaseid joupingutusi. Moned
ohusdiduki kéitajad saavad oma pdhibaasi soodsaid lennukikiitusehindu kasutada
konkurentsieelisena teiste samasuguseid liine teenindavate ohusodiduki kiitajate ees. See
voib vdhendada lennutranspordisektori konkurentsivdimet, tekitada turumoonutusi ja
kahjustada lennuiihendusi. Kéesoleva médrusega tuleks kehtestada meetmed selliste tavade
véltimiseks, et dra hoida tarbetut keskkonnakahju ning taastada ja séilitada ausa

konkurentsi tingimused liidu lennutransporditurul.
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(7)

Uhise transpordipoliitika pdhieesmirk on kestlik areng. See nduab terviklikku
lahenemisviisi, mille eesmirgiks on sotsiaalseid standardeid ja keskkonnaeesmérke arvesse
vottes tagada liidu transpordisiisteemi tulemuslik toimimine. Lennutranspordi kestlikuks
arenguks tuleb kehtestada meetmed, sealhulgas majandusinstrumendid, mille eesmérk on
liildu lennujaamadest véljuvate dhusdidukite siisinikuheidet vahendada ja arendada kestlike
lennukikiituste tootmiseks ja tarnimiseks vajalikku turgu. Sellised meetmed peaksid aitama

saavutada liidu 2030. ja 2050. aasta kliimaeesmarke.

Komisjoni 9. detsembri 2020. aasta teatises ,,Sddstva ja aruka litkuvuse strateegia —
Euroopa transpordivaldkonna edasise arengu suunad* on esitatud liidu transpordisiisteemi
tegevuskava, et viia ellu rohe- ja digiiileminek ning muuta siisteem vastupidavamaks.
Lennutranspordisektori siisinikuheite vihendamine on vajalik ja keeruline protsess, eriti
lithikeses perspektiivis. Euroopa ja litkkmesriikide teadus- ja innovatsiooniprogrammides
tehtud tehnoloogilised edusammud ja lennutodstuse voetud selge kohustus on viimastel
kiimnenditel aidanud heitkoguseid oluliselt vihendada. Samas on iilemaailmne lennuliiklus
kasvanud kiiremini kui sektori heitkoguste vihendamise tase. Kui lithilendude sdltuvust
fossiilkiitusest peaks ldhikiimnenditel aitama vdhendada uued tehnoloogialahendused,
sealhulgas heiteta elektri- voi vesinikkiitusel tootavate dhusdidukite arendamine, millel
voib keskpikas ja pikas perspektiivis olla suur tdhtsus ka kommertslennunduses, siis
kestlikud lennukikiitused on paljulubav lahendus koikide lendude siisinikuheite
mirkimisvéaédrseks vihendamiseks nii lithikeses, keskpikas kui ka pikas perspektiivis.

Praegu on see potentsiaal aga suures osas kasutamata ja selle kasutamist on vaja toetada.
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Lennutranspordisektoris on rakendatud energiatdhususe esikohale seadmise pdhimotet.
Energiatdhusamate mootorite kasutuselevott aitab lendude keskkonnajalajélge vihendada

ja soodustab ka kestlike lennukikiituste ressursitohusamat kasutamist.

Kestlike lennukikiituste hulka kuuluvad vedelad asenduskiitused, mis on tdiesti
vordvadrsed tavapdrase lennukikiitusega ja sobivad kasutamiseks olemasolevates
dhusdidukimootorites. Ulemaailmsel tasandil on sertifitseeritud mitmed kestlike
lennukikiituste tootmisviisid, mida saab kasutada tsiviil- ja militaarlennunduses. Kestlike
lennukikiituste tehnoloogiline tase voimaldab juba ldhiajal oluliselt vahendada
lennutranspordi heitkoguseid. Kestlikud lennukikiitused peaksid keskmises ja pikas
perspektiivis moodustama suurema osa lennukikiitusesegu koostisest. Lisaks peaksid
kestlikud lennukikiitused voimaldama asjakohaste rahvusvaheliste kiitusestandardite toel ja
niisuguste standardite viljatddtamise toetamise abil piirata kiitaja kasutatava 1oppkiituse
aromaatsete thendite sisaldust, mis aitab vihendada muud kui CO; heidet. Muud
lennukikiitused, nagu elekter voi vesinik, on paljutdotavad tehnoloogiad ja peaksid aitama
lennutranspordi siisinikuheidet jérk-jargult vidhendada, alustades liihilendudest. Kédesolev
méiirus voib veelgi kiirendada nende tehnoloogiate teaduslikku arendamist ja
kasutuselevottu ning edendada nende puhul kaubanduslikku innovatsiooni, voimaldades
ettevotjatel nende tehnoloogiatega arvestada, niipea kui need muutuvad kiipseks ja
kaubanduslikult kéttesaadavaks. See suurendab ka turukindlust ja prognoositavust ning

soodustab nendesse uutesse tehnoloogiatesse vajalike investeeringute tegemist.
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(10) Kestlike lennukikiituste jarkjarguline kasutuselevdtt liidu lennutransporditurul tadhendab
lennuettevotjale tdiendavaid kulusid, kuna kestliku kiituse tootmistehnoloogia on
tavapdaraste kiituste omast kallim. See voib voimendada liidu lennutransporditurul
lennukikiitustega seotud vordsete voimaluste puhul juba tekkinud probleeme ning veelgi
moonutada dhusoidukite kiditajate ja lennujaamade vahelist konkurentsi, seda ka seoses
ICAO rahvusvahelisest lennundusest tuleneva siisinikdioksiidi vihendamise ja
kompenseerimise skeemi (CORSIA) rakendamisega liidu ja selle litkmesriikide poolt
vastavalt ndukogu otsusele (EL) 2020/954! ning vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivile 2003/87/EU?, mida on muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga
(EL) 2023/958°, loodud ELi heitkogustega kauplemise siisteemi (ELi HKS) rakendamisega
liidu ja selle litkkmesriikide poolt. Lihteainete kittesaadavus ja kestliku lennukikiituse
tootmiseks vajaminev vdimsus ei ole piiramatud. Teravnenud konkurents piiratud
ldahteainete parast voib pohjustada tarnepuudujééki ja turumoonutusi ning avaldada seega
kogu lennundussektori konkurentsivoimele negatiivset mdju. Kéesoleva madrusega tuleks
vOtta meetmeid, et viltida kestlike lennukikiituste kasutuselevitu negatiivset moju

lennundussektori konkurentsivoimele, ning kehtestada kogu liidus {ihtlustatud nduded.

1 Noukogu 25. juuni 2020. aasta otsus (EL) 2020/954, millega méadratakse kindlaks Euroopa
Liidu nimel Rahvusvahelises Tsiviillennunduse Organisatsioonis voetav seisukoht
vabatahtlikust osalemisest teatamise kohta rahvusvahelise lennunduse siisinikdioksiidiheite
kompenseerimise ja vihendamise siisteemis (CORSIA) alates 1. jaanuarist 2021 ning
lennukikaitajate kompenseerimisnduete arvutamiseks ajavahemikul 2021-2023 valitud
voimaluse kohta (ELT L 212, 3.7.2020, 1k 14).

2 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU, millega

luuakse liidus kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse iihikutega kauplemise siisteem ja

muudetakse ndukogu direktiivi 96/61/EU (ELT L 275, 25.10.2003, 1k 32).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mai 2023. aasta direktiiv (EL) 2023/958, millega

muudetakse direktiivi 2003/87/EU seoses lennunduse panusega kogu liidu majandust

holmavasse heitkoguste vihendamise eesmairki ja iileilmse turupdhise meetme asjakohase

rakendamisega (ELT L 130, 16.5.2023, Ik 115).
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(11) Ulemaailmsel tasandil reguleerib ja miiratleb kestlikke lennukikiituseid ICAO, kus riigid
lepivad kokku tiksikasjalikud nduded CORSIAga holmatud lendudel kasutatavate kestlike
lennukikiituste sertifitseeritud tootmisviiside kestlikkuse, jélgitavuse ja arvestuse kohta.
Ehkki CORSIA raames on kasutusele voetud stiimulid ning kestlikke lennukikiituseid
peetakse ICAO 41. assamblee poolt 2022. aasta oktoobris vastu voetud pikaajalise
iilemaailmse eesmirgi (saavutada 2050. aastaks rahvusvahelise tsiviillennunduse
stisinikuneutraalsus) saavutamise nimel tehtava t66 lahutamatuks tugisambaks, puudub
praegu kohustuslik siisteem kestliku lennukikiituse kasutamiseks rahvusvahelistel lendudel.
Ulatuslikud mitme- vdi kahepoolsed lennutranspordilepingud liidu vai selle litkmesriikide
ja kolmandate riikide vahel iildjuhul sisaldavad keskkonnakaitsealaseid sétteid. Kuid nende
sitetega ei ole praegu kehtestatud lepinguosaliste jaoks kestlike lennukikiituste kasutamist

késitlevaid siduvaid noudeid.
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Et viltida lilemaailmsel lennutransporditurul konkurentsimoonutusi, mis vdivad viia liidu
lennujaamade kaudu toimuva liiklusvoo kadumiseni ja kasvuhoonegaaside heite
iilekandumiseni, ning et luua tleilmne kestlike lennukikiituste turg, peaks liit maailmas
kestlikele kiitustele tileminekul votma juhtrolli, alustama rahvusvahelisi 1dbirddkimisi, et
kestliku lennukikiituse mdisted ja standardid iihtlustada, ning edendama kestlike
lennukikiituste tootmist, kasutuselevottu ja tankimist késitlevate reeglite rahvusvahelist
iihtlustamist. Komisjon ja litkmesriigid peaksid jaitkama ICAOs joupingutusi kestlike
lennukikiituste tootmise ja kasutuselevotu ambitsioonika iilemaailmse raamistiku
loomiseks. Peale selle peaks komisjon korrapdraselt hindama, kas kéesoleva madruse
sitted avaldavad negatiivset mdju liidu lennutranspordituru toimimisele, sektori
konkurentsivoimele, lennuettevotjate ja sdlmlennujaamade vordsetele voimalustele
rahvusvahelisel tasandil ning voimalikule marsruutide muutmisele, mis pdhjustab
kasvuhoonegaaside heite iilekandumist, ning esitama asjakohasel juhul selle kahjuliku

mdju kdrvaldamiseks parandusmeetmed.
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(13) Liidu tasandil on transpordisektori suhtes kohaldatavad iildised taastuvenergiat késitlevad
normid sétestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis (EL) 2018/2001'. Varem ei
ole sellised horisontaalsed sektoriiilesed digusraamistikud fossiilkiitustelt kestlikule
lennukikiitusele iileminekul lennutranspordis tulemuslikuks osutunud. Direktiivis (EL)
2018/2001 ja sellele eelnenud digusaktis on sétestatud tildised eesmérgid kdigi
taastuvkiitusele iileminekut vajavate transpordiliikide jaoks. Kuna lennundussektori
kiituseturg on suhteliselt véike ja taastuvkiituseid on teiste transpordiliikidega vorreldes
kallim toota ning kuna lennundus on valdkond, mida iseloomustab véga tihe konkurents
liidu lennutranspordi tihedalt integreeritud turul, tuleks selliseid digusraamistikke
tdiendada lennundusspetsiifiliste meetmetega, mis aitaksid kestlike lennukikiituste
kasutuselevottu mojusalt edendada. Lisaks voivad liikmesriigi digusaktid, millega
direktiivi (EL) 2018/2001 liikmesriikide digusesse iile vdetakse, liidu lennutransporditurgu
mérkimisvaérselt killustada, juhul kui kestlikke lennukikiituseid kisitlevate litkmesriigi
digusnormidega kehtestatakse vdga erinevad eesmirgid. See tekitaks tdiendavaid

probleeme vordsete vdoimaluste tagamisel lennutranspordisektoris.

1 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001
taastuvatest energiaallikatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta (ELT L 328,
21.12.2018, 1k 82).
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(14) Seetdttu on liidu lennutranspordituru jaoks vaja kehtestada iihtsed normid, mis tdiendaksid
direktiivi (EL) 2018/2001 ning aitaksid liidu lennutransporditurust tulenevate erivajaduste
ning -nduetega tegeledes ja kestlikke lennukikiituseid edendades téita selle iildisi
eesmarke. Eelkodige piiiitakse kdesoleva méadrusega viltida liidu lennutranspordituru
killustumist, vdimalikke konkurentsimoonutusi ettevitjate vahel ja ebaausaid tavasid, mida
lennuettevotjad kasutavad tankimiskulude vihendamiseks, ning samal ajal piiiitakse
soodustada kestlike lennukikiituste valjatootamist liidus. Kéesoleva midruse tdiendamiseks
saab ette néha sihtotstarbelise toetuse ja rahastamise liidu ja litkmesriikide tasandil ning
avaliku ja erasektori partnerlused, et suurendada kestlike lennukikiituste kéttesaadavust,
tosta nende taskukohasust ning kestlike lennukikiituste tarnimist ja kasutuselevottu veelgi
kiirendada. K&esolev médrus ei tohiks siiski mojutada direktiivis (EL) 2018/2001
satestatud kohustusi; litkmesriigid saavad taotleda asjaomaste kéesoleva méarusega
hdlmatud kasutamist nimetatud direktiivis satestatud eesmirkide saavutamiseks, juhul kui

seda tehakse nimetatud direktiivis sitestatud tingimustel ja piirides.
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(15)

(16)

Kéesoleva mééruse esmane eesmirk on kehtestada raamistik, millega taastatakse ja
sdilitatakse lennukikiituste kasutamisega seotud vordsed vdimalused liidu
lennutransporditurul. Konealune raamistik peaks aitama véltida liidus erinevate nouete
kehtestamist, mis stivendaksid dhusdidukite kéitajate vahelist konkurentsi moonutavaid
tankimistavasid voi paneksid mdned lennujaamad teistega vorreldes ebasoodsasse
konkurentsiolukorda. Kdnealuse raamistiku teine eesmérk on kehtestada liidu
lennutransporditurul kindlad reeglid, mis voimaldaksid liidu lennujaamadel kestlike
lennukikiituste osakaalu jark-jargult suurendada, ilma et see mojutaks negatiivselt

konkurentsi liidu lennutransporditurul.

Oluline on kehtestada kogu liidu siseturul iihtlustatud normid, mida kohaldatakse otse ja
ithetaoliselt iithelt poolt lennutranspordituru osaliste ja teiselt poolt lennukikiituste turu
osaliste suhtes. Direktiivis (EL) 2018/2001 satestatud iildist raamistikku tuleks tdiendada
lennutranspordi suhtes kohaldatava erinormiga. See peaks holmama kestlike
lennukikiituste tarne miinimumeesmaérkide jarkjargulist suurendamist. Need
miinimumeesmaérgid tuleks hoolikalt méiratleda, vottes arvesse histi toimiva liiddu
lennutranspordituru eesmérke, vajadust vdhendada lennutranspordisektori siisinikuheidet

ning praegust olukorda kestlike lennukikiituste sektoris.
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(17) Kéesolevat miirust tuleks kohaldada selliste Shusdidukite suhtes, mis teostavad &rilise
lennutranspordi lende tsiviillennundussektoris. Médrust ei tuleks kohaldada sdjavie
ohusoidukite suhtes ega nende lendude suhtes, mida tehakse iiksnes humanitaarotstarbel,
repatrieerimise ja (nii vabatahtliku kui ka sunniviisilise) tagasisaatmise, sealhulgas
tagasivotmise otstarbel, otsingu-, pédéste-, katastroofiabi- voi meditsiinilisel otstarbel voi
tolli-, politsei- ja tuletdrjeoperatsioonide jaoks. Kuna eespool kirjeldatud lennud toimuvad
erakorralistel asjaoludel, ei saa neid alati planeerida nii nagu standardseid arilise
lennutranspordi lende. Oma tegevuse laadi tottu ei tarvitse selliste dhusdidukite kditajad
olla suutelised tiitma kiesolevast miérusest tulenevaid kohustusi, kuna see voib kujutada
endast tarbetut koormust. Selleks et tagada vordsed tingimused kogu liidu lennundusturul,
peaks kdesolev madrus hdlmama voimalikult suurt osa arilisest lennuliiklusest, mida
teostatakse liidu territooriumil asuvatest lennujaamadest. Samas on liidu kodanike,
ettevotjate ja piirkondade huvides lennuithenduse tagamiseks oluline, et vdikeste
lennujaamade lennutransporditoimingutele ei pandaks pdhjendamatut koormust. Tuleks
kindlaks médrata iga-aastase reisijate- ja kaubaveomahtude kiinnis, millest allapoole jddvad
lennujaamad ei kuuluks kiesoleva mééruse reguleerimisalasse, samas peaks kdesoleva
maiiruse kohaldamisala siiski hdlmama vihemalt 95 % koikidest lendudest, mis viljuvad
liidu territooriumil asuvatest lennujaamadest. Samadel pdhjustel tuleks kindlaks mairata
kiinnis, et jatta kohaldamisalast vilja sellised dhusodiduki kéitajad, kes kiitavad vaid

iiksikuid lende liidu territooriumil asuvatest lennujaamadest.
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Kodrgema ambitsioonitaseme saavutamiseks peaks litkmesriikidel siiski olema voimalik
otsustada, et tema territooriumil asuva lennujaama suhtes, mis ei iileta kéesolevas mééruses
sdtestatud kiinniseid voi mis asub Euroopa Liidu toimimise lepingu (ELi toimimise leping)
artiklis 349 maiiratletud ddrepoolseimas piirkonnas, kohaldatakse kidesolevat maarust.
Liidu territooriumil asuval lennujaamal, mis ei iileta kiiesolevas mééruses sitestatud
kiinniseid vOi mis asub ddrepoolseimates piirkondades, peaks olema vdimalik esitada
asjaomastele padevatele asutustele taotlus, et teda késitletaks liidu lennujaamana ja et tema
suhtes kohaldataks kéesolevat madrust. Lisaks peaks isikul, kes teostab &rilise
lennutranspordi lende, mis ei iileta kdesolevas mééruses sitestatud kiinniseid, voi isikul,
kes teostab turbiinmootorikiituseid kasutades muid lende kui érilise lennutranspordi lende,
olema vOimalik otsustada, et teda késitatakse kdesoleva maidruse kohaldamisel ohusdiduki
kéitajana ja seetdttu kohaldatakse tema suhtes kédesolevat médrust voi et kdesolev méérus

hdlmab tema mittedrilise lennutranspordi lende.
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(18) Rahvusvahelistes lennukikiituse standardites on kindlaks mairatud, milliseid tavapiraseid
lennukikiituseid voib segada kestlike lennukikiitustega; see mojutab kidesoleva mééruse
kohaldamist lennukikiituste suhtes. Lisaks piirdub lennukikiituste mairatlus
asenduskiitustega ja seega ei hdlma see vesinikku ega dhusodidukite kditamiseks kasutatavat
elektrit. Seetdttu peetakse, kui tegemist ei ole just vesiniku vdi elektriga, lennukikiituse
tarnijate, liidu lennujaamade kditajate ja Shusdiduki kditajate kohustustega seoses

lennukikitustele viidates silmas asenduskiituseid.

(19) Kéesolevast méérusest tulenevad kohustused ei tohiks avaldada vihem {ihendatud Euroopa
piirkondadele, nditeks lennutranspordist kui ainsast transpordivdimalusest soltuvatele
saartele ja ddrepoolseimatele piirkondadele, ebaproportsionaalselt suurt moju ning nendele
piirkondadele tuleb tagada vdimalus saada olulisi kaupu ja teenuseid. Et aidata kaitsta
selliste piirkondade lennuiihendust, kus alternatiivseid transpordivdimalusi on vihem,
tuleks tahelepanu podrata sellele, kuidas voivad kdesoleva médruse sétted darepoolseimaid
piirkondi ja muid liidu piirkondi ithendavate lennuliinide taskukohasust,

konkurentsivoimet ja vdimaliku hinnatdusu mojutada.
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(20)

Edendada tuleks selliste kestlike lennukikiituste arendamist ja kasutuselevottu, millel on
suur jatkusuutlikkuse, turukiipsuse ning innovatsiooni ja kasvu potentsiaal tulevaste
vajaduste rahuldamiseks. See peaks toetama uuenduslike ja konkurentsivoimeliste kestlike
lennukikiituste turu loomist ning tagama, et lennundussektori kestlike kiituste varud
oleksid nii lithikeses kui ka pikas perspektiivis piisavad, et aidata saavutada liidu
transpordisektori slisinikuheite vihendamise eesmérke, tdhustades samal ajal liidu
joupingutusi keskkonnakaitse korge taseme saavutamiseks. Muude liidu digusaktidega
antud stiimulitel muust kui bioloogilise péritoluga taastuvtoorainest valmistatud
transpordikiituste kasutamiseks on positiivne mdju selliste kiituste kasutuselevotule
lennunduses. Vaja on {ihtset, selget ja kindlat kestlikkusraamistikku, millega tagatakse
lennundus- ja kiitusesektoris osalejate jaoks kestlike lennukikiituste kasutamise
toetusdiguslikkuse kiisimuses kdesoleva médruse alusel diguskindlus ja jarjepidevus. Selle
eesmairgi saavutamiseks peaksid olema toetusdiguslikud kdik lennunduse biokiitused, mis
vastavad direktiivis (EL) 2018/2001 sitestatud sééstlikkuse ja olelusringi heite
kriteeriumidele ning on sertifitseeritud vastavalt nimetatud direktiivile (vélja arvatud
biokiitused, mida toodetakse toidu- ja sd6dakultuuridest ning kidesoleva mééruse artikli 4
16ikes 5 loetletud teatavatest 1dhteainetest), siinteetilised lennukikiitused ning
ringlussevoetud siisinikupdhised lennukikiitused, mis iiletavad nimetatud direktiivis
osutatud olelusringi heite vihendamise kiinnise. Selleks et tagada kooskdla muude
asjaomaste liidu poliitikameetmetega, peaks lennunduse jaoks tehtud biokiituste,
stinteetiliste lennukikiituste ning ringlussevoetud siisinikupdhiste lennukikiituste
toetusoiguslikkus pohinema direktiivis 2018/2001 sdtestatud sééstlikkuse kriteeriumidel ja

kinnistel.
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Eelkdige on viga olulised direktiivi (EL) 2018/2001 IX lisa B osas loetletud ldhteainetest
toodetud kestlikud lennukikiitused, mis on praegu ériliselt kdige kiipsem tehnoloogia
lennutranspordi siisinikuheite vahendamiseks lithikeses perspektiivis. Koostootlemise teel
toodetud kiituste taastuvenergia osakaal peaks olema kestliku lennukikiituse méératluse
kohaselt toetusdiguslik, kui taastuvenergia osa on toodetud direktiivis (EL) 2018/2001
loetletud ldhteainetest, vdlja arvatud kdnealuses direktiivis madratletud toidu- ja
s00dakultuuridest toodetud biokiitused ning kéesoleva maaruse artikli 4 16ikes 5 loetletud
teatavad ldhteained, ning see osakaal miaratakse kindlaks kooskolas metoodikaga, mis on
satestatud direktiivi (EL) 2018/2001 alusel vastu voetavas komisjoni delegeeritud
méiiruses. Lennunduses kasutatav taastuvallikatest toodetud vesinik ja vihese
stisinikuheitega lennukikiitused, mis saavutavad olelusringi jooksul vihemalt sama heite
vihenemise kui siinteetilised lennukikiitused, voivad aidata asendada tavapéraseid
lennukikiituseid ja toetada lennunduse siisinikuheite vahendamist ning seetdttu tuleks need

samuti lisada kdesoleva mairuse kohaldamisalasse.
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(22)

Vottes arvesse ldahteainete kasutamist kosmeetikatoodetes ja loomasdddas, peaks igas liidu
lennujaamas tarnitavate kestlike lennukikiituste miinimumosakaalu jargmiseks olema
muude biokiituste kui direktiivis (EL) 2018/2001 mééaratletud tiiustatud biokiituste ning
nimetatud direktiivi IX lisa B osas loetletud ldhteainetest toodetud biokiituste osakaal
tarnitud lennukikiitustest iga lennukikiituse tarnija puhul olema kédesoleva miiruse

kohaselt maksimaalselt 3 %.

Suur hulga toetusdiguslike ldhteainete olemasolu on oluline, et maksimeerida taskukohase
hinnaga kestlike lennukikiituste tootmise suurendamise potentsiaali, tagades samal ajal
selle kestlikkuse. Kéesoleva midrusega jietakse vilja teatavat liiki 1dhteained, vélja
arvatud juhul, kui sellised ldhteained on kantud direktiivi (EL) 2018/2001 IX lisasse ning
vastavad koigile kohaldatavatele tingimustele, juhul kui kdnealuses lisas on sellised
tingimused sétestatud. Kéesoleva médruse alusel kolblike 14hteainete loetelu ei tohiks
seega olla staatiline, vaid peaks aja jooksul muutuma, et lisada sellesse uued kestlikud
lahteained kooskdlas konealuse direktiiviga. Kdnealuse direktiivi IX lisas esitatud
lahteainete loetelus tehtavaid muudatusi, mis vastavad kdnealuse lisa asjakohastele
tingimustele, peaks otse kajastama kdesoleva méiédruse kohaselt kestlike lennukikiituste

tootmiseks toetusdiguslike kiituste loetelus.
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(23)

Kestlikkuse eesmirke silmas pidades ei tohiks toetusdiguslikud olla s66da- ja
toidukultuuridel pdhinevad lennunduse biokiitused, sealhulgas biokiitused, mille puhul on
suur risk, et nende tootmisega kaasneb maakasutuse kaudne muutus. Maakasutuse kaudne
muutus leiab eelkdige aset siis, kui pdllukultuuride kasvatamine biokiituste tootmiseks
torjub korvale traditsioonilise toidu- ja sdodakultuuride tootmise. Selline lisandudlus
suurendab survet maale ja vdib kaasa tuua pdllumajandusmaa laienemise suure
siisinikuvaruga maale, nagu metsad, margalad ning turbamaad, tekitades tdiendavaid
kasvuhoonegaaside heitkoguseid ja vdhendades elurikkust. Uuringud on ndidanud, et selle
moju ulatus sdltub mitmest tegurist, sealhulgas kiituse tootmiseks kasutatava ldahteaine
liigist, biokiituste kasutamisest tingitud lisandudlusest ldhteaine jarele ning sellest, mil
médral on suure siisinikuvaruga maa kogu maailmas kaitstud. Suurimad maakasutuse
kaudse muutuse riskid on kindlaks tehtud sellistest 1dhteainetest toodetud biokiituste puhul,
mille tootmisala on olulisel mééral laienenud suure siisinikuvaruga maale. Seepérast ei
tohiks sd0da- ja toidukultuuridel pohinevate kiituste tootmist edendada. Kdnealune
lahenemisviis on kooskdlas liidu poliitikaga ja eelkdige direktiiviga (EL) 2018/2001,
millega piiratakse selliste biokiituste kasutamist maantee- ja raudteetranspordis ning
kehtestatakse asjakohane tilempiir, vottes arvesse nende vidiksemat keskkonnakasu,
halvemaid tulemusi kasvuhoonegaaside vihendamise potentsiaali seisukohast ja
kestlikkusega seotud tildisemaid probleeme. Peale maakasutuse kaudsest muutusest
pohjustatud kasvuhoonegaaside heite, mis voib iiksikute biokiituste puhul
kasvuhoonegaaside heite vihenemise osaliselt vai tdielikult nullida, ohustab maakasutuse

kaudne muutus ka elurikkust.
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See oht on eriti suur, kuna tootmine voib ndudluse markimisvééirse kasvu tottu oluliselt
laieneda. Lennutranspordisektori ndudlus toidu- ja sd6dakultuuridel pohinevate biokiituste
jérele on praegu viga viike, kuna iile 99 % praegu kasutatavatest lennukikiitustest on
fossiilkiitused. Seepérast on asjakohane viltida olukorda, kus voib tekkida suur noudlus
toidu- ja s60dakultuuridel pohinevate biokiituste jérele, kuna kéesoleva maddrusega
edendatakse nende kasutamist. Asjaolu, et pdllumajanduskultuuridel pdhinevad biokiitused
el vasta kiesoleva médruse kohastele toetusdiguslikkuse nduetele, kahandab ka ohtu, et
maanteetranspordi slisinikuheite vihenemine voiks aeglustuda, kuna
pollumajanduskultuuridel pohinevaid biokiituseid hakatakse maanteetranspordi asemel
kasutama lennundussektoris. Oluline on sellise iilemineku oht miinimumini viia, kuna

maanteetransport on praegu iilekaalukalt kdige saastavam transpordisektor.
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(24) Kéesoleva miiruse nduetekohaseks toimimiseks on kestlike lennukikiituste omaduste
kohta tingimata vaja tipset ja diget teavet. Tarbijate usalduse suurendamiseks ning
labipaistvuse ja jalgitavuse tagamiseks peaksid lennukikiituse tarnijad olema kohustatud
esitama Oige teabe tarnitava kiituse omaduste, kestlikkusnditajate ja kiituse tootmisel
kasutatud ldhteainete paritolu kohta. See teave tuleks esitada direktiivi (EL) 2018/2001
kohaselt loodud liidu andmebaasis. Lennukikiituse tarnijaid, kes on enda tarnitud kiituste
omaduste voi paritolu kohta esitanud toendatult eksitavat voi ebatépset teavet, tuleks
karistada. Liikmesriigid peaksid tagama, et lennukikiituse tarnijad sisestavad liidu
andmebaasi tdpse teabe digeks ajaks ning et see teave on tdendatud ja auditeeritud. Et
voidelda voimalike pettuste vastu, sealhulgas seoses viljastpoolt liitu imporditud kestlike
lennukikiituste tootmiseks vajalike 1dhteainetega, on vaja, et litkmesriigid tugevdaksid
koostd0s asjaomaste liidu asutustega ja kooskdlas asjakohaste liidu normidega tarnete
kontrollimehhanismi, sealhulgas kohapealseid kontrolle. Sellega seoses kehtestab komisjon
kooskolas direktiiviga (EL) 2018/2001 kestlikkuse sertifitseerimist kisitlevad
rakendusnormid, et veel rohkem iihtlustada ja tugevdada reegleid, mis késitlevad
usaldusvédrsust, ldbipaistvust ja sdltumatut auditeerimist ning liikmesriikide padevate

asutuste koostdod auditi jarelevalve valdkonnas.
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(25)

Kéesoleva midruse eesmirk peaks olema tagada, et koigil dhusdiduki kiitajatel oleksid
iiksteisega konkureerides vordsed vdimalused juurdepdisuks kestlikele lennukikiitustele.
Selleks et viltida moonutusi liidu lennutransporditurul, tuleks liidu lennujaamadesse
tarnida iihtsed miinimumkogused kestlikke lennukikiituseid. Kuigi turul saab tarnida ja
kasutada suuremaid koguseid kestlikke lennukikiituseid, tuleks kdesoleva médrusega
tagada, et kestlike lennukikiituste kohustuslik miinimumosakaal oleks koigis liidu
lennujaamades lihesugune. Selleks et tagada selgus ja diguskindlus ning edendada sellega
turuarengut ning selliste koige kestlikemate ja uuenduslikumate lennukikiituste
tehnoloogialahenduste kasutuselevottu, millel on kasvupotentsiaali ka tulevaste vajaduste
rahuldamiseks, tuleks kiesolevas mééruses sétestada kestlike lennukikiituste, sealhulgas
stinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaal, mida aja jooksul jark-jdrgult suurendatakse.
Vottes arvesse kestlike lennukikiituste, sealhulgas siinteetiliste lennukikiituste
mérkimisviérset stisinikuheite vdhendamise potentsiaali ja nende praeguseid hinnangulisi
tootmiskulusid, tuleks selliste lennukikiituste puhul kehtestada konkreetne
miinimumosakaal. Siinteetilised lennukikiitused, mida toodetakse taastuvatest
energiaallikatest parit elektrist ja otse dhust kogutud siisinikust, vdimaldavad vihendada
heitkoguseid tavapirase lennukikiitusega vorreldes kuni 100 %. Muude kestlike
lennukikiituste litkidega vorreldes on neil markimisvéérseid eeliseid ka tootmisprotsessi
ressursitdhususe (eelkdige veevajaduse) seisukohast. Samas on siinteetiliste lennukikiituste
tootmiskulud praegu hinnanguliselt kolm kuni kuus korda kdrgemad tavapérase
lennukikiituse turuhinnast. Seepérast tuleks kdesoleva midrusega kehtestada selle

tehnoloogia jaoks eraldi miinimumosakaalud.
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(26) Kestlike lennukikiituste tarnimist kdsitlevate liidu tihtlustatud normide tditmise tagamisel
voiksid litkmesriigid jérgida toetavaid poliitikameetmeid ja algatusi, mille eesmérk on
suurendada kestlike lennukikiituste, sealhulgas siinteetiliste lennukikiituste tootmist ja
kasutuselevottu. Sellised poliitikameetmed ja algatused peaksid olema lébipaistvad,
mittediskrimineerivad, proportsionaalsed ja kdigile ettevotjatele kéttesaadavad. Kdesolev
méidrus ei tohiks takistada liikkmesriike rakendamast véljaspool selle kohaldamisala
selliseid erimeetmeid, mille eesmérk on holbustada kestlike lennukikiituste kasutamist voi

vihendada lennutranspordisektori siisinikuheidet.
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Kuna puuduvad tihised nduetekohaselt sertifitseeritud metoodika, kriteeriumide ja néitajad,
mille kohta toimub aruandlus ja mille {ile teostatakse jarelevalvet, saavad dhusodiduki
kiitajad deklareerida oma lendude puhul selliseid heitkoguste tasemeid, mida ei saa
omavahel vorrelda. Kui reisijad vordlevad ohusdiduki kditajate pakutavaid erinevaid
lennuvdimalusi, pidades ilmas nii otselende kui ka vahemaandumisega lende, peab neil
teadlike valikute tegemiseks olema voimalik usaldada dhusdiduki kiitajatelt saadud teavet
ohusoiduki kiitajate kasutatavate lennukikiituste kestlikkuse ja nende lendude
keskkonnasobralikkuse kohta. Kuid selleks, et tarbijad saaksid teha teadliku valiku, on
lendude keskkonnamdju kohta vaja kindlamat, usaldusviérset, sdltumatut ja tihtlustatud
teavet. Seepérast on vaja vabatahtliku tihise keskkonnamargise (edaspidi ,,mirgis*) all
kehtestada kriteeriumid ja niitajad nende lendude heitekoguste taseme teatamiseks. Neid
peaks olema vdimalik hdlpsasti ajakohastada, et pidada sammu tehnoloogiliste muutuste
ning rahvusvaheliste ja Euroopa standarditega. Kuna moned kasutatud kestlike
lennukikiituste taseme ja kvaliteedi arvutamiseks vajalikud andmed ning muud
kriteeriumid lennu kestlikkuse mo6tmiseks voivad olla ariliselt tundlikud, on samavdrra
vajalik, et soltumatu asutus koondaks 6husoiduki kiditajate aruanded, jalgiks nende
andmeid, tdendaks nende tépsust ja annaks asjakohasel tasandil vilja mérgise. Vottes
arvesse ohusoiduki kiitajate esitatud andmete muutuvat olemust, tuleks margist
korraparaselt kontrollida ja valideerida, néiteks iga IATA hooaja 10pus. Vajaduse korral
voetakse nende puhul andmete aluseks hinnangud, hinnates niiteks sellist faktorit, nagu
keskmise tdituvuse tegur konkreetsel lennul, marsruudil ja perioodil. Vttes arvesse, et
Euroopa Liidu Lennundusohutusametil (edaspidi ,,amet*) on kidesoleva mééruse alusel
jarelevalve- ja aruandluskohustused, on asjakohane, et amet oleks liidu asutus, kes vastutab
maérgise rakendamise eest. Seepirast on asjakohane sdtestada tingimused mirgise
véljaandmiseks, et mdota lennunduse keskkonnatoimet, ning nduda, et amet vaataks need

tingimused korrapéraselt 1dbi, et tagada konealuste tingimuste tditmine.
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Seoses kestlikele lennukikiitustele iilemineku ja kasutuselevotu edendamisega liidu
lennujaamades v0ib odavama kiituse kaasaveo juhtumite arv hakata kiitusehindade tdusuga
seoses suurenema. Odavama kiituse kaasavedu ei ole kestlik ja seda tuleks viltida, kuna
see kahjustab liidu joupingutusi transpordist tuleneva keskkonnamdju vihendamisel. See
on vastuolus lennunduse siisinikuheite vidhendamise eesmarkidega, kuna koos husdiduki
massiga suureneb nii konkreetse lennu kiitusekulu kui ka asjaomased heitkoguseid.
Odavama kiituse kaasavedu seab ohtu ka dhusodidukite kditajate ja lennujaamade vordsed
voimalused liidus. Seepdrast tuleks kdesolevas midruses sédtestada noue, et Shusdiduki
kéitajad peavad enne liidu lennujaamast véiljumist tankima. Enne konkreetsest liidu
lennujaamast viljumist tangitud kiituse kogus peaks vastama sellest lennujaamast véljuvate
lendude kéitamiseks vajalikule kiitusekogusele. Selle ndudega tagatakse, et liidu ja
vélismaiste ohusodiduki kiitajate suhtes kohaldatakse kogu liidus vordseid tingimusi,
tagades samal ajal keskkonnakaitse kdrge taseme. Kuna mééruses ei ole kindlaks méératud
kestlike lennukikiituste maksimaalset osakaalu koikide lennukikiituste puhul, voivad
ohusoiduki kiitajad ja lennukikiituse tarnijad jargida ambitsioonikamat
keskkonnapoliitikat, suurendades kestlike lennukikiituste kasutuselevdttu ja pakkumist
kogu oma kéitamisvorgus ning viltides odavama kiituse kaasavedu. Sellest hoolimata
tuleks kdesolevas midruses votta arvesse ka asjaolu, et vahel veetakse odavamat kiitust
kaasa kiitusega seotud ohutusreeglite tditmiseks vastavalt komisjoni méérusele (EL)

nr 965/2012! ning sellistel juhtudel on see ohutusega seotud pdhjustel digustatud.

Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta miérus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse
lennutegevusega seotud tehnilised nouded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu mérusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, Ik 1).
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See vaib hdlmata néiteks sihtlennujaamas ette tulevaid kiitusenappuse voi -reostuse
juhtumeid, mida kinnitab teatis lennunduspersonalile voi teatis lennuiilesande iiksustele
(NOTAM-teade). Peale selle voidakse odavamat kiitust kaasa vedada seetottu, et teatavates
lennujaamades on teatavatel Shusdidukite kéitajatel tehnilisi probleeme, muu hulgas see, et
ohusodiduki pooringuaeg on ebaproportsionaalselt pikk voi lennujaama ldbilaskevoime on
tipptundidel vdiksem. Seepérast peaks komisjon koos ametiga neid odavama kiituse
kaasaveo juhtumeid, millest on teatatud, ja nende pohjuseid tédhelepanelikult jélgima,
hindama ja analiiiisima ning esitama asjakohasel juhul kdesoleva madruse muutmiseks
seadusandlikud ettepanekud. See ei piira komisjoni ja liikkmesriikide konkurentsiasutuste
oigust uurida ELi toimimise lepingu artiklitele 101 ja 102 tuginedes turuosaliste
konkurentsivastast kditumist ja sellise kditumise eest karistada, et kaitsta kestlike
lennukikiituste turu nduetekohast toimimist, eelkdige juhul, kui liidu andmebaasis sisalduv
teave ja muud padevatele asutustele esitatud andmed paljastavad konkurentsivastase

tegevuse.
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(29)

(30)

Kiesoleva médrusega tuleks siiski ette ndha vdimalus vabastada 6husdiduki kéitajad
piiratud ajaks kohustusest tankida enne véljumist liidu lennujaamadest viljuvatel
konkreetsetel marsruutidel, kui need dhusdiduki kéitajad suudavad toendada tdsiseid ja
korduvaid tegevusraskusi 6husdiduki tankimisel konkreetses liidu lennujaamas, mis ei
voimalda neil mdistliku aja jooksul edasi lennata, mis voib mojutada eelkdige dédrealade
ithendatust, voi struktuurseid kiitusetarneraskusi, mis toovad kaasa oluliselt kdrgemad
kiitusehinnad kui teistes liidu lennujaamades sarnast liiki kiituste suhtes keskmiselt
kohaldatavad hinnad. Oluliselt kdrgemad kiitusehinnad konkreetses liidu lennujaamas ei
tohiks olla pohjustatud peamiselt suuremast kestlike lennukikiituste kasutamisest selles

liidu lennujaamas.

Uldjuhul vihem aromaatseid siisivesinikke ja viivlit sisaldavate kestlike lennukikiituste
edasine kasutuselevott aitab vahendada muust kui CO; heitest tingitud kliimamdju. Kui
aromaatsete slisivesinike ja vaavli sisaldust lennukikiitustes veel rohkem véhendada, v3ib
viheneda kiudpilvede teke, voib paraneda dhukvaliteet lennujaamades ja nende timbruses
ning voib lennuettevdtjate huvides paraneda kiituse kvaliteet, sest energiatihedus on
suurem ja viiksema tahmasisalduse tottu on hoolduskulud véiksemad. Veel tuleks kaaluda
CO7 ja muu kui CO» heite vastastikust sdltuvust. Aromaatsete siisivesinike sisalduse
viahendamisel lennukikiitustes tuleb aga jargida rahvusvahelisi kiitusega seotud
ohutusreegleid ja sdilitada rahvusvahelisel tasandil vordsed voimalused. Seeparast peaksid
lennukikiituse tarnijad teatama ametile ja asjaomastele padevatele asutustele tarnitud
lennukikiituste aromaatsete siisivesinike, naftaleenide ja vdavli sisalduse. Sellise teabe
esitamisel voivad lennukikiituse tarnijad tugineda asjakohastele kiitusekvaliteedi
sertifikaatidele, mis on viljastatud kiitusetootjate ja segajate esitatud rahvusvaheliste

kiitusekvaliteedi standardite nduete tiditmise eesmargil.
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(31) Lisaks kliimamuutuste soodustamisele mojutavad tavaparased lennukikiitused negatiivselt
ka dhukvaliteeti. Kestlike lennukikiituste laialdasem kasutuselevott voib aidata

ohukvaliteeti parandada.

(32) On oluline tagada, et kidesoleva méérusega holmatud liidu lennujaama kéitajad votavad
vajalikud meetmed, et hdlbustada lennujaama kiitajate juurdepéésu kestlikke
lennukikiituseid sisaldavatele lennukikiitustele, et mitte takistada kestlike lennukikiituste
kasutuselevottu. Vajaduse korral peaks selle liikmesriigi paddeval asutusel, kus liidu
lennujaam asub, olema vdimalik nduda, et liidu lennujaama kéitaja esitaks vajaliku teabe
selle kohta, kas Shusdiduki kéitajad tdidavad kdesolevat méérust selles osas, mis puudutab
kestliku lennukikiituse sujuvat tarnimist ja tankimist. Pddevad asutused peaksid tagama, et
liidu lennujaamade kiitajatel ja dhusdiduki kéitajatel oleks tihine kontaktpunkt, mis annaks
vajaduse korral tehnilisi selgitusi kiitusetaristu kéttesaadavuse kohta. Kui elektri- voi
vesinikkiitusega dhusdidukid on saanud kasutuskdlblikuks ja kaubanduslikult
kittesaadavaks ning kui see on asjakohane, peavad kdesoleva madrusega hdlmatud liidu
lennujaamade kiitajad, lennukikiituse tarnijad ja kiitusekéitlejad votma koik vajalikud
meetmed, et teha koostddd ja hdlbustada juurdepdédsu dhusodidukite vesiniku- ja
elektrilaadimistaristule kooskdlas alternatiivkiituste taristu vastava riikliku

poliitikaraamistikuga.
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(33)

(34)

35)

Paljusid liidu lennujaamu varustatakse lennukikiitusega peamiselt torujuhtmete kaudu
rafineerimistehastes voi segamisjaamades. Seepirast on oluline, et selliste torujuhtmete
eest vastutavad pooled teeksid koostddd ja votaksid koik vajalikud meetmed, et
voimaldada lennukikiituse tarnijatele pidev ja pidev juurdepiis tsiviillennunduse
lennukikiituste taristule, et tarnida nii tavapéraseid lennukikiituseid kui ka lennukikiituseid,

mis sisaldavad kestliku lennukikiituse osa.

Ohusoiduki kiitajatelt tuleks nduda, et nad esitaksid padeva(te)le asutus(t)ele ja ametile
igal aastal aruande kestliku lennukikiituse ostude ja selle kiituse omaduste kohta. Nad
peaksid esitama teavet ldhteainete laadi ja péritolu, iga kestliku lennukikiituse ostu ja tiitibi

muundamisprotsessi ning olelusringi heite kohta.

Lisaks tuleks 6husdiduki kditajatelt nduda, et nad esitaksid igal aastal aruande
lennukikiituse tegeliku tankimise kohta liidu lennujaamade kaupa, sealhulgas kiitusega
seotud ohutusnduete tiitmise kohta, tdendamaks, et odavamat kiitust ei ole pohjendamatult
kaasa veetud. Aruanded peaks kinnitama sdltumatu tdendaja ja need tuleks esitada
padeva(te)le asutus(t)ele ja ametile, et need saaksid jélgida ja hinnata nduete tditmist.
Soltumatud tdendajad peaksid komisjoni heakskiidetud vahendi abil kindlaks méirama,
kas dhusdiduki kéitaja on esitanud vajaliku aastase lennukikiituse koguse kohta tiapsed

andmed.
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(36) Ilma et see mdjutaks lennukikiituse tarnijate poolt kooskdlas direktiiviga (EL) 2018/2001
ja komisjoni rakendusmiirusega (EL) 2022/996! esitatud andmeid, tuleks lennukikiituse
tarnijatelt nouda, et nad esitaksid igal aastal nimetatud direktiivis osutatud liidu
andmebaasis aruande lennukikiituse, sealhulgas kestlike lennukikiituste tarnimise ja selle
kiituse omaduste kohta. Nad peaksid esitama teavet tarnitud kestlike lennukikiituste
lahteainete laadi ja péritolu, muundamisprotsessi ning olelusringi heite kohta. Teave
kestlike lennukikiituste omaduste kohta hdlmab kasutatud toote ja tooraine liiki ning muid
sadstlikkusnditajaid, mida on vaja selleks, et tdendada kestlike lennukikiituste vastavust

direktiivi (EL) 2018/2001 kohastele kestlikkuse kriteeriumidele.

(37) Liikmesriigid peaksid méirama padeva(d) asutuse(d), kes vastutavad selle eest, et
kéesolevat médrust kohaldatakse Shusdiduki kditajate, liidu lennujaamade kéitajate ja
lennukikiituse tarnijate suhtes. Kéesolevas mééruses tuleks kindlaks médrata digusnormid,
milles kisitletakse Shusdiduki kéitajate, liidu lennujaamade kéitajate ja lennukikiituse
tarnijate haldamise omistamist padevatele asutustele. Lisaks peaks amet saatma padevale
asutusele koondandmed asjaomase asutuse piddevusse kuuluvate dhusodidukikiitajate ja
lennukikiituse tarnijate kohta. Andmete koondamise tase peaks voimaldama padevatel

asutustel nii palju kui véimalik vorrelda neid koondandmeid muude andmeallikatega.

1 Komisjoni 14. juuni 2022. aasta rakendusméérus (EL) 2022/996 kestlikkuskriteeriumide ja
kasvuhoonegaaside heite vahendamise kriteeriumide ning maakasutuse kaudse muutuse
véhese riski kriteeriumide kontrollimise eeskirjade kohta (ELT L 168, 27.6.2022, 1k 1).
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(38) Amet peaks igal aastal avaldama tehnilise aruande ning edastama selle Euroopa
Parlamendile ja ndukogule. Seda on vaja selleks, et oleks selge iilevaade kéesoleva
madruse tiditmise tasemest, kestliku lennukikiituse ostmisest ja kasutamisest liidus ja
asjaomastes kolmandates riikides, turuolukorrast, sealhulgas teabest kestliku lennukikiituse

ja fossiilkiituste hinnaerinevuse arengu kohta, ning lennukikiituse koostisest.

(39) Ilma tdiendavate menetlusteta ei ole voimalik tdpselt kindlaks teha, kas dhusdiduki kéitajad
on fiiiisiliselt suurendanud kestlike lennukikiituste osakaalu konkreetses liidu lennujaamas
asuvates kiitusehoidlates. Seepdrast peaks ohusodiduki kiitajatel olema lubatud kasutada
kestlikest lennukikiitustest aru andmiseks ostudokumente. Ohusdiduki kiitajatel peaks
olema digus saada lennukikiituse tarnijalt teavet, mis on vajalik aruannete esitamiseks
kestliku lennukikiituse ostu kohta. Direktiivis (EL) 2018/2001 osutatud
massibilansisiisteemi kasutamise eesmérk on tagada lennukikiituste jilgitavus ning
lennukikiituse tarnijad voivad tdendada vastavust kdesolevale mairusele, kasutades sellist
massibilansisiisteemi, sealhulgas juhul, kui selline slisteem on jagatud kahe voi enama

litkkmesriigi vahel.
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(40)

(41)

Kestlike lennukikiituste kasutuselevotu kohustuse kehtestamine liidus voib tekitada liidu
lennujaamast pikamaa-otselende tegevatele ELi lennuettevdtjatele pdhjendamatu
ebasoodsa konkurentsiolukorra vorreldes nende konkurentidega, kes pakuvad {ihendust
viljaspool liitu asuva sdlmlennujaama kaudu, mis ei asu kédesoleva midruse
kohaldamisalas ning kus ei kohaldata samasuguseid, kestlikke lennukikiituseid kasitlevaid
norme. Et veel rohkem soodustada liidus selliste kestlike lennukikiituste kasutuselevottu,
mille hinnaerinevus tavaparaste lennukikiitustega vorreldes piisib 1dhitulevikus suur, peaks
ohusoiduki kiitajatel olema digus taotleda ELi HKSi raames kestlike lennukikiituste

tankimise eest toetusi.

Selleks et edendada kestlike lennukikiituste kasutuselevottu, millel on prognooside
kohaselt oluline hinnaerinevus vorreldes tavapiraste lennukikiitustega, on oluline, et
ohusoiduki kiitajad saaksid omal drandgemisel taotleda kestlike lennukikiituste kasutamist
selliste kasvuhoonegaaside heitekavade raames nagu ELi HKS vdi CORSIA, ilma
heitkoguste vihendamisi topelt arvestamata. Ohusdiduki kiitajad ei tohiks taotleda kestliku
lennukikiituse partii kasutamise eest soodustusi rohkem kui vaid iihe kasvuhoonegaaside
heitekava alusel. Lennukikiituse tarnijatelt tuleks nduda, et nad esitaksid
ohusdidukikiitajale miitidud kestliku lennukikiituse omaduste kohta tasuta kogu teabe,
mida asjaomane Shusdidukaitaja vajab kdesoleva madruse voi kasvuhoonegaaside

heitekavadega ette nidhtud aruannete koostamiseks.
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(42)

(43)

Selleks et tagada vordsed tingimused lennutranspordi siseturul ja tdita liidu
kliimaeesmaérke, tuleks kidesoleva méérusega kehtestada lennukikiituse tarnijatele ning
ohusdiduki kiitajatele nduete mittetditmise korral mojusad, proportsionaalsed ja hoiatavad
karistused. Karistuste suurus peab olema proportsionaalne rikkumisest tuleneva
keskkonnakahjuga ning siseturu vordsete tingimuste kahjustamise mairaga. Trahvide ja
muude karistuste maaramisel peaksid ametiasutused arvesse votma lennukikiituse ja
kestliku lennukikiituse hinna muutumist aruandeaastal ning nad vdivad arvesse votta ka

nduete mittetditmise ulatust, nditeks korduvate rikkumiste korral.

Uleminek fossiilkiitustelt kestlikule lennukikiitusele soodustab oluliselt siisinikuheite
vihendamist. Vottes aga arvesse praegust ELi kestliku lennukikiituse turu puudumist,
ohusoiduki kiitajate vahelist suurt konkurentsi ning tavapéraste lennukikiituste ja kestliku
lennukikiituse olulist hinnaerinevust, tuleks seda iileminekut toetada stiimulitega, mis
kajastavad kestliku lennukikiituse keskkonnaalast kasu ja muudavad need 6husdiduki
kéitajate jaoks konkurentsivoimelisemaks. Selle eesmirgi saavutamisele aitaks kaasa
trahvidest saadud tulu voi selle tuluga samavéérse rahalise vdirtuse kasutamine, et toetada
teadus- ja innovatsiooniprojekte kestliku lennukikiituse valdkonnas, kestliku lennukikiituse
tootmist voi mehhanisme, mis voimaldavad iiletada hinnaerinevusi kestliku lennukikiituse

ja tavapdraste lennukikiituste vahel.
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(44) Lisaks trahvidele, mis méaratakse sellistele lennukikiituse tarnijatele, kes ei tidida
kéesolevas médruses sitestatud eesmaérke, tuleks nendele kehtestada tdiendav kohustus
tarnida jargmisel aruandeperioodil turule sama suur kogus kestlikke lennukikiituseid,
sealhulgas stinteetilisi lennukikiituseid, kui suur oli artikli 4 ja I lisas sétestatud
miinimumosakaalu ndude tditmise puudujaik. Sellest hoolimata peaks lennukikiituse
tarnijatel olema tileminekuperioodil ehk aastatel 2030-2034, kui see kohustus esimest
korda joustub, lilemineku holbustamiseks ja eesmédrkide saavutamiseks voimalik
stinteetiliste lennukikiituste tarnimisega seotud kohustusi ja sellega seotud puudujééki

késitlevat kohustust paindlikult tdita.
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(45)

Oluline on tagada, et kestlike lennukikiituste kindlaksméératud miinimumosakaalu oleks
voimalik edukalt ja katkematult lennundusturule tarnida. Selleks et voimaldada kestlike
lennukikiituste toostusel kasutada tootmis- ja tarnevoimsuse arendamiseks kiimneaastast
iileminekuaega ning voimaldada lennukikiituse tarnijatel tdita oma kohustusi koige
kulutohusamal viisil, vihendamata kdesoleva maaruse iildisi keskkonnaalaseid eesmarke,
ning et vdimaldada liidu lennujaamade kéitajatel, lennukikiituse tarnijatel ja dhusdiduki
kiitajatel teha vajalikke tehnoloogilisi ja logistilisi investeeringuid, tuleks vélja todtada
paindlikkusmehhanism ja seda kohaldada. Kestlike lennukikiituste tarnimine peaks algama
2025. aastal ning selleks tuleks kasutada kestlike lennukikiituste paindlikkusmehhanismiga
ette nihtavat paindlikkust. Paindlikkusmehhanismi kohaldamise ajal vdivad lennukikiituse
tarnijad tarnida teatavates lennujaamades suurema kestliku lennukikiituse osakaaluga
lennukikiitust, et kompenseerida teistes lennujaamades kasutatavate selliste lennukikiituste
tarnimist, mille kestlike lennukikiituste osakaal on vdiksem, voi tavapirase lennukikiituse
viiksemat kéttesaadavust teistes lennujaamades. Samuti peaks kdesolev méérus jidma aja
jooksul muutumatuks, et tagada turul diguskindlus ja prognoositavus ning edendada

pidevat investeerimist kestlike lennukikiituste tootmisvoimsuse suurendamisse.
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Et kestlikule lennundusele edukalt iile minna, on vaja terviklikku tegutsemisviisi ja
innovatsiooni soodustavat keskkonda, mis holmab teadus- ja arendustegevusse avaliku ja
erasektori investeeringute tegemist, toetust téotajate imberpaigutamiseks, iimberdppeks ja
oskuste tdiendamiseks, samuti tehnoloogilisi ja operatiivmeetmeid ning kestlike
lennukikiituste ja heitevabade tehnoloogiate kasutuselevottu, sealhulgas liidu
lennujaamades vajaliku tankimis- ja laadimistaristu olemasolu, vottes arvesse
energiatohususe esikohale seadmise pohimdtet. Selleks tuleks kédesoleva midruse alusel
kogutud trahvidest saadav tulu eraldada uuele kestlike lennukikiituste projektidele.
Euroopa td0stusliidu loomisega védrtusahela sidusrithmade vabatahtliku koostd6 kaudu

ptiitakse kestlike lennukikiituste pakkumist ja kasutuselevottu Euroopas veelgi edendada.

Kestlike ja siinteetiliste lennukikiituste véljatdotamisel ning tootmisvoimsuse
suurendamisel on téhtsas rollis teadusuuringud ja innovatsioon. Kestlike lennukikiituste
arendamine ja tootmine peaks 14dhiaastatel hiippeliselt suurenema. Seetdttu on oluline neid
joupingutusi jitkata ja holbustada kestlikkesse lennukikiitustesse investeerimist.
Investeeringud kestlike lennukikiituste voimsuse projektidesse pakuvad véimalusi nii
seoses keskkonna kui ka toostusega ning sellel on iilekanduv moju tookohtade loomisele ja

innovatsioonile.
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(48) Selleks et suurendada liidu meetmete keskkonnatShusust ja hdlbustada lennukikiituse
tarnijate suutlikkust tdita kestlike lennukikiituste tarnimisega seotud kohustusi ja kestlike
lennukikiituste kasutamist dhusdiduki kéitajate poolt kulutdhusal viisil ning seeldbi
tugevdada liidu lennundussektori konkurentsivoimet, peaks komisjon parast koigi
asjaomaste sidusriihmadega konsulteerimist hindama, kas tuleks votta tdiendavaid
meetmeid, et hdlbustada kestlike lennukikiituste kulutdhusat jaotamist ja kasutamist liidu
lennutransporditurul, lahutades iiksteisest kestlike lennukikiituste ostmise ning selle
filisilisest tarnimise ja kasutamise. Seda voiks muu hulgas teha, hinnates voimalust luua
kaubeldavate kestlike lennukikiituste tarne- ja ostusertifikaatide siisteem, mis hdlmaks
reserveerimis- ja deklareerimissiisteemi elemente, tagades samal ajal vordsed voimalused
ja keskkonnaalase terviklikkuse korge taseme, tagades kooskdla muude liidu
digusaktidega, sealhulgas direktiividega 2003/87/EU ja 2009/28/EU, ning minimeerides
pettuse, rikkumiste ja topeltarvestuse ohtu. Oma analiiiisis peaks komisjon vitma arvesse
koiki asjakohaseid tilemaailmseid suundumusi ja algatusi, samuti voimalikku moju, mida
selline siisteem vOib avaldada turu toimimisele, sealhulgas seoses turu volatiilsuse, hindade

muutumise voi turuosaliste kauplemiskéitumisega.
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Kéesolev miirus peaks sisaldama sétteid Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitatavate
korrapdraste aruannete kohta, milles késitletakse lennundus- ja kiituseturgude arengut,
kdesoleva méiruse rakendamist ning selle mdju liidu lennutransporditurule, saarte ja
ddrepoolseimate piirkondade iihendatusele ning liidu lennuettevotjate ja sdlmlennujaamade
konkurentsivoimele vorreldes nende konkurentidega naaberriikides, kdesoleva méaruse
pohitegurite, nditeks kestlike lennukikiituste miinimumosakaalu mojusust, trahvide suurust
ja rahvusvahelise poliitika arengut lennukikiituste kestliku kasutuselevotu vallas. Need
elemendid on olulised, et anda selge iilevaade kestlike lennukikiituste turu olukorrast, ning
neid tuleks kdesoleva mééruse ldbivaatamist kaaludes arvesse votta. Komisjoni aruannetes
tuleks samuti viidata kdesoleva miiruse koostoimele muude asjakohaste digusaktidega,
méidrates kindlaks sitted, mida vdib ajakohastada ja lihtsustada, ning meetmed, mida on
voetud voi voidakse votta, et vihendada kogukulude survet lennutranspordisektorile.
Nendes aruannetes peaks komisjon kaaluma muudatuste tegemise voimalusi, kui see on
asjakohane, sealhulgas mehhanisme kestlike lennukikiituste tootmise ja kasutamise
toetamiseks ning mehhanisme, mis voimaldavad iiletada kestlike lennukikiituste ja
tavapdraste lennukikiituste hinnaerinevusi, et piirata kiesoleva méaruse kahjulikku mdju
lennuiihendusele ja konkurentsivoimele ning vahendada kasvuhoonegaaside heite

ulekandumist.
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(50) Kéesolevas médiruses sitestatud ndue tagada, et igas liidu lennujaamas tehakse
kittesaadavaks kestlike lennukikiituste miinimumosakaal, voib motiveerida dhusoiduki
kiitajaid, kes kéitavad liidu lennujaamadest véljuvaid iimberistumisega lende, mille
16ppsihtkoht on véljaspool liitu, 1abima transiiti mitte ELi sdlmlennujaamade, vaid
ELi-véliste sdlmlennujaamade kaudu, mille suhtes seda nduet ei kohaldata. See v3ib
pohjustada konkurentsimoonutusi liidu lennujaamade ja selliseid lennujaamu kasutavate
ettevotjate arvelt ning kasvuhoonegaaside heite lilekandumise ohtu. Kuna meil ei ole ICAO
tasandi kohustuslikku kava rahvusvahelistel lendudel kestlike lennukikiituste kasutamise
kohta, liidu ja/voi selle litkmesriikide ja kolmandate riikide vahelisi kdikehdlmavaid
mitme- voi kahepoolseid lennutranspordilepinguid, mille ambitsioonikuse tase oleks
sarnane kiesolevas miiruses esitatud nduetega ja Pariisi kokkuleppe' eesmirkidega, ega
rahvusvahelisel tasandil vilja tootatud mehhanisme, et viltida kasvuhoonegaaside heite
iilekandumise ja konkurentsi moonutamise ohtu, peaks komisjon eelkdige kaaluma selliste

sihipdraste mehhanismide viljatdotamist, mille eesméark on sellist moju véltida.

1 ELT L 282, 19.10.2016, 1k 4.
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(1)

(52)

(33)

Selleks et tagada kdesoleva midruse rakendamiseks iihetaolised tingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused seoses eranditega kohustusest tankida enne
viljumist, mida voidakse anda dhusodiduki kéitajatele, ning liksikasjalike sétete ja tehniliste
standardite kehtestamisega margistamissiisteemi toimimiseks. Neid volitusi tuleks teostada

kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EL) nr 182/2011".

Uleminek kestlikele lennukikiitustele vihendab kdrvalmdjuna ka sdltuvust kolmandatest
ritkidest imporditavatest fossiilkiitustest ja suurendab nii liidu energiajulgeolekut.

Praegune rahvusvaheline poliitiline olukord iiksnes rohutab selle sammu vajalikkust.

Kuna kéesoleva mairuse eesmarki, nimelt séilitada liidu lennutransporditurul vordsed
voimalused, suurendades samal ajal kestlike lennukikiituste kasutamist, ei suuda
litkkmesriigid lennunduse piiriiilese iseloomu tdttu piisavalt saavutada, kiill aga saab seda
turu eripdra ja meetme moju tdttu paremini saavutada liidu tasandil, vdib liit votta
meetmeid kooskolas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse
pohimdttega. Konealuses artiklis sétestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei 1dhe

kdesolev médrus nimetatud eesmérgi saavutamiseks vajalikust kaugemale,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta méddrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimdtted, mis kisitlevad litkmesriikide l1&biviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes

(ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).
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Artikkel 1

Reguleerimisese

Kéesolevas médruses sitestatakse iihtlustatud normid kestlike lennukikiituste kasutuselevotu ja

tarnimise kohta.

Artikkel 2

Kohaldamisala

1. Kéesolevat madrust kohaldatakse dhusoiduki kiitajate, liidu lennujaamade ja nende

vastavate liidu lennujaama kiitajate ning lennukikiituse tarnijate suhtes.

Ilma et see piiraks 1dike 3 kohaldamist, kohaldatakse kédesolevat madrust tiksnes arilise

lennutranspordi lendude suhtes.

2. Liikmesriik voib pérast lennujaama kéitajaga konsulteerimist otsustada, et tema
territooriumil asuvat lennujaama, mis ei ole hdlmatud artikli 3 punktiga 1, késitatakse liidu
lennujaamana kiesoleva miéruse tihenduses, tingimusel et ajaks, mil litkmesriik otsuse

teeb, on tiidetud artikli 6 18ikes 1 sdtestatud nduded.
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Liikmesriigi territooriumil asuva ja artikli 3 punktiga 1 holmamata lennujaama kéitaja voib
esitada taotluse selle lennujaama késitamiseks liidu lennujaamana kéesoleva mairuse
tdhenduses, tingimusel et asjaomane lennujaam tdidab taotluse esitamise ajal artikli 6
16ikes 1 sidtestatud ndudeid. Konealune lennujaama kéitaja teavitab esitatud taotlusest
litkmesriiki, kelle asutus(ed) on konkreetse lennujaama puhul vastutav(ad) artikli 11

16ike 6 tdhenduses. Kdnealusele teatele lisatakse kinnitus, et lennujaam tédidab artikli 6

16ikes 1 satestatud nouded.

Asjaomane litkmesriik teavitab komisjoni ja Euroopa Liidu Lennundusohutusametit
(edaspidi ,,amet*) kdesoleva 1dike esimeses 10igus osutatud otsusest vihemalt kuus kuud
enne selle aruandeperioodi algust, millest alates kdnealust otsust kohaldatakse.
Liikmesriigi otsusele lisatakse pohjendatud arvamus, milles on ndidatud, et see tugineb
proportsionaalsetele ja mittediskrimineerivatele kriteeriumidele, mida kohaldatakse

sarnaste konkurentsinditajatega lennujaamade suhtes.
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3. Isik, kes kéitab é&rilise lennutranspordi lende ja ei ole hdlmatud artikli 3 punktiga 3, vdib
otsustada, et teda tuleb kéesoleva madruse kohaldamisel kasitada dhusdiduki kiitajana.
Isik, kes kditab muid kui &rilise lennutranspordi lende artikli 3 punkti 4 tdhenduses, voib
otsustada, et teda tuleb kéesoleva maaruse kohaldamisel kdsitada dhusdiduki kiitajana.
Artikli 3 punktiga 3 hdlmatud isik voib otsustada, et tema mitteérilise lennutranspordi
lennud peavad samuti olema hdlmatud kéesoleva médarusega. Kdik sellised isikud
teavitavad oma otsusest litkmesriiki, kelle asutus(ed) on vastutav(ad) konkreetse
ohusoiduki kiitaja puhul kooskdlas artikli 11 16ikega 5. Asjaomane litkmesriik teavitab
sellest otsusest komisjoni ja ametit vihemalt kuus kuud enne selle aruandeperioodi algust,

millest alates konealust otsust kohaldatakse.

4. Komisjon esitab vastavalt 10igetele 2 ja 3 saadud teabe alusel asjaomaste liidu
lennujaamade ja dhusdiduki kiitajate ajakohastatud ja konsolideeritud nimekirja.

Konealune nimekiri on kergesti kittesaadav.
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Artikkel 3
Moisted

Kéesolevas méaruses kasutatakse jargmisi moisteid:

1) ,liidu lennujaam* — Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/12/EU! artikli 2
punktis 1 méaératletud lennujaam, mille reisijateveo maht eelmisel aruandeperioodil oli
suurem kui 800 000 reisijat voi mille kaubavedude maht oli suurem kui 100 000 tonni ning
mis ei asu mones ddrepoolseimas piirkonnas, mis on loetletud Euroopa Liidu toimimise

lepingu artiklis 349;

2) ,»liidu lennujaama kéitaja“ — liidu lennujaama puhul lennujaama juhtorgan, nagu see on
midratletud direktiivi 2009/12/EU artikli 2 punktis 2, vdi kui asjaomane lifkmesriik on
jatnud kiitusejaotussiisteemide tsentraliseeritud taristute haldamise ndukogu

direktiivi 96/67/EU? artikli 8 1dike 1 kohaselt muule organile, siis see muu organ;

3) ,,ohusoiduki kiitaja“ — isik, kes on eelmisel aruandeperioodil teostanud vihemalt 500 liidu
lennujaamadest viljuvat reisijatele moeldud drilise lennutranspordi lendu véi vahemalt 52
liidu lennujaamadest véljuvat &rilise lennutranspordi lastilendu, voi kui seda isikut ei ole

voimalik kindlaks teha, siis asjaomase dhusdiduki omanik;

1 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mirtsi 2009. aasta direktiiv 2009/12/EU
lennujaamatasude kohta (ELT L 70, 14.3.2009, 1k 11).
2 Noukogu 15. oktoobri 1996. aasta direktiiv 96/67/EU juurdepiisu kohta maapealse kiitluse

turule iihenduse lennujaamades (EUT L 272, 25.10.1996, 1k 36).
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4)

5)

6)

7)

8)

»arilise lennutranspordi lend* — lend, mida teostatakse reisijate, lasti vdi posti vedamiseks
tasu voi rendi eest, kaasa arvatud kommertseesmarkidel teostatav &rilise lennutranspordi

lend;

,marsruut” — lennu kéigus ldbitud teekond, arvestades konkreetse lennu lahte- ja sihtkohta;
,.Jennukikiitus® — asenduskiitus, mis on toodetud otse 6husdidukis kasutamiseks;
,.kestlikud lennukikiitused* — lennukikiitused, mis on kas:

a) sinteetilised lennukikiitused;

b)  lennukite biokiitused voi

c) ringlussevoetud siisinikupohised lennukikiitused;

,.lennukite biokiitused* — lennukikiitused, mis on kas:

a) tdiustatud biokiitused, nagu need on miiratletud direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2

teise 10igu punktis 34;

b)  direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise 16igu punktis 33 miératletud biokiitused, mis

on valmistatud nimetatud direktiivi IX lisa B osas loetletud ldhteainetest, voi
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c)  direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise 186igu punktis 33 méératletud biokiitused, mis
vastavad nimetatud direktiivi artiklis 29 sdtestatud kestlikkuse ja olelusringi heite
vihendamise kriteeriumidele ning on vastavalt nimetatud direktiivi artiklile 30
sertifitseeritud, vélja arvatud nimetatud direktiivi artikli 2 teise 10igu punktis 40

méidratletud toidu- ja sdodakultuuridest valmistatud biokiitused,

9) ,ringlussevoetud siisinikupdhised lennukikiitused — direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2
teise 10igu punktis 35 médratletud ringlussevoetud siisinikupdhised kiitused, mis ulatuvad
nimetatud direktiivi artikli 29a 16ikes 2 osutatud olelusringi heite vihendamise kiinniseni

ning on vastavalt nimetatud direktiivi artiklile 30 sertifitseeritud,

10) ,partii“ — kestlike lennukikiituste kogus, mida saab numbri abil identifitseerida ja mis on

jélgitav;

11) ,»olelusringi heide* — kestlike lennukikiituste heitkogused (véljendatud siisinikdioksiidi
ekvivalendina), mille puhul voetakse arvesse kooskdlas direktiivi (EL) 2018/2001
artikli 28 1oike 5 voi artikli 31 16ike 5 kohaselt vastuvdetud metoodikaga voi vastavalt
asjakohasele liidu digusele arvutatud heidet (véljendatud siisinikdioksiidi ekvivalendina),
mis tekib energia tootmisel, transpordil, jaotamisel ja kasutamisel Shusdiduki pardal,

sealhulgas poletamise ajal;

12) ,sinteetilised lennukikiitused* — lennukikiitused, mis on direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2
teise 10igu punktis 36 madratletud muust kui bioloogilise paritoluga taastuvtoorainest
valmistatud kiitused, mis ulatuvad nimetatud direktiivi artikli 29a l6ikes 1 osutatud
olelusringi heite vihendamise kiinniseni ning on vastavalt nimetatud direktiivi artiklile 30

sertifitseeritud;
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13)

14)

15)

16)

17)

18)

,vahese siisinikuheitega siinteetilised lennukikiitused* — muust kui bioloogilise péritoluga
toorainest valmistatud lennukikiitused, mille energiasisaldus tuleb mittefossiilsest vihese
stisinikuheitega vesinikust ning mis ulatuvad olelusringi heite vihendamise 70% kiinniseni
ja vastavad asjakohase liidu digusega sellise olelusringi heite hindamiseks kehtestatud

metoodikale;

»tavapdrased lennukikiitused* — fossiilsetest taastumatutest siisivesinikkiitustest

valmistatud lennukikiitused;

»lennunduses kasutatav vihese siisinikuheitega vesinik* — dhusdidukites kasutatav vesinik,
mille energiasisaldus tuleb mittefossiilsest taastumatust energiaallikast ning mis tiletab
olelusringi heite vahendamise 70 % kiinnise ja vastab asjakohase liidu digusega sellise

olelusringi heite hindamiseks kehtestatud metoodikale;

,.lennunduses kasutatav taastuvallikatest toodetud vesinik* — Ghusoidukites kasutatav
vesinik, mida saab kisitada direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise 16igu punktis 36
méiiratletud muust kui bioloogilise paritoluga taastuvtoorainest valmistatud kiitusena ning
mis ulatub nimetatud direktiivi artikli 29a 15ikes 1 osutatud olelusringi heite vihendamise

kiinniseni ja on vastavalt nimetatud direktiivi artiklile 30 sertifitseeritud;

,,Jlennunduses kasutatav vesinik® — lennunduses kasutatav taastuvallikatest toodetud vesinik

vO1 lennunduses kasutatav vidhese siisinikuheitega vesinik;

,vahese slisinikuheitega lennukikiitused* — vihese siisinikuheitega siinteetilised

lennukikiitused voi lennunduses kasutatav vihese siisinikuheitega vesinik;
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19)

20)

21)

22)

23)

24)

,lennukikiituse tarnija“ — direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise 16igu punktis 38
médratletud kiitusetarnija, kes tarnib lennukikiitust voi lennunduses kasutatavat vesinikku

liidu lennujaamas;

,kiitusekditleja* — direktiivi 96/67/EU lisas osutatud maapealse teeninduse teenuste
osutaja, kes korraldab ja teostab kiituse tankimise ja viljapumpamise operatsioone, kaasa

arvatud kiituse ladustamine ning kiitusetarnete kvaliteedi ja hulga kontroll,

,peamine dritegevuse koht* — liikkmesriigis paiknev lennukikiituse tarnija peakontor voi
registrijargne asukoht, kust lennukikiituse tarnija rahalisi vahendeid ja tegevust pohiliselt

juhitakse;

»aruandeaasta® — liheaastane ajavahemik, mis algab 1. jaanuaril ja 16peb 31. detsembril

ning mille jooksul tuleb esitada artiklites 8 ja 10 osutatud aruanded;

»aruandeperiood* — ajavahemik, mis kestab aruandeaastale eelneva aasta 1. jaanuarist kuni

31. detsembrini;

,,vajalik aastane lennukikiitusekogus* — komisjoni méaéruse (EL) nr 965/2012! IV lisas
osutatud reisikiitusena ja ruleerimiseks vajaliku kiitusena kasutatav lennukikiituse kogus,
mis on vajalik kdigi konkreetsest liidu lennujaamast véljuvate ja dhusdiduki kiitaja poolt

kéitatavate kiesoleva madrusega holmatud lendude kaitamiseks aruandeperioodil;

Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta méérus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse
lennutegevusega seotud tehnilised nouded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu mérusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, Ik 1).
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25)

26)

27)

»tankimata jddnud kiituse aastane kogus® — vajaliku aastase lennukikiitusekoguse ja
ohusdiduki kéitaja poolt aruandeperioodil enne konkreetsest liidu lennujaamast véljuvaid

kdesoleva méédrusega hdlmatud lende tegelikult tangitud kiitusekoguse vahe;

»tankimata jddnud kiituse aastane tildkogus* — dhusoiduki kéitaja poolt koigis liidu

lennujaamades aruandeperioodi jooksul tankimata jidnud kiitusekoguste summa;

,,kasvuhoonegaaside heitekava“ — kava, mille raames dhusdiduki kiitajad saavad kestlike

lennukikiituste kasutamise eest soodustusi.

Artikkel 4

Liidu lennujaamades kidttesaadava kestliku lennukikiituse osakaal

Kui artiklist 15 ei tulene teisiti, tagavad lennukikiituse tarnijad, et kogu liidu
lennujaamades Shusdiduki kéitajatele kittesaadavaks tehtav lennukikiitus sisaldab
kestlikke lennukikiituseid, sealhulgas siinteetilisi lennukikiituseid, miinimumosakaalus,
mis on koosk®dlas I lisas sétestatud néditajate ja kohaldamiskuupdevadega. Samuti tagavad
lennukikiituse tarnijad, ilma et see mojutaks nimetatud miinimumosakaalu, et kogu
perioodil 1. jaanuarist 2030 kuni 31. detsembrini 2031 ning perioodil 1. jaanuarist 2032
kuni 31. detsembrini 2034 liidu lennujaamades Shusdiduki kéitajatele kittesaadavaks
tehtav lennukikiitus sisaldab siinteetilisi kiituseid viahemalt keskmises osakaalus, mis on

kooskolas I lisas sdtestatud nditajatega.
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See kohustus loetakse tdidetuks ka siis, kui esimeses 1digus nimetatud miinimumosakaal on

saavutatud, kasutades jargmist:
a)  lennunduses kasutatav taastuvallikatest toodetud vesinik;
b)  vihese slisinikuheitega lennukikiitused.

Kui liidu lennujaamas on dhusdiduki kéitajatele tehtud kittesaadavaks lennunduses

kasutatav vesinik, tehakse I lisa kohase miinimumosakaalu arvutamisel jargmist:

a)  koigi asjaomaste kiituste energiasisalduse néitajad on need, millele on osutatud
direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 27 1dike 2 punktides f ja g ning III lisas, voi
nimetatud lisas hdlmamata kiituste puhul asjakohastes kiituseid késitlevates

rahvusvahelistes lennundusstandardites, ning

b)  nii lugeja kui ka nimetaja puhul voetakse arvesse lennunduses kasutatava tarnitud

vesiniku energiasisaldust.

Kui lennukikiituse tarnija kasutab 18ike 1 teises 16igus séitestatud voimalust voi kui
ohusodiduki kiitaja tangib nimetatud 16igus osutatud kiituseid, késitatakse artikli 3
punktides 10, 11 ja 27, artiklites 8, 9 ja 10, artikli 12 Idigetes 6 ja 7, artikli 13 1oike 1
punktides a, b ja g, artiklis 14, artikli 15 Idikes 1 ja II lisas esitatud viiteid kestlikele
lennukikiitustele iihtlasi viidetena vihese slisinikuheitega lennukikiitusetele ja lennunduses

kasutatavale taastuvallikatest toodetud vesinikule.
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4. Igal aruandeperioodil vdivad iga lennukikiituse tarnija poolt liidu lennujaamadele
tarnitavad biokiitused, mis on muud kui direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise 16igu
punktis 34 mairatletud tdiustatud biokiitused ja muud kui konealuse direktiivi IX lisa
B osas loetletud ldhteainetest toodetud biokiitused, moodustada kdige rohkem 3%
tarnitavates lennukikiitustest, et jargida kéesoleva artikli 1dikes 1 ja kdesoleva direktiivi

I lisas osutatud miinimumosakaale.

5. Kéesoleva direktiivi I lisas sitestatud kestlike lennukikiituste miinimumosakaalu
arvutamisel jaetakse vélja kestlikke lennukikiitused, mis on valmistatud jargmistest
lahteainetest: toidu- ja sdodakultuurid, nagu need on médratletud direktiivi (EL) 2018/2001
artikli 2 teise 18igu punktis 40, vahekultuurid, palmidli rasvhapete destillaat ning palmidli-

ja sojapdhised ained ning seebimass ja selle derivaadid.

Konealust viljajéttu ei kohaldata aga ldhteainete suhtes, mis on loetletud direktiivi

(EL) 2018/2001 IX lisas selles lisas sdtestatud tingimustel.

6. Lennukikiituse tarnijad vdivad tdoendada kdesoleva artikli 16ikes 1 sdtestatud kohustuse

taitmist, kasutades direktiivi (EL) 2018/2001 artiklis 30 osutatud massibilansisiisteemi.
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7. Ilma et see piiraks artikli 12 1digete 4 ja 5 kohaldamist, peab lennukikiituse tarnija, kes ei
suuda konkreetsel aruandeperioodil I lisas sitestatud miinimumosakaalu saavutada, selle
puudujddgi vahemalt kompenseerima jargmisel aruandeperioodil. Erandina peab
lennukikiituse tarnija, kes ei suuda perioodil 1. jaanuarist 2030 kuni 31. detsembrini 2031
stinteetilise lennukikiituse keskmist osakaalu saavutada, selle puudujddgi vihemalt
kompenseerima enne 1. jaanuarist 2032 kuni 31. detsembrini 2034 kestva perioodi 16ppu
ning lennukikiituse tarnija, kes ei suuda siinteetilise lennukikiituse keskmist osakaalu
saavutada perioodil 1. jaanuarist 2032 kuni 31. detsembrini 2034, peab selle puudujaégi

vihemalt kompenseerima jdrgmisel aruandeperioodil.
Artikkel 5
Ohuséiduki kiitajate tankimiskohustus

1. Lennukikiituse kogus, mille dhusdiduki kéitaja konkreetses liidu lennujaamas aasta jooksul

tangib, peab moodustama vahemalt 90 % vajalikust aastasest lennukikiituse kogusest.
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Ohusdiduki kiitaja voib jidda allapoole kiesoleva artikli 1dikes 1 sitestatud kiinnist, kui
see on vajalik kohaldatavate kiitusega seotud ohutusnouete tditmiseks. Sel juhul pohjendab
asjaomane Ohusodiduki kéitaja kiinnisest allapoole jadmist artikli 11 l6ikes 6 osutatud
padeva(te)le asutus(t)ele ja ametile nduetekohaselt, sealhulgas esitades andmed mojutatud
marsruutide kohta. See teave lisatakse artikli 8 kohasesse aruandesse. Vastavalt artiklile 8

esitatakse eraldi asjaomased kiitusekogused.

Erandina v&ib 6husodiduki kiitaja artikli 11 16ikes 6 osutatud padevalt asutuselt (pddevatelt
asutustelt) nouetekohaselt pohjendatud juhtudel taotleda enda ajutist vabastamist kdesoleva
artikli Ioikes 1 sétestatud kohustuse tditmisest liidu lennujaamast véljuvate lendude puhul,
mille kindlaksméératud olemasolev voi uus marsruut on lithem kui 850 kilomeetrit voi
lithem kui 1 200 kilomeetrit marsruutide puhul, mis viivad raudtee- voi maanteeiihenduseta

saartel asuvatesse lennujaamadesse. Seda vahemaad moddetakse suurringjoone meetodil.

Selline taotlus esitatakse vihemalt kolm kuud enne kavandatava vabastuse kohaldamise
kuupéeva ja sellele lisatakse iiksikasjalik ja asjakohane pdhjendus. Konealust vabastust

tuleks kohaldada tiksnes juhtudel, kui:

a)  asjaomases liidu lennujaamas esineb Shusdidukite tankimisel tdsiseid ja korduvaid

raskusi, mis ei voimalda dhusdiduki kéitajatel moistliku aja jooksul edasi lennata, voi
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b)  konkreetse liidu lennujaama geograafiline eripira pohjustab struktuurseid
kiitusetarneraskusi, mis toovad eelkdige tingituna konkreetsetest kiituse transpordiga
seotud piirangutest voi kiituste piiratud kittesaadavusest selles lennujaamas kaasa
sarnast tiilipi lennukikiituste suhtes teistes liidu lennujaamades keskmiselt
kohaldatavatest hindadest oluliselt kdrgemad hinnad ning mis asetavad asjaomase
ohusodiduki kiitaja muudes sarnaste konkurentsinditajatega liidu lennujaamades
valitsevate turutingimustega vorreldes markimisvéérselt ebasoodsamasse

konkurentsiolukorda.

4. Konealust taotlust hindab padev asutus (hindavad padevad asutused). Vottes arvesse

esitatud pohjendusi, voib see (vOivad need) kiisida lisateavet.

5. Pédev asutus teeb (padevad asutused teevad) taotluse kohta otsuse ilma pohjendamatu
viivituseta ning hiljemalt kuu aega enne kavandatava vabastuse kohaldamise alguspéeva.
Kui padev asutus kiisib (piddevad asutused kiisivad) 106ike 4 kohast lisateavet, peatatakse
tahtaja arvestamine, mille jooksul padev asutus peab (piddevad asutused peavad) otsuse

tegema, niikauaks, kui dhusdiduki kiitaja on esitanud tdieliku teabe.

Lubatava vabastuse kehtivusaeg on piiratud iihe aastaga, parast mida vaadatakse see

ohusoiduki kiitaja taotlusel 1dbi.
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Pédev asutus teeb (padevad asutused teevad) otsuse kiita heaks vai liikata tagasi koik
16ike 3 kohaselt esitatud esimesed vabastustaotlused. Kui 16ikes 5 sétestatud tidhtajaks
sellist otsust vastu ei vOeta, ei késitata seda otsusena, millega antakse luba taotletud
vabastust kasutada. Kui olemasoleva vabastuse pikendamise taotluse kohta, millele on
lisatud iiksikasjalik ja piisav pdhjendus, ei tehta otsust hiljemalt kuu aega enne
kavandatava pikendamise kuupédeva, kisitatakse seda kui otsust, millega antakse luba

taotletud vabastuse kasutamist jitkata.

Ohusoiduki kiitajal on digus padeva asutuse (padevate asutuste) otsus vabastustaotluse

tagasililkkkamise kohta vaidlustada.

Pédev asutus edastab (pddevad asutused edastavad) komisjonile lubatud ja tagasiliikatud
vabastuste loetelu, pdhjendades oma otsust ja esitades selle aluseks oleva hinnangu.

Komisjon avaldab lubatud vabastuste loetelu ja ajakohastab seda vdhemalt kord aastas.
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10.

1.

Liikmesriigi, 6husdiduki kéitaja, asjaomase liidu lennujaama kiitaja voi kiitusetarnija
esitatud kirjaliku kaebuse alusel vdi omal algatusel voib komisjon pérast kéesoleva artikli
16ikes 3 sidtestatud kriteeriumide alusel kdesoleva artikli 15ike 5 kohaselt lubatud vabastuse
pohjenduste hindamist votta vastu rakendusaktid, millega padeval asutusel (padevatel
asutustel) palutakse votta vastu otsus konealuse vabastuse kehtetuks tunnistamise kohta
alates sellest, kui algab jirgmine sdiduplaani periood ndukogu méiruse (EMU) nr 95/93!
artikli 2 punkti d tdhenduses. Kui sdiduplaani periood algab vdhem kui kaks kuud pérast
otsuse avaldamist, hakatakse vabastust kehtetuks tunnistavat otsust kohaldama alates
jargmise sdiduplaani perioodi algusest. Nimetatud rakendusaktid vdetakse vastu kooskdlas

artikli 16 ldikes 2 osutatud nduandemenetlusega.

Loikes 9 osutatud rakendusaktide vastuvotmiseks voib komisjon nduda litkmesriikidelt ja
ohusoiduki kiitajatelt kogu vajalikku teavet. Litkmesriigid ja dhusdiduki kéitajad esitavad
sellise teabe ilma pdhjendamatu viivituseta. Liikmesriigid hdlbustavad dhusdiduki kéitajate

poolset teabe esitamist.

Komisjon votab 1. septembriks 2024 vastu kdesolevas artiklis osutatud vabastuste
kohaldamist késitlevad suunised. Nendes suunistes mirgitakse elemendid, mis 6husdiduki

kiitajal tuleb konealuse vabastuse saamise pohjendamiseks esitada.

Noukogu 18. jaanuari 1993. aasta miirus (EMU) nr 95/93 iihenduse lennujaamades
teenindusaegade jaotamise iihiste eeskirjade kohta (EUT L 14, 22.1.1993, 1k 1).
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Artikkel 6

Liidu lennujaama kditaja kohustus holbustada juurdepddsu kestlikele lennukikiitustele

Liidu lennujaama kéitajad votavad kdik vajalikud meetmed, et hdlbustada dhusoiduki
kiitajate juurdepddsu lennukikiitustele, mille puhul kestlike lennukikiituste

miinimumosakaal on kooskolas kdeoleva méérusega.

Kui 6husdiduki kéitaja teatab padeva(te)le asutus(t)ele, et tal on konkreetses liidu
lennujaamas probleeme juurde padsemisel kestlike lennukikiituste miinimumosakaaluga
lennukikiitustele kooskdlas kdesoleva maarusega, nduab padev asutus (nduavad padevad
asutused), et liidu lennujaama kiitaja esitaks teabe, mida on vaja 16ike 1 tditmise
toendamiseks. Asjaomane liidu lennujaama kéitaja esitab sellise teabe pddevale asutustele

pohjendamatu viivituseta.

Pédev asutus hindab (pddevad asutused hindavad) kogu saadud teavet kooskodlas 10ikega 2.
Kui padev asutus jareldab (padevad asutused jareldavad), et liidu lennujaama kéitaja tdidab
oma kohustusi, mis tulenevad 16ikest 1, siis ta teavitab sellest komisjoni ja ametit. Nouete
mittetditmise korral taotleb piddev asutus (taotlevad padevad asutused), et liidu lennujaama
kiitaja teeks kindlaks Shusdiduki kéitajate puuduliku juurdepdisu kestlike lennukikiituste
miinimumosakaaluga lennukikiitustele ja votaks meetmed selle probleemi lahendamiseks,
tehes seda pohjendamatu viivituseta ja igal juhul hiljemalt kolm aastat pérast seda, kui

padev asutus esitas 1dike 2 kohase taotluse.
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Laigete 2 ja 3 kohaldamisel, kus see on asjakohane, esitavad lennukikiituse tarnijad,
kiitusekaitlejad, dhusdiduki kiitajad ja mis tahes muud asjaosalised, keda teatatud
probleemid puudutavad, taotluse saamisel ja pdhjendamatu viivituseta liidu lennujaama
kiitajale kogu vajaliku teabe ning teevad liidu lennujaama kéitajaga koostodd teatatud

probleemide lahendamiseks vajalike meetmete kindlaks madramisel ja votmisel.

Pédev asutus edastab (pddevad asutused edastavad) kogu asjakohase teabe, mis on esitatud
kdesoleva artikli 10igete 2 ja 3 kohaselt, pohjendamatu viivituseta ametile, et viimane saaks

koostada artiklis 13 osutatud tehnilise aruande.

Artikkel 7

Vesiniku- ja elektrivarustuse edendamine liidu lennujaamades

Liidu lennujaama kéitajad, lennukikiituse tarnijad ja kiitusekiitlejad teevad asjakohastel
juhtudel koost66d oma vastava litkmesriigiga, et valmistada ette riiklikke
poliitikaraamistikke alternatiivkiituste taristu kasutuselevotuks lennujaamades, mis

kuuluvad Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EL) 2023/1804! kohaldamisalasse.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. septembri 2023. aasta maédrus (EL) 2023/1804, milles
kisitletakse alternatiivkiituste taristu kasutuselevottu ja millega tunnistatakse kehtetuks
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2014/94/EL (ELT L 234, 22.9.2023, 1k 1).
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Liidu lennujaama kiitajad, lennukikiituse tarnijad ja kiitusekiitlejad teevad asjakohastel
juhtudel kooskdlas 1dikes 1 osutatud riiklike poliitikaraamistikega, kui selline raamistik on
vastu voetud, koostodd ja joupingutusi, et hdlbustada dhusodiduki kiitajate juurdepddsu
vesinikule voi elektrile, mida kasutatakse peamiselt 6husdiduki kditamiseks, ning et tagada
taristu ja teenused, mida on vaja sellise vesiniku voi elektri tarnimiseks,
hoiustamiseks/salvestamiseks ja tankimiseks, et tankida voi laadida Shusdidukit kooskdlas
riiklike poliitikaraamistikega alternatiivkiituste taristu kasutuselevotuks, kus see on

asjakohane.

31. mirtsiks 2025 ja seejdrel iga kahe aasta jarel annavad liidu lennujaama kéitajad
padevatele asutustele ja ametile aru kdimasolevate projektide edenemisest oma vastava
liidu lennujaama puhul, mis viib ellu mis tahes algatust, millele on osutatud 15ikes 2.
Aruanne sisaldab teavet, mis on avalikult kittesaadav voi mille voib avalikustada,
sealhulgas asjakohastel juhtudel prognoose liidu lennujaamas 6husdiduki kéditajatele
suunatud vesiniku ja elektri tootmise ja varustuse koguse ja liigi kohta ning laadimise ja

tankimise taristu ja teenuste kasutuselevdtu plaane, kui sellised plaanid on vastu voetud.
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Artikkel 8

Ohuséiduki kiitajate aruandekohustus

1. Ohusoiduki kiitajad esitavad iga aruandeaasta 31. mirtsiks ja esimest korda 2025. aastal

padevatele asutustele ja ametile asjaomase aruandeperioodi kohta jargmise teabe:

a)  igas liidu lennujaamas tangitud lennukikiituse iildkogus tonnides;

b)  vajalik aastane lennukikiitusekogus liidu lennujaamade 16ikes, vdljendatuna tonnides;

c) tankimata jadnud kiituse aastane kogus liidu lennujaamade 16ikes, mille véértuseks
mirgitakse 0 (null), kui tankimata jdinud kiituse aastane kogus on negatiivne voi kui
see jadb alla 10 % vajalikust aastasest lennukikiitusekogusest voi on sellega vordne;

d) tangitud kiituse aastane kogus liidu lennujaamade 13ikes, et jargida kiitusega seotud
ohutusndudeid vastavalt artikli 5 16ikele 2, vdljendatuna tonnides;

e) lennukikiituse tarnijatelt ostetud kestliku lennukikiituse tildkogus, mida kasutati
nende kdesoleva méédrusega hdlmatud lendude kéitamiseks, véljendatuna tonnides;
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f)  iga kestliku lennukikiituse ostu puhul tarnija nimi, ostetud kogus tonnides ja teave
asjaomase kestliku lennukikiituse to6tlemisprotsessi, tootmisel kasutatud 1dhteaine
omaduste ja paritolu ning kestliku lennukikiituse olelusringi heite kohta ning, kui iiks
ost holmab eri liiki ja erinevate omadustega kestlikke lennukikiituseid, esitatakse

eespool nimetatud teave iga kestliku lennukikiituse liigi kohta eraldji;

g)  liidu lennujaamadest véljunud, kdesoleva méérusega hdlmatud lendude koguarv,

vidljendatuna lendude arvus ja lennutundides.
2. Aruande esitamisel jargitakse II lisas esitatud vorme.

3. Aruande kinnitab sdltumatu tdendaja kooskdlas direktiivi 2003/87/EU artiklites 14 ja 15

ning nimetatud direktiivi alusel vastu voetud rakendusaktides sitestatud nduetega.
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Artikkel 9

Kestlike lennukikiituste kasutamine dhusdiduki kéitajate poolt

1. Ohusoiduki kiitajad vdivad taotleda iihe ja sama kestliku lennukikiituse partii kasutamise
eest soodustusi vaid iihe kasvuhoonegaaside heitekava alusel. ELi heitkogustega
kauplemise siisteemi (ELi HKS) kohane kestliku lennukikiituse kasutamise heitekoefitsient
kehtestatakse direktiivi 2003/87/EU 1V lisa vdi selle direktiivi artikli 14 alusel vastu
voetud rakendusaktide kohaselt. ELi HKSi kohaste lubatud heitkoguste eraldamisel
kohaldatakse direktiivi 2003/87/EU. ELi HKSi kohaste kestlike lennukikiituste
tankimiseks reserveeritud lubatud heitkoguse iihikute eraldamisel kohaldatakse

direktiivi 2003/87/EU artikli 3¢ 1diget 6.

Koos artiklis 8 osutatud aruandega esitavad dhusodiduki kditajad ametile jirgmised

dokumendid:

a) teave kasvuhoonegaaside heitekavade kohta, milles nad osalevad ja mille raames nad

saavad teatada kestlikest lennukikiitustest;

b)  kinnitus selle kohta, et nad ei ole deklareerinud {iht ja sama kestlike lennukikiituste

partiid rohkem kui tihe kasvuhoonegaaside heitekava raames, ning

c) teave osalemise kohta liidu, riiklikes voi piirkondlikes rahalise toetuse kavades,
millega antakse 6husdiduki kéditajatele voimalus saada hiivitist ostetud kestlike
lennukikiituste kulude eest, ning teave, kas sama kestlike lennukikiituste partii jaoks

on saadud toetust rohkem kui tihest rahalise toetuse kavast.
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Kiitusetarnijad teevad dhusdiduki kiitajatele niipea kui voimalik ja igal juhul mitte hiljem
kui iga aruandeaasta 14. veebruaril tasuta kéttesaadavaks asjakohase, tipse,
aruandeperioodi kisitleva teabe, mis on vajalik selleks, et anda aru kestlike lennukikiituste
kasutamisest vastavalt kiesoleva madruse artiklile 8 voi mone kasvuhoonegaaside

heitekava raames.

Ohusdiduki kiitaja voib taotleda, et lennukikiituse tarnija esitab talle 1dikes 2 osutatud
teabe muude, sealhulgas riigisisese diguse kohaste aruandekohustuste suhtes.
Lennukikiituse tarnija esitab selle teabe tasuta. Kui taotlus puudutab teavet, mis kisitleb
perioodi, mis on taotluse ajaks juba 16ppenud, esitab lennukikiituse tarnija selle teabe
90 péeva jooksul alates taotluse kuupédevast. Kui taotlus puudutab teavet, mis on seotud
perioodiga, mis taotluse esitamise ajaks ei ole veel 16ppenud, piitiab Shusdiduki tarnija
esitada oma taotluse vihemalt 45 pieva enne asjaomase perioodi 10ppu. Lennukikiituse

tarnija esitab selle teabe 45 paeva jooksul alates asjaomase perioodi 10pust.
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Artikkel 10

Lennukikiituse tarnijate aruandekohustus

Lennukikiituse tarnijad esitavad iga aruandeaasta 14. veebruariks ja esimest korda 2025. aastal

direktiivi (EL) 2018/2001 artiklis 31a osutatud liidu andmebaasis asjaomase aruandeperioodi kohta

jargmise teabe:

a) igas liidu lennujaamas tarnitud lennukikiituse kogus viljendatuna tonnides;

b) igasse liiddu lennujaama tarnitud kestliku lennukikiituse ja iga kestliku lennukikiituse liigi
kogus, nagu on kirjeldatud punktis c, vdljendatuna tonnides;

C) liidu lennujaamadesse tarnitud kestliku lennukikiituse iga liigi tootlemisprotsess,
tootmiseks kasutatud ldhteainete omadused ja péritolu ning olelusringi heide;

d) aromaatsete iihendite ja naftaleenide sisaldus mahuprotsendina ning vaivli sisaldus
massiprotsendina partiina, iga liidu lennujaama kohta ja liidu tasandil tarnitud
lennukikiitusest, mirkides dra iga partii iildkoguse ja kogumassi ning testimeetodi, mida
kasutati iga koostisaine sisalduse modtmiseks partii tasandil;

e) igas liidu lennujaamas tarnitud ja kiituseliigi ldikes esitatav lennukikiituse ja kestliku
lennukikiituse energiasisaldus.
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Liikmesriigid kehtestavad riiklikul tasandil vajaliku digus- ja haldusraamistiku, et tagada, et
lennukikiituse tarnijate poolt sellesse andmebaasi sisestatud teave on tdpne ning see on tdendatud ja

auditeeritud direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 31a kohaselt.

Ametil ja padevatel asutustel on sellele liidu andmebaasile juurdepédéds. Amet kasutab liidu
andmebaasis sisalduvat teavet pirast seda, kui litkkmesriigid on teavet kontrollinud vastavalt

direktiivi (EL) 2018/2001 artiklile 31a.

Artikkel 11

Pddev asutus

1. Liikmesriigid madravad padeva(d) asutuse(d), kes vastutab (vastutavad) kdesoleva midruse
kohaldamise tagamise ning dhusdiduki kéitajatele, liidu lennujaamade kéitajatele ja
lennukikiituse tarnijatele trahvide madramise eest. Litkmesriigid annavad komisjonile ja

ametile teada paddeva(d) asutuse(d), kelle nad on médranud.

2. Liikmesriigid tagavad, et nende padevad asutused tdidavad oma jirelevalve ja tditmise
tagamise iilesandeid erapooletult ja ldbipaistvalt ning sdltumatult husdiduki kéitajatest,
lennukikiituse tarnijatest ja liidu lennujaama kaitajatest. Litkmesriigid tagavad ka oma
pidevatele asutustele vajalikud vahendid ja voimekused, et tdita neile kiesoleva médrusega

madratud llesandeid tGhusalt ja digeaegselt.
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3. Komisjon, amet ja litkmesriikide pddevad asutused teevad koostddd ja vahetavad kogu

vajalikku teavet, et tagada kdesoleva miéruse tulemuslik rakendamine ja jargimine.

4. Amet saadab péddevatele asutustele koondandmed Shusdiduki kéitajate, liidu lennujaamade
ja nende vastavate liidu lennujaama kéitajate ja lennukikiituse tarnijate kohta, kes kuuluvad

vastavalt 1digetele 5, 6 ja 7 nimetatud asutuste padevusse.

5. Vastutav liikmesriik, kelle kdesoleva artikli 1dike 1 kohaselt maaratud padev(ad) asutus(ed)
on konkreetse ohusdiduki kiitaja puhul vastutav(ad), madratakse kindlaks vastavalt
komisjoni mairusele (EU) nr 748/2009'. Ohusdiduki kiitajate puhul, kelle eest i ole
kdnealuses méadruses lihtegi litkkmesriiki méératud vastutama, médratakse vastutav
litkmesriik kindlaks direktiivi 2003/87/EU artiklis 18a sitestatud normide kohaselt.
Liikmesriike aitab haldamise omistamise protsessis komisjon. Sel eesmaérgil voib komisjon
taotleda EUROCONTROLI abi ning voib sel otstarbel sdlmida EUROCONTROLiga mis
tahes asjakohase kokkuleppe.

6. Vastutav liikmesriik, kelle 16ike 1 kohaselt méddratud padev(ad) asutus(ed) on konkreetse
liidu lennujaama kéitaja puhul vastutav(ad), méératakse kindlaks vastava liidu lennujaama

territoriaalse jurisdiktsiooni alusel.

Komisjoni 5. augusti 2009. aasta miirus (EU) nr 748/2009 nimekirja kohta dhusdiduki
kiitajatest, kes teostasid direktiivi 2003/87/EU I lisas loetletud lennutegevusi 1. jaanuaril
2006 voi parast seda, millega tipsustatakse iga Shusodiduki kéitajat haldav liikmesriik
(ELT L 219, 22.8.2009, 1k 1).
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Vastutav liikmesriik, kelle 16ike 1 kohaselt maaratud padev(ad) asutus(ed) on konkreetse
lennukikiituse tarnija puhul vastutav(ad), on asjaomase lennukikiituse tarnija peamiseks

aritegevuse kohaks olev liitkmesriik.

Lennukikiituse tarnijate puhul, kelle peamine &ritegevuse koht ei ole litkmesriigis, on
vastutav litkkmesriik see litkmesriik, kus lennukikiituse tarnija tarnis 2023. aastal voi
esimesel lennukikiituse liidu turul pakkumise aastal kdige rohkem lennukikiitust, olenevalt

sellest, kumb aasta on hilisem.

Selline lennukikiituse tarnija voib esitada oma péadevale asutusele pdhjendatud taotluse, et
vastutus tema eest antaks {ile teisele litkkmesriigile, kui ta on taotluse esitamisele eelnenud
kahe aasta jooksul tarninud suurima osakaalu lennukikiitust selles lilkmesriigis. Vastutuse
iileandmise otsus tehakse kuue kuu jooksul pérast lennukikiituse tarnija taotlust, sellega
peavad ndus olema vastutuse saava litkmesriigi pddevad asutused ning see edastatakse
pohjendamatute viivitusteta ametile ja komisjonile. Seda kohaldatakse asjaomase otsuse

vastuvOtmisele jirgneva aruandeperioodi algusest.
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Artikkel 12

Tditmise tagamine

Liikmesriigid kehtestavad kéesoleva maaruse rikkumise korral kohaldatavad
karistusnormid ja vdtavad koik vajalikud meetmed nende rakendamise tagamiseks.
Kehtestatud karistused peavad olema mdjusad, proportsionaalsed ja hoiatavad ning votma
eeskétt arvesse rikkumise laadi, kestust, kordumist ja raskusastet. Liikmesriigid teavitavad
komisjoni hiljemalt 31. detsembril 2024 nimetatud normidest ja meetmetest ning

teavitavad teda viivitamata nende hilisematest muudatustest.

Liikmesriigid tagavad, et igale dhusdiduki kiitajale, kes ei tdida artiklis 5 satestatud
kohustusi, madratakse trahv. See trahv on proportsionaalne ja hoiatav ning vihemalt kaks
korda suurem kui lennukikiituse tonni keskmine aastahind korrutatuna tankimata jaanud
kiituse aastase iildkogusega. Ohusdiduki kiitaja vdidakse vabastada trahvist, kui ta suudab
toendada, et artiklis 5 sdtestatud kohustuste tiitmata jatmise pdhjustasid temast sdltumatud
erandlikud ja ettendgematud asjaolud, mille mdju ei oleks olnud voimalik dra hoida isegi

siis, kui oleks voetud koik moistlikud meetmed.

Liikmesriigid tagavad, et igale liidu lennujaama kéitajale, kes ei vota vastavalt artikli 6
16ikele 3 meetmeid, mis on vajalikud selliste probleemide lahendamiseks, mis on seotud
ohusoiduki kiitajate puuduliku juurdepddsuga kestlike lennukikiituste

miinimumosakaaluga lennukikiitustele, maaratakse trahv.
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Liikmesriigid tagavad, et kdikidele lennukikiituse tarnijatele, kes ei tdida artiklis 4 kestlike
lennukikiituste miinimumosakaalu suhtes kehtestatud kohustusi, méiédratakse trahv. Trahv
on proportsionaalne ja hoiatav ning vihemalt kaks korda suurem kui tavapérase
lennukikiituse ja kestliku lennukikiituse tonni keskmise aastahinna vahe, korrutatuna
artiklis 4 ja I lisas osutatud miinimumosakaalu nduetele mittevastavate lennukikiituste

kogusega.

Liikmesriigid tagavad, et koikidele lennukikiituse tarnijatele, kes ei tdida artiklis 4
stinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaalu suhtes ning perioodil 1. jaanuarist 2030
kuni 31. detsembrini 2034 siinteetiliste lennukikiituste keskmise osakaalu suhtes
kehtestatud kohustusi, méaratakse trahv. Trahv on proportsionaalne ja hoiatav ja vihemalt
kaks korda suurem kui siinteetilise lennukikiituse ja tavapérase lennukikiituse tonni
keskmise aastahinna vahe, korrutatuna artiklis 4 ja I lisas osutatud miinimumosakaalu
nduetele mittevastavate lennukikiituste kogusega. Siinteetiliste lennukikiituste keskmise
osakaaluga seotud trahvi mddramisel votavad litkmesriigid arvesse koiki trahve, mis on
seotud lennukikiituste keskmise osakaaluga ja mis on lennukikiituse tarnijale juba
méidratud seoses vastava perioodiga, nagu on osutatud kiesolevas ldikes, eesmérgiga

viltida topeltkaristamist.
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Liikmesriigid tagavad, et kdikidele lennukikiituse tarnijatele, kelle puhul on tdendatud, et
teave, mille nad on kestlike lennukikiituste omaduste vdi péaritolu kohta esitanud artikli 9
16ike 2 ja artikli 10 kohaselt, on eksitav v0i ebatépne, méératakse trahv. Trahv on
proportsionaalne ja hoiatav ning vahemalt kaks korda suurem kui tavapiarase lennukikiituse
ja kestliku lennukikiituse tonni keskmise aastahinna vahe, korrutatuna nende

lennukikiituste kogusega, mille kohta eksitavat v3i ebatdpset teavet esitati.

Kéesoleva artikli 1oigetes 2, 4, 5 ja 6 osutatud trahvide médramise otsuses selgitab padev
asutus voi selgitavad pddevad asutused, millist metoodikat kasutati lennukikiituse, kestliku
lennukikiituse ja siinteetilise lennukikiituse hinna kindlaksméédramiseks liidu
lennukikiituste turul. Meetod tugineb kontrollitavatele ja objektiivsetele kriteeriumidele,

sealhulgas artiklis 13 osutatud uusimas tehnilises aruandes esitatud kriteeriumidele.
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8. Liikmesriigid tagavad, et kdik lennukikiituse tarnijad, kellel on konkreetsel
aruandeperioodil tekkinud artiklis 4 kestlike lennukikiituste voi siinteetiliste kiituste
miinimumosakaalu suhtes kehtestatud kohustuste tiitmisel puudujiik, tarnivad jargmisel
aruandeperioodil turule lisaks asjaomase aruandeperioodi kohustuslikule lennukikiituse

kogusele ka kiitusekoguse, mis on vordne selle puudujdigiga.

Erandina esimesest 10igust kohaldatakse stinteetiliste lennukikiituste suhtes perioodidel
1. jaanuarist 2030 kuni 31. detsembrini 2031 ja 1. jaanuarist 2032 kuni 31. detsembrini

2034 jargmisi norme:

a)  koik lennukikiituse tarnijad, kes on kellel on perioodil 1. jaanuarist 2030 kuni
31. detsembrini 2031 tekkinud artiklis 4 siinteetiliste kiituste keskmise osakaalu
suhtes kehtestatud kohustuste tditmisel puudujiik, tarnivad enne 1. jaanuarist 2032
kuni 31. detsembrini 2034 kestva perioodi 16ppu turule lisaks asjaomase perioodi
kohustuslikule lennukikiituse kogusele ka kiitusekoguse, mis on vordne selle

puudujddgiga; ning

b)  koik lennukikiituse tarnijad, kellel on perioodil 1. jaanuarist 2032 kuni
31. detsembrini 2034 tekkinud artiklis 4 siinteetiliste kiituste keskmise osakaalu
suhtes kehtestatud kohustuste tditmisel puudujaik, tarnivad jargmisel
aruandeperioodil turule lisaks asjaomase perioodi kohustuslikule lennukikiituse

kogusele ka kiitusekoguse, mis on vordne selle puudujiigiga.
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10.

Kiesoleva 1dike esimeses ja teises 10igus osutatud kohustuste tditmine ei vabasta

lennukikiituse tarnijat kohustusest maksta kdesoleva artikli 16igetes 4 ja 5 sdtestatud trahve.

Liikmesriigid kehtestavad riiklikul tasandil vajaliku digus- ja haldusraamistiku, et tagada

kohustuste tiitmine ja trahvide kogumine.

Liikmesriigid piitiavad tagada, et trahvidest saadud tulu voi selle tuluga samaviérset
rahalist véartust kasutatakse selleks, et toetada teadus- ja innovatsiooniprojekte kestliku
lennukikiituse valdkonnas, kestliku lennukikiituse tootmist voi mehhanisme, mis
voimaldavad iiletada hinnaerinevusi kestliku lennukikiituse ja tavapidraste lennukikiituste

vahel.

Kui selline tulu eraldatakse litkmesriigi tildeelarvesse, loetakse, et lilkmesriik on jérginud
esimest 10iku, kui ta rakendab rahalise toetuse poliitikat, et toetada teadus- ja
innovatsiooniprojekte kestlike lennukikiituste valdkonnas, lennukikiituste tootmist, vdi
poliitikat, mis vdimaldab iiletada hinnaerinevusi kestliku lennukikiituse ja tavapéraste
lennukikiituste vahel, kui selliste poliitikate vadrtus on vordne trahvidest saadud tuluga voi

sellest suurem.
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Liikmesriigid avalikustavad 25. septembriks 2026 ja seejérel iga viie aasta tagant aruande
trahvidest saadud koondtulu kasutamise kohta ning teabe nende kulude taseme kohta, mis
on eraldatud teadus- ja innovatsiooniprojektideks kestlike lennukikiituste valdkonnas,
kestlike lennukikiituste tootmisele voi poliitikale, mis voimaldab iiletada hinnaerinevusi

kestliku lennukikiituse ja tavapéraste lennukikiituste vahel.

Artikkel 13

Andmete kogumine ja avaldamine

1. Amet avaldab igal aastal tehnilise aruande, mis pohineb artiklites 7, 8 ja 10 osutatud
aruannetel, ning edastab selle Euroopa Parlamendile ja ndukogule. Aruanne sisaldab

viahemalt jirgmist teavet:

a)  Ohusoiduki kiitajate poolt liidu tasandil ostetud ja liidu lennujaamast véljuvatel
kdesoleva méddrusega hdlmatud lendudel kasutamiseks ette ndhtud kestliku

lennukikiituse summaarne kogus liidu lennujaamade 16ikes;

b)  kestliku lennukikiituse ja siinteetiliste lennukikiituste summaarne kogus
litkmesriikide ja liidu lennujaamade 16ikes. Aruanne sisaldab liidu tasandil kasutatud
ldhteainete kogust ja liiki litkmesriikide ja liidu lennujaamade 15ikes ning analiiiisi
lennukiituse tarnijate suutlikkuse kohta pidada kinni I lisas kindlaksméératud

miinimumosakaalust;
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d)

g)

nii palju véimaluse korral kestliku lennukikiituse kogus, mida on tarnitud
kolmandates riikides, kellega liit voi liit ja selle litkmesriigid on sdlminud
lennuteenuste pakkumist reguleeriva lepingu, ning muudes kolmandates riikides, kus

selline teave on iildsusele kéttesaadav;

iilevaade turuolukorrast, sealhulgas hinnateave, ning kestliku lennukikiituse tootmise
ja kasutamise suundumused liidus ja liikmesriikide 16ikes ning voimaluse korral
kolmandates riikides, kellega liit vai liit ja selle liikmesriigid on sdlminud
lennuteenuste pakkumist reguleeriva lepingu, ning muudes kolmandates riikides,
sealhulgas teave hinnaerinevuste muutumise kohta kestlike lennukikiituste ja

tavapdraste lennukikiituste vahel;

artiklis 6 sdtestatud kohustuste tditmise olukord liidu lennujaama kéiitaja puhul

lennujaamade 1dikes;

nduete tiitmise olukord koigi selliste dhusdiduki kiitajate ja lennukikiituse tarnijate
puhul, kes peavad asjaomasel aruandeperioodil tditma monda kiesoleva méirusega

ette ndhtud kohustust;

koigi selliste kestlike lennukikiituste péritolu ja omadused ning sellise lennunduses
kasutatava vesiniku kestlikkusnéitajad, mida dhusdiduki kiitajad ostavad

kasutamiseks liidu lennujaamadest viljuvatel kdesoleva miirusega hdolmatud

lendudel,
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h)  liidu lennujaama poolt ja liidu tasandil tarnitud lennukikiituse aromaatsete tihendite
ja naftaleenide keskmine kogusisaldus mahuprotsendina ning viavli keskmine

kogusisaldus massiprotsendina;

1) artikli 7 16ikes 3 osutatud algatuste rakendamiseks liidu lennujaamades elluviidavate

projektide edenemine.

2. Amet voib selle aruande koostamisel konsulteerida litkmesriikide ekspertidega.

Artikkel 14

Keskkonnamdrgisesiisteem

1. Kéesolevaga kehtestatakse vabatahtlik keskkonnamairgisesiisteem, millega saab modta

lendude keskkonnatoimet.

2. Kéesoleva artikli kohaselt viljastatud mirgiseid kohaldatakse kidesoleva mééruse
kohaldamisalasse kuuluvate 6husdiduki kiditajate suhtes kdesoleva méadrusega hdlmatud
lendude puhul, mis véljuvad liidu lennujaamadest. Kui Shusdiduki kéitaja taotleb
kiesoleva artikli kohase mérgise viljastamist, taotleb ta sellist mérgist koikidele oma

lendudele, mis on hdolmatud kdesoleva méddrusega ja véljuvad liidu lennujaamadest.
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Ohusdiduki kiitajad vdivad taotleda kiesoleva artikli kohase mérgise viljastamist ka oma
lendudele, mis on hdolmatud kiesoleva méirusega ja saabuvad liidu lennujaamadesse. Kui
ohusdiduki kiitaja taotleb kdesoleva 10igu kohase mérgise viljastamist, taotleb ta sellist

margist kdikidele oma lendudele, mis saabuvad liidu lennujaamadesse.

3. Kéesoleva artikli kohaselt viljastatud mirgistega sertifitseeritakse lennu keskkonnatoime
tase kiesoleva 10ike teises 10igus osutatud teabe alusel. Lennu keskkonnatoime taseme
madramisel vOetakse aluseks asjaomase dhusdiduki kditaja poolt konkreetsel marsruudil
kiitatud lendude keskmine keskkonnatoime eelmisel vastaval sdiduplaani perioodil

midruse (EMU) nr 95/93 artikli 2 punkti d tdhenduses.
Kéesoleva artikli kohaselt viljastatud margised sisaldavad jargmist teavet:

a)  oodatav siisiniku jalajdlg reisija kohta, mis on viljendatud parameetrites nagu néiteks

CO; kilogrammides reisija kohta, mirgise kehtivuse ajal;

b)  oodatav CO; tdhusus kilomeetri kohta, mis on viljendatud parameetrites nagu

niiteks CO, grammides kilomeetri kohta, mérgise kehtivuse ajal.
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Oodatava siisiniku jalajélje reisija kohta ja oodatava CO» tGhususe kilomeetri kohta méérab
kindlaks amet, tuginedes teaduspohisele standardmeetodile ja asjaomastelt dhusdiduki

kiitajatelt saadud teabele, mis késitleb kdiki jargmiseid tegureid voi mdonda neist:

a)  Ohusoiduki liik, keskmine reisijate ja kaubakoormate arv, millele on vajaduse korral
lisatud nende tegurite prognoosid, néiteks keskmise tdituvuse tegurid konkreetsel

marsruudil antud perioodil, ning

b)  Ohusdiduki kiitaja kditatud lendudel kasutatud kiituse toime, tuginedes tangitud
kiitusele ja kasutades selliseid parameetreid nagu tangitud kestliku lennukikiituse
iildkogus, tangitud kiituse iildkogus, kvaliteet ja paritolu, koostis ning kiitusekasutuse

tulemusel tekkinud olelusringi heide, mis on arvutatud lennu kohta.

Kéesoleva artikli kohaselt viljastatud mérgised kehtivad piiratud aja jooksul, mis ei iileta
iihte aastat ja mis on tipsustatud 1dike 11 punktis ¢ osutatud rakendusaktides. Ohusdiduki

kiitaja esitab koos mérgisega selgelt ka mirgise kehtivusaja.

Amet véljastab margised ohusdiduki kiitaja taotlusel iga lennu kohta vdi selliste lendude
kogumi kohta, mida kéitatakse samadel tingimustel, tuginedes 1dikes 3 osutatud teabele

ning teaduspdhisele standardmeetodile ja teguritele, millele on osutatud 15ikes 4.
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Amet vOib nduda, et dhusdiduki kiitaja esitaks margise véljastamiseks vajalikku lisateavet.

Kui 6husdiduki kéitaja ei esita ametile kogu teavet, mida on vaja taotletud mirgise

viljastamiseks, liikkab amet taotluse tagasi.

Ohusdiduki kiitaja voib ameti otsuste kohta esitada kaebuse kiesoleva 1ike ja kdesoleva
artikli 1dike 7 kohaselt. Kaebus esitatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruse

(EL) 2018/1139! artiklis 105 osutatud apellatsioonindukogule 10 pieva jooksul alates
otsuse teatavakstegemisest. Kohaldatakse maaruse (EL) 2018/1139 artikleid 106 ja 107,
artikli 108 16ikeid 2 ja 3 ning artikleid 111, 112, 113 ja 114. K&ik ameti poolt kdesoleva

16ike kohaselt tehtud otsused tehakse pohjendamatu viivituseta.

7. Amet vaatab korrapéraselt 1abi selle, kas tegurid, mille alusel anti vdlja mérgis iga lennu
voi selliste lendude kogumi kohta, mida kéitatakse samadel tingimustel, on muutunud. Kui
amet jouab jireldusele, et mirgis ei ole enam asjakohane, annab ta dhusdiduki kiitajale
voimaluse olla dra kuulatud ning seejérel tiithistab olemasoleva margise voi viljastab uue

mérgise. Amet teavitab oma otsusest dhusdiduki kéitajat.

Ohusdiduki kiitaja kohandab sellest lihtudes viivitamata mirgise esitust.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta méérus (EL) 2018/1139, mis kisitleb
tsiviillennunduse valdkonna ithisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu
Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérusi
(EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning
ndukogu miirus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018, 1k 1).
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10.

Ohusdiduki kiitajad, kellele on antud 1dike 6 kohane mirgis, esitavad mirgise nii, et see
sisaldab Idike 3 teises 10igus osutatud teavet. Mérgis peab olema kergesti juurdepédsetav ja
arusaadav. See esitatakse viisil, mis voimaldab klientidel holpsasti vorrelda sama marsruuti
teenindavate erinevate dhusodiduki kéitajate lendude keskkonnatoimet. Kui 6husdiduki
kéitaja esitab mérgise miitigikohas vOi mis tahes muus kontaktis klientidega, teeb ta seda

kdigi kdesoleva médruse kohaldamisalasse kuuluvate lendude puhul.

Ameti osutatud teenuse kulude katmiseks tuleb dhusodiduki kéitaja taotlusel margise
viljastamise eest maksta tasu. Sellistest tasudest saadud tulu on muu tulu

méiiruse (EL) 2018/1139 artikli 120 16ike 1 tdhenduses ja seda késitatakse sihtotstarbelise
tuluna, mille amet eraldab nende kulude katmiseks. Kohaldatakse mairuse (EL) 2018/1139
artikli 126 16ikeid 2 ja 3. Tasu suurus médratakse kindlaks vastavalt

madruse (EL) 2018/1139 artikli 126 1dikele 4.

Osana madruse (EL) 2018/1139 artikli 87 16ikes 2 sétestatud keskkonnakaitse valdkonna
iilesannetest aitab amet suurendada teadlikkust kéesoleva artikliga kehtestatud

méirgisesiisteemi olemasolust.
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11. Kéesolevas artiklis sétestatud normide iihtse rakendamise ja jirgimise tagamiseks votab

komisjon 1. jaanuariks 2025 vastu rakendusaktid, mis sisaldavad iiksikasjalikke sitteid

jargmise kohta:

a) 1dikes 4 osutatud teaduspohine standardmeetod, mis pohineb parimatel
kittesaadavatel teadusandmetel, eelkdige ameti esitatud andmetel, ning sisaldab
16ike 4 punktis a osutatud prognooside kasutamise metoodikat;

b)  menetlus, mida kasutades peavad dhusodiduki kéitajad esitama ametile margise
viljastamiseks vajaliku teabe, ning konealuse mérgise ameti poolt véljastamise
menetlus, sealhulgas tdhtaeg, mille jooksul amet peab tegema 15ike 6 kohase otsuse;

c) kiesoleva artikli kohaselt viljastatud méargiste kehtivusaeg, mis ei iileta {ihte aastat;

d) tingimused, mille alusel amet teostab 16ikes 7 osutatud ldbivaatamise;

e) loikes 7 nimetatud menetlus, mida kasutades voib amet olemasolevad mirgised
tithistada voi vélja anda uue mérgise;

PE-CONS 29/1/23 REV 1 81

ET



f)  kéesoleva artikli kohaselt viljastatud mérgiste esitamise vormid;

g)  holpsa juurdepdisu tagamine kdigile véljastatud mérgistele masinloetavas

vormingus;

h)  vdimalus ja tingimused, mille alusel Shusdiduki kditajad voivad kédesoleva artikli
kohast mirgist kasutamata esitada keskkonnatoime alast teavet, mis on sarnane

16ikes 3 osutatud teabele, liidu lennujaamadest véljuvate lendude puhul.

Nimetatud rakendusaktid vOetakse vastu kooskolas artikli 16 16ikes 3 osutatud

kontrollimenetlusega.

12. Komisjon teeb 1. juuliks 2027 kindlaks, millised on olnud kéesoleva artikliga kehtestatud
mairgisesiisteemi toimimise areng ja selle siisteemi voimalikud parandused ja lisameetmed,
ning hindab neid, seades eelkdige eesmérgiks kehtestada tdielikus kooskdlas liidu digusega
kohustusliku keskkonnamairgisesiisteemi, mis holmab lendude v6i lendude kogumi
keskkonnatoime koiki aspekte ja erinevaid siisinikuheite vihendamise meetmeid, mida
ohusoiduki kiitajad votavad. Komisjon esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande
kéesoleva 10ike kohaselt tehtud hindamise peamiste jarelduste kohta. Komisjon vdib

asjakohasel juhul lisada aruandele seadusandliku ettepaneku.
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Artikkel 15
Paindlikkusmehhanismid

1. Erandina artikli 4 16ikest 1 voib lennukikiituse tarnija perioodil 1. jaanuarist 2025 kuni
31. detsembrini 2034 tarnida igal aruandeperioodil I lisas kindlaksméddratud kestliku
lennukikiituse miinimumosakaalud kui tema poolt asjaomasel aruandeperioodil liidu eri

lennujaamadesse tarnitud lennukikiituste tildkoguse kaalutud keskmise.

2. Komisjon teeb 1. juuliks 2024 kindlaks kestlike lennukikiituste tootmise ja tarnimise
arengu liidu lennukikiituseturul ja hindab seda ning hindab 16ikes 1 osutatud olemasoleva
kestlike lennukikiituste paindlikkusmehhanismi voimalikke parandusi voi lisameetmeid,
nagu kestlike lennukikiituste kaubeldavuse siisteemi loomine v4i tunnustamine, et
voimaldada liidus kiituse tarnimist, ilma et see oleks fiilisiliselt ithendatud tarnekohaga,
eesmargiga veelgi holbustada kestlike lennukikiituste tarnimist ja kasutuselevottu

lennunduses paindlikkusperioodil.

Selline vdimalik slisteem, mis hdlmab reserveerimis- ja deklareerimissiisteemi elemente,
voimaldaks 6husdiduki kiitajatel vai kiitusetarnijatel voi molemal osta kestlikke
lennukikiituseid lennukikiituse tarnijatega sdlmitud lepingute alusel ja deklareerida kestliku

lennukikiituse kasutamist liidu lennujaamades.

Komisjon esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande, milles esitatakse kdesoleva
161ke kohaselt tehtud hindamise peamised tulemused, ning lisab sellele asjakohasel juhul

seadusandliku ettepaneku.
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Artikkel 16

Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab ReFuelEU Aviation komitee (edaspidi ,,komitee”). Nimetatud komitee

on komitee madruse (EL) nr 182/2011 tdhenduses.

2. Kéesolevale loikele viitamisel kohaldatakse méaruse (EL) nr 182/2011 artiklit 4.
3. Kéesolevale loikele viitamisel kohaldatakse médruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.
Artikkel 17

Aruandlus ja ldbivaatamine

1. Komisjon esitab 1. jaanuariks 2027 ja seejirel iga nelja aasta jarel Euroopa Parlamendile ja

ndukogule aruande kéesoleva mairuse kohaldamise kohta.
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2. Aruanne sisaldab iiksikasjalikku hinnangut lennukikiituste turu arengule, selle poolt liidu
lennutranspordi siseturu toimimisele, sealhulgas konkurentsivdoimele ja iihenduvusele
avaldatavale mojule, eelkdige saarte ja ddrealade puhul, ning olelusringi heite vihendamise
kulutdhususele. Aruandes hinnatakse ka vajadust kestlike lennukikiitustega seotud
investeeringute, toohdive ja koolituse ning teadusuuringute ja innovatsiooni jérele. Lisaks
sisaldab aruanne teavet lennundussektoris teadusuuringute ja innovatsiooni valdkonnas
tehtud tehnoloogiliste edusammude kohta, mis on olulised kestlike lennukikiituste
aspektist, sealhulgas seoses muu kui CO; heite vahendamisega voi CO; otse atmosfaarist

kogumise tehnoloogiatega.

3. Aruandes hinnatakse voimalikku vajadust vaadata 14bi kdesoleva maaruse kohaldamisala,
kestlike lennukikiituste médratlus, toetusdiguslikud kiitused ning artiklis 4 ja I lisas
satestatud miinimumosakaalud ning trahvide suurus. Aruandes hinnatakse kdesoleva
mééruse kohaldamisala vdimalikku laiendamist muudele energiaallikatele ja muud liiki
stinteetilistele kiitustele, mis on méératletud direktiivis (EL) 2018/2001, vottes samal ajal
nduetekohaselt arvesse tehnoloogianeutraalsuse pdhimdtet. Aruandes hinnatakse ka
algatusi, parandusi ja lisameetmeid, mille eesmirk on veelgi holbustada ja edendada
lennukikiituste, mis ei ole asenduskiitused, ning nendega seotud teenuste, taristu ja
tehnoloogiate suuremat pakkumist ja kasutuselevottu, kooskolas eesmérgiga vihendada

lennutranspordi siisinikuheidet, sdilitades samal ajal vordsed tingimused.
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Aruandes kaalutakse selliste mehhanismide vdimalikku lisamist, millega toetatakse
kestlike lennukikiituste tootmist ja tankimist, sealhulgas rahaliste vahendite kogumist ja
kasutamist, ning piiratakse kidesoleva mééruse kahjulikku moju iihenduvusele ja
konkurentsivoimele. Aruandes kaalutakse, kas sellised mehhanismid peaksid holmama
finants- ja muid mehhanisme kestliku lennukikiituse ja tavapiraste lennukikiituste

hinnaerinevuste tiletamiseks.
Aruandes hinnatakse artikli 5 alusel tehtud erandite mdju lennunduse siseturu toimimisele.

Aruanne sisaldab nii palju kui véimalik teavet asjakohase poliitikavaldkonna arenemise
kohta asjaomastes kolmandates riikides, sealhulgas liidu voi liidu ja selle litkkmesriikidega
sO0lmitud mitme- ja kahepoolsete lepingute kontekstis, ning kestlike lennukikiituste
tarnimist ja tankimist kasitleva voimaliku poliitikaraamistiku véljatddtamise kohta ICAO

tasandil.
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Aruandes hinnatakse liidu lennuettevotjate ja sdlmlennujaamade konkurentsivdimet
vorreldes nende konkurentidega asjaomastes kolmandates riikides ning vdimalikku
marsruutide imbersuunamist, eelkdige litkluse timbersuunamise kaudu kolmandates
ritkides asuvatesse solmlennujaamadesse, mis pohjustab kasvuhoonegaaside heite
iilekandumist. Kuna rahvusvahelisel tasandil on puudu nii rahvusvahelistel lendudel
kestlike lennukikiituste kasutamist késitlev kohustuslik kava, mille ambitsioonikuse tase on
sarnane kiesolevas mairuses esitatud nduetega, kui ka rahvusvahelisel tasandil vilja
tootatud mehhanismid, mis voimaldaksid véltida kasvuhoonegaaside heite lilekandumise
ohtu ja konkurentsi moonutamist rahvusvahelises lennunduses, kaalub komisjon

31. detsembriks 2026 vastavalt vajadusele sihipdraseid mehhanisme, mille eesmirk on
véltida selliseid mojusid, sealhulgas asjakohasel juhul Euroopa Parlamendi ja ndukogu
miirusega (EL) 2023/956! loodud siisiniku piirimeetme laiendamist rahvusvahelisele
lennundusele, ning muud litki meetmeid, vottes arvesse asjaolu, et lennu 16ppsihtkoht on

véljaspool liidu territooriumi.

6. Aruanne sisaldab iiksikasjalikku teavet kdesoleva médruse joustamise kohta. Aruandes
kaalutakse, kas kdesolevat méérust tuleks muuta ja milliseid muudatusi tuleks asjakohasel
juhul kaaluda kooskdlas potentsiaalse poliitikaraamistikuga, mis kisitleb kestlike

lennukikiituste kasutuselevottu ICAO tasandil.

Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitatava esimese aruande osana vdi varem esitatava
eraldi aruandena hindab komisjon vdimalikke meetmeid lennukikiituste kiitusesisalduse

optimeerimiseks.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mai 2023. aasta méiérus (EL) 2023/956, millega
kehtestatakse siisiniku piirimeede (ELT L 130, 16.5.2023, 1k 52).
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7. Komisjon voib kdnealuse aruande koostamisel vihemalt kuus kuud enne selle vastuvotmist

konsulteerida litkmesriikidega.
Artikkel 18
Joustumine
Kéesolev miirus joustub kahekiimnendal pédeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.
Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2024.

Artikleid 4, 5, 6, 8 ja 10 kohaldatakse aga alates 1. jaanuarist 2025.

Kéesolev miirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Strasbourg,

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja
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b)

d)

I LISA
Artiklis 4 osutatud kestliku lennukikiituse osakaal
Alates 1. jaanuarist 2025 on igal aastal kestlike lennukikiituste miinimumosakaal 2 %;

alates 1. jaanuarist 2030 on igal aastal kestlike lennukikiituste miinimumosakaal 6 %, mille

puhul:

1)  on perioodil 1. jaanuarist 2030 kuni 31. detsembrini 2031 siinteetiliste lennukikiituste
kogu perioodi keskmine osakaal 1,2 %, millest igal aastal on siinteetiliste

lennukikiituste miinimumosakaal 0,7 %;

ii)  on perioodil 1. jaanuarist 2032 kuni 31. detsembrini 2034 siinteetiliste lennukikiituste
kogu perioodi keskmine osakaal 2,0 %, millest igal aastal on siinteetiliste
lennukikiituste miinimumosakaal 1,2 % perioodil 1. jaanuarist 2032 kuni
31. detsembrini 2033 ning 2,0 % perioodil 1. jaanuarist 2034 kuni 31. detsembrini
2034;

alates 1. jaanuarist 2035 on igal aastal kestlike lennukikiituste miinimumosakaal 20 %,

millest siinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaal on 5 %;

alates 1. jaanuarist 2040 on igal aastal kestlike lennukikiituste miinimumosakaal 34 %,

millest stinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaal on 10 %;
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alates 1. jaanuarist 2045 on igal aastal kestlike lennukikiituste miinimumosakaal 42 %,

millest siinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaal on 15 %:;

alates 1. jaanuarist 2050 on igal aastal kestlike lennukikiituste miinimumosakaal 70 %,

millest stuinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaal on 35 %.
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II LISA

Ohusdiduki kiitaja aruande vorm

Vorm 6husdiduki kéitajale, kes esitab aruande kestliku lennukikiituse tankimise kohta

Liidu Tankimata Kiitusega
lennujaama jédnud seotud
ICAO kood Vajalik Tegelikult . kiituse ohutus-
. . Tankimata ~
Liidu aastane tangitud s d Kiituse aastane nouete
lennu- lennuki- lennukikiituse- | tildkogus kohane
. - aastane kogus h
jaam kiitusekogus | kogus (tonnides) (tonnides) aastane
(tonnides) (tonnides) tangitud
kogus
(tonnides)
Vorm ohusodiduki kiitajale, kes esitab aruande kestliku lennukikiituse ostude kohta
Lendude | Lennu- Kiituse- Ostetud Tootlemisprotsess | Omadused | Lahteaine | Olelusringi
koguarv | tundide tarnija kogus péritolu heide
koguarv (tonnides)
PE-CONS 29/1/23 REV 1 1

II LISA

ET




		2023-10-19T09:16:49+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



