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NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2023/...
ze dne 18. Fijna 2023

o0 zajisténi rovnych podminek pro udrzitelnou leteckou dopravu

(Iniciativa pro letecka paliva ReFuelEU)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 100 odst. 2 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru!,

po konzultaci s Vyborem regiontl,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,?

1 Ut. vést. C 105, 4.3.2022, s. 134. ’
Postoj Evropského parlamentu ze dne 13. zati 2023 (dosud nezvetfejnény v Utednim
veéstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 9. fijna 2023.
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vzhledem k témto divodum:

(1) Letecké doprava méla béhem uplynulych desetileti zasadni roli v hospodarstvi Unie
a v kazdodennim zivoté obcanii Unie jako jedno z nejvykonnéjsich a nejdynamictéjsich
odvétvi hospodatstvi Unie. Predstavovala silny motor hospodaiského ristu, pracovnich
mist, obchodu a cestovniho ruchu, stejné jako konektivity a mobility pro podniky i obcany,
zejména na trhu Unie v oblasti letecké dopravy, a rovnéz jednu z hlavnich spojnic mezi
nejvzdalenéjSimi regiony a pevninou. Rist sluzeb v oblasti letecké dopravy vyznamné
piispé€l ke zlepSeni konektivity, podpote soudrznosti a snizeni regiondlnich rozdilti v Unii,
zejména v okrajovych, nejvzdalenéjsich, fidce osidlenych a ostrovnich regionech, jakoz
i ke zlepseni konektivity se tfetimi zemémi, a puisobi jako vyznamny pozitivni faktor pro

celou ekonomiku Unie.
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Od roku 2020 je letecka doprava jednim z odvétvi, které nejhiife zaséhla krize COVID-19.
Predpoklada se, ze se leteckd doprava v nadchazejicich letech postupné ozivi a vrati

na predkrizovou troven. Progn6za Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) pro
obdobi po pandemii COVID-19 ve scénafi s vysokym objemem dopravy odhaduje rust
ptepravy cestujicich v Evropé do roku 2050 ve vysi az 3,1 % ro¢né a nakladni dopravy az
2,4 % ro¢né. Emise z letecké dopravy zaroven od roku 1990 stoupaly, a jakmile
piekoname pandemii, mohl by se trend nartistajicich emisi vratit. Proto je naprosto
nezbytné pfipravit se na budoucnost a provést nezbytné Upravy, které zajisti existenci
dobte fungujiciho odvétvi letecké dopravy prispivajiciho plné k dosahovani klimatickych
cilti Unie, s vysokou trovni konektivity, cenové dostupnosti, bezpecnosti a ochrany pied
protipravnimi ¢iny. Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119! Unie
stanovila pravni povinnosti s cilem dosdhnout nejpozdéji do roku 2050 klimatické
neutrality a do roku 2030 dosdhnout snizeni Cistych emisi sklenikovych plyni alespoii

0 55 % ve srovnani s rokem 1990. Aby toho bylo dosazeno, musi vS§echna hospodaiska
odvétvi, vEetné odvétvi dopravy, piijmout rychld opatieni k dekarbonizaci. V odvétvi
letecké dopravy to vyzaduje vyrazné zvyseni vyroby, dodavek a pouzivani udrzitelnych

leteckych paliv (SAF).

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 ze dne 30. ¢ervna 2021, kterym se
stanovi ramec pro dosazeni klimaticke neutrality a méni nafizeni (ES) ¢. 401/2009 a nafizeni
(EU) 2018/1999 (,,evropsky pravni ramec pro klima*), (Ut. vést. L 243, 9.7.2021, s. 1).
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Fungovani unijniho odvétvi letecké dopravy je ur€ovano jeho pieshrani¢ni povahou naptic
celou Unii a jeho globalnim rozmérem. Trh letecké dopravy je jednim z nejvice
integrovanych odvétvi vnitiniho trhu, které se fidi jednotnymi pravidly pfistupu na trh

a provoznimi podminkami. Vnéjsi politika Unie v oblasti letecké dopravy se fidi pravidly,
ktera na globalni tirovni stanovi ICAO, a komplexnimi mnohostrannymi nebo
dvoustrannymi dohodami mezi Unii nebo jejimi ¢lenskymi staty a tietimi zemémi. Je proto
dualezité, aby Unie pokracovala v usili vyvijeném na mezinarodni, mnohostranné

a dvoustranné rovni s cilem prosazovat vysokou troveii ambici a konvergence, pokud jde
o pouzivani udrzitelnych leteckych paliv, pii zajisténi rovnych podminek na mezinarodni

arovni.

Trh letecké dopravy je celosvétoveé a v ramci Unie vystaven velké konkurenci mezi
hospodaiskymi subjekty, rovné podminky jsou proto nezbytné nutné. Stabilita a prosperita
trhu letecké dopravy a hospodarskych subjektti ptisobicich na tomto trhu se opira o jasny
a harmonizovany politicky ramec, v némz mohou provozovatelé letadel, letiste a dalsi
ucastnici trhu letecké dopravy plisobit na zdklad€ rovnych pravidel a ptilezitosti, coz
vytvaii dynamické odvétvi a pracovni prilezitosti. Lety uvnitt EU jsou do znacné miry
soucasti globalnich tras stanovenych v ramci celosvétového trhu letecké dopravy. Totéz
plati pro trasy z mist ur¢eni mimo EU do mist uréeni mimo EU pies evropska letiste.
Dojde-li k naruseni trhu, jsou provozovatelé letadel nebo letist’ vystaveni riziku
znevyhodnéni vii¢i svym vnitinim ¢i vnéjSim konkurentiim. To mlZe nésledné vést ke
ztraté konkurenceschopnosti odvétvi letecké dopravy, coZ ohrozi podniky a pracovni mista
v odvétvi letecké dopravy, a ke ztraté letecké konektivity a dopravnich mozZnosti pro

obCany a podniky.
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Zejména je zasadné dilezité zajistit na celém unijnim trhu letecké dopravy rovné
podminky, pokud jde o letecké palivo, které tvoti podstatnou ¢ast nakladd provozovatelli
letadel, a zaroven posilit dekarbonizaci letecké dopravy podporou udrzitelnych leteckych
paliv. Rozdily v cenach leteckého paliva mohou mit dopad na hospodarskou vykonnost
provozovatelil letadel a negativné ovlivnit hospodaiskou soutéz na trhu. Vyssi ceny
leteckého paliva, které by se pfimo odrazily ve vyssich cenach pro koncové spotiebitele,
by snizily propojenost regionti, mobilitu obcanii a konkurenceschopnost odvétvi letecké
dopravy. Pokud mezi letisti v Unii nebo mezi letisti v Unii a letiSti mimo ni existuji rozdily
v cenach leteckého paliva, mize to z ekonomickych divodu vést provozovatele letadel

k uprave jejich strategii dopliiovani paliva. Pfevazeni paliva zvySuje u letadla spotiebu
paliva a vede ke zbytecnym emisim sklenikovych plynd. Pfevdzeni paliva provadéné
provozovateli letadel rovnéZ podkopava snahy Unie v oblasti ochrany Zivotniho prosttedi.
Nekteti provozovatelé letadel mohou vyuzivat pfiznivé ceny leteckého paliva na svych
domovskych letistich jako konkuren¢ni vyhodu vic€i jinym provozovateltim letadel
pusobicim na podobnych trasach. To mize mit nezddouci dopady na konkurenceschopnost
odvétvi letecké dopravy, vést k naruSeni trhu a poskodit leteckou konektivitu. Toto
nafizeni by mé¢lo zavést opatfeni, kterd takovym praktikam zabrani v zajmu predchazeni
zbyteénym ekologickym ujmém a obnoveni a zachovani podminek spravedlivé

hospodatské soutéze na unijnim trhu letecké dopravy.
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Hlavnim cilem spole¢né dopravni politiky je udrZitelny rozvoj. Ten vyzaduje integrovany
pfistup zaméteny na zajisténi ucinného fungovani dopravnich systémut Unie, pfi
zohlednéni socialnich standarda a environmentalnich cilti. Pro udrzitelny rozvoj letecké
dopravy je nutné zavést opatteni, v€etné ekonomickych nastroji, jejichz cilem bude
snizeni uhlikovych emisi letadel odlétajicich z letist’ v Unii a rozvoj trhu pro vyrobu

a dodavky udrzitelnych leteckych paliv. Tato opatieni by méla ptispét ke splnéni
klimatickych cilit Unie do roku 2030 a do roku 2050.

Sdéleni Komise ze dne 9. prosince 2020 nazvané ,,Strategie pro udrzitelnou a inteligentni
mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do budoucnosti* stanovi postup pro to, aby
dopravni systém Unie dosahl zelené a digitalni transformace a stal se odolné&;jSim.
Dekarbonizace odvétvi letecké dopravy je nutnym a naro¢nym procesem, zejména

z kratkodobého hlediska. Jasny zavazek ze strany leteckého primyslu a technologické
pokroky, jichz bylo dosazeno v rdmci evropskych a vnitrostatnich programi vyzkumu

a vyvoje, prispély v uplynulych desetiletich k vyznamnému snizeni emisi. Globalni nartst
letecké dopravy byl ale rychlejsi nez snizovani emisi v tomto odvétvi. Ackoliv Ize
ptedpokladat, Ze nové technologie, v¢etné vyvoje letadel na elektricky nebo vodikovy
pohon s nulovymi emisemi, pomohou v nadchézejicich dekadach snizit zavislost kratkych
letti na fosilni energii a mohou ve sttednédobém i1 dlouhodobém horizontu hrat v obchodni
letecké dopravé vyznamnou ulohu, pfedstavuji udrzitelna letecka paliva slibné feSeni pro
zasadni dekarbonizaci letdl na vSechny vzdalenosti, a to jak v kratkodobém, tak i ve
sttednédobém a dlouhodobém horizontu. Tento potencial v§ak v soucasné dobé zlistava

do zna¢né miry nevyuzit a potifebuje podporu.
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V odvétvi letecké dopravy byla zavedena zésada ,,energeticka u¢innost v prvni fadé*®.
Zavadéni energeticky u€inngjSich motori piispiva ke snizeni environmentalni stopy leti

a také k G¢innéj$imu vyuzivani udrzitelnych leteckych paliv.

Udrzitelna letecka paliva jsou letecka paliva zahrnujici kapalna paliva typu ,,drop-in“, ktera
jsou plné zastupitelna za konvencni leteckd paliva a kompatibilni se stavajicimi leteckymi
motory. Pro vyuziti v civilnim a vojenském letectvi bylo na celosvétové trovni
certifikovano nékolik zptsobli vyroby udrzitelnych leteckych paliv. Udrzitelna letecka
paliva jsou technologicky piipravena hrat vyznamnou roli ve snizovani emisi z letecké
dopravy, a to jiz ve velmi kratkodobém horizontu. Ocekava se, ze ve sttednédobém

a dlouhodobém horizontu budou ve skladb¢ leteckych paliv ptevazovat. Mimoto by
udrzitelna letecka paliva — s podporou vhodnych mezindrodnich palivovych norem

a s podporou pii koncipovani téchto norem — mohla piispét ke snizeni obsahu aromata ve
finalnim leteckém palivu pouzivaném provozovatelem letadla, coz by napomohlo snizeni
emisi jinych nez CO;. Slibnymi technologiemi jsou i dalsi leteckd paliva, napt. elektfina
nebo vodik, a o¢ekava se, ze zacnou postupné pfispivat k dekarbonizaci letecké dopravy,

a to nejdiive u letd na kratké vzdalenosti. Toto natizeni ma potenciél dale uspisit védecky
vyvoj a zavadeéni téchto technologii, jakoZz i1 podpofit v souvislosti s nimi komer¢ni inovace
tim, ze hospodaiskym subjektiim umozni zvazit tyto technologie, jakmile se stanou
vyspélymi a komercné dostupnymi. Zvysi tim také jistotu a predvidatelnost trhu a bude

pusobit jako pobidka pro nezbytné investice do téchto novych technologii.
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(10) Postupné zavadéni udrzitelnych leteckych paliv na unijni trh letecké dopravy bude pro
letecké spolecnosti predstavovat dodatecné naklady na palivo, nebot’ tyto palivové
technologie jsou v soucasné dob¢ nakladnéjsi na vyrobu nez konvencni letecka paliva.
Predpoklada se, ze tim dojde k prohloubeni dosavadnich problémii s rovnymi podminkami
na unijnim trhu letecké dopravy, pokud jde o letecka paliva, a Ze to povede k dalSim
naruSenim hospodaiské soutéze mezi provozovateli letadel a letist’ a to i v souvislosti
s provadénim programu ICAO pro kompenzaci a snizovani emisi uhliku v mezinarodnim
letectvi (CORSIA) ze strany Unie a jejich Clenskych stat v souladu s rozhodnutim Rady
(EU) 2020/954! a systémem EU pro obchodovani s emisemi (dale jen ,,systém EU ETS*)
zfizenym smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES? ve znéni smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/9583. Dostupnost surovin a vyrobni kapacita
pro udrzitelnd leteckd paliva jsou omezené. Intenzivnéjsi hospodarskd soutéz o omezené
suroviny by mohla vést k nedostatku dodavek a naruseni trhu, a tim negativné ovlivnit
konkurenceschopnost odvétvi letectvi. Toto natfizeni by mélo zavést opatieni, jez zabrani
negativnimu dopadu zavedeni udrZitelnych leteckych paliv na konkurenceschopnost

odvétvi letectvi, a to stanovenim harmonizovanych pozadavki pro celou Unii.

1 Rozhodnuti Rady (EU) 2020/954 ze dne 25. Cervna 2020 o postoji, ktery ma byt jménem

Evropské unie zaujat v Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi (ICAO), pokud jde

o oznamovani dobrovolné ucasti v programu kompenzace a sniZovani emisi oxidu uhli¢itého

v mezinarodnim civilnim letectvi (CORSIA) od 1. ledna 2021 a o zvolenou mozZnost

vypoctu kompenzacnich pozadavkl vztahujicich se na provozovatele letount pro obdobi

2021-2023 (Ui vést. L 212, 3.7.2020, s. 14).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. fijna 2003 o vytvoieni

systému pro obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynti v Unii a 0 zméné

smérnice Rady 96/61/ES (UF. vést. L 275, 25.10.2003, s. 32).

3 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/958 ze dne 10. kvétna 2023, kterou se
méni smérnice 2003/87/ES, pokud jde o ptispévek letectvi k cili Unie snizit emise v celém
hospodafstvi a o fadné zavedeni celosvétového trzniho opatieni (U, vést. L 130, 16.5.2023,
s. 115).
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(11) Na celosvétové urovni udrzitelna letecka paliva reguluje a definuje organizace ICAO,
v jejimz ramci zem¢ dohaduji podrobné pozadavky na udrzitelnost, sledovatelnost
a ucetnictvi certifikovanych postupti vyroby udrzitelnych leteckych paliv pouzivanych
u letli, na n¢z se vztahuje program CORSIA. Ackoliv jsou v programu CORSIA stanoveny
pobidky a udrzitelna letecka paliva jsou povazovana za nedilnou souc¢ést prace
na proveditelnosti dlouhodobého globalniho aspira¢niho cile (LTAG) pro mezinarodni
letectvi, pokud jde o Cisté nulové emise uhliku do roku 2050, ktery byl pfijat na 41.
shromazdéni ICAO v fijnu 2022, neexistuje v soucasné dob¢ zadny povinny rezim
pouzivani udrzitelnych leteckych paliv pro mezinarodni lety. Komplexni mnohostranné
nebo dvoustranné dohody o letecké dopravé mezi Unii nebo jejimi ¢lenskymi staty
a tfetimi zemémi obecné€ zahrnuji ustanoveni o ochrané€ Zivotniho prostfedi. Prozatim vSak
tato ustanoveni neuklddaji smluvnim strandm Zadné zdvazné povinnosti tykajici se

pouzivani udrzitelnych leteckych paliv.
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Aby se zabranilo naruseni hospodaiské soutéZe na celosvétovém trhu letecké dopravy,
které by mohlo vést ke ztraté dopravnich tokl prochazejicich letisti v Unii a k uniku
uhliku, a aby se vytvofil celosvétovy trh s udrzitelnymi leteckymi palivy, méla by Unie v
celosvétovém meétitku zaujmout vedouci postaveni pii pfechodu na pouzivani udrzitelnych
leteckych paliv, zapojit se do mezindrodnich jednani s cilem harmonizovat definice

a normy pro udrzitelnd letecka paliva a podporovat mezinarodni sblizovani pravidel
tykajicich se vyroby, pouzivani a ¢erpani udrzitelnych leteckych paliv. Komise a ¢lenské
staty by v ramci ICAO mély nadale usilovat o vytvotfeni ambiciézniho celosvétového
ramce pro vyrobu a pouzivani udrzitelnych leteckych paliv. Komise by dale m¢la
pravidelné posuzovat, zda ustanoveni tohoto nafizeni nemaji neptiznivy dopad

na fungovani unijniho trhu letecké dopravy, konkurenceschopnost dané¢ho odvétvi, rovné
podminky na mezinarodni Grovni, pokud jde o letecké dopravce a letistni uzly, a

na piipadné ptesmérovani vedouci k uniku uhliku, a ptipadné ptedlozit napravna opatieni

k feSeni téchto neptiznivych dopadi.
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(13) Na unijni Grovni jsou obecné pravidla pro odvétvi dopravy tykajici se obnovitelné energie
stanovena ve smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001'. V minulosti
podobné horizontalni meziodvétvoveé regulacni ramce neprokazaly ucinnost pii fizeni
piechodu od fosilnich paliv k udrzitelnym leteckym paliviim v letecké dopravé. Smérnice
(EU) 2018/2001 a jeji predchiidkyné stanovily nadiazené cile pro vSechny druhy dopravy,
v nichz méla byt pouzivana obnovitelna paliva. Vzhledem k tomu, Ze v oblasti letectvi
funguje pomérné maly trh s palivy, pro ktery je vyroba obnovitelnych paliv nakladnéjsi nez
u jinych druht dopravy, a je zde vysoce konkurenc¢ni a integrovany unijni trh letecké
dopravy, mél by byt tento regulacni ramec doplnén specifickymi opatienimi pro leteckou
dopravu, kterd by ucinné podpofila zavadéni udrzitelnych leteckych paliv. Navic hrozi, ze
vnitrostatni pravni predpisy provadéjici smérnici (EU) 2018/2001 povedou k vyrazné
fragmentaci trhu letecké dopravy, pokud by vnitrostatni pravidla o udrzitelnych leteckych
palivech stanovila vyrazn¢ odlisné cile. To by pak mohlo jesté vice narusit rovné

podminky na trhu letecké dopravy.

1 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018
o podpofie vyuzivani energie z obnovitelnych zdroji (Ut. vest. L 328, 21.12.2018, s. 82).
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Proto je pro unijni trh letecké dopravy teba stanovit jednotna pravidla, ktera by doplnila
smérnici (EU) 2018/2001 a splnila jeji celkové cile feSenim specifickych potieb

a pozadavkul unijniho trhu letecké dopravy a v oblasti podpory udrzitelnych leteckych
paliv. Cilem tohoto nafizeni je zejména ptedejit fragmentaci unijniho trhu letecké dopravy
a zabranit moznym narusenim hospodarské soutéze mezi hospodatrskymi subjekty nebo
nekalym praktikdm provozovatell letadel spojenym s vyhybanim se ndkladtim, pokud jde
o dopliovani paliva, a zaroven podpofit rozvoj udrzitelnych leteckych paliv v Unii. Cilena
podpora a financovani na irovni Unie a na vnitrostatni trovni, jakoz i partnerstvi
vefejného a soukromého sektoru, mohou toto natizeni dale dopliiovat s cilem zlepsit
dosazitelnost a cenovou dostupnost udrzitelnych leteckych paliv a dale uspisit dodavky

a pouzivani udrzitelnych leteckych paliv. Timto nafizenim by nemély byt dotéeny
povinnosti stanovené ve smémici (EU) 2018/2001. Clenské staty mohou pozadovat pouziti
ptislusnych paliv, na néz se vztahuje toto natizeni, k dosazeni cilti stanovenych v uvedené

smérnici za podminek a v mezich uvedené smérnice.
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Cilem tohoto nafizeni je v prvni fad¢ stanovit ramec, ktery by na unijnim trhu letecké
dopravy obnovil a zachoval rovné podminky, pokud jde o pouzivani leteckych paliv. Tento
ramec by mé¢l predejit existenci odchylnych pozadavkl v ramci Unie, které by zhorSily
praktiky doplnovani paliva, které narusuji hospodatskou soutéz mezi provozovateli letadel
nebo v hospodarské soutézi znevyhodiuji nékterd unijni letisté oproti jinym. V druhé fadé
je cilem tohoto nafizeni vybavit unijni trh letecké dopravy odolnymi pravidly, aby

na letistich v Unii bylo mozné zavadét stale vyssi podily udrzitelnych leteckych paliv, aniz

by to m¢lo nezddouci dopady na konkurenceschopnost odvétvi letecké dopravy Unie.

Je nezbytné nutné stanovit harmonizovana pravidla pro cely vnitini trh, kterd se pfimo a
jednotné uplatni jednak na ucastniky trhu letecké dopravy, a jednak na ucastniky trhu
leteckych paliv. Nadfazeny ramec stanoveny smérnici (EU) 2018/2001 je tfeba doplnit

o lex specialis vztahujici se na leteckou dopravu. Tento piedpis by mél zavést postupné se
zvySujici minimalni podily pro dodavky udrzitelnych leteckych paliv. Tyto minimalni
podily by mély byt peclivé definovany s ohledem na cile dobfe fungujiciho unijniho trhu
letecké dopravy, potiebu dekarbonizace odvétvi letecké dopravy a soucasny stav odvétvi

udrzitelnych leteckych paliv.
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Toto nafizeni by se mé¢lo vztahovat na letadla vyuzivana v civilnim letectvi pro lety
obchodni letecké dopravy. Nemélo by se vztahovat na letadla, jako jsou vojenska letadla,
a na lety vyuzivané pouze v ramci operaci pro humanitarni tc€ely, repatriace a navraty, at’
uz dobrovolné ¢i nucené, vcetné zpétnych prebirdni, pro patraci, zdichranné nebo 1ékarské
ucely nebo pro tcely odstranovani nasledku katastrof, jakoz i na letadla pouzivana

k celnim, policejnim a hasi¢skym operacim. Lety provozované za téchto okolnosti maji
totiz vyjimecnou povahu, a jako takové nemohou byt vzdy planovany stejnym zptisobem
jako standardni lety obchodni letecké dopravy. S ohledem na povahu uvedenych operaci
by tyto lety nemusely byt vzdy zplisobilé vyhovét pozadavkiim tohoto nafizeni, které by
mohly piedstavovat zbytecnou zatéz. Aby toto nafizeni ptispélo k rovnym podminkdm
na celém unijnim trhu v oblasti letectvi, mélo by se vztahovat na co nejvétsi ¢ast leteckého
provozu obchodni povahy z letiSt’ nachazejicich se na izemi Unie. Aby byla zachovana
leteckd konektivita ve prospéch ob¢ant, podniki a regionti Unie, je soucasn¢ dulezité
nezatézovat provoz letecké dopravy na malych letistich nepfiméfenymi pozadavky. Méla
by byt stanovena prahova hodnota objemu ro¢ni letecké piepravy cestujicich a nékladu;
na letiSté nedosahujici této mezni hodnoty by se toto natfizeni nemélo vztahovat; oblast
pusobnosti tohoto nafizeni by ovS§em méla pokryvat alespon 95 % celkové piepravy
odlétajici z letist’ nachazejicich se na uzemi Unie. Z tychz diivodd by méla byt stanovena
prahova hodnota, kdy by byli z oblasti plisobnosti vynati provozovatelé letadel, na které

pfipada velmi maly pocet odletl z letiSt’ nachazejicich se na izemi Unie.
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V z4jmu dosazeni vys§i irovné ambici by vSak ¢lenské staty mély mit moznost
rozhodnout, Ze se toto nafizeni vztahuje na letiSté nachdzejici se na jejich uzemi, které
nedosahuje prahovych hodnot stanovenych v tomto nafizeni, nebo které se nachazi

v nejvzdalenéjsim regionu ve smyslu ¢lanku 349 Smlouvy o fungovani Evropské unie
(déle jen ,,Smlouva o fungovani EU®). Letis$t¢ nachazejici se na izemi Unie, které
nedosahuje prahovych hodnot stanovenych v tomto natizeni, nebo letiSt¢ nachazejici se

v nejvzdalenéjsich regionech by mélo mit moznost pozadat ptisluSné organy, aby s nim
bylo zachazeno jako s letistém Unie, a by se na n¢ vztahovalo toto nafizeni. Krome¢ toho by
osoba provozujici lety obchodni letecké dopravy, které nedosahuji prahovych hodnot
stanovenych v tomto nafizeni, nebo osoba provozujici jiné lety, nez lety obchodni letecké
dopravy s pouzitim leteckych turbinovych paliv méla mit moznost rozhodnout, Ze pro
ucely tohoto nafizeni bude povaZzovana za provozovatele letadla, a Ze se tudiZ na ni nebo

na jeji lety neobchodni letecké dopravy toto nafizeni bude vztahovat.
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Mezinarodni normy pro letecké palivo stanovi, které druhy konvencnich leteckych paliv
1ze smisit s udrzitelnymi leteckymi palivy, coz ma vliv na pouzitelnost tohoto nafizeni,
pokud jde o letecka paliva. Definice leteckych paliv je navic omezena na paliva typu
,»drop-in“, a proto nezahrnuje vodik ani elektfinu pouzivané k pohonu letadel. Povinnosti
dodavatelti leteckého paliva, fidicich organt letist’ v Unii a provozovatel letadel se proto
vztahuji na paliva typu ,,drop-in®, je-li odkazovano na letecka paliva, pokud se nejedna

o vodik nebo elektiinu.

Je zasadni, aby mén¢ propojené evropské regiony, jako jsou ostrovni a nejvzdalené;si
regiony, které jsou Casto zavislé na letecké doprave jako jediném prostfedku spojent,
nebyly povinnostmi vyplyvajicimi z tohoto nafizeni neumeérné dotceny, a aby byl zachovan
ptistup téchto regionti k zadkladnim statklim a sluzbadm. S cilem pomoci zachovat leteckou
konektivitu regiond, které maji méné jinych moznosti dopravy, by méla byt pozornost
vénovana moznym U¢inkiim ustanoveni tohoto natizeni, pokud jde o cenovou dostupnost,
konkurenceschopnost a potencialni zvySeni cen u leteckych tras spojujicich vzdalené

regiony a jiné oblasti Unie.
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Je tieba podporovat vyvoj a zavadéni udrzitelnych leteckych paliv s velkym potencidlem
udrzitelnosti, komercni vyspélosti a zptisobilosti pro inovace a rist, které jsou potiebné

k naplnéni budoucich potieb. To by mélo podpofit vytvatreni inovativniho a konkuren¢niho
trhu s udrzitelnymi leteckymi palivy a zajistit v kratkodobém i1 dlouhodobém horizontu
dostate¢né dodavky udrzitelnych leteckych paliv pro leteckou dopravu, coz by ptispélo

k cilim Unie v oblasti dekarbonizace a soucasné posililo jeji usili o dosazeni vyssi irovné
ochrany zivotniho prostfedi. Pobidky k pouzivani obnovitelnych paliv nebiologického
puvodu v dopravée poskytované podle jinych pravnich predpistt Unie budou mit pozitivni
dopad na pouzivani téchto paliv v letectvi. Aby subjekty na trhu letecké dopravy a trhu
paliv ziskaly pravni jistotu a byla zajisténa kontinuita ohledné zptisobilosti udrzitelnych
leteckych paliv podle tohoto natfizeni, je nezbytny jednotny, jasny a odolny rdmec
udrzitelnosti. Proto by méla byt zptsobild vSechna letecka biopaliva, ktera splituji kritéria
udrzitelnosti a emisi béhem zivotniho cyklu stanovend ve smérnici (EU) 2018/2001 a ktera
jsou certifikovana v souladu s uvedenou smérnici, s vyjimkou biopaliv vyrabénych

z ,,potravinafskych a krmnych plodin‘ a nékterych surovin uvedenych v €l. 4 odst. 5 tohoto
nafizeni, syntetickd letecka paliva a recyklovana letecka paliva s obsahem uhliku spliujici
prahovou hodnotu uspor emisi béhem zivotniho cyklu stanovenou v uvedené smérnici.

V tomto ohledu by tedy v zajmu zajisténi souladu s dal$imi souvisejicimi politikami Unie
méla byt zptsobilost leteckych biopaliv, syntetickych leteckych paliv a recyklovanych
leteckych paliv s obsahem uhliku zalozena na kritériich udrzitelnosti a prahovych

hodnotach stanovenych ve smérnici (EU) 2018/2001.
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Dtlezité jsou zejména udrzitelnd letecka paliva vyrabéna ze surovin uvedenych v ¢asti B
ptilohy IX smérnice (EU) 2018/2001, protoze se v soucasné dob¢ piedstavuji nejvyspélejsi
technologii pro dekarbonizaci letecké dopravy v kratkodobém horizontu. Podil energie

z obnovitelnych zdroji u paliv vyrobenych prostiednictvim spolecného zpracovani by mél
byt zptisobily podle definice udrzitelnych leteckych paliv, pokud je podil energie

z obnovitelnych zdrojti vyroben ze surovin uvedenych ve smérnici (EU) 2018/2001,

s vyjimkou biopaliv vyrobenych z ,,potravinaiskych a krmnych plodin® ve smyslu uvedené
smérnice nebo z nékterych surovin uvedenych v €l. 4 odst. 5 tohoto nafizeni; tento podil by
mél byt stanoveny v souladu s metodikou, kterou stanovi nafizeni Komise v pfenesené
pravomoci piijaté podle smérnice (EU) 2018/2001. Vodik pro letectvi z obnovitelnych
zdrojl a nizkouhlikova letecka paliva, ktera dosahuji alesponi stejné urovné tispor emisi
behem Zivotniho cyklu jako synteticka letecka paliva, se mohou podilet na nahrazovani
konvencnich leteckych paliv a podporovat dekarbonizaci letectvi, a proto by mély byt

rovnéz zahrnuty do oblasti pisobnosti tohoto nafizeni.
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Vzhledem k vyuziti surovin v kosmetickych ptipravcich a jako krmiva by jind nez
pokrocilé biopaliva ve smyslu smérnice (EU) 2018/2001 a jiné biopaliva nez biopaliva
vyrabéna ze surovin uvedenych v ¢asti B prilohy IX uvedené smérnice, ktera dodavaji
na vSech letiStich v Unii vSichni dodavatelé leteckého paliva, méla piedstavovat nejvyse
3 % dodaného leteckého paliva pro ucely splnéni minimélnich podilti udrzitelnych

leteckych paliv, kterd maji byt podle tohoto natizeni doddvana na kazdém letisti v Unii.

Siroky soubor zpiisobilych surovin ma zasadni vyznam pro maximalizaci potencialu pro
rozsifeni vyroby udrzitelnych leteckych paliv za dostupné naklady a zaroven pro zajisténi
jejich udrzitelnosti. Toto nafizeni vylucuje urcité druhy surovin, ledaze jsou uvedeny

v priloze IX smérnice (EU) 2018/2001 a spliiuji vSechny podminky, jsou-li ptislusné
podminky v uvedené piiloze stanoveny. Seznam surovin zplsobilych podle tohoto natizeni
by proto nemél byt neménny, ale m¢l by se vyvijet v Case tak, aby zahrnoval nové
udrzitelné suroviny v souladu s uvedenou smérnici. Zmény v seznamu surovin v ptiloze IX
uvedené smérnice, které splituji ptislusné podminky uvedené ptilohy, by mély byt piimo
zohlednény v seznamu paliv zplsobilych pro vyrobu udrzitelnych leteckych paliv podle

tohoto nafizeni.
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(23) Z dtvodu udrzitelnosti by neméla byt zplisobila leteckd biopaliva na bazi potravinatskych
a krmnych plodin, v¢etné biopaliv s vysokym rizikem nepiimé zmény ve vyuzivani pudy.
Pokud totiz péstovani plodin pro biopaliva nahradi tradi¢ni péstovani plodin pro
potravinaiské a krmné ucely, dochazi k nepfimé zméné ve vyuzivani ptdy. Takova
dodate¢na poptavka zvysSuje tlak na ptidu a mize vést k rozsiteni zemédelské pudy
do oblasti s velkou zasobou uhliku, jako jsou lesy, moktady a raselinisté, coz zpusobuje
dalsi emise sklenikovych plynii a obavy o ztratu biologické rozmanitosti. Vyzkum ukazuje,
ze mira tohoto uc¢inku zavisi na mnoha faktorech, v¢etné¢ druhu suroviny pouzité pro
vyrobu paliva, irovn¢ dodate¢né poptavky po suroving, ktera je vyvolana pouzivanim
biopaliv, jakoz i miry, do jaké je ptida s velkou zasobou uhliku celosvétove chranéna.
Nejvyssi rizika nepiimé zmény ve vyuzivani pudy byla identifikovdna u biopaliv
vyrobenych ze surovin, u nichz je pozorovano vyrazné rozsiteni produkéni plochy na pidu
s velkou zasobou uhliku. Proto by neméla byt podporovana paliva na bazi potravinarskych
a krmnych plodin. Tento pfistup je v souladu s unijni politikou, a zejména se
smérnici (EU) 2018/2001, kterd omezuje a stanovi horni hranici vyuZiti takovych biopaliv
v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé s ohledem na jejich nizsi pfinos pro zivotni prostiedi, nizsi
vykonnost, pokud jde o potencial ke snizovani emisi sklenikovych plynt, a vétsi obavy
z hlediska udrzitelnosti. Vedle emisi sklenikovych plynt souvisejicich s nepiimymi
zménami ve vyuzivani pidy, které mohou ¢astecné ¢i zcela anulovat uspory emisi
sklenikovych plynt z jednotlivych biopaliv, pfedstavuji nepiimé zmény ve vyuZzivani pudy

také riziko pro biologickou rozmanitost.
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Tato rizika jsou obzvlasté zdvazna v souvislosti s potencidlné velkym rozsifenim vyroby

v disledku vyrazného zvyseni poptavky. Mira poptavky po biopalivech na bazi
potravinaiskych a krmnych plodin je v odvétvi letecké dopravy v soucasnosti nevyznamna,
nebot’ vice nez 99 % leteckych paliv, kterd se v soucasnosti pouZzivaji, je fosilniho ptivodu.
Proto je vhodné piedejit vytvoreni potencialné velké poptavky po biopalivech na bazi
potravinafskych a krmnych plodin tim, ze by jejich pouziti bylo podpotfeno timto
nafizenim. Nezpusobilost biopaliv na bazi plodin podle tohoto nafizeni rovnéz snizuje
riziko zpomaleni dekarbonizace silni¢ni dopravy, které by jinak mohlo vyplynout

z presunu biopaliv na bazi plodin z odvétvi silni¢ni dopravy do odvétvi letecké dopravy. Je
nezbytné tento pfesun minimalizovat, nebot’ silni¢ni doprava je zatim zdaleka nejvice

znecistujicim druhem dopravy.
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Ptesné a spravné informace o vlastnostech udrzitelnych leteckych paliv maji pro fadné
fungovani tohoto nafizeni zdsadni vyznam. Aby se podpoftila divéra spotiebitell a zajistila
transparentnost a sledovatelnost, méli by byt dodavatelé leteckého paliva odpovédni

za poskytovani spravnych informaci o vlastnostech dodavanych udrzitelnych leteckych
paliv, jejich vlastnostech z hlediska udrzitelnosti a ptivodu surovin pouzivanych pfi jejich
vyrob€. Tyto informace by mély byt evidovany v databazi Unie ziizené v souladu se
smérnici (EU) 2018/2001. Dodavatel¢ leteckého paliva, u nichz bylo prokazano, ze
poskytli zavadéjici nebo nepfesné informace o vlastnostech nebo ptivodu udrzitelnych
leteckych paliv, ktera dodavaji, by méli byt sankcionovani. Clenské staty by mély zajistit,
aby dodavatel¢ leteckého paliva vkladali do databaze Unie v€asné a presné informace

a aby tyto informace byly ovéfené a auditované. V zajmu boje proti moznym podvodiim,
a to 1 pokud jde o suroviny potfebné pro vyrobu udrzitelnych leteckych paliv dovazenych
ze zemi mimo Unii, je nezbytné, aby ¢lenské staty ve spolupraci s ptislusSnymi subjekty
Unie posilily kontrolni mechanismy pro pfepravu, véetné auditii na misté, v souladu

s ptislusnymi pravidly Unie. V tomto ohledu Komise stanovila provadéci pravidla pro
certifikaci udrzitelnosti v souladu se smérnici (EU) 2018/2001 s cilem dale harmonizovat
a posilovat pravidla tykajici se spolehlivosti, transparentnosti a nezavislého auditu, jakoz

i spoluprace piislusnych organii ¢lenskych statl pti dohledu nad auditem.
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Cilem tohoto natfizeni by mélo byt zajisténi toho, aby provozovatelé letadel mohli soutézit
na zaklad¢ rovnych pftilezitosti, pokud jde o pfistup k udrzitelnym leteckym paliviim. Aby
nedochazelo k jakymkoli naruSenim hospodaiské soutéze na unijnim trhu letecké dopravy,
mély by byt na vSechna letist€¢ v Unii doddvany jednotné minimalni podily udrzitelnych
leteckych paliv. Piestoze v ramci trhu miize byt dodavano a pouzivano vétsi mnozstvi
udrzitelnych leteckych paliv, mélo by toto nafizeni zajistit, aby povinné minimalni podily
udrzitelnych leteckych paliv byly na vSech letistich v Unii totozné. Aby byla zajiSténa
jasnost a pravni jistota, a byl tak podpofen vyvoj a zavadéni nejvice udrzitelnych

a inovativnich technologii vyroby leteckého paliva s potencidlem rustu ke splnéni
budoucich potieb, mélo by toto nafizeni stanovit postupné se zvysujici minimalni podily
udrzitelnych leteckych paliv, a to 1 se zahrnutim syntetickych leteckych paliv. S ohledem
na vyznamny dekarboniza¢ni potencial syntetickych leteckych paliv a na jejich aktudlné
odhadované vyrobni néklady, je nutné stanovit vyhrazené minimalni podily syntetickych
leteckych paliv jako souc¢ast minimalnich podila udrzitelnych leteckych paliv. Jsou-li
vyrabéna z obnovitelné elektrické energie a uhliku zachyceného piimo ze vzduchu, mohou
synteticka letecka paliva pfinést az 100% tUsporu emisi v porovnani s konven¢nimi
leteckymi palivy. Tato paliva maji rovnéz vyrazné vyhody oproti dal$im typtim
udrzitelnych leteckych paliv, pokud jde o u¢inné vyuzivani zdroju (zejména vody) ve
vyrobnim procesu. Naklady na vyrobu syntetickych leteckych paliv jsou ale v soucasné
dobé& podle odhadi tfikrat az Sestkrat vyssi neZ trzni cena konvenéniho leteckého paliva.

Toto natfizeni by proto mé¢lo stanovit minimalni podily vyhrazené pro tuto technologii.
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(26) Pti zajistovani plnéni uvedenych harmonizovanych pozadavka Unie na dodavky
udrzitelnych leteckych paliv by ¢lenské staty mohly provadét podpiirné politiky
a iniciativy v zajmu zvyseni rovné vyroby a pouzivani udrzitelnych leteckych paliv,
vcetné syntetickych leteckych paliv. Tyto politiky a opatfeni by mély byt transparentni,
nediskriminaéni, pfiméfené a obecné povahy, oteviené vS§em podnikiim. Toto nafizeni by
¢lenskym statim nemélo branit v provadéni zvlastnich opatfeni mimo oblast jeho
pusobnosti, jejichz cilem je usnadnit pouzivani udrzitelnych leteckych paliv nebo

dekarbonizovat odvétvi letecké dopravy.
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Neexistence spole¢né metodiky, kritérii a ukazateli, které jsou nalezité certifikovany,
vykazovany a monitorovany, umoziuje provozovatelim letadel uvadét urovné emisni
vykonnosti jejich leti, které nelze vzajemné porovnavat. Cestujici museji mit moznost
daverovat informacim provozovateld letadel, pokud jde o udrzitelnost leteckych paliv,
ktera provozovatel¢ letadel pouzivaji, a udrzitelnost jejich letl, aby mohli ¢init
informovana rozhodnuti pfi porovnavani riiznych letovych moznosti pro pfimé i nepiimé
lety nabizené provozovateli letadel. Aby se spotiebitelé mohli informované rozhodovat, je
zapotiebi vice solidnich, spolehlivych, nezavislych a harmonizovanych informaci

o dopadech letd na zivotni prostiedi. Je proto nezbytné stanovit kritéria a ukazatele
pouzivané k oznamovani urovné emisi z jejich letl prostfednictvim systému dobrovolného
spole¢ného environmentalniho Stitku (dale jen ,,Stitek*). Tato kritéria by mélo byt mozné
snadno aktualizovat a drzet krok s technologickymi zménami a mezinarodnimi

a evropskymi normami. Vzhledem k tomu, ze nékteré udaje nezbytné pro vypocet urovné
a kvality pouzitych udrzitelnych leteckych paliv a dalsi kritéria pro méteni vykonnosti letu
v oblasti udrzitelnosti mohou byt obchodné citlivé, je rovnéz nezbytné, aby zpravy
provozovatelil letadel centradlné spravoval nezavisly organ, aby sledoval jejich tidaje,
osvédcoval jejich presnost a vydaval stitky odpovidajici urovné. S ohledem na dynamickou
povahu udaju poskytovanych provozovateli letadel by stitek mél byt pravidelné
piezkoumavan a potvrzovan, naptiklad na konci kazdé sezony IATA. V ptipad¢ potieby by
dané tidaje vychazely z odhadd, jako je primérna mira vytiZeni pro dany let, trasu

a sezoénu. Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi (déle jen ,,agentura®) ma
povinnost monitorovat a podavat zpravy podle tohoto nafizeni, a proto je vhodné, aby byla
organem Unie odpovédnym za provadéni systému environmentalniho Stitku. Je proto
zadouci stanovit podminky pro vydéavani Stitk k porovnavani vlivi letectvi na Zivotni
prostiedi a pozadovat v zajmu zajisténi souladu s témito podminkami, aby je agentura

pravidelné pfezkoumavala.
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Se zavedenim a rozSifenim udrzitelnych leteckych paliv na letiStich v Unii by v disledku
zvySeni nakladii na letecké palivo mohlo dochézet k rozsiteni praktik pirevazeni paliva
(tzv. ,fuel tankering®). Praktiky pfevazeni paliva nejsou v souladu s pozadavkem
udrzitelnosti, nebot’ podkopavaji snahy Unie o snizovani environmentalniho dopadu
dopravy. Tyto praktiky by byly v rozporu s cili v oblasti dekarbonizace letecké dopravy,
nebot’ zvySend hmotnost letadla by u daného letu zvysila spotfebu paliva a souvisejici
emise. Praktiky pfevazeni paliva by rovnéz ohrozily rovné podminky mezi provozovateli
letadel a mezi letisti v Unii. Toto nafizeni by tudiz mélo pozadovat, aby provozovatelé
letadel doplnovali palivo pted odletem z daného letiSt¢ v Unii. Mnozstvi paliva nacerpané
pted odlety z dan¢ho letisté v Unii by mélo byt imérné mnozstvi paliva nutnému

k provedeni letl odlétajicich z tohoto letisté. Tento pozadavek zajisti, aby se rovné
podminky vztahovaly na unijni 1 zahrani¢ni provozovatele letadel v celé Unii, a soucasné
byla zajisténa vysoka tiroven ochrany zivotniho prostiedi. Vzhledem k tomu, ze natizeni
nestanovuje maximalni podil udrzitelnych leteckych paliv na celkovych leteckych
palivech, mohou si provozovatel¢ letadel a dodavatel¢é leteckého paliva vyvijet usili
smérem k ambici6znéj$im environmentalnim politikdm s vys$Sim podilem pouziti

a dodéavek udrzitelnych leteckych paliv ve svych celkovych provoznich sitich, a pfitom se
vyhnout pfevazeni paliva. Toto nafizeni by v§ak mélo rovnéz zohlednit skute¢nost, ze

v nékterych ptipadech k prevazeni paliva dochazi v zajmu dodrZeni bezpecnostnich
pravidel pro nakladani s palivy v souladu s natizenim Komise (EU) ¢. 965/20121,

a v takovych pfipadech je ospravedlnéno bezpecnostnimi divody.

Natizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické
pozadavky a spravni postupy tykajici se letoveho provozu podle natizeni Evropskeho
parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 (Uf. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).
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To mtize zahrnovat naptiklad pfipady nedostatku nebo kontaminace paliva na cilovém
letiSti potvrzené oznamenim pilotlim ¢i leteckym misim (NOTAM). Pfevazeni paliva miize
byt navic dasledkem specifickych provoznich obtizi nékterych provozovatelt letadel

na nékterych letiStich, mimo jiné ve smyslu nepfiméien¢ delSich dob odbaveni letadel nebo
snizeni kapacity letist€¢ v dobé dopravni $picky. Komise a agentura by proto mély peclivé
sledovat, hodnotit a analyzovat nahlaSené ptipady pfevazeni paliva a jejich divody

a ptipadné predlozit legislativni ndvrhy na zménu tohoto nafizeni. Tim neni dot¢ena
pravomoc Komise a organti pro hospodaiskou soutéz ¢lenskych stati podle ¢lanka 101

a 102 Smlouvy o fungovani EU vysetiovat a sankcionovat protisoutézni chovani subjekta
na trhu s cilem chranit fadné fungovani trhu s udrzitelnymi leteckymi palivy, zejména
pokud informace obsazené v databazi Unie a dal$i idaje ozndmené pfislusnym organtim

odhali protisoutézni praktiky.
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(29)

(30)

Toto nafizeni by v§ak mélo umoznit osvobodit na omezenou dobu provozovatele letadel
od povinnosti dopliiovani paliva pted odletem na nékterych trasach z letist’ Unie v ptipadé,
ze tito provozovatelé letadel mohou prokazat vazné a opakujici se provozni obtize pfi
doplnovani paliva na daném letisti v Unii, které jim brani v provadéni otackovych letii

v pfimétené dob¢, coz mize mit dopad na konektivitu zejména okrajovych regioni, nebo
strukturalni obtize s dodavkami paliva, které vedou k vyrazné vyssim cendm paliva ve
srovnani s primérnymi cenami podobnych typi paliv na jinych letiStich v Unii. Vyrazné
vysSi ceny na daném unijnim letiSti by nemély byt predevsim disledkem vétsiho vyuzivani

udrzitelnych leteckych paliv na tomto letisti v Unii.

Dalsi pouzivani udrzitelnych leteckych paliv, ktera maji obvykle nizs§i obsah aromatt

a siry, prisp&je ke snizeni dopadu jinych emisi neZ COz na klima. Dalsi sniZeni obsahu
aromatu a siry v leteckych palivech by mohlo omezit tvorbu kondenzacnich stop, zlepSit
kvalitu ovzdusi na letistich a v jejich okoli i zvysit kvalitu paliva ve prospéch leteckych
spole¢nosti diky jeho vysoké energetické hustoté i niz§im nakladiim na udrzbu v disledku
niz8itho obsahu sazi. Krome¢ toho by mély byt zohlednény vzijemné vazby mezi emisemi
COz a jinych latek. Obsah aromatii v leteckych palivech je vSak tfeba sniZit pti sou¢asném
dodrzovani mezinarodnich bezpecnostnich pravidel pro nakladani s palivy a zachovani
rovnych podminek na mezinarodni urovni. Dodavatel¢ leteckého paliva by proto méli
agenture a prislusnym organtim podavat zpravy o obsahu aromati, naftalent a siry

v dodavanych leteckych palivech. Pfi vykazovani t€chto informaci by se dodavatelé
leteckého paliva mohli opirat o pfislusna osvédceni o jakosti paliv vydana ke splnéni

pozadavkli mezinarodnich norem kvality paliv a poskytnutd vyrobci paliv a vyrobei smési.
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Kromé dopadt souvisejicich se zménou klimatu maji konvenc¢ni letecka paliva rovnéz
negativni dopad na kvalitu ovzdusi. ZvySené pouzivani udrzitelnych leteckych paliv miize

hrat roli pti zlepSovani kvality ovzdusi.

Je dulezité zajistit, aby fidici organy letist’ v Unii, na které se vztahuje toto nafizeni, ptijaly
nezbytnd opatieni k usnadnéni ptistupu provozovatel letadel k leteckym paliviim
obsahujicim udrzitelna leteckd paliva, aby nevznikaly piekazky pouzivani udrzitelnych
leteckych paliv. V piipad¢ potieby by ptislusné organy ¢lenského statu, ve kterém se letiste
nachazi, mély mit moznost pozadovat, aby fidici organ letist¢ v Unii poskytoval nezbytné
informace o dodrzovani tohoto natizeni pro za ucelem plynulé distribuce a doplnovani
udrzitelného leteckého paliva provozovateli letadel. Ptislusné organy by mély fidicim
organtim letiSt’ v Unii a provozovatelim letadel Unie poskytnout spole¢né kontaktni misto
pro piipad, Ze bude nutné technické objasnéni tykajici se dostupnosti infrastruktury
leteckého paliva. Jakmile budou letadla na elektricky nebo vodikovy pohon vyspéla

a komercné dostupna, bude ve vhodnych ptipadech nutné, aby tidici organy letist’ v Unii,
dodavatelé leteckého paliva a subjekty poskytujici palivové sluzby, na néz se vztahuje toto
nafizeni, pfijaly veSkerd nezbytna opatieni ke spolupraci a usnadnéni ptistupu k ptislusné
infrastruktute pro vodik a elektrické dobijeni letadel v souladu s prisluSnym vnitrostatnim

ramcem politiky pro infrastrukturu alternativnich paliv.
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(35)

Mnoho leti$t' v Unii je zasobovano leteckymi palivy pfedev§im potrubim z rafinérii nebo
stanic pro miseni udrzitelnych leteckych paliv. Je proto nezbytné, aby osoby odpovédné
za tato potrubi spolupracovaly a ptijaly veskera nezbytna opatieni, ktera dodavatelim
leteckého paliva umozni soustavny a neptetrzity piistup k infrastruktufe pro letecka paliva
v civilni dopravé za ucelem dodavek jak konvencnich leteckych paliv, tak téch, ktera

obsahuji podily udrzitelnych leteckych paliv.

Provozovatel¢ letadel by méli mit povinnost kazdoro¢né podavat svému ptislusnému
organu nebo orgdniim a agentuie zpravy o svych nakupech udrzitelnych leteckych paliv

a o jejich vlastnostech. Podévat by se mély informace o vlastnostech a piivodu surovin,
postupu konverze a emisich béhem zivotniho cyklu u kazdého nakupu a typu udrzitelnych

leteckych paliv.

Provozovatelé letadel by rovnéz méli mit povinnost podévat kazdoro¢ni zpravy o tom,
kolik leteckého paliva skute¢né nacerpali na jednotlivych letistich v Unii, zahrnujici
informace tykajici se dodrzovani prislusnych bezpecnostnich pravidel pro nakladani s
palivy, aby prokazali, ze nepraktikovali Zddné neopravnéné prevazeni paliva. Tyto zpravy
by méli ovétovat nezavisli oveétovatelé a nasledné je predédvat piisluSnému organu ¢i
prislusnym orgédntiim a agentuie pro ucely monitorovani a posouzeni souladu. Nezavisli
ovefovatelé by méli ovéfit spravnost roéniho mnozZstvi pottebného paliva vykdzaného

provozovateli letadel, a to pomoci néstroje schvaleného Komisi.
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(36) Aniz jsou dotCeny tdaje zaznamendvané dodavateli leteckého paliva v souladu se smérnici
(EU) 2018/2001 a provadécim nafizenim Komise (EU) 2022/996!, mé&li by mit dodavatelé
leteckého paliva povinnost kazdoro¢né vykazovat své dodavky leteckych paliv, véetné
udrzitelnych leteckych paliv a jejich vlastnosti, v databazi Unie, na kterou odkazuje
uvedend smérnice. Podavat by se mély informace o vlastnostech a piivodu surovin,
postupech konverze a emisich béhem zivotniho cyklu doddvanych udrzitelnych leteckych
paliv. Informace o vlastnostech udrzitelnych leteckych paliv zahrnuji druh pouzitych
produkti a surovin a dalsi parametry udrzitelnosti pozadované pro prokazani souladu

udrzitelnych leteckych paliv s kritérii udrzitelnosti podle smérnice (EU) 2018/2001.

(37) Clenské staty by mély jmenovat piislu$ny organ nebo organy odpovédné za provadéni
tohoto nafizeni provozovateli letadel, fidicimi organy letist v Unii a dodavateli leteckého
paliva. Toto natfizeni by mélo stanovit pravidla pro pfifazovani provozovatell letadel,
fidicich organt letist’ v Unii a dodavatelti leteckého paliva pfislusnym organiim. Agentura
by prislusnym organim rovnéz méla zasilat udaje agregované podle provozovatelt letadel
a dodavatelii leteckého paliva, ktefi spadaji do jejich kompetence. Uroveii agregace by
méla pokud mozno umoznit ptisluSnym orgdniim porovnat tyto souhrnné udaje s jinymi

zdroji udaju.

1 Provadéci natizeni Komise (EU) 2022/996 ze dne 14. ¢ervna 2022 o pravidlech pro
ovefovani kritérii udrZitelnosti a uspor emisi sklenikovych plynii a kritérii nizkého rizika
nepiimé zmény ve vyuzivani piady (Ut. vést. L 168, 27.6.2022, s. 1).
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Agentura by méla kazdoro€né zvetejnit technickou zpravu a piedlozit ji Evropskému
parlamentu a Rad¢. To je nutné pro ziskani jasného prehledu o provadéni tohoto nafizent,
o ndkupech a dodavkach udrzitelnych leteckych paliv v Unii a v piislusnych tretich
zemich, o stavu trhu véetné informaci o vyvoji cenového rozdilu mezi udrzitelnymi palivy

a fosilnimi palivy a o slozeni leteckych paliv.

Bez dalSich postupii neni mozné ptesné urcit, zda provozovatelé letadel skutecné

na konkrétnich letistich v Unii do svych nadrzi fyzicky nacerpali podily udrzitelnych
leteckych paliv. Proto by mélo byt provozovatelim letadel umoznéno, aby vykazovali své
pouziti udrzitelnych leteckych paliv na zaklad¢é zdznami o koupi. Provozovatelé letadel by
m¢éli mit narok ziskat od dodavatele leteckého paliva informace nutné k vykazani nakupu
udrzitelnych leteckych paliv. Ugelem pouzivani systému hmotnostni bilance uvedeného ve
smérnici (EU) 2018/2001 je zajistit sledovatelnost leteckych paliv, ptficemz soulad s timto
nafizenim mohou dodavatelé leteckého paliva prokazat pouzitim tohoto systému

hmotnostni bilance, a to i v pfipadé, Ze tento systém sdili dva nebo vice ¢lenskych statu.
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Zavedeni povinnosti pouzivani udrzitelnych leteckych paliv v Unii by mohlo vést

k nepfiméfenému konkuren¢nimu znevyhodnéni leteckych spole¢nosti Unie provozujicich
piimé dalkové lety z letisté v Unii ve srovnani s jejich konkurenty, ktefi 1étaji pres letistni
uzel mimo oblast plisobnosti tohoto natizeni, kde neplati rovnocenné politiky ohledné
udrzitelnych leteckych paliv. Aby se vice podpofilo pouzivani udrzitelnych leteckych paliv
v Unii, u nichz se o¢ekava, ze jejich ceny se budou v dohledné budoucnosti vyrazné lisit
od cen konvencnich leteckych paliv, mé¢li by mit provozovatelé letadel narok na povolenky

na ¢erpani udrzitelnych leteckych paliv v souladu se systémem EU ETS.

Aby se podpoftilo pouzivani udrzitelnych leteckych paliv, u nichz se ocekava podstatny
cenovy rozdil oproti konvenénim leteckym paliviim, je nezbytné, aby provozovatelé letadel
mohli v rdmei systémi pro sniZovani emisi sklenikovych plynt, jako je systém EU ETS
nebo CORSIA podle svého uvéazeni a bez dvojiho zapoc€itdvani snizeni emisi uvadeét, ze
pouzivaji udrzitelna letecka paliva. Provozovatelé letadel by neméli vznéaset narok

na vyhody plynouci z pouziti téze Sarze udrzitelnych leteckych paliv ve vice nez jednom
systému pro snizovani emisi sklenikovych plynii. Dodavatelé leteckého paliva by méli byt
povinni poskytovat provozovateliim letadel bezplatné jakékoli informace tykajici se
vlastnosti udrzitelnych leteckych paliv prodanych danému provozovateli letadla, které
budou relevantni pro ucely vykazovani provozovatelem letadla podle tohoto natizeni nebo

podle systému pro snizovani emisi sklenikovych plynt.
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(42) Aby byly zajistény rovné podminky na vnitinim trhu letecké dopravy a také dodrzovani
cilt Unie v oblasti klimatu, mélo by toto nafizeni pro piipad nedodrzeni ulozenych
povinnosti stanovit ¢inné, piimefené a odrazujici sankce pro dodavatele leteckého paliva
a provozovatele letadel. Uroveti sankci musi byt pfiméfena zpasobené $kodé na Zivotnim
prostiedi a $kod¢ na vnitinim trhu zpisobené narusenim rovnych podminek. Pti ukladéani
pokut a jinych sankci by organy mély zohlednit vyvoj cen leteckého paliva a udrzitelnych
leteckych paliv ve vykazovaném roce a mohou rovnéz zohlednit miru nesouladu, napiiklad

v ptipad¢ opakovaného poruseni piedpisu.

(43) Ptechod od fosilnich paliv k udrzitelnym leteckym palivim bude hrat vyznamnou tlohu pfi
napomahani dekarbonizaci. Vzhledem k sou¢asnému nedostatecné vyvinutému trhu Unie
s udrzitelnymi leteckymi palivy, vysoké urovni hospodaiské soutéze mezi provozovateli
letadel a vyznamnému cenovému rozdilu mezi konvenénimi leteckymi palivy
a udrzitelnymi leteckymi palivy by vsak tento pfechod mél byt podporen pobidkami, které
odrazeji prinos udrzitelnych leteckych paliv pro zivotni prostiedi a zvySuji jejich
atraktivitu pro provozovatele letadel. K dosaZeni tohoto cile by ptispélo vyuziti piijmi
z pokut nebo jejich finanéniho ekvivalentu na podporu vyzkumnych a inovaénich projekti
v oblasti udrzitelnych leteckych paliv, vyroby udrzitelnych leteckych paliv nebo
mechanismi umoziujicich preklenout cenové rozdily mezi udrzitelnymi leteckymi palivy

a konven¢nimi leteckymi palivy.
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(44) Pokuty pro dodavatele leteckého paliva, ktefi nedodrzi minimalni podily stanovené v tomto
nafizeni, by méla provazet povinnost dodat v nasledujicim vykazovaném obdobi na trh
takova mnozstvi udrzitelnych leteckych paliv, véetné syntetickych leteckych paliv, ktera
odpovidaji deficitu minimalnich podilt stanovenych v ¢lanku 4 a ptiloze 1. Za Gicelem
snazsiho prechodu a dosazeni cilii, by vSak v pfechodném obdobi mezi lety 2030 a 2034,
kdy uvedena povinnost vstoupi v platnost poprvé, meli mit dodavatelé leteckého paliva
moznost pruzného plnéni povinnosti ohledné dodavek syntetickych leteckych paliv a s tim

souvisejici povinnosti tykajici se deficitu.
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(45) Je nezbytné zajistit, aby minimalni podily udrzitelnych leteckych paliv mohly byt
ucastniktim trhu letecké dopravy dodavany bez problémi a bez vypadka dodavek. Za timto
ucelem by mél byt navrzen a uplatiiovan mechanismus flexibility, ktery odvétvi
udrzitelnych leteckych paliv poskytne desetiletou lhiitu na odpovidajici rozvoj vyrobnich
a dodavatelskych kapacit a umozni dodavateliim leteckého paliva plnit jejich povinnosti
nakladové nejefektivnéj$im zplisobem, aniz by se snizily celkové ambice tohoto natfizeni
v oblasti Zivotniho prostiedi, a umozni, aby fidici organy letist’ v Unii, dodavatelé
leteckého paliva a provozovatel¢ letadel mohli provadéet nutné technologické a logistické
investice. Dodavky udrzitelnych leteckych paliv by mély zacit v roce 2025, a to s pruznosti
stanovenou v mechanismu flexibility. Béhem uplatiiovani mechanismu flexibility mohou
dodavatelé leteckého paliva dodavat letecké palivo s vy$§im obsahem udrzitelnych
leteckych paliv na n¢kterych letistich k vykompenzovéani leteckych paliv s niz§im podilem
udrzitelnych leteckych paliv na jinych letistich nebo snizené dostupnosti konvencnich
leteckych paliv na jinych letistich. Stejn¢ tak v zajmu zajisténi pravni jistoty
a predvidatelnosti trhu, a aby investice byly trvale smérovany do vyrobni kapacity

udrzitelnych leteckych paliv, by toto nafizeni mélo zlistdvat dlouhodob¢ ustalené.
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Uspésny piechod na udrzitelna letecka paliva vyzaduje komplexni p¥istup a odpovidajici
podpirné prostiedi pro stimulaci inovaci, jez bude zahrnovat vetejné i soukromé investice
do vyzkumu a vyvoje, podporu pfevadeéni pracovnikli na jina pracovni mista, jejich
rekvalifikace a zvySovani jejich kvalifikace, stejn¢ jako technologicka a provozni opatieni
a zavadéni udrzitelnych leteckych paliv a technologii s nulovymi emisemi véetné nezbytné
infrastruktury pro dopliiovani paliva a dobijeni na letistich v Unii, pfi zohlednéni zasady
»energeticka u¢innost v prvni fadé®. Za timto tcelem by piijmy plynouci z pokut podle
tohoto natizeni mély byt ptfidéleny na projekty udrzitelnych leteckych paliv. Ztizeni
Evropské prumyslové aliance prosttednictvim dobrovolné spoluprace ziacastnénych stran
v hodnotovém fetézci ma dale podpofit dodavky a pouzivani udrzitelnych leteckych paliv

v Evropé¢.

Vyzkum a inovace hraji ve vyvoji udrzitelnych a syntetickych leteckych paliv a pfi
budovani vyrobnich kapacit vyznamnou roli. Vyvoj a vyroba udrzitelnych leteckych paliv
by v nadchazejicich letech mély exponencidlné vzrist. Proto je dilezité v tomto usili
pokracovat a usnadnit investice do udrzitelnych leteckych paliv. Investice do projektii
kapacity udrzitelnych leteckych paliv ptedstavuji ptileZitost z hlediska Zivotniho prostiedi

i pramyslu s dopady i na tvorbu pracovnich mist a inovace.
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Aby se zvysila environmentélni u¢innost opatfeni Unie a usnadnila se schopnost
dodavatell leteckého paliva plnit jejich povinnosti v oblasti dodavek udrzitelnych
leteckych paliv a zvySovani mnozstvi udrzitelnych leteckych paliv odebiranych
provozovateli letadel nakladove efektivnim zplisobem, a tim byla posilena
konkurenceschopnost odvétvi letecké dopravy Unie, méla by Komise po konzultaci se
vSemi piisluSnymi zi€astnénymi stranami posoudit, zda by méla byt pfijata dalsi opatieni
k usnadnéni ndkladové efektivni distribuce a pouzivani udrzitelnych leteckych paliv

na trhu letecké dopravy Unie oddélenim nakupu udrzitelnych leteckych paliv od jejich
fyzického dodani a pouziti. Toho by mohlo byt dosazeno mimo jiné posouzenim
proveditelnosti zavedeni systému obchodovatelnych osvédéeni o dodavkach a nakupu
udrzitelnych leteckych paliv s prvky systému ,,book and claim* pfi sou¢asném zaruceni
rovnych podminek a vysoké urovné ekologické vyvazenosti, zajisténi souladu s ostatnimi
pravnimi predpisy Unie, véetné smérnic 2003/87/ES a 2009/28/ES, jakoz i minimalizace
rizika podvodd, nesrovnalosti nebo dvojiho zapocitavani. Ve své analyze by Komise méla
zohlednit vSechny relevantni globalni trendy a iniciativy, jakoz i mozny dopad, ktery by
takovy systém mohl mit na fungovani trhu, a to i s ohledem na jakoukoli volatilitu trhu,

vyvoj cen nebo obchodni chovani Gcastniki trhu.
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(49) Toto nafizeni by mélo obsahovat ustanoveni o pravidelnych zpravach Evropskému
parlamentu a Radé ohledn¢€ vyvoje leteckém trhu 1 a trhu s palivy a o provadéni tohoto
nafizeni a jeho dopadu na unijni trh letecké dopravy, o propojeni ostrovii a odlehlych
uzemi a o konkurenceschopnosti leteckych dopravct Unie a letiStnich uzli ve srovnani
s jejich konkurenty v sousednich zemich, o u¢innosti klicovych prvkl tohoto nafizeni, jako
jsou minimalni podily udrzitelnych leteckych paliv, o Grovni pokut nebo vyvoji politiky
ohledn¢ pouzivani udrzitelnych leteckych paliv na mezinarodni urovni. Tyto prvky jsou
kli¢ové pro jasny pirehled o soucasném stavu trhu s udrzitelnymi leteckymi palivy a mély
by byt zohlednény pfi zvazovani budouci revize tohoto natizeni. Zpravy Komise by se
mély rovnéz zabyvat vazbami mezi timto nafizenim a dal§imi pfisluSnymi legislativnimi
akty a urcit ustanoveni, kterd mohou byt aktualizovdna a zjednoduSena, jakoz 1 kroky
a opatieni, které byly nebo by mohly byt pfijaty za ti€elem snizeni celkového tlaku na
naklady v odvétvi letecké dopravy. V téchto zpravach by Komise méla ve vhodnych
pripadech zvazit moznosti zmén, véetné ve vztahu k mechanismiim na podporu vyroby
a ¢erpani udrZzitelnych leteckych paliv, jakoz i mechanismt umoznujicich pieklenout
cenové rozdily mezi udrzitelnymi leteckymi palivy a konvencnimi leteckymi palivy
s cilem omezit neptiznivy dopad tohoto nafizeni na leteckou konektivitu a hospodatskou

soutéz a zmirnit unik uhliku.
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(50)

Pozadavek stanoveny timto nafizenim, ktery ma zajistit, aby na kazdém letisti v Unii byly
k dispozici minimalni podily udrzitelnych leteckych paliv, by mohl motivovat
provozovatele letadel provozujici ptrestupni lety z letist’ v Unii s kone¢nym mistem urceni
mimo Unii k tranzitu pies letiStni uzly mimo EU, na néz se tento pozadavek nevztahuje,
namisto pfes letistni uzly v EU. To by mohlo vést k naruseni hospodaiské soutéze na ukor
letist’ v Unii a provozovateld, ktefi tato letist€¢ vyuzivaji, a k riziku uniku uhliku. Vzhledem
k tomu, Ze neexistuje povinny systém pouzivani udrzitelnych leteckych paliv pro
mezinarodni lety na trovni ICAO nebo v komplexnich mnohostrannych ¢i dvoustrannych
dohodéch o letecké dopraveé mezi Unii nebo jejimi ¢lenskymi staty a tfetimi zemémi

s podobnou trovni ambici srovnatelnou s pozadavky stanovenymi v tomto nafizeni a cili
Paiizské dohody!, pfijaté na zakladé Ramcové iimluvy Organizace spojenych narodi

o zméng klimatu, nebo s mechanismy vytvofenymi na mezindrodni rovni s cilem zabranit
riziku iniku uhliku a naru$eni hospodaiské soutéze, méla by Komise zejména zvazit

vytvofeni cilenych mechanismti zaméfenych na piedchdzeni témto ucinkim.

Ut. vést. L 282, 19.10.2016, s. 4.
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(51) Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto nafizeni by Komisi mély byt
svéteny provadéci pravomoci, pokud jde o vyjimky z uplatiiovani povinnosti dopliiovat
paliva pfed odletem, které mohou byt provozovateltim letadel ud€leny, a stanovit podrobna
ustanoveni a technické normy pro fungovani systému ud€lovani stitki. Tyto pravomoci by
mély byt vykonavany v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 182/20111,

(52) Ptfechod na udrzitelna letecka paliva bude mit rovnéz sekundarni disledek v podobé
snizeni zavislosti na dovozu fosilnich paliv ze tietich zemi, a zvysi tak energetickou

bezpecnost Unie. Soucasna mezinarodni politicka situace jen posiluje potfebu tohoto
kroku.

(53) Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz udrzeni rovnych podminek na unijnim trhu letecké
dopravy a soucasn¢ zvyseni pouzivani udrzitelnych leteckych paliv, nemiize byt
v dusledku preshrani¢ni povahy letecké dopravy uspokojiveé dosazeno ¢lenskymi staty, ale
spise jej z divodu vlastnosti tohoto trhu a ucinkl opatteni mize byt 1épe dosazeno
na urovni Unie, miZe Unie pfijmout opatieni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou
v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou
v uvedeném c¢lanku nepiekracuje toto nafizeni ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni

tohoto cile,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se
stanovi pravidla a obecne zasady zpusobu, jakym Clenske staty kontroluji Komisi pii vykonu
provadécich pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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Clanek 1
Predmet

Toto nafizeni stanovi harmonizovana pravidla pro pouzivani a dodavky udrzitelnych leteckych

paliv.

Clanek 2
Oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na provozovatele letadel, letisté v Unii a piislusné fidici organy

leti§t v Unii, jakoZ 1 na dodavatele leteckého paliva.

Aniz je doten odstavec 3, vztahuje se toto nafizeni pouze na lety obchodni letecké

dopravy.

2. Clensky stat miize po konzultaci s fidicim organem leti§té rozhodnout, Ze leti§té, na které
se nevztahuje definice v ¢l. 3 bodu 1 a které se nachéazi na jeho uzemi, ma byt pro tcely
tohoto nafizeni povazovano za leti§t¢ v Unii, pokud jsou v dobé daného rozhodnuti

¢lenského statu splnény pozadavky stanovené v ¢l. 6 odst. 1.
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Ridici organ leti§té pro letistg, na které se nevztahuje definice v ¢1. 3 bodu 1 a které se
nachazi na izemi ¢lenského statu, mize pozadat, aby bylo dané letisté pro ucely tohoto
nafizeni povazovano za letisté v Unii, pokud v dob¢ podani uvedené zadosti spliuje
pozadavky stanovené v Cl. 6 odst. 1. Tento fidici organ letist¢ poda uvedenou zadost
¢lenskému statu, jehoz organ nebo organy jsou odpovédné za dané letisté podle ¢l. 11
odst. 6. K zadosti ptipoji potvrzeni, ze dané letisté spliuje pozadavky stanovené v ¢l. 6

odst. 1.

Dotceny Clensky stat oznami rozhodnuti podle prvniho pododstavce tohoto odstavce
Komisi a Agentuie Evropské unie pro bezpecnost letectvi (déle jen ,,agentura“) nejméné
Sest mésict pred zacatkem vykazovaného obdobi, od n¢hoz se uvedené rozhodnuti pouzije.
rozhodnuti je zaloZeno na pfimétenych kritériich, ktera nezakladaji diskriminaci mezi

letisti, jez maji podobné soutézni vlastnosti.

PE-CONS 29/1/23 REV 1 43

CS



Osoba provozujici lety obchodni letecké dopravy, na kterou se nevztahuje definice v ¢l. 3
bodu 3, se miize rozhodnout, Ze bude pro ucely tohoto natizeni povazovéana

za provozovatele letadla. Osoba provozujici jin€ lety nez lety obchodni letecké dopravy ve
smyslu ¢l. 3 bodu 4 se mlze rozhodnout, Ze bude pro ucely tohoto nafizeni povazovana

za provozovatele letadla. Osoba, na kterou se nevztahuje definice ¢l. 3 bodu 3, se miize
rozhodnout, Ze se toto nafizeni ma vztahovat i na jeji jiné lety nez lety obchodni letecké
dopravy. Kazda takova osoba oznadmi své rozhodnuti ¢lenskému statu, jehoz piislusny
organ nebo organy jsou za dan¢ho provozovatele letadla odpovédné v souladu s ¢l. 11
odst. 5. Tento ¢lensky stat oznadmi uvedené rozhodnuti Komisi a agentuie nejméné Sest

mésict pred zacatkem vykazovaného obdobi, od né¢hoz se uvedené rozhodnuti pouzije.

Na zaklad¢ informaci obdrzenych podle odstavci 2 a 3 Komise poskytne zaktualizovany
a zkonsolidovany seznam dotc¢enych letist' v Unii a provozovateld letadel. Uvedeny

seznam musi byt snadno piistupny.
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Clanek 3
Definice

Pro ucely tohoto natizeni se rozumi:

1)

2)

3)

»letistém v Unii* letisté ve smyslu €l. 2 bodu 1 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2009/12/ES!, na kterém byl v pfedchozim vykazovaném obdobi objem piepravy
cestujicich vyssi nez 800 000 cestujicich nebo objem nakladni dopravy vyssi nez 100 000
tun a které se nenachazi v nékterém z nejvzdalenéjsich regionii uvedenych v ¢lanku 349

Smlouvy o fungovani EU;

,Iidicim organem letisté¢ v Unii* pokud jde o letisté v Unii, fidici organ letist¢ ve smyslu
¢l. 2 bodu 2 smérnice 2009/12/ES, nebo pokud dotceny ¢lensky stat vyhradil fizeni
centralizovanych infrastruktur pro rozdélovani pohonnych hmot jinému organu podle ¢l. 8

odst. 1 smérnice Rady 96/67/ES?, tento jiny organ;

,provozovatelem letadla® osoba, kterd v pfedchozim vykazovaném obdobi provozovala
minimalné 500 lett obchodni osobni letecké dopravy nebo 52 letii obchodni nakladni
letecké dopravy odlétajicich z letist’ v Unii, nebo pokud takova osoba nemiize byt

identifikovana, vlastnik letadla;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/12/ES ze dne 11. biezna 2009 o letiStnich
poplatcich (Ut. vést. L 70, 14.3.2009, s. 11).

Smeérnice Rady 96/67/ES ze dne 15. fijna 1996 o ptistupu na trh odbavovacich sluzeb

na letistich Spole¢enstvi (Ut. vést. L 272, 25.10.1996, s. 36).
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4)

5)

6)

7)

8)

,»letem obchodni letecké dopravy* let provozovany pro tcely ptepravy cestujicich, nakladu

nebo posty za iplatu nebo najemné, véetné letu provozovaného pro obchodni ucely;

»trasou‘ cesta uskutecnéna v ramci letu a vymezena mistem odletu a misto urceni daného

letu;

,leteckym palivem* palivo typu ,,drop-in‘“ vyrobené pro ptimé pouziti letadlem;
,udrzitelnymi leteckymi palivy* letecka paliva, ktera jsou:

a)  syntetickymi leteckymi palivy;

b) leteckymi biopalivy, nebo

c) recyklovanymi leteckymi palivy s obsahem uhliku;

,leteckymi biopalivy* leteckd paliva, ktera jsou:

a)  pokrocilymi biopalivy ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu 34 smérnice (EU)
2018/2001;

b)  biopalivy ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu 33 smérnice (EU) 2018/2001

vyrobend ze surovin uvedenych v ¢asti B ptilohy IX uvedené smérnice, nebo
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10)

11)

12)

c) ,biopalivy* ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu 33 smérnice (EU) 2018/2001,
ktera spliuji kritéria udrzitelnosti a ispor emisi béhem zivotniho cyklu stanovena
v ¢lanku 29 uvedené smérnice a jsou certifikovana v souladu s ¢lankem 30 uvedené
smérnice, nejedna-li se o biopaliva vyrobena z ,,potravinarskych a krmnych plodin®

ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu 40 uvedené smérnice;

,recyklovanymi leteckymi palivy s obsahem uhliku* letecka paliva, kterd jsou
,recyklovanymi palivy s obsahem uhliku* ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu 35
smérnice (EU) 2018/2001, ktera spliiuji prahovou hodnotu Gspor emisi béhem zivotniho
cyklu uvedenou v ¢l. 29a odst. 2 uvedené smérnice a jsou certifikovana v souladu

s ¢lankem 30 uvedené smérnice;

»sarzi“ mnozstvi udrzitelnych leteckych paliv, které je mozné identifikovat ¢islem

a dosledovat;

»emisemi béhem Zivotniho cyklu* emise ekvivalentu oxidu uhli¢itého z udrzitelnych
leteckych paliv, které zohlediiuji emise ekvivalentu oxidu uhli¢itého z vyroby energie, jeji
dopravy, distribuce a vyuZiti na palub¢, a to i béhem spalovani, které se vypocitaji

v souladu s metodikami ptijatymi podle ¢l. 28 odst. 5 nebo ¢l. 31 odst. 5 smérnice

(EU) 2018/2001 nebo podle relevantnich pravnich ptedpist Unie;

»syntetickymi leteckymi palivy* letecka paliva, kterd jsou ,,palivy z obnovitelnych zdroji
nebiologického pivodu* ve smyslu €l. 2 druhého pododstavce bodu 36 smérnice

(EU) 2018/2001, ktera spliiuji prahovou hodnotu Gspor emisi béhem Zivotniho cyklu
uvedenou v €l. 29a odst. 1 uvedené smérnice a jsou certifikovana v souladu s ¢lankem 30

uvedené smeérnice;

PE-CONS 29/1/23 REV 1 47

CS



13)

14)

15)

16)

17)

18)

,syntetickymi nizkouhlikovymi leteckymi palivy* letecka paliva nebiologického ptivodu,
jejichz energeticky obsah je ziskavan z nefosilniho nizkouhlikového vodiku a ktera spliuji
prahovou hodnotu uspor emisi béhem Zivotniho cyklu ve vysi 70 % podle metodiky pro
posuzovani téchto uspor emisi béhem zivotniho cyklu podle relevantnich pravnich

ptredpisti Unie;

,konvencnimi leteckymi palivy* letecka paliva vyrobena z fosilnich neobnovitelnych

zdroji uhlovodikovych paliv;

,hizkouhlikovym vodikem pro letectvi® vodik pro pouziti v letadle, jehoz energeticky
obsah je ziskavan z nefosilnich neobnovitelnych zdroji a ktery spliiuje prahovou hodnotu
uspor emisi béhem zivotniho cyklu ve vysi 70 % podle metodiky pro posuzovani téchto

uspor emisi béhem Zzivotniho cyklu podle relevantnich pravnich ptedpisit Unie;

,»vodikem pro letectvi z obnovitelnych zdroji*“ vodik pro pouziti v letadle, ktery je palivem
z obnovitelnych zdrojt nebiologického ptivodu ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu
36 smérnice (EU) 2018/2001, ktery splituje prahovou hodnotu uspor emisi béhem
zivotniho cyklu uvedenou v €l. 29a odst. 1 uvedené smérnice a je certifikovan v souladu

s ¢lankem 30 uvedené smérnice;

,vodikem pro letectvi® vodik pro letectvi z obnovitelnych zdroji nebo nizkouhlikovy

vodik pro letectvi;

,»hizkouhlikovymi leteckymi palivy* syntetick4 nizkouhlikova letecka paliva nebo

nizkouhlikovy vodik pro letectvi;
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19)

20)

21)

22)

23)

24)

,dodavatelem leteckého paliva“ dodavatel paliva ve smyslu v ¢l. 2 druhého pododstavce
bodu 38 smérnice (EU) 2018/2001, ktery dodava letecké palivo nebo vodik pro letectvi

na letiSté v Unii;

,subjektem poskytujici palivové sluzby* poskytovatel odbavovacich sluzeb, ktery pro
provozovatele letadla na letiStich v Unii organizuje a provadi ¢innosti spojené
s tankovanim paliva a jejich vypousténim, véetné skladovani paliva a kontroly kvality

a mnozstvi dodévek paliva, jak jsou uvedeny v ptiloze smérnice 96/67/ES;

,hlavnim mistem obchodni ¢innosti* Gstiedi nebo sidlo dodavatele leteckého paliva
v Clenském staté, v némz probiha hlavni finan¢ni a provozni kontrola ze strany dané¢ho

dodavatele leteckého paliva;

,rokem, v némz se podava zprava* obdobi jednoho roku od 1. ledna do 31. prosince, v

némz maji byt pfedlozeny zpravy uvedené v ¢lancich 8 a 10;

,vykazovanym obdobim® obdobi od 1. ledna do 31. prosince roku piedchazejiciho roku,

némz se podava zprava;

,~ro¢nim pottebnym mnozstvim leteckého paliva® mnozstvi leteckého paliva oznacované
jako ,tratové palivo* a ,,palivo pro pojizdéni* v ptiloze IV natizeni Komise (EU) €.
965/20121, které je potiebné k provozovani vSech letll, na néz se vztahuje toto nafizeni,
provozovanych provozovatelem letadla a odlétajicich z daného letisté¢ v Unii béhem

vykazovaného obdobi;

Natizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické
pozadavky a spravni postupy tykajici se letoveho provozu podle natizeni Evropskeho
parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 (Uf. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).

\%
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25)

26)

27)

,focnim nenatankovanym mnoZzstvim* rozdil mezi rocnim potiebnym mnozstvim
leteckého paliva a skute¢nym mnozstvim paliva na¢erpanym provozovatelem letadla pied
lety, na né€z se vztahuje toto nafizeni, odlétajicimi z daného letisté v Unii béhem

vykazovaného obdobi;

,»celkovym ro¢nim nenatankovanym mnozstvim* soucet rocnich nenatankovanych
mnozstvi jednotlivého provozovatele letadla na vSech letiStich v Unii béhem vykazovaného

obdobi;

»Systémem pro snizovani emisi sklenikovych plynti‘ systém poskytujici vyhody

provozovateliim letadel za pouzivani udrzitelnych leteckych paliv.

Clanek 4
Podily udrzitelnych leteckych paliv dostupnych na letistich v Unii

S vyhradou ¢lanku 15 dodavatelé leteckého paliva zajisti, aby veskeré letecké palivo
dostupné provozovatelim letadel na kazdém letiSti v Unii obsahovalo minimalni podily
udrzitelnych leteckych paliv, véetné¢ minimalnich podilt syntetického leteckého paliva,

v souladu s hodnotami a daty pouzitelnosti uvedenymi v ptiloze 1. Aniz jsou dotéeny
uvedené minimalni podily, dodavatelé leteckého paliva rovnéz zajisti, aby veskeré letecké
palivo dostupné provozovatelim letadel na kazdém letisti v Unii b€hem obdobi od 1. ledna
2030 do 31. prosince 2031 a od 1. ledna 2032 do 31. prosince 2034 obsahovalo alespoii
pramérné podily syntetického leteckého paliva v souladu s hodnotami uvedenymi

v ptiloze L.
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Tato povinnost se povazuje za splnénou rovnéz v piipadé, Ze je minimalnich podila

uvedenych v prvnim pododstavci dosazeno za pouziti:
a)  vodiku pro letectvi z obnovitelnych zdroju;
b)  nizkouhlikovych leteckych paliv.

2. Je-li provozovatelim letadel na letisti v Unii dostupny vodik pro letectvi, pro ucely

vypoctu minimalnich podilti uvedenych v piiloze I:

a)  jsou hodnotami tykajicimi se energetického obsahu vsech ptislusnych paliv hodnoty

uvedené v €l. 27 odst. 2 pism. f) a g) a v ptiloze Il smérnice (EU) 2018/2001 nebo v

ptislusnych mezinarodnich leteckych norméch tykajicich se paliv, ktera do uvedené

ptilohy zahrnuta nejsou a

b)  energeticky obsah dodaného vodiku pro letectvi se zohledni jak v ¢itateli, tak ve

jmenovateli.

3. Pokud dodavatel leteckého paliva vyuzije moznosti stanovené v odst. 1 druhém

pododstavci nebo pokud provozovatel letadla nacerpa paliva uvedend ve zminéném

pododstavci, povazuji se odkazy na udrzitelna leteckd paliva v ¢l. 3 bodech 10, 11 a 27,

¢lancich 8,9 a 10, ¢l. 12 odst. 6 a 7, €l. 13 odst. 1 pism. a), b) a g), ¢lanku 14, ¢l. 15 odst. 1

a ptiloze Il rovnézZ za odkazy na nizkouhlikova leteckd paliva a na vodik pro letectvi

z obnovitelnych zdrojt.
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Letecka biopaliva jind nez pokrocila biopaliva ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu
34 smérnice (EU) 2018/2001 a jina nez biopaliva vyrobena ze surovin uvedenych v ¢asti B
prilohy IX uvedené smérnice, kterd dodavaji na vSech letistich v Unii jednotlivi dodavatelé
leteckého paliva, predstavuji v kazdém vykazovaném obdobi nejvyse 3 % leteckych paliv
dodanych za ucelem splnéni minimélnich podilti uvedenych v odstavci 1 tohoto ¢lanku

a v ptiloze I tohoto natizeni.

Z vypoctu minimalnich podili udrzitelnych leteckych paliv uvedenych v piiloze I tohoto
nafizeni jsou vynata udrzitelna letecka paliva vyrobena z téchto surovin: ,,potravinarské

a krmné plodiny* ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu 40 smérnice (EU) 2018/2001,
meziplodiny, destilované mastné kyseliny palmového oleje a materialy odvozené

z palmového oleje a soji, a mydlovy kal a jeho derivaty.

Vynaty vSak nejsou Zadné suroviny, které jsou uvedeny v ptiloze IX smérnice (EU)

2018/2001, za podminek stanovenych v uvedené piiloze.

Dodavatelé leteckého paliva mohou prokazat splnéni povinnosti uvedené v odstavci 1
tohoto ¢lanku pomoci systému hmotnostni bilance uvedeného v ¢lanku 30 smérnice (EU)

2018/2001.
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7. Aniz je dotCeno pouziti €l. 12 odst. 4 a 5, pokud dodavatel leteckého paliva nedodéa za dané
vykazované obdobi minimalni podily stanovené v ptiloze I, tento deficit alespont dorovna
v nasledném vykazovaném obdobi. Ve vyjime¢nych ptipadech, pokud dodavatel leteckého
paliva nedoda primérné podily syntetického leteckého paliva v obdobi od 1. ledna 2030
do 31. prosince 2031, tento deficit alespont dorovna pied koncem obdobi od 1. ledna 2032
do 31. prosince 2034, a pokud dodavatel leteckého paliva nedodé primérné podily
syntetického leteckého paliva v obdobi od 1. ledna 2032 do 31. prosince 2034, tento deficit

alespon dorovna v nasledném vykazovaném obdobi.
Clanek 5
Povinnost provozovatelu letadel doplnit palivo

1. Ro¢ni mnozstvi leteckého paliva nacerpaného danym provozovatelem letadla na daném

letisti v Unii €ini alespont 90 % ro¢niho potiebného mnozstvi leteckého paliva.
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Provozovatel letadla se mize dostat pod prahovou hodnotu uvedenou v odstavci 1 tohoto
¢lanku, je-1i to nezbytné pro dodrzeni pfislusSnych bezpecnostnich pravidel pro nakladani s
palivy. V takovych ptipadech dotéeny provozovatel letadla pokles pod uvedenou prahovou
hodnotu fadné odiivodni pfislusSnému organu nebo orgdniim uvedenym v ¢l. 11 odst. 6

a agentufe, véetn¢ uvedeni dotcenych tras. Uvedené informace se zahrnou do zpravy podle

¢lanku 8. Souvisejici mnozstvi paliva se vykazuji samostatné v souladu s ¢lankem 8.

Vyjimecné miize provozovatel letadla v nalezit¢ odivodnénych ptipadech pozadat
prislusny organ nebo organy uvedené v ¢l. 11 odst. 6 o doCasnou vyjimku z povinnosti
stanovené v odstavci 1 tohoto ¢lanku pro lety na konkrétni stavajici nebo nové trase kratsi
nez 850 kilometrti nebo kratsi nez 1 200 kilometrti v piipad¢ tras zajist'ujicich spojeni

s letiSti umisténymi na ostrovech bez Zelezni¢niho nebo silni¢niho spojeni s odletem

z letiSté v Unii. Tato vzdalenost se méti metodou ortodromické dréhy letu.

Tato zadost musi byt podana nejméné tfi mesice pred zamyslenym datem pouzitelnosti
dané vyjimky a musi byt podloZena podrobnym a nélezitym odtivodnénim. Tato vyjimka

by méla byt omezena na tyto situace:

a)  zévazné a opakujici se provozni obtize pfi dopliiovani paliva do letadel na daném
letisti v Unii, které provozovatelim letadel brani v provadéni otackovych letd

v pfimétené dobé nebo
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b)  strukturdlni obtize s dodavkami leteckého paliva vyplyvajici ze zemépisnych
vlastnosti daného letisté v Unii, které vedou k vyrazné vy$$im cenam leteckych paliv
ve srovnani s cenami uplatnovanymi v praméru na podobné typy leteckych paliv
na jinych letistich v Unii, a to zejména v dusledku specifickych omezeni v oblasti
prepravy paliv nebo omezené dostupnosti paliv na uvedeném letisti v Unii, a které
dotéeného provozovatele letadla vyrazné znevyhodiuji v porovnani s trznimi

podminkami na jinych letiStich v Unii, ktera maji podobné soutézni vlastnosti.

4. Ptislusny organ nebo organy uvedenou zadost posoudi. S ohledem na poskytnuté

odtiivodnéni mohou pozadat o dalsi informace.

5. Ptislusny organ nebo organy pifijmou rozhodnuti o uvedené zadosti bez zbytecného
prodleni, nejpozdéji jeden mésic pfede dnem pouzitelnosti zamyslené vyjimky. Pokud
ptislusny organ nebo organy pozadaji o dalsi informace podle odstavce 4, lhiita, v niz maji

prijmout rozhodnuti, se stavi, dokud provozovatel letadla neposkytne tplné informace.

Udélena vyjimka méa omezenou dobu platnosti nepfesahujici jeden rok, po jejimz uplynuti

se na zadost provozovatele letadla prezkouma.
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PtisluSny organ nebo organy piijmou rozhodnuti o pfijeti nebo zamitnuti jakékoli prvni
zéadosti o vyjimku podané podle odstavce 3. Nepiijeti takového rozhodnuti ve lhuteé
stanovené¢ v odstavci 5 se nepovazuje za rozhodnuti, jimZ se pozadovana vyjimka povoluje.
Nepiijeti rozhodnuti tykajiciho se zadosti o prodlouzeni stavajici vyjimky, pokud je tato
zéadost podlozena podrobnym a nalezitym odivodnénim nejpozdéji jeden mésic pied
prvnim dnem zamysleného prodlouzeni, se povazuje za rozhodnuti o povoleni pokracovat

v uplatilovani pozadované vyjimky.

Provozovatel letadla ma pravo se proti rozhodnuti pfislusného organu nebo organt, které

zéadost o vyjimku zamitnou, odvolat.

Ptislusny organ nebo organy poskytnou Komisi seznam povolenych a zamitnutych
vyjimek, odlivodnéni svého rozhodnuti a posouzeni, na némz je toto rozhodnuti zaloZeno.
Komise seznam povolenych vyjimek zvetejni a tento seznam nejméné jednou ro¢né

aktualizuje.
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9. Na zakladé pisemné stiznosti podané ¢lenskym statem, provozovatelem letadla, dot€enym
fidicim organem letisté v Unii, dodavatelem leteckého paliva nebo z vlastniho podnétu,
muze Komise po posouzeni odiivodnéni vyjimky udé€lené podle odstavce 5 tohoto ¢lanku
s ohledem na kritéria stanovena v odstavci 3 tohoto ¢lanku piijmout provadéci akty, jimiz
prislusny organ nebo organy pozada, aby piijaly rozhodnuti o zruseni uvedené vyjimky
od zacatku pristiho planovaciho obdobi ve smyslu ¢l. 2 pism. d) nafizeni Rady (EHS)
¢. 95/931. Pokud uvedené planovaci obdobi za¢ina diive nez dva mésice po vyhlaseni
daného rozhodnuti, rozhodnuti o zruseni vyjimky se zacne uplatnovat od zacatku
nasledujiciho planovaciho obdobi. Uvedené provadéci akty se pfijimaji poradnim

postupem podle ¢l. 16 odst. 2.

10. Za uCelem pfijeti provadécich aktti uvedenych v odstavci 9 si miize Komise od ¢lenskych
statti a provozovateldl letadel vyzadat veskeré nezbytné informace. Clenské staty
a provozovatelé letadel poskytnou tyto informace bez zbyte&ného prodleni. Clenské staty

poskytovani informaci ze strany provozovatell letadel usnadni.

11. Komise do 1. zati 2024 pfijme pokyny k uplatiiovani vyjimek uvedenych v tomto ¢lanku.
Tyto pokyny obsahuji pozadavky, jak ma provozovatel letadla Zadost o poskytnuti uvedené

vyjimky odivodnit.

1 Natizeni Rady (EHS) ¢. 95/93 ze dne 18. ledna 1993 o spolecnych pravidlech pro
pfidélovani letiStnich Casii na letiStich Spolecenstvi (Ut. vést. L 14, 22.1.1993, s. 1).
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Clanek 6

Povinnosti Fidiciho organu letisteé v Unii usnadnit pristup k udrzZitelnym leteckym paliviim

1. Ridici organy letist v Unii pfijmou veskera nezbytna opatfeni k usnadnéni piistupu
provozovatelil letadel k leteckym paliviim obsahujicim minimalni podily udrzitelnych

leteckych paliv v souladu s timto nafizenim.

2. Pokud provozovatelé letadel oznami ptisluSnému orgénu nebo orgdnim obtize s pfistupem
k leteckym paliviim obsahujicim minimalni podily udrzitelnych leteckych paliv v souladu
s timto nafizenim na daném letiSti v Unii, pfislusny organ nebo organy vyzvou dany fidici
organ letist¢ v Unii, aby poskytl informace nutné k prokazani splnéni povinnosti podle
odstavce 1. Ridici organ leti§té v Unii poskytne tyto informace piislu§nému organu bez

zbyte¢ného prodleni.

3. Ptislusny organ nebo organy posoudi veskeré informace obdrzené v souladu s odstavcem
2. Pokud prislusny organ nebo organy dospéji k zavéru, ze fidici organ letisté¢ v Unii plni
své povinnosti podle odstavce 1, uvédomi o tom Komisi a agenturu. V ptipad¢ poruseni
povinnosti ptislusny orgén nebo organy vyzvou fidici orgéan letisté v Unii, aby bez
zbyte¢ného prodleni a v kazdém ptipadé nejpozdéji tii roky od vyzvy piisluSného orgénu
podle odstavce 2 identifikoval a pfijal nezbytné opatieni k feSeni nedostatkli v zajisténi
pristupu provozovateli letadel k leteckym paliviim obsahujicim minimalni podily

udrzitelnych leteckych paliv.
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4. Pro tcely odstavcil 2 a 3 poskytnou dodavatelé leteckého paliva, subjekty poskytujici
palivové sluzby, provozovatelé letadel a jakékoli jina strana, jichz se ozndmené obtize
tykaji, ve vhodnych piipadech na pozadani a bez zbyte¢ného prodleni fidicimu organu
letisté v Unii veskeré nezbytné informace a spolupracuji s timto organem pii ur¢ovani

a pfijimani nezbytnych opatfeni k feSeni oznamenych obtizi.

5. Ptislusny organ nebo organy piedaji bez zbytecného prodleni veskeré relevantni informace
poskytnuté podle odstavci 2 a 3 tohoto ¢lanku agentufe, aby mohla vypracovat technickou

zpravu uvedenou v ¢lanku 13.

Clanek 7
Podpora dodavek vodiku a elektriny na letistich v Unii

1. Ridici organy letist’ v Unii, dodavatelé leteckého paliva a subjekty poskytujici palivové
sluzby ve vhodnych ptipadech spolupracuji se svym piisluSnym c¢lenskym statem
na priprave vnitrostatnich politickych ramct pro zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva na letistich spadajicich do oblasti ptisobnosti nafizeni Evropského parlamentu

a Rady (EU) 2023/18041.

1 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 ze dne 13. zafi 2023 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva a o zruSeni smérnice 2014/94/EU (U¥t. vést. L 234,
22.9.2023,s. 1).
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2. Ridici organy letist v Unii, dodavatelé leteckych paliv a subjekty poskytujici palivové
sluzby ve vhodnych ptipadech v souladu s vnitrostatnimi politickymi ramci uvedenymi
v odstavci 1, pokud byl takovy ramec pfijat, spolupracuji a vyvijeji tsili s cilem usnadnit
provozovatelim letadel pfistup k vodiku nebo elektiiné pouzivanym primarné k pohonu
letadla a s cilem zajistit infrastrukturu a sluzby nezbytné pro dodavky, skladovani a Cerpani
tohoto vodiku nebo elektfiny za ucelem doplnéni paliva do letadla, ptipadné jeho dobiti
v souladu s vnitrostatnimi politickymi rdmci pro zavadéni infrastruktury pro alternativni

paliva.

3. Do 31. bfezna 2025 a poté kazdé dva roky podaji fidici organy letist’ v Unii pfisluSnym
organiim a agentufe zpravu o pokroku v realizaci stavajicich projektt pro jejich ptislusné
letist€ v Unii, které jsou zaméfeny na jakékoliv z iniciativ uvedenych v odstavci 2.
Uvedena zprava obsahuje informace, které jsou vefejné dostupné nebo které mohou byt
zvetejnény, piipadné véetné odhadl objemu a typu vyroby a dodavek vodiku a elektfiny
provozovateliim letadel na letisti v Unii, jakoz 1 plany zavadéni pro infrastrukturu a sluzby

v oblasti dobijeni a dopliiovani paliva, jsou-li tyto plany pfijaty.
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Clanek 8

Vykazovaci povinnost provozovatelii letadel

1. Do 31. bfezna kazdého roku, v némz se podava zprava, a poprvé v roce 2025, oznami

provozovatel¢ letadel prislusSnym organtim a agentute nasledujici informace tykajici se

daného vykazovaného obdobi:

a)

b)

d)

celkové mnozstvi leteckého paliva naerpaného na kazdém letisti v Unii, vyjadiené

v tunach;

ro¢ni potiebné mnozZstvi leteckého paliva za jednotliva letisté¢ v Unii, vyjadiené

v tunach;

ro¢ni nenatankované mnozstvi za kazdé¢ letist¢ v Unii; pokud je rocni nenatankované
mnozstvi zaporné nebo pokud je rovno 10 % ro¢niho potfebného mnozstvi leteckého

paliva nebo je nizsi, vykaze se ro¢ni nenatankované mnozstvi jako 0 (nula);

ro¢ni natankované mnozstvi k zajisténi dodrzeni pfisluSnych bezpecnostnich pravidel
pro nakladani s palivy podle ¢l. 5 odst. 2, za jednotliva letist¢ v Unii, vyjadiené

v tunach;

celkové mnozstvi udrzitelnych leteckych paliv zakoupenych od dodavatell leteckého
paliva za i¢elem provozovani jejich letl, na néz se vztahuje toto nafizeni, z letist

v Unii, vyjadiené v tunach;
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f)  ukazdého ndkupu udrzitelnych leteckych paliv ndzev dodavatele leteckého paliva,
nakoupené mnozstvi vyjadiené v tunach, konverzni proces, vlastnosti a ptivod
surovin pouzitych k vyrob¢ a emise béhem Zivotniho cyklu udrzitelnych leteckych
paliv, a pokud jeden nakup zahrnuje rizné typy udrzitelnych leteckych paliv
s rozdilnymi vlastnostmi, uvedou se ve zprave tyto informace u kazdého typu

udrzitelnych leteckych paliv;

g) celkovy pocet provozovanych letii, na néz se vztahuje toto natizeni, s odletem z letist

v Unii, vyjadfeny poctem lett a letovych hodin.
2. Zprava se ptedlozi v souladu s Sablonami uvedenymi v ptiloze II.

3. Zpravu oveii nezavisly ovérovatel v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢lancich 14 a 15

smérnice 2003/87/ES a v provadécich aktech piijatych na jejim zékladg.
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Clanek 9

Naroky provozovatele letadla za pouzivani udrzitelnych leteckych paliv

1. Provozovatel¢ letadel si nesmi narokovat vyhody plynouci z pouziti identické Sarze
udrzitelnych leteckych paliv v ramci vice nez jednoho systému pro snizovani emisi
sklenikovych plynt. Emisni faktor pro pouzivani udrzitelnych leteckych paliv v rdmci
systému EU pro obchodovani s emisemi (dale jen ,,systém EU ETS*) je stanoven v ptiloze
IV smérnice 2003/87/ES nebo v provadécich aktech ptijatych podle ¢lanku 14 uvedené
smérnice. Pro ucely ptridélovani povolenek v ramci systému EU ETS se pouzije smérnice
2003/87/ES. Pro ucely ptidélovani povolenek, které jsou v ramci systému EU ETS
vyhrazeny pro ¢erpani udrzitelnych leteckych paliv, se pouzije ¢l. 3¢ odst. 6 smérnice

2003/87/ES.
Spolu se zpravou uvedenou v ¢lanku 8 poskytnou provozovatelé letadel agentute:

a)  prohlaseni o tom, do kterych systému pro snizovani emisi sklenikovych plynt jsou

zapojeni a ve kterych mohou vykazovat pouziti udrzitelnych leteckych paliv;

b)  prohldSeni o tom, Ze nevykézali pouziti identickych Sarzi udrzitelnych leteckych

paliv v ramci vice neZ jednoho systému pro sniZovani emisi sklenikovych plynt a

c¢) informace o Ucasti v unijnich, vnitrostatnich nebo regionélnich rezimech finan¢ni
podpory, které umoziiuji, aby provozovatelé letadel obdrzeli ndhradu za naklady
vynaloZené na udrzitelnd letecka paliva, a informace o tom, zda stejna Sarze
udrzitelnych leteckych paliv obdrZela podporu v ramci vice neZ jednoho rezimu

finan¢ni podpory.
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2. Pro tcely vykazovani pouziti udrZzitelnych leteckych paliv podle ustanoveni ¢lanku 8
tohoto nafizeni nebo v rdmci systému pro snizovani emisi sklenikovych plynii poskytnou
dodavatel¢ leteckého paliva provozovateliim letadel relevantni a pfesné informace tykajici
se vykazovaného obdobi, a to bezplatné a co nejdiive a v kazdém ptipad¢ nejpozdé;ji

14. tnora kazdého roku, v némz se podava zprava.

3. Provozovatel letadla mize pozadat dodavatele leteckého paliva, aby mu poskytl informace
uvedené v odstavci 2 pro ucely jinych vykazovacich povinnosti, véetn¢€ vykazovacich
povinnosti podle vnitrostatniho prava. Dodavatel leteckého paliva uvedené informace
poskytne bezplatn€. Pokud se zadost tyka informaci vztahujicich se k obdobi, které v dob¢
podani zadosti jiz skoncilo, poskytne dodavatel leteckého paliva tyto informace do 90 dni
ode dne podani zadosti. Pokud se Zadost tyka informaci vztahujicich se k vykazovanému
obdobi, které v dobé podani zadosti jesté neskoncilo, provozovatel letadla se vynasnazi
podat svou zadost nejpozdeji 45 dnti pted koncem daného obdobi. Dodavatel leteckého

paliva poskytne tyto informace do 45 dnii od konce daného obdobi.

PE-CONS 29/1/23 REV 1 64

CS



Clanek 10

Vykazovaci povinnost dodavatelii leteckého paliva

Do 14. tinora kazdého roku, v némz se podava zprava, a poprvé v roce 2025 dodaji dodavatelé

leteckého paliva do databaze Unie uvedené v ¢lanku 31a smérnice (EU) 2018/2001 tyto informace

tykajici se vykazované¢ho obdobi:

a) mnozstvi leteckych paliv dodanych na jednotlivych letistich v Unii, vyjadfené v tunéch;

b) mnozstvi udrzitelnych leteckych paliv dodanych na jednotlivych letiStich v Unii, a to pro
kazdy typ udrzitelného leteckého paliva, jak je to popséno v bodé€ c), vyjaddiené v tunach;

C) konverzni proces, vlastnosti a pivod surovin pouzitych pro vyrobu a emise béhem
zivotniho cyklu kazdého typu udrzitelného leteckého paliva dodaného na letistich v Unii;

d) obsah aromatii a naftalenti v procentech objemovych a siry v procentech hmotnostnich
v leteckém palivu dodaném v ramci jednotlivych SarZi na jednotlivych letiStich v Unii a
na urovni Unie s uvedenim celkového objemu a hmotnosti kazdé Sarze a zkuSebni metody
pouzité k métfeni obsahu jednotlivych latek na Girovni Sarze;

e) u kazdého typu paliva energeticky obsah leteckych paliv a udrzitelnych leteckych paliv
dodanych na jednotlivych letistich v Unii.
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Clenskeé staty musi mit na vnitrostatni Grovni k dispozici nezbytny pravni a spravni ramec, aby
zajistily, Ze informace zadané dodavateli leteckého paliva do uvedené databaze Unie jsou piesné

a byly ovéieny podle ¢lanku 31a smérnice (EU) 2018/2001.

Do uvedené databaze Unie maji pristup agentura a piislusné organy. Agentura pouziva informace
obsazené v uvedené databazi Unie po jejich ovéfeni na urovni ¢lenského statu v souladu s ¢lankem

31a smérnice (EU) 2018/2001.

Clanek 11

Prislusny organ

1. Clenské staty uréi piislusny organ nebo organy odpovédné za vymahani tohoto nafizeni
a ukladani pokut provozovatelim letadel, fidicim orgdniim letist' v Unii a dodavatelim
leteckého paliva. Clenské staty sdéli Komisi a agentufe idaje o p¥isluném organu nebo

organech, které urcily.

2. Clenské staty zajisti, aby jejich piislu$né organy vykonavaly své tukoly v oblasti dohledu
a vymahani nestranné, transparentné a nezavisle na provozovatelich letadel, dodavatelich
leteckého paliva a Fidicich organech letist’ v Unii. Clenské staty rovnéZ zajisti, aby jejich
piislusné organy mély k dispozici zdroje a kapacity nezbytné k tomu, aby mohly efektivné

a vcas plnit ukoly, které jim toto natizeni uklada.
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3. Komise, agentura a pfislusné organy ¢lenskych stat spolupracuji a vyménuji si veskeré

relevantni informace s cilem zajistit u¢inné provadéni a dodrzovani tohoto nafizeni.

4. Agentura zasle piislusSnym organiim udaje agregované podle provozovateli letadel, letist
v Unii a jejich piislusnych fidicich organa letist’ v Unii a dodavatelt leteckého paliva, pro

néz jsou tyto organy piislusné podle odstavct 5, 6 a 7.

5. Odpovédny ¢lensky stat, jehoz ptislusny organ nebo organy urcené v souladu s odstavcem
1 tohoto ¢lanku jsou odpovédné za dané¢ho provozovatele letadla, se ur¢i podle nafizeni
Komise (ES) ¢. 748/2009!. V piipadé provozovateli letadel, za néZ neni podle uvedeného
nafizeni odpovédny zadny ¢lensky stat, se odpovédny Clensky stat uréi podle pravidel
stanovenych v ¢lanku 18a smérnice 2003/87/ES. Komise mize byt ¢lenskym statim
napomocna pii procesu pridélovani odpovédnosti. V této souvislosti mize Komise pozadat
organizaci Eurocontrol o pomoc a miiZe s ni za timto c¢elem uzaviit jakoukoli

odpovidajici dohodu.

6. Odpovédny ¢lensky stat, jehoz ptislusny organ nebo organy urcené v souladu s odstavcem
1 tohoto ¢lanku jsou odpovédné za dany fidici organ letisté v Unii, se ur¢i na zakladé

mistni ptislusnosti dané¢ho letisté v Unii.

Natizeni Komise (ES) ¢. 748/2009 ze dne 5. srpna 2009 o seznamu provozovateli letadel,
kteti ke dni 1. ledna 2006 nebo po tomto datu vykonavali ¢innost v oblasti letectvi uvedenou
v ptiloze I smérnice 2003/87/ES, s uvedenim ¢lenského statu spravy u jednotlivych
provozovateli letadel (Ut. vést. L 219, 22.8.2009, s. 1).
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Odpovédnym ¢lenskym statem, jehoz pfislusny organ nebo organy uréené v souladu
s odstavcem 1 jsou odpovédné za dané¢ho dodavatele leteckych paliv, je ¢lensky stat,

v némz ma dany dodavatel leteckého paliva své hlavni misto obchodni ¢innosti.

V piipadé dodavatelt leteckého paliva, ktefi nemaji své hlavni misto obchodni ¢innosti
v ¢lenském staté, je odpovédnym clenskym statem ten Clensky stat, v némz dodavatel
leteckého paliva dodal nejvice leteckého paliva v roce 2023 nebo v prvnim roce

poskytovani leteckého paliva na trhu Unie, podle toho, co nastane pozd¢;ji.

Tento dodavatel leteckého paliva mize predlozit svému piislusnému organu odiivodnénou
zadost, aby spadal pod odpovédnost jiného ¢lenského statu, pokud v tomto jiném ¢lenském
staté dodal v pribehu dvou let predchazejicich podani zaddosti nejvétsi podil svého
leteckého paliva. Rozhodnuti o zméné odpovédnosti se piijme do Sesti mésicit od podani
zadosti dodavatelem leteckého paliva, je podminéno souhlasem ptislusnych organii
¢lenského statu, jemuz byla odpovédnost noveé svéiena, a je bez zbyteéného prodleni
predano agentute a Komisi. Pouzije se od zacatku vykazované¢ho obdobi nasledujiciho po

dni pfijeti uvedeného rozhodnuti.
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Clanek 12

Vymahani

Clenské staty stanovi sankce za porueni tohoto nafizeni a piijmou veskera opatfeni
nezbytna k zajisténi jejich uplatiovani. Stanovené sankce musi byt G¢inné, ptiméiené

a odrazujici a musi zohlediiovat zejména povahu, dobu trvani, opakovani a zdvaznost
daného poruseni. Clenské staty tyto sankce a opatieni oznami Komisi do 31. prosince 2024

a neprodlené ji oznami i vSechny jejich nasledné zmény.

Clenské staty zajisti, aby kazdy provozovatel letadla, ktery nesplni povinnosti stanovené
v ¢lanku 5, podléhal pokuté. Tato pokuta musi byt pfiméiena a odrazujici a nesmi Cinit
méné nez dvojnasobek castky, kterd je vysledkem soucinu ro¢ni praimérné ceny leteckého
paliva za tunu a celkového ro¢niho nenatankovaného mnozstvi. Provozovateli letadla
nemusi byt tato pokuta uloZena, pokud prokéze, Ze nesplnéni jeho povinnosti stanovenych
v ¢lanku 5 bylo zptisobeno vyjimecnymi a nepiedvidatelnymi okolnostmi, které nemohl
ovlivnit a jejichz nasledkiim nebylo mozné zabranit, a to ani piijetim vSech piiméfenych

opatfeni.

Clenské staty zajisti, aby kazdy fidici organ leti§té v Unii, ktery nepfijme nezbytna
opatieni k feSeni nedostatecného ptistupu provozovatelt letadel k leteckym palivim
obsahujicim minimalni podily udrzitelnych leteckych paliv stanovené v €l. 6 odst. 3,

podléhal pokuté.
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Clenské staty zajisti, aby kazdy dodavatel leteckého paliva, ktery nesplni povinnosti
tykajici se minimalnich podilt udrzitelnych leteckych paliv stanovené v ¢lanku 4, podléhal
pokuté. Tato pokuta musi byt pfiméfena a odrazujici a nesmi ¢init méné nez dvojnasobek
castky, ktera je vysledkem soucinu rozdilu mezi ro¢ni primérnou cenou konvenéniho
leteckého paliva a udrzitelnych leteckych paliv za tunu a mnozstvi leteckych paliv, kterd

nesplituji minimalni podily uvedené v ¢lanku 4 a ptiloze L.

Clenské staty zajisti, aby kazdy dodavatel leteckého paliva, ktery nesplni povinnosti
tykajici se minimalnich podila syntetického leteckého paliva stanovené v ¢lanku 4

a v obdobi od 1. ledna 2030 do 31. prosince 2034 primérnych podilti syntetického
leteckého paliva, podléhal pokuté. Tato pokuta musi byt pfiméfend a odrazujici a nesmi
¢init méné nez dvojnasobek ¢astky, ktera je vysledkem soucinu rozdilu mezi ro¢ni
pramérnou cenou syntetického leteckého paliva a konvencniho leteckého paliva za tunu

a mnozstvi leteckého paliva, které nesplituje minimalni podily stanovené v ¢lanku 4

a priloze 1. Pti stanovovani vySe pokuty vztahujici se k primérnym podiliim syntetickych
leteckych paliv vezmou ¢Elenské staty v uvahu veskeré pokuty tykajici se minimalnich
podilti syntetickych leteckych paliv, kterym dodavatel leteckého paliva za ptislusné obdobi

uvedené v tomto odstavci jiz podléhd, s cilem zabranit ulozeni dvoji sankce.
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Clenské staty zajisti, aby kazdy dodavatel leteckého paliva, u néhoz bylo prokazano, ze
poskytl zavadéjici nebo nepiesné informace o vlastnostech ¢i piivodu udrzitelnych
leteckych paliv, které¢ dodal podle €l. 9 odst. 2 a ¢lanku 10, podléhal pokuté. Tato pokuta
musi byt pfiméfend a odrazujici a nesmi Cinit méné nez dvojnasobek castky, ktera je
vysledkem soucinu rozdilu mezi ro¢ni primérnou cenou konvenéniho leteckého paliva

a udrzitelnych leteckych paliv za tunu a mnozstvi leteckych paliv, o nichz byly poskytnuty

zavad¢jici nebo nepiesné informace.

V rozhodnuti o ulozeni pokut uvedenych v odstavcich 2, 4, 5 a 6 tohoto ¢lanku piislusny
organ nebo organy vysvétli metodiku pouzitou ke stanoveni ceny leteckého paliva,
udrzitelnych leteckych paliv a syntetického leteckého paliva na unijnim trhu s leteckymi
palivy. Uvedena metodika je zaloZena na ovéfitelnych a objektivnich kritériich, véetné

kritérii z posledni dostupné technické zpravy uvedené v ¢lanku 13.
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8. Clenské staty zajisti, aby kazdy dodavatel leteckého paliva, ktery v daném vykazovaném
obdobi nashromézdi deficit vii€i povinnosti stanovené v ¢lanku 4, pokud jde o minimalni
podily udrzitelnych leteckych paliv nebo syntetickych leteckych paliv, dodal
v nasledujicim vykazovaném obdobi na trh kromé mnozstvi, které je povinen dodat

v daném vykazovaném obdobi, rovnéz mnozstvi paliva odpovidajici uvedenému deficitu.

Odchylné od prvniho pododstavce se na synteticka letecka paliva v obdobich
od 1. ledna 2030 do 31. prosince 2031 a od 1. ledna 2032 do 31. prosince 2034 pouziji tato

pravidla:

a)  kazdy dodavatel leteckého paliva, ktery v obdobi od 1. ledna 2030 do
31. prosince 2031 nashromézdi deficit vii¢i povinnosti stanovené v ¢lanku 4, pokud
jde o primérné podily syntetickych leteckych paliv, dodé pted koncem obdobi
od 1. ledna 2032 do 31. prosince 2034 na trh krom¢é mnozstvi, které je povinen dodat
v daném obdobi, rovnéz mnozstvi syntetického leteckého paliva odpovidajici

uvedenému deficitu a

b)  kazdy dodavatel leteckého paliva, ktery nashromazdi deficit vii¢i povinnosti
stanovené v ¢lanku 4, pokud jde o primérné podily syntetického leteckého paliva
v obdobi od 1. ledna 2032 do 31. prosince 2034, doda v nésledujicim vykazovaném
obdobi na trh kromé mnozstvi, které je povinen dodat v daném vykazovaném obdobi,

rovnéZz mnozstvi syntetického leteckého paliva odpovidajici uvedenému deficitu.
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Splnéni povinnosti uvedenych v prvnim a druhém pododstavci tohoto odstavce

nezprostuje dodavatele leteckého paliva povinnosti uhradit pokuty podle odstavcti 4 a 5.

0. Clenské staty maji na vnitrostatni urovni zaveden nezbytny pravni a spravni ramec pro

zajisténi plnéni povinnosti a vybér pokut.

10. Clenské staty usiluji o zaji§téni toho, aby p¥ijmy z pokut nebo jejich finanéni ekvivalent
byly vyuzity na podporu vyzkumnych a inovaénich projektt v oblasti udrzitelnych
leteckych paliv, vyroby udrzitelnych leteckych paliv nebo mechanismit umoziujicich
pieklenout cenové rozdily mezi udrzitelnymi leteckymi palivy a konvencnimi leteckymi

palivy.

Pokud jsou tyto ptijmy odvadény do souhrnného rozpoctu ¢lenského statu, ma se za to, ze
¢lensky stat splnil povinnost podle prvniho pododstavce, pokud provadi politiky finan¢ni
podpory na podporu vyzkumnych a inovacnich projektli v oblasti udrzitelnych leteckych
paliv, vyroby udrzitelnych leteckych paliv nebo politik, které podporuji mechanismy
umoziujici pteklenout cenové rozdily mezi udrzitelnymi leteckymi palivy a konvenénimi

leteckymi palivy, a hodnota téchto politik je rovnocennd piijmiim z pokut nebo je vyssi.
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Do 25. zati 2026 a poté kazdych pét let Clenské staty zvetejni zpravu o vyuziti souhrnnych
pfijmi z pokut a informace o vysi vydajii ptfidélenych na vyzkumné a inovacni projekty

v oblasti udrzitelnych leteckych paliv, na vyrobu udrzitelnych leteckych paliv nebo

na politiky, které podporuji mechanismy umoznujici pteklenout cenové rozdily mezi

udrzitelnymi leteckymi palivy a konven¢nimi leteckymi palivy.

Clanek 13

Shromazdovani a zverejnovani udajui

1. Agentura kazdy rok zvetejni technickou zpravu na zaklad¢ zprav uvedenych v Clancich 7,
8 a 10 a predlozi ji Evropskému parlamentu a Rad¢. Tato zprava obsahuje alespon tyto

informace:

a)  souhrnné mnozstvi udrzitelného leteckého paliva nakoupené provozovateli letadel
na urovni Unie a na turovni letist’ v Unii pro pouziti pii letech, na néz se vztahuje toto

nafizeni, odlétajicich z letisté v Unii;

b)  souhrnné mnozstvi udrzitelného leteckého paliva a syntetického leteckého paliva
dodaného na Grovni Unie, podle jednotlivych ¢lenskych stati a podle jednotlivych
letist v Unii. Zprava obsahuje informace o mnozstvi a druhu surovin pouzitych
na urovni Unie, podle jednotlivych ¢lenskych stat a podle jednotlivych letist’ v Unii
a analyzu schopnosti dodavatell leteckého paliva dodrzovat minimalni podily

stanovené v pfiloze I;
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d)

g)

pokud je to mozné, mnozstvi dodanych udrzitelnych leteckych paliv ve tietich
zemich, s nimiz Unie nebo Unie a jeji ¢lenské staty uzaviely dohodu upravujici
poskytovani leteckych sluzeb, a v jinych tietich zemich, pokud jsou tyto informace

vetfejné dostupné;

stav trhu, v¢etné informaci o cenach a trendech ve vyrob¢ a pouzivani udrzitelnych
leteckych paliv v Unii a v jednotlivych ¢lenskych statech a pokud mozno ve tietich
zemich, s nimiz Unie nebo Unie a jeji Clenské staty uzaviely dohodu upravujici
poskytovani leteckych sluzeb, a v jinych tietich zemich, v¢etné informaci o vyvoji
cenového rozdilu mezi udrzitelnymi leteckymi palivy a konvencnimi leteckymi

palivy;

stav dodrZovani povinnosti stanovenych v ¢lanku 6 fidicim organem letisté v Unii

podle jednotlivych letist’;

stav dodrzovani povinnosti kazdym provozovatelem letadla a dodavatelem leteckého

paliva, kterému je timto nafizenim uloZena povinnost béhem vykazovaného obdobi;

puvod a vlastnosti vSech udrZzitelnych leteckych paliv a parametry udrzitelnosti
vodiku pro letectvi, jez byly provozovateli letadel zakoupeny pro pouziti pii letech,

na néZ se vztahuje toto natizeni, odlétajicich z letist’ v Unii;

PE-CONS 29/1/23 REV 1

75

CS



h)  pramérny celkovy obsah aromatl a naftalenu vyjadieny v procentech objemovych
a siry v procentech hmotnostnich v dodaném leteckém palivu na urovni jednotlivych

leti$t’ v Unii a na arovni Unie;

1) stav pokroku v realizaci projektl na letiStich v Unii zaméfenych na iniciativy

uvedené v ¢l. 7 odst. 3.

2. Agentura mize pfi vypracovavani této zpravy konzultovat odborniky z ¢lenskych stata.

Clanek 14

Systém environmentdlniho Stitku

1. Zavadi se dobrovolny systém environmentalniho Stitku umoziujici porovnavat

environmentalni vykonnost leta.

2. Stitky vydané podle tohoto &lanku se vztahuji na provozovatele letadla spadajici do
pusobnosti tohoto nafizeni pro lety, na néz se vztahuje toto natfizeni, s odletem z letist’
v Unii. Pokud provozovatel letadla pozaduje vydani stitku podle tohoto ¢lanku, pozada
o tento Stitek pro vSechny své lety, na néz se vztahuje toto nafizeni, s odletem z letist’

v Unii.
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Provozovatelé letadel mohou pozadat o vydani $titku podle tohoto ¢lanku rovnéz pro své
lety, na néz se vztahuje toto nafizeni, ptilétajici na letisté v Unii. Pokud provozovatel
letadla pozaduje vydani stitku podle tohoto pododstavce, pozada o tento Stitek pro vSechny

své lety piilétajici na letisté v Unii.

3. Stitky vydané podle tohoto &lanku osvédéuji uroveii environmentalni vykonnosti letu
na zakladé informaci uvedenych v druhém pododstavci tohoto odstavce. Urovei
environmentalni vykonnosti letu se urci na zédklad¢ primérné environmentalni vykonnosti
letti provedenych danym provozovatelem letadla na konkrétni trase za predchozi

odpovidajici planovaci obdobi ve smyslu ¢l. 2 pism. d) natizeni (EHS) ¢. 95/93.
Stitky vydané podle tohoto &lanku obsahuji tyto informace:

a)  ocekavanou uhlikovou stopu na cestujiciho vyjadfenou v metrice jako jsou

kilogramy COz na cestujiciho béhem doby platnosti Stitku;

b)  ocekavanou uhlikovou Gc¢innost na kilometr vyjadienou v metrice jako jsou gramy

COz na cestujiciho a kilometr béhem doby platnosti Stitku.
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4. Ocekévanou uhlikovou stopu na cestujiciho a o¢ekavanou uhlikovou uc¢innost na kilometr
letu urci agentura na zakladé standardizované a védecky podlozené metodiky a informaci

od provozovatell letadel tykajicich se vSech nebo nékterych z téchto faktort:

a)  typy letadel, primérny pocet cestujicich a objem nakladu, doplnéné v piipadé
potieby o odhady téchto faktorti, jako jsou primérné miry vytiZzeni pro danou trasu

za dané ¢asové obdobi a

b)  vykonnost paliva pouzitého pfi letech provadénych provozovatelem letadla
na zakladé¢ spotieby paliva a s pouzitim metrik, jako je celkové mnozstvi
nacerpanych udrzitelnych leteckych paliv, procentni podil z celkové spotieby paliva,
kvalita, ptivod a slozeni daného paliva a emise béhem zivotniho cyklu z jeho

pouzivani vypocitané pro dany let.

5. Stitky vydané podle tohoto &ldnku jsou platné po omezenou dobu nepiesahujici jeden rok
stanovenou v provadécich aktech uvedenych v odst. 11 pism. c). Spolu se stitkem musi

provozovatel letadla zfeteln€ uvést i dobu jeho platnosti.

6. Agentura vydava Stitky na Zadost provozovatele letadla pro kazdy let nebo soubor letil
provozovanych za stejnych podminek, na zédklad€ informaci uvedenych v odstavci 3

a standardizované a védecky podlozené metodiky a faktorti uvedenych v odstavci 4.
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Agentura mlize od provozovatele letadla pozadovat poskytnuti dodate¢nych informaci

nezbytnych pro vydani o Stitku.

Pokud provozovatel letadla nepiedlozi vSechny informace, které agentura potfebuje

k vydani pozadovaného S§titku, agentura zddost zamitne.

Proti rozhodnutim agentury pfijatym podle tohoto odstavce a odstavce 7 tohoto ¢lanku
muze provozovatel letadla podat odvolani. Toto odvolani se podava odvolacimu senatu
uvedenému v ¢lanku 105 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139!

do deseti dnt od oznameni rozhodnuti. Pouziji se clanky 106 a 107, ¢l. 108 odst. 2 a 3
aClanky 111, 112, 113 a 114 natizeni (EU) 2018/1139. Kazdé rozhodnuti podle tohoto

odstavce prijme agentura bez zbyte¢ného prodleni.

7. Agentura pravidelné ptezkoumava, zda nedoslo ke zméné faktorti, na jejichz zdkladé byl
Stitek pro kazdy let nebo soubor letll provozovanych za stejnych podminek vydan. Pokud
agentura dosp¢je k zaveéru, ze Stitek jiz neni odpovidajici, poté, co poskytne provozovateli
prilezitost se vyjadrit, stdvajici stitek zrusi nebo vyda Stitek novy. Agentura o svém

rozhodnuti informuje provozovatele letadla.

Provozovatel letadla zobrazeni Stitku neprodlené odpovidajicim zplisobem upravi.

1 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence 2018
o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro
bezpecnost letectvi, kterym se méni natizeni (ES) €. 2111/2005, (ES) €. 1008/2008, (EU)
€. 996/2010, (EU) €. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU
a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004
a (ES) ¢&. 216/2008 a natizeni Rady (EHS) &. 3922/91 (Ut. vést. L 212, 22.8.2018, s. 1).
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10.

Provozovatelé¢ letadel, kterym byl ud¢len Stitek podle odstavce 6, zobrazuji Stitek
obsahujici informace uvedené v odst. 3 druhém pododstavci. Stitek musi byt snadno
piistupny a srozumitelny. Musi byt prezentovan tak, aby zakaznici mohli snadno porovnat
environmentalni vykonnost letli provozovanych riznymi provozovateli letadel, ktefi
provozuji stejnou trasu. Pokud provozovatel letadla zobrazuje Stitek v misté prodeje nebo
pfi jakémkoli jiném kontaktu se zakazniky, ¢ini tak u vSech letii spadajicich do oblasti

pusobnosti tohoto nafizeni.

Za ucelem financovani néklada na sluzbu poskytovanou agenturou je vydani stitku

na zadost provozovatele letadla podminéno zaplacenim poplatku. Pfijmy z téchto poplatkt
predstavuji jiné piijmy ve smyslu ¢l. 120 odst. 1 natizeni (EU) 2018/1139 a povazuji se

za UcCeloveé vazané piijmy, které mé agentura ptidé€lit na pokryti uvedenych naklada.
Pouzije se €l. 126 odst. 2 a 3 natizeni (EU) 2018/1139. VySe poplatku se ur¢i podle ¢l. 126
odst. 4 natizeni (EU) 2018/1139.

V ramci svych tkoli v oblasti ochrany zivotniho prostiedi stanovenych v ¢l. 87 odst. 2
natizeni (EU) 2018/1139 agentura pfispiva ke zvySovani informovanosti o existenci

systému Stitku ustaveného timto ¢lankem.
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11. Zaucelem zajisténi jednotného provadéni a dodrzovani pravidel stanovenych v tomto

¢lanku Komise piijme do 1. ledna 2025 provadéci akty, kterymi stanovi podrobna

ustanoveni tykajici se:

a)  standardizované a védecky podlozené¢ metodiky uvedené v odstavci 4, kterd vychazi
z nejlepsich dostupnych védeckych tidajl, zejména tidaji poskytnutych agenturou,

a zahrnuje 1 metodiku pro pouzivani odhadi uvedenych v odst. 4 pism. a);

b)  postupu, jehoz prostfednictvim maji provozovatelé letadel poskytnout agentuie
relevantni informace za uc¢elem vydani Stitku, a postupu, podle néhoz ma agentura
tento Stitek vydat, v¢etné lhity, ve které ma agentura pfijmout rozhodnuti podle
odstavce 6;

c) doby platnosti Stitki vydanych podle tohoto ¢lanku, kterd neptesdhne jeden rok;

d) podminek, za nichZ mé agentura provést piezkum uvedeny v odstavci 7;

e)  postupu uvedeného v odstavci 7, jehoz prostfednictvim mulize agentura stavajici Stitek
zrusit, nebo vydat novy Stitek;
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f)  Sablon pro zobrazeni $titki vydanych podle tohoto ¢lanku;
g)  zajisténi snadného piistupu ke vS§em vydanym Stitkim ve strojové Citelném formatu;

h)  moznosti, aby provozovatelé letadel bez pouziti stitku podle tohoto clanku
zobrazovali pro lety z letiSt’ v Unii informace o environmentalni vykonnosti podobné

informacim uvedenym v odstavci 3, a podminek, za jakych tak mohou ¢init.
Tyto provadéci akty se pfijimaji piezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 3.

12. Do 1. ¢ervence 2027 Komise urci a posoudi vyvoj ve fungovani systému stitkti
stanoveného timto ¢lankem, jakoZ i mozna zlepSeni tohoto systému nebo dodate¢na
opatfeni k tomuto systému, zejména s cilem zavést povinny systém environmentalniho
stitku zahrnujici vSechny aspekty environmentalni vykonnosti letti nebo souboru letii
a jednotliva dekarboniza¢ni opatieni, ktera provozovatelé letadel provadéji, a to v plném
souladu s pravem Unie. Komise piedlozi Evropskému parlamentu a Radé zpravu
s hlavnimi zjisténimi plynoucimi z posouzeni provedeného podle tohoto odstavce. V

pripad¢ potfeby muze k této zprave ptipojit legislativni navrh.
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Clanek 15
Mechanismy flexibility

Odchyln¢ od ustanoveni €l. 4 odst. 1 mize dodavatel leteckého paliva v obdobi

od 1. ledna 2025 do 31. prosince 2034 dodat za kazdé vykazované obdobi minimalni
podily udrzitelnych leteckych paliv stanovené v ptiloze I jako vazeny primér veskerého
leteckého paliva jim dodaného na vSechna letisté v Unii béhem daného vykazovaného

obdobi.

Do 1. ¢ervence 2024 Komise urci a posoudi vyvoj v oblasti vyroby a dodavek udrzitelnych
leteckych paliv na unijnim trhu s leteckym palivem a posoudi mozna zlepseni stavajiciho
mechanismu flexibility pro udrzitelna letecka paliva uvedeného v odstavci 1 nebo
dodatecna opatfeni k tomuto mechanismu, jako je ziizeni nebo uznani systému
obchodovatelnosti udrzitelnych leteckych paliv, ktery umozni dodavky paliva v Unii, aniz
by byly fyzicky spojené s mistem dodavky, s cilem dale usnadnit dodavky a pouzivani

udrzitelnych leteckych paliv pro letectvi béhem obdobi flexibility.

Takovy mozny systém, ktery by zahrnoval prvky systému tzv. ,,book and claim®, by mohl
provozovatelim letadel nebo dodavateliim paliv nebo obéma umoznit nakupovat udrzitelna
letecka paliva na zakladé smluvnich ujednéani s dodavateli leteckého paliva a deklarovat

pouzivani téchto paliv na letiStich v Unii.

Komise ptedlozi Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu, v niz uvede hlavni zjisténi

hodnoceni provedeného podle tohoto odstavce a pfipadné k ni ptipoji legislativni navrh.
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Clanek 16

Postup projednavani ve vyboru

1. Komisi je napomocen vybor Iniciativy pro letecka paliva ReFuelEU (dale jen ,,vybor).

Tento vybor je vyborem ve smyslu natizeni (EU) ¢. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 4 natizeni (EU) ¢. 182/2011.
3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni (EU) ¢. 182/2011.
Clanek 17
Zpravy a prezkum
1. Do 1. ledna 2027 a poté kazdé Ctyii roky predlozi Komise Evropskému parlamentu a Rad¢

zpravu o uplatiiovani tohoto nafizeni.
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Zpréva obsahuje podrobné posouzeni vyvoje trhu s leteckymi palivy a jeho dopadu

na fungovani vnitiniho trhu Unie v oblasti letecké dopravy, véetné

dopadu na konkurenceschopnost a konektivitu, zejména v ptipad¢ ostrovii a odlehlych
uzemi, a na nakladovou efektivnost snizovani emisi béhem zivotniho cyklu. Zprava
posoudi rovnéz potiebu investic, pracovnich mist a odborné ptipravy, jakoz i vyzkumu

a inovaci v oblasti udrzitelnych leteckych paliv. Kromé toho musi zprava obsahovat
informace o technologickém pokroku v oblasti vyzkumu a inovaci v leteckém primyslu,
které jsou relevantni pro udrzitelna letecka paliva, a to i pokud jde o sniZovani emisi jinych

nez CO;z nebo technologie ptimého zachycovani z ovzdusi.

Zprava vyhodnoti moznou potiebu revidovat oblast piisobnosti tohoto natizeni, definici
udrzitelnych leteckych paliv, zpiisobild paliva a minimalni podily uvedené v ¢lanku 4

a priloze I a vysi pokut. Zprava vyhodnoti mozné rozsifeni oblasti piisobnosti tohoto
nafizeni tak, aby zahrnovala dalsi zdroje energie a dalsi typy syntetickych paliv definované
ve smérnici (EU) 2018/2001, pricemz nalezit¢ zohledni zésadu technologické neutrality.
Zpréava rovnéz posoudi iniciativy, zlepSeni a dodate¢na opatieni s cilem dale usnadnit

a podpofit vétsi nabidku a pouzivani leteckych paliv typu ,,non-drop-in‘ a souvisejicich
sluzeb, infrastruktury a technologii v souladu s cilem dekarbonizace letecké dopravy pii

zachovani rovnych podminek.
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4. Zprava zvazi mozné zaclenéni mechanismi na podporu vyroby a Cerpani udrzitelnych
leteckych paliv, véetn¢ shromazd’ovani a vyuzivani finan¢nich prostiedkl, a omezeni
neptiznivého dopadu tohoto nafizeni na konektivitu a konkurenceschopnost. Zprava zvazi,
zda by tyto mechanismy mély zahrnovat finan¢ni a jiné mechanismy k pieklenuti cenovych

rozdili mezi udrzitelnymi leteckymi palivy a konvencnimi leteckymi palivy.

5. Zprava posoudi dopad vyjimek udélenych podle ¢lanku 5 na fungovani vnitiniho trhu

letecké dopravy.

Zprava pokud mozno zahrne rovnéz informace o vyvoji politiky v relevantnich tietich
zemich, a to 1 v souvislosti s jejich mnohostrannymi a dvoustrannymi dohodami s Unii
nebo s Unii a jejimi ¢lenskymi staty, jakoz i o vypracovani potencialniho politického

ramce pro dodavky a ¢erpani udrZitelnych leteckych paliv na trovni ICAO.
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Zprava posoudi konkurenceschopnost leteckych dopravci a letiStnich uzlt v Unii ve
srovnani s jejich konkurenty v relevantnich tfetich zemich, jakoz i mozné piresmérovani,
zejména prostiednictvim pfesunu provozu smeérem k letiStnim uzliim ve tietich zemich, coz
povede k uniku uhliku. Zejména pokud na mezinarodni urovni nebude zaveden povinny
systém pro pouzivani udrzitelnych leteckych paliv pro mezinarodni lety s podobnou tirovni
ambici, jakou maji pozadavky stanovené v tomto nafizeni, nebo mechanismy vytvofené

na mezinarodni rovni, které umozni piedchézet riziku uniku uhliku a naruseni
hospodaiské soutéze v mezinarodni letecké doprave, Komise do 31. prosince 2026
ptfipadné zvazi cilené mechanismy, které budou mit za cel pfedejit t¢émto dopadiim, véetné
ptipadného rozsifeni mechanismu uhlikového vyrovnani na hranicich zavedeného
nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/956! na mezinarodni leteckou

dopravu, jakoz i dal$i druhy opatieni zohlednujici skute¢nost, Ze konecné misto urceni letu

se nachazi mimo uzemi Unie.

6. Soucasti zpravy jsou podrobné informace o vymahani tohoto natizeni. Zprava posoudi, zda
by mélo byt toto nafizeni zménéno a piipadné jaké zmény je teba zvazit, a to v souladu
s ptipadnym politickym rdmcem pro pouzivani udrzitelnych leteckych paliv na urovni

ICAO.

V ramci prvni zpravy nebo diive v rdmci samostatné zpravy predlozené Evropskému
parlamentu a Radé posoudi Komise moznd opatteni k optimalizaci obsahu paliv

v leteckych palivech.

1 Natizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/956 ze dne 10. kvétna 2023, kterym se
zavadi mechanismus uhlikového vyrovnéni na hranicich (Uft. vést. L 130, 16.5.2023, s. 52).
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7. Komise mtize pfi vypracovavani uvedené zpravy konzultovat ¢lenské staty, a to nejméné

Sest mésictl pred jejim piijetim.
Clanek 18
Vstup v platnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.
Pouzije se ode dne 1. ledna 2024.

Clanky 4, 5, 6, 8 a 10 se viak pouziji ode dne 1. ledna 2025.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech clenskych statech.

Ve Strasburku dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predsedkyné predseda nebo predsedkyne
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PRILOHA I

Podily udrzitelnych paliv uvedené v ¢lanku 4

a) Ode dne 1. ledna 2025 kazdy rok minimalni podil udrzitelnych leteckych paliv ve vysi
2 %;

b) ode dne 1. ledna 2030 kazdy rok minimélni podil udrzitelnych leteckych paliv ve vysi 6 %,
z nichz:

1)  vobdobiod 1. ledna 2030 do 31. prosince 2031 primérny podil syntetickych
leteckych paliv za dané obdobi ve vysi 1,2 %, z toho kazdy rok minimalni podil

syntetickych leteckych paliv ve vysi 0,7 %;

ii) v obdobi od 1. ledna 2032 do 31. prosince 2034 pramérny podil syntetickych
leteckych paliv za dané obdobi ve vysi 2,0 %, z toho kazdy rok minimalni podil
syntetickych leteckych paliv ve vysi 1,2 % v obdobi od 1. ledna 2032
do 31. prosince 2033 a minimalni podil ve vysi 2,0 % v obdobi od 1. ledna 2034
do 31. prosince 2034;

C) ode dne 1. ledna 2035 kazdy rok minimalni podil udrzitelnych leteckych paliv ve vysi
20 %, z toho minimalni podil syntetickych leteckych paliv ve vysi 5 %;

d) ode dne 1. ledna 2040 kazdy rok minimalni podil udrZitelnych leteckych paliv ve vysi
34 %, z toho minimalni podil syntetickych leteckych paliv ve vysi 10 %;
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e) ode dne 1. ledna 2045 kazdy rok minimalni podil udrZzitelnych leteckych paliv ve vysi
42 %, z toho minimalni podil syntetickych leteckych paliv ve vysi 15 %;

f) ode dne 1. ledna 2050 kazdy rok minimalni podil udrzitelnych leteckych paliv ve vysi
70 %, z toho minimalni podil syntetickych leteckych paliv ve vysi 35 %.
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Sablona pro zpravy provozovatele letadla

PRILOHA II

Sablona pro provozovatele letadla podavajici zpravy o ¢erpani leteckych paliv

Letisté
v Unii

Kod ICAO
letisté
v Unii

Ro¢ni
potiebné
mnoZzstvi

leteckéh

o paliva
(v

tunach)

Skute¢né
nacerpané
mnozstvi
leteckého
paliva (v
tunach)

Roc¢ni
nenatankované
mnozstvi (v
tunéch)

Celkové ro¢ni
nenatankované
mnozstvi (v
tunach)

Roc¢ni
natankované
mnozstvi pro

ucely

dodrzeni
bezpecnostni
ch pravidel
pro nakladani
s palivy (v
tunach)

Sablona pro provozovatele letadla podavajici zpravy o ndkupech udrzitelnych leteckych paliv

L Celkovy . Emise
Celkovyp oszet pocet Dodavatel Nak01v1per}e Konverzni . Pivod | bcéhem
provozovanych , . mnoZzstvi Vlastnosti N BV
o letovych paliva . proces surovin | zivotnih
letti . (v tunach)
hodin o cyklu
1
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