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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2023/...

Z dnia ...

w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim

oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegodlnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawcza?,

1 Dz.U.C 152 2 6.4.2022, s. 145.
2 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 11 lipca 2023 r. [(Dz.U....)/(dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzegdowym)] i decyzja Rady z dnia ... .
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

Okoto 75 % towaré6w w handlu zewngetrznym Unii jest transportowanych droga morska,
w handlu wewngetrznym Unii jest to 31 %. Co roku w portach panstw cztonkowskich
wchodzi na poktad lub z niego schodzi 400 miliondw pasazeréw, z czego okoto

14 milionéw to pasazerowie wycieczkowych statkdw pasazerskich. Transport morski
stanowi zatem istotny element unijnego systemu transportowego i odgrywa kluczowa role
w gospodarce Unii. Na rynku transportu morskiego mi¢dzy podmiotami gospodarczymi
w Unii 1 poza nig panuje silna konkurencja, dla ktorej niezbedne sg rowne warunki
dziatania. Stabilnos¢ 1 sprawne funkcjonowanie rynku transportu morskiego i jego
podmiotoéw gospodarczych uzaleznione sg od jasnych i zharmonizowanych ram
politycznych, w obrgbie ktorych operatorzy transportu morskiego, porty i inne podmioty
sektora moga dziala¢ w oparciu o polityke rownych szans. Zaktocenia na rynku moga
postawi¢ operatordw transportu morskiego lub porty w niekorzystnej sytuacji w stosunku
do ich konkurentow z sektora transportu morskiego lub z innych sektoréw transportu. Ta
wada z kolei moze skutkowa¢ utratg konkurencyjnos$ci branzy transportu morskiego,
mniejszg liczbg miejsc pracy oraz gorszg jakoscia sieci potaczen dla obywateli

1 przedsigbiorstw.
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(2) Zgodnie ze sprawozdaniem na temat niebieskiej gospodarki UE w 2022 r. niebieska
gospodarka UE stworzyla w 2014 r. Iacznie okolo 5,7 mln miejsc pracy, z czego 3,2 min
utworzono dzieki bezposredniemu zatrudnieniu w istniejacych sektorach, a dodatkowe
2,5 mln — dzigki powigzanym tancuchom dostaw. W sprawozdaniu tym stwierdzono
réwniez, ze same unijne porty morskie utworzyly w 2014 r. okoto 2,5 mln miejsc pracy
(bezposrednich i posrednich). Z tej liczby miejsc pracy jedynie okoto 0,5 mln jest ujete
w statystykach sektorowych, poniewaz porty morskie generujg zatrudnienie i korzysci
gospodarcze w innych sektorach, takich jak ustugi logistyki i zeglugi morskiej. W 2019 r.
siedem istniejacych sektoréw niebieskiej gospodarki UE wygenerowalo warto$¢ dodang

brutto w wysokosci 183,9 mld EUR!.

Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Gospodarki Morskiej i Rybotowstwa,
Wspolne Centrum Badawcze, Addamo, A., Calvo Santos, A., Guillén, J. i in., The EU Blue
economy Report 2022, Urzad Publikacji Unii Europejskiej, 2022,
https://op.europa.eu/pl/publication-detail/-/publication/156eecbd-d7eb-11ec-a95f-
O0laa75ed71al.
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3) Zgodnie z dokumentem roboczym stuzb Komisji towarzyszacym komunikatowi Komisji
z dnia 9 grudnia 2020 r. pt. ,,Strategia na rzecz zrbwnowazonej i inteligentnej mobilno$ci —
europejski transport na drodze ku przysztosci” w porownaniu z innymi srodkami
transportu transport morski pozostaje najbardziej efektywnym pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla §rodkiem transportu na tonokilometr. Jednoczes$nie ruch statkéw
w portach Europejskiego Obszaru Gospodarczego odpowiada za okoto 11 % wszystkich
unijnych emisji CO; z transportu i 3—4 % wszystkich emisji CO, w UE. Jezeli nie zostang
podjete dalsze dziatania, nalezy si¢ spodziewac, ze emisje CO> z transportu morskiego
wzrosng. Wszystkie sektory gospodarki Unii maja przyczyni¢ si¢ do szybkiej redukcji
emisji gazow cieplarnianych w kierunku zerowych emisji gazow cieplarnianych netto
najpozniej do 2050 r., jak przewidziano w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2021/1119". Jest zatem bardzo wazne, aby Unia opracowata odpowiedni
scenariusz szybkiej transformacji ekologicznej sektora transportu morskiego, ktory
przyczynitby si¢ do zachowania i dalszego wspierania jej pozycji jako globalnego lidera
w dziedzinie ekologicznych technologii, ustug i rozwigzan oraz do dalszego pobudzania
tworzenia miejsc pracy w powigzanych z nimi tancuchach wartos$ci, przy jednoczesnym

utrzymaniu konkurencyjnosci.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2021/1119 z dnia

30 czerwca 2021 r. w sprawie ustanowienia ram na potrzeby osiggnigcia neutralnosci
klimatycznej i zmiany rozporzadzen (WE) nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (Europejskie
prawo o klimacie) (Dz.U. L 243 2 9.7.2021, s. 1).
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4) Aby podkresli¢ zobowigzanie Unii w zakresie klimatu podjete w ramach porozumienia
paryskiego! przyjetego na mocy Ramowej konwencji Narodow Zjednoczonych w sprawie
zmian klimatu (zwanego dalej ,,porozumieniem paryskim’), rozporzadzenie (UE)
2021/1119 ma na celu ograniczenie do 2030 r. emisji gazow cieplarnianych (emisje po
odliczeniu pochfaniania) o co najmniej 55 % w poréwnaniu z poziomami z 1990 r. i stawia
Uni¢ na drodze do osiagnigcia neutralno$ci klimatycznej do 2050 r. Ponadto potrzebne sa
rozne uzupetniajgce instrumenty polityki, aby promowac 1 przyspieszy¢ stosowanie paliw
odnawialnych 1 niskoemisyjnych produkowanych w sposéb zréwnowazony, w tym
w sektorze transportu morskiego, przy jednoczesnym poszanowaniu zasady neutralnosci
technologicznej. Niezbedna technologia musi zosta¢ opracowana i by¢ wdrazana do
2030 r., aby umozliwi¢ przygotowanie si¢ na znacznie szybsze zmiany po tym terminie.
Jest takze bardzo wazne, by promowa¢ innowacyjnos¢ i wspiera¢ badania nad nowymi
1 przysztymi innowacjami, takimi jak nowe paliwa alternatywne, ekoprojekty, materiaty

pochodzenia biologicznego, naped wiatrowy 1 naped wspomagany wiatrem.

! Dz.U. L 282 z 19.10.2016, s. 4.
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(5) W kontekscie przechodzenia na paliwa odnawialne i niskoemisyjne oraz zastgpcze zrodta
energii niezbedne jest zapewnienie wtasciwego funkcjonowania i uczciwej konkurencji na
unijnym rynku transportu morskiego w odniesieniu do paliw zeglugowych, ktére stanowia
znaczng czes$¢ kosztow ponoszonych przez przedsiebiorstwa i operatorow. Srodki
z zakresu polityki powinny by¢ zatem racjonalne pod wzglgdem kosztéw. Réznice
w wymogach w zakresie paliwa w poszczegolnych panstwach cztonkowskich mogg mie¢
znaczacy wplyw na wyniki gospodarcze operatoréw statkow 1 negatywnie wplywac na
konkurencj¢ na rynku. Ze wzgledu na migdzynarodowy charakter zeglugi operatorzy
statkow mogg z tatwos$cig bunkrowaé w panstwach trzecich i przewozi¢ duze ilosci paliwa,
co moze roéwniez przyczynic¢ si¢ do ryzyka utraty konkurencyjnos$ci portow unijnych
w stosunku do portow spoza Unii. Sytuacja taka moze prowadzi¢ do ucieczki emisji gazow
cieplarnianych i mie¢ szkodliwy wptyw na konkurencyjnosc¢ sektora, jezeli dostepnosci
paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w portach morskich podlegajacych jurysdykcji
panstwa czlonkowskiego nie beda towarzyszy¢ wymogi dotyczace ich stosowania, majace
zastosowanie do wszystkich statkow zawijajacych do portéw morskich podlegajacych
jurysdykeji panstw cztonkowskich lub wyptywajacych z tych portow. W zwigzku z tym
niniejsze rozporzadzenie powinno okresla¢ srodki zapewniajace udziat paliw
odnawialnych 1 niskoemisyjnych w rynku paliw zeglugowych w warunkach uczciwe;j

konkurencji na unijnym rynku transportu morskiego.

(6) Sektor transportu morskiego podlega silnej konkurencji mi¢dzynarodowej. Znaczne
rdéznice w obcigzeniach regulacyjnych migdzy panstwami bandery czg¢sto prowadza do
nasilenia si¢ niepozadanych praktyk, takich jak zmiana bandery statkow. Z zasady
globalny charakter sektora podkresla znaczenie podejscia niezaleznego od bandery
1 korzystnego otoczenia regulacyjnego, co pomogtoby przyciaga¢ nowe inwestycje

1 chroni¢ konkurencyjno$¢ unijnych portéw, wiascicieli i operatoréw statkow.
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(7

Aby wywrze¢ wplyw na catg dzialalnos$¢ sektora transportu morskiego, niniejsze
rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie do potowy energii wykorzystywanej przez
odbywajacy rejsy statek zawijajacy do portu podlegajacego jurysdykeji panstwa
cztonkowskiego z portu niepodlegajacego jurysdykcji panstwa cztonkowskiego, potowy
energii wykorzystywanej przez odbywajacy rejsy statek wyptywajacy z portu
podlegajacego jurysdykcji panstwa cztonkowskiego 1 zawijajacy do portu
niepodlegajacego jurysdykcji panstwa cztonkowskiego, catosci energii zuzytej przez
odbywajacy rejsy statek zawijajacy do portu podlegajacego jurysdykeji panstwa
cztonkowskiego z portu podlegajacego jurysdykeji panstwa cztonkowskiego oraz do
energii zuzytej w porcie podlegajacym jurysdykcji panstwa cztonkowskiego. Takie ramy
zastosowania zapewnityby skuteczno$¢ niniejszego rozporzadzenia, w tym poprzez
zwigkszenie ich pozytywnego wptywu na srodowisko. Ramy takie powinny ograniczaé
ryzyko zawini¢¢ do portéw, w ktorych dokonuje si¢ omijania przepisow, oraz ryzyko
przenoszenia poza Uni¢ dzialalno$ci poprzez zmiany tras. W celu zapewnienia sprawnego
funkcjonowania ruchu morskiego i1 unikniecia zakldcen na rynku wewnetrznym,
operatorom transportu morskiego i portom nalezy zapewni¢ rowne warunki dziatania
poprzez spojne zasady zawarte w niniejszym rozporzadzeniu w odniesieniu do wszystkich
rejsow do lub z portéw podlegajacych jurysdykcji panstw cztonkowskich, jak rowniez

pobytu statkow w tych portach.
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®)

)

Istotne jest, aby Komisja i wlasciwe organy panstw cztonkowskich stale zapewniaty, by
ich procedury administracyjne odzwierciedlaty najlepsze praktyki, oraz aby przyjmowaty
srodki w celu zapewnienia spojnosci, unikni¢cia powielania przepiséw sektorowych oraz
uproszczenia egzekwowania niniejszego rozporzadzenia, ograniczajac tym samym do
minimum obcigzenie administracyjne wtascicieli statkow, operatorow statkow, portow

1 weryfikatorow.

Niniejsze rozporzadzenie powinno by¢ spdjne z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/...1*, dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2023/959?, dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacg dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/20013,

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2023/... z dnia... w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz.U.L ... z ...,
S. ...).

Dz.U.: Prosze wstawi¢ w tekscie numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie PE-
CONS 25/23 (2021/0223(COD)), a w przypisie umiesci¢ numer, date, tytul i odestanie do
Dz.U. dotyczace tego rozporzadzenia.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/959 z dnia 10 maja 2023 r.
zmieniajgca dyrektywe 2003/87/WE ustanawiajaca system handlu przydziatami emisji
gaz6w cieplarnianych w Unii oraz zmieniajaca decyzj¢ (UE) 2015/1814 w sprawie
ustanowienia i funkcjonowania rezerwy stabilnos$ci rynkowej dla unijnego systemu handlu
uprawnieniami do emisji gazow cieplarnianych (Dz.U. L 130 z 16.5.2023, s. 134).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018 r.

W sprawie promowania stosowania energii ze zrédel odnawialnych (Dz.U. L 328
z21.12.2018, s. 82).
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rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999! i dyrektywe 98/70/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady? w odniesieniu do promowania energii ze zrodet
odnawialnych oraz uchylajaca dyrektywe Rady (UE) 2015/6523 oraz dyrektywa Rady

w sprawie restrukturyzacji unijnych ram opodatkowania produktow energetycznych

1 energii elektrycznej (wersja przeksztatcona), aby zapewni¢ niezbedny stopien pewnosci
prawa i inwestycji. Taka spojnos$¢ zapewnitaby spdjne ramy prawne dla sektora transportu
morskiego, ktore przyczynig si¢ do znacznego zwigkszenia produkcji zréwnowazonych
paliw alternatywnych, zapewnig rozwo6j niezbednej infrastruktury i beda stanowity zachete

do stosowania tych paliw w stale rosnacej liczbie statkow.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1999 z dnia 11 grudnia
2018 r. w sprawie zarzadzania unig energetyczng i dzialaniami w dziedzinie klimatu,
zmiany rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 663/2009 i (WE)

nr 715/2009, dyrektyw Parlamentu Europejskiego 1 Rady 94/22/WE, 98/70/WE,
2009/31/WE, 2009/73/WE, 2010/31/UE, 2012/27/UE 1 2013/30/UE, dyrektyw Rady
2009/119/WE 1 (EU) 2015/652 oraz uchylenia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 525/2013 (Dz.U. L 328 2 21.12.2018, s. 1).

Dyrektywa 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 1998 r.
odnoszaca si¢ do jakos$ci benzyny i olejow napedowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady
93/12/EWG (Dz.U. L 350 z 28.12.1998, s. 58).

3 Dyrektywa Rady (UE) 2015/652 z dnia 20 kwietnia 2015 r. ustanawiajgca metody
obliczania i wymogi w zakresie sprawozdawczos$ci zgodnie z dyrektywa 98/70/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady odnoszaca si¢ do jakosci benzyny i olejéw napedowych
(Dz.U.L 107 z 25.4.2015, s. 26).
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(10)

(11)

Migdzy podmiotem zarzadzajacym portem a uzytkownikami portu i innymi odpowiednimi
zainteresowanymi stronami, jak przewidziano w art. 15 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2017/352!, powinny odbywa¢ si¢ konsultacje w celu
skoordynowania dostepnosci ustug portowych w odniesieniu do planowanych

1 wdrazanych w portach dostaw paliw alternatywnych, a takze w odniesieniu do

oczekiwanego zapotrzebowania ze strony statkdw zawijajacych do tych portow.

Przepisy ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu powinny mie¢ zastosowanie w sposob
niedyskryminujgcy do statkow bez wzgledu na banderg, pod ktorg ptywaja. Ze wzgledu na
spojnos¢ z przepisami unijnymi i migdzynarodowymi w dziedzinie transportu morskiego
oraz aby ograniczy¢ obcigzenia administracyjne, niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢
zastosowanie do statkdow o pojemnosci brutto powyzej 5 000 ton (GT), ale nie powinno
mie¢ zastosowania do okretow wojennych, okretdéw wojennych floty pomocniczej, statkow
rybackich oraz statkow do przetworstwa ryb, drewnianych statkéw o prostej konstrukeji,
statkOw o napedzie innym niz mechaniczny ani do statkow wykorzystywanych przez
wtladze publiczne do celow niekomercyjnych. Mimo ze statki powyzej 5 000 GT stanowia
jedynie okoto 55 % wszystkich statkdéw zawijajacych do portéw na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2015/7572, s3 one
odpowiedzialne za okoto 90 % emisji CO; z sektora transportu morskiego. Komisja
powinna regularnie dokonywa¢ ponownej oceny sytuacji, aby ostatecznie rozszerzy¢
zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia na statki o pojemnosci brutto ponizej

5000 GT.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2017/352 z dnia 15 lutego 2017 r.
ustanawiajgce ramy w zakresie §wiadczenia ustug portowych oraz wspolne zasady
dotyczace przejrzystosci finansowej portow (Dz.U. L 57 2 3.3.2017, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r.
W sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s. 55).
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(12) Panstwa cztonkowskie, ktore nie posiadajg portow morskich na swoim terytorium, nie
posiadajg akredytowanego weryfikatora, zadnych statkow ptywajacych pod ich bandera,
objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, i ktére nie sg panstwem
administrujgcym w rozumieniu niniejszego rozporzadzenia, nie muszg podejmowac
dziatan w zakresie odpowiednich wymogéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu tak

dlugo, jak spetnione sg te warunki.

(13) Biorac pod uwage zwickszone koszty dla statkow, ktore spetniajg wymogi niniejszego
rozporzadzenia, brak globalnego srodka zwigksza ryzyko obchodzenia przepisow.
Zawijanie do portow poza Unig w celu ominiecia przepisow i przenoszenie dziatalnosci
przetadunkowej do portéw poza Unig nie tylko zmniejsza korzysci dla sSrodowiska
wynikajace z internalizacji kosztow emisji pochodzacych z dziatalnos$ci w zakresie
transportu morskiego, ale moga prowadzi¢ do dodatkowych emisji ze wzgledu na
dodatkowg odlegtos¢ pokonang przez statki w celu uniknigcia stosowania niniejszego
rozporzadzenia. Nalezy zatem wylaczy¢ z pojecia ,,port zawiniecia” niektore przystanki
w portach nienalezacych do Unii. Wylgczenie to powinno by¢ ukierunkowane na porty
potozone w poblizu Unii, w ktorych ryzyko praktyk unikowych jest najwigksze. Limit
300 mil morskich od portu podlegajacego jurysdykeji panstwa cztonkowskiego stanowi
proporcjonalng odpowiedZ na omijanie przepisoOw, rownowazac dodatkowe obcigzenie
1 ryzyko omijania przepisow. Ponadto wylaczenie z pojgcia portu zawinigcia powinno
dotyczy¢ wytacznie postojow kontenerowcow w niektorych portach poza Unig, w ktérych
przetadunek kontenerow stanowi wigkszo$¢ ruchu kontenerowego. W przypadku takich
rejsOw ryzyko omijania przepisdw, w razie braku srodkow przeciwdziatajacych, polega
roOwniez na przeniesieniu wezla portowego do portow poza Unig, co pogorszytoby skutki
omijania przepisow. W celu zapewnienia proporcjonalnosci i rownego traktowania tego
globalnego $rodka nalezy uwzgledni¢ $rodki stosowane w panstwach trzecich o skutku

réwnowaznym z niniejszym rozporzadzeniem.
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(14)

(15)

Aby uwzgledni¢ szczegdlng sytuacje regionow wyspiarskich, jak podkreslono w art. 174
Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE), oraz potrzebe zachowania jako$ci
sieci potgczen miedzy wyspami 1 regionami peryferyjnymi Unii a centralnymi regionami
Unii, nalezy zezwoli¢ na tymczasowe zwolnienia w odniesieniu do rejséw statkow
pasazerskich innych niz wycieczkowe statki pasazerskie migdzy portem zawinigcia
podlegajacym jurysdykcji panstwa cztonkowskiego a portem zawinigcia podlegajacym
jurysdykcji tego samego panstwa znajdujagcym si¢ na wyspie, na ktorej na state mieszka

mniej niz 200 000 osob.

Biorac pod uwagg szczegodlne cechy i ograniczenia najbardziej oddalonych regionéw Unii,
w szczeg6lnos$ci ich oddalenie 1 wyspiarski charakter, nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na
zachowanie dost¢pu do nich 1 dobrej jakosci sieci potaczen za posrednictwem transportu
morskiego. W zwiazku z tym w przypadku statkéw objetych zakresem stosowania
niniejszego rozporzadzenia w zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia nalezy
wlaczy¢ jedynie potowe energii zuzytej podczas rejsow z portu zawini¢cia znajdujacego
si¢ w najbardziej oddalonym regionie podlegajacym jurysdykcji panstwa cztonkowskiego
lub do tego portu. Z tych samych powodow nalezy zezwoli¢ na tymczasowe zwolnienia

w odniesieniu do rejsoéw miedzy portem zawini¢cia znajdujgcym si¢ w regionie najbardziej
oddalonym a innym portem zawini¢cia znajdujacym si¢ w regionie najbardziej oddalonym,
a takze w odniesieniu do energii zuzytej przez statki podczas pobytu w porcie zawinigcia

odpowiednich regionéw najbardziej oddalonych.
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(16)

(17)

Panstwa cztonkowskie, ktore nie maja granicy ladowej z zadnym innym panstwem
cztonkowskim, sg szczegdlnie uzaleznione od swoich polaczen morskich z resztg Unii,

w szczegolnosci w celu utrzymania niezbednej jakosci sieci potgczen dla swoich
obywateli. Aby osiggna¢ cel, jakim jest utrzymanie jakos$ci sieci polaczen za
posrednictwem statkow pasazerskich, takie panstwa cztonkowskie musza polega¢ na
umowach o $wiadczenie ustug publicznych lub obowigzku §wiadczenia ustug publicznych.
Nalezy zezwoli¢ na tymczasowe zwolnienie, aby umozliwi¢ panstwom cztonkowskim
zaspokojenie nadrzednej potrzeby swiadczenia ustugi w ogolnym interesie gospodarczym
oraz zapewnienie jakoS$ci sieci polaczen, a takze spdjnosci gospodarczej, spotecznej

i terytorialne;j.

Oprocz ogodlnej mozliwosci zwolnienia przez panstwa cztonkowskie rejséw odbywanych
przez statki pasazerskie inne niz wycieczkowe statki pasazerskie na wyspy, na ktoérych na
state mieszka mniej niz 200 000 os6b, podobne zwolnienie powinno by¢ dozwolone

w odniesieniu do rejso6w krajowych na wyspy, ktore odbywaja si¢ w ramach umowy

o $wiadczenie ustug publicznych lub podlegaja obowiazkowi §wiadczenia ustug
publicznych. Takie umowy i obowiazki zostaty ustanowione przez panstwa cztonkowskie,
by zapewni¢ odpowiedni poziom jakosci sieci potaczen z regionami wyspiarskimi po
przystepnych cenach, co w przeciwnym razie nie zostatoby osiagni¢te przez sily rynkowe.
Panstwa cztonkowskie powinny by¢ uprawnione do tymczasowego zwolnienia takich
rejsdOw odbywanych przez statki pasazerskie migdzy ladem stalym a wyspa tego samego
panstwa czlonkowskiego, by utrzyma¢ warunki, na jakich ustanowiono umowy

o $wiadczenie ustug publicznych lub zobowigzania z tytutu §wiadczenia ustug
publicznych, oraz aby zapewni¢ trwalg jakos$¢ sieci potaczen, a takze spojnosc

gospodarcza, spoteczng i terytorialng danej wyspy.
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(18)

(19)

Art. 2 ust. 1 rozporzagdzenia Rady (EWG) nr 3577/921 stanowi, ze porty potozone

w Ceucie 1 Melilli sg traktowane w taki sam sposob jak porty wyspiarskie. Chociaz nie sg
to porty wyspiarskie, ich potozenie geograficzne w Afryce kontynentalnej oraz brak
potaczen ladowych z Hiszpanig oznaczaja, ze w odniesieniu do Europy kontynentalne;j,

a w szczeg6lno$ci Hiszpanii, porty te sg porownywalne z portami wyspiarskimi.

W zwiagzku z tym Ceutg i Melillg nalezy uzna¢ za porty wyspiarskie w odniesieniu

do tymczasowego zwolnienia kabotazu morskiego migdzy kontynentalng czegscig

terytorium panstwa cztonkowskiego a wyspami podlegajacymi jego jurysdykc;ji.

Zegluga w warunkach lodowych, zwtaszcza w potocnych czesciach Morza Battyckiego,
oraz wlasciwosci techniczne statkow klasy lodowej powoduja dodatkowe koszty dla
transportu morskiego, a koszty te moglyby zosta¢ dodatkowo zwigkszone niniejszym
rozporzadzeniem. Takie dodatkowe koszty dotyczace statkow klasy lodowej wynikajace

z zeglugi w warunkach lodowych i z uwagi na ich wlasciwos$ci techniczne powinny zostac
ztagodzone w celu utrzymania rownych warunkow dziatania. Przedsigbiorstwom nalezy
zatem zezwoli¢ na stosowanie ograniczonej dostosowane;j ilosci energii zuzywanej na
statku w odniesieniu do tych statkow klasy lodowej. Ponadto przez ograniczony czas
niniejsze rozporzadzenie powinno umozliwia¢ zwolnienie czesci dodatkowej energii
zuzytej podczas zeglugi w warunkach lodowych w okreslonych okresach, w ktorych statki
klasy lodowej maja do czynienia z zegluga w warunkach zalodzenia. W tym celu nalezy
okresli¢ weryfikowalng metodyke umozliwiajacg korelacj¢ miedzy zwolnionym udziatem
energii a rzeczywistymi warunkami zeglugi w warunkach zalodzenia. Komisja powinna
ponownie oceni¢ taka metodyke, zwlaszcza w Swietle solidno$ci monitorowania danych
niezbednych do zgtaszania odleglosci 1 dodatkowej energii potrzebnej do zeglugi

w warunkach zalodzenia, z mysla o ewentualnym przedluzeniu obowiazywania tego

srodka.

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3577/92 z dnia 7 grudnia 1992 r. dotyczace stosowania
zasady swobody $wiadczenia ustug w transporcie morskim w obrgbie panstw
cztonkowskich (kabotaz morski) (Dz.U. L 364 z 12.12.1992, s. 7).
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(20) Podmiotem odpowiedzialnym za zapewnienie zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem
powinno by¢ przedsigbiorstwo, okreslone jako wtasciciel statku lub inna organizacja lub
osoba, taka jak zarzadca lub czarterujacy statek bez zatogi, ktora przejeta od wiasciciela
statku odpowiedzialnos¢ za eksploatacje¢ statku i ktora, przyjmujac takg odpowiedzialnos¢,
zgodzita si¢ przeja¢ wszystkie obowigzki i zobowigzania nalozone przez Migdzynarodowy
kodeks zarzadzania bezpieczng eksploatacja statkow i1 zapobieganiem zanieczyszczaniu
wdrozony w Unii rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 336/2006!.
Zawarta w niniejszym rozporzadzeniu definicja ,,przedsi¢biorstwa” jest zgodna
z globalnym systemem gromadzenia danych ustanowionym w 2016 r. przez

Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO).

(21) Rozwoj 1 wdrazanie nowych paliw oraz rozwigzan w zakresie energii wymaga
skoordynowanego podejscia w celu dopasowania podazy, popytu, a takze zapewnienia
odpowiedniej infrastruktury dystrybucyjnej. Podczas gdy obecne unijne ramy regulacyjne
juz czesciowo odnoszg si¢ do produkcji paliw poprzez dyrektywe (UE) 2018/2001 oraz do
dystrybucji paliw poprzez dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE?,
potrzebne jest rowniez narzedzie, ktore okresli rosngce poziomy popytu na odnawialne

1 niskoemisyjne paliwa zeglugowe.

Rozporzadzenie (WE) nr 336/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

15 lutego 2006 r. w sprawie wdrozenia we Wspolnocie Miedzynarodowego kodeksu
zarzadzania bezpieczenstwem oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 3051/95
(Dz.U. L 64 z4.3.2006, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.U. L 307 z 28.10.2014, s. 1).

PE-CONS 26/23 PAW/mit 15
TREE.2 PL



(22) Chociaz instrumenty takie jak ustalanie oplat za emisj¢ gazoéw cieplarnianych lub cele
dotyczace intensywnos$ci emisji dwutlenku wegla promuja poprawg efektywnosci
energetycznej, nie s3 odpowiednie, aby w perspektywie krotko- 1 Srednioterminowe;j
doprowadzi¢ do znaczacego przejscia na paliwa odnawialne 1 niskoemisyjne. Konieczne
jest zatem specjalne podejscie regulacyjne poswiecone stosowaniu odnawialnych
i niskoemisyjnych paliw zeglugowych oraz zastepczych zrddet energii, takich jak wiatr lub

energia elektryczna.

(23) Interwencja polityczna majaca na celu stymulowanie popytu na odnawialne
i niskoemisyjne paliwa zeglugowe powinna by¢ oparta na celach oraz przestrzegaé zasady
neutralnos$ci technologicznej. Z tego powodu nalezy ustanowi¢ dopuszczalne wartosci
intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku, nie
zalecajac stosowania jakiegokolwiek konkretnego paliwa lub technologii. Limity takie
powinny by¢ ustanawiane w odniesieniu do wartosci referencyjnej odpowiadajacej Sredniej
dla calej floty intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia
energii na statku w 2020 r. okreslonej na podstawie danych monitorowanych i zgtaszanych
w ramach rozporzadzenia (UE) 2015/757 oraz przy zastosowaniu metodyki i wartos$ci

domyslnych okreslonych w zatacznikach 11 I do niniejszego rozporzadzenia.
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(24)

Nalezy promowac rozwdj i wprowadzanie paliw odnawialnych i niskoemisyjnych

z wysokim potencjalem w zakresie zrownowazonego rozwoju, charakteryzujacych si¢
komercyjng dojrzatoscia, a takze wysokim potencjatem innowacyjnos$ci i rozwoju
umozliwiajagcym sprostanie przysztym potrzebom. Bedzie to sprzyja¢ budowaniu
innowacyjnego i konkurencyjnego rynku paliw oraz zapewni odpowiednie dostawy
zrébwnowazonych paliw zeglugowych w perspektywie krotko- i dlugoterminowej w celu
wsparcia w osigganiu ambitnych celow dotyczacych obnizenia emisyjnosci transportu

w Unii, a jednoczesnie wzmocnienia staran UE na rzecz wysokiego poziomu ochrony
srodowiska. W tym celu kwalifikowa¢ powinny si¢ zrownowazone paliwa zeglugowe
produkowane z surowcoéw wymienionych w czesci A 1 B zatacznika IX do dyrektywy (UE)
2018/2001, jak rowniez syntetyczne paliwa zeglugowe. Kluczowe znaczenie maja

w szczegblnosci zrownowazone paliwa zeglugowe produkowane z surowcow
wymienionych w czeg$ci B zalgcznika IX do dyrektywy (UE) 2018/2001, poniewaz juz

w perspektywie krotkoterminowej dostgpna bedzie komercyjnie najdojrzalsza technologia
produkc;ji takich paliw zeglugowych z my$la o obnizeniu emisyjnosci transportu

morskiego.
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(25)

Posrednia zmiana uzytkowania gruntow ma miejsce, gdy uprawa roslin z przeznaczeniem
na produkcj¢ biopaliw, bioplynow i paliw z biomasy wypiera tradycyjna produkcj¢ roslin
przeznaczonych na zywnos¢ lub pasze. Taki dodatkowy popyt zwicksza presje na grunty
oraz moze prowadzi¢ do rozszerzenia terendw rolniczych na obszary zasobne

w pierwiastek wegla, takie jak lasy, tereny podmokte i torfowiska, powodujac dodatkowe
emisje gazow cieplarnianych i utrat¢ roznorodnosci biologicznej. Badania wykazaty, ze
skala tych skutkéw zalezy od szeregu roznych czynnikdéw, w tym rodzaju surowca
wykorzystywanego do produkcji paliwa, poziomu dodatkowego zapotrzebowania na
surowce wynikajacego ze stosowania biopaliw, bioptynoéw i paliw z biomasy, jak réwniez
stopnia ochrony obszaréw zasobnych w pierwiastek wegla na catym $wiecie. Poziom
emisji gazow cieplarnianych spowodowanych posrednia zmiang sposobu uzytkowania
gruntdow nie moze zosta¢ jednoznacznie okre§lony z doktadnos$ciag wymagana do ustalenia
wspotczynnikow emisji wymaganych przy stosowaniu niniejszego rozporzadzenia. Istnieja
jednak dowody na to, ze wszystkie paliwa produkowane z surowcow powodujg w réznym
stopniu posrednig zmiang uzytkowania gruntoéw. Oprocz emisji gazoéw cieplarnianych
zwigzanej z posrednia zmiang uzytkowania gruntéw, ktéra moze czesciowo lub w catosci
zniweczy¢ ograniczenie emisji gazoéw cieplarnianych poszczeg6lnych biopaliw, biopltynow
lub paliw z biomasy, posrednia zmiana uzytkowania gruntéw stwarza rowniez ryzyko dla
roznorodnosci biologicznej. Ryzyko to jest szczegdlnie powazne w polaczeniu

z potencjalnym duzym zwigkszeniem produkcji uwarunkowanym znacznym wzrostem
popytu. W zwigzku z tym na mocy niniejszego rozporzadzenia nie nalezy promowac
stosowania paliw produkowanych z roslin spozywczych 1 pastewnych. Dyrektywa (UE)
2018/2001 juz ogranicza 1 ustanawia putap udziatlu takich biopaliw, bioptynow i paliw

z biomasy w realizacji celow dotyczacych ograniczenia emisji gazow cieplarnianych

w sektorze transportu drogowego i1 kolejowego ze wzgledu na mniejsze korzysci dla
srodowiska, gorsze wyniki w zakresie potencjatu redukcji emisji gazow cieplarnianych

oraz szersze obawy dotyczace zrdwnowazonego rozwoju.
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(26) Aby stworzy¢ jasne i przewidywalne ramy prawne, a tym samym w celu zaspokojenia
przysztych potrzeb zacheci¢ do wezesnego rozwoju rynku i wdrazania najbardziej
zréwnowazonych 1 innowacyjnych technologii paliwowych o potencjale wzrostu,
konieczna jest specjalna zacheta dotyczaca paliw odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego. Ta zacheta uzasadniona jest faktem, iz te typy paliw stwarzajg duze
mozliwosci wprowadzenia energii ze zrodel odnawialnych do koszyka zeglugowych paliw
bunkrowych, poprzez ich znaczny potencjal w zakresie obnizenia emisyjnosci, jak rowniez
ich szacowane koszty produkcji w perspektywie krotko- i srednioterminowe;.

W przypadku produkcji z wykorzystaniem energii elektrycznej ze zrodet odnawialnych

1 dwutlenku wegla wychwytywanego bezposrednio z powietrza syntetyczne paliwa moga
zapewnia¢ nawet 100 % ograniczenie emisji w poréwnaniu z paliwami kopalnymi.
Okazuja si¢ one tez znacznie korzystniejsze w poréwnaniu z innymi rodzajami
zréwnowazonych paliw, jezeli chodzi o zasobooszczednos¢ procesu produkcii,

w szczegblno$ci z uwagi na zapotrzebowanie na wode. Koszty produkcji paliw
odnawialnych podchodzenia niebiologicznego sa jednak obecnie znacznie wyzsze niz cena
rynkowa paliwa konwencjonalnego 1 przewiduje si¢, ze w perspektywie §rednioterminowe;j
nie ulegnie to zmianie. W zwigzku z tym w niniejszym rozporzadzeniu nalezy przewidzie¢
polaczenie srodkow, by zapewni¢ wsparcie na rzecz upowszechnienia zrGwnowazonych
paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, w tym mozliwos¢ stosowania do
konca 2033 r. ,,mnoznika” umozliwiajacego dwukrotne liczenie energii z paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego. Ponadto cel czastkowy dotyczacy paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego ustalony na poziomie 2 % powinien mie¢
zastosowanie od 2034 r., jezeli, w nastgpstwie monitorowania rynku, Komisja zgtosi, ze
udziat paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego w zeglugowych paliwach
bunkrowych wykorzystywanych przez statki objete zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia do 2031 r. wynosi mniej niz 1 %. To polaczenie srodkéw majacych na celu
wsparcie paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego ma na celu zapewnienie
operatorom statkow i dostawcom paliwa sygnatu o mozliwosci inwestowania w celu
upowszechnienia tego rodzaju paliwa odnawialnego, skalowalnego i zrownowazonego,
poniewaz zapewnia zaréwno cel koncowy dajacy dostawcom paliw pewnos¢ co do
przysztego minimalnego zapotrzebowania, jak 1 mozliwos¢ znalezienia przez rynek
najbardziej efektywnego sposobu odpowiedniego dostosowania. Biorgc pod uwagg, ze
rynek morskich paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego nie jest jeszcze
rozwinigty, niniejsze rozporzadzenie zawiera zabezpieczenia i elastyczno$¢ w odniesieniu

do r6znych mozliwych scenariuszy absorpcji rynkowe;.
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(27)

Chociaz paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego maja duzy potencjat w zakresie
zaspokojenia potrzeb zwigzanych z dekarbonizacja w sektorze morskim, mozliwe jest, ze
inne paliwa rowniez beda miaty porownywalny potencjatl w zakresie dekarbonizacji.
Czynniki takie jak dojrzatos¢ technologiczna lub dostepnos¢ dla sektora morskiego moga
mie¢ wpltyw na upowszechnienie paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w ré6znych
portach. W zwiazku z tym zasadnicze znaczenie ma zapewnienie neutralnosci
technologicznej 1 unikanie nieuzasadnionej dyskryminacji w stosunku do innych paliw,
ktore osiagaja redukcje intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych podobng do paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, a takze unikanie karania statkow, ktore
wykorzystuja takie paliwa. W tym celu nalezy podkresli¢, ze wskaznik ograniczenia emisji
gazow cieplarnianych do 70 %, wymagany dla paliw odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego, ustanowiony dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajaca
dyrektywe¢ Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001, rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999 i dyrektywe 98/70/WE Parlamentu Europejskiego

1 Rady w odniesieniu do promowania energii ze zrédet odnawialnych oraz uchylajaca
dyrektywe Rady (UE) 2015/652. Taka warto$¢ moze zosta¢ osiagnigta takze przez inne
paliwa pochodzenia biologicznego lub syntetycznego niebedace paliwami odnawialnymi

pochodzenia niebiologicznego.
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(28)

W sektorze transportu morskiego wystepuje obecnie nieznaczny poziom zapotrzebowania
na biopaliwa, bioptyny i paliwa z biomasy produkowane z roslin spozywczych

1 pastewnych, poniewaz ponad 99 % obecnie stosowanych paliw zeglugowych jest
pochodzenia kopalnego. W zwigzku z tym niekwalifikowalnos$¢ paliw produkowanych

z ro$lin spozywczych i pastewnych w zakresie przyczyniania si¢ do osiggania celow
niniejszego rozporzadzenia minimalizuje réwniez wszelkie ryzyko spowolnienia
dekarbonizacji sektora transportu, ktore mogtoby w przeciwnym razie wynikac¢ z przejscia
biopaliw pochodzenia ros§linnego z sektora drogowego do morskiego. Istotne jest, aby
zminimalizowa¢ takie przej$cie, gdyz transport drogowy pozostaje obecnie zdecydowanie
najbardziej zanieczyszczajacym sektorem transportu, a transport morski wykorzystuje
obecnie gltéwnie paliwa pochodzenia kopalnego. W zwiazku z tym nalezy unikaé
generowania potencjalnie duzego popytu na biopaliwa, bioptyny i paliwa z biomasy
produkowane z roslin spozywczych i pastewnych poprzez promowanie ich stosowania na
mocy niniejszego rozporzadzenia. Dodatkowe emisje gazoéw cieplarnianych i utrata
réznorodnosci biologicznej spowodowane stosowaniem wszystkich rodzajow paliw
opartych na ros$linach spozywczych i1 pastewnych wymagaja zatem uznania, ze paliwa te

majg takie same wspotczynniki emisji jak najmniej korzystna $ciezka.
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(29)

(30)

€2))

Dhugi czas realizacji zwigzany z opracowywaniem i wprowadzaniem nowych paliw

i rozwigzan w zakresie energii dla transportu morskiego, a takze dtugi przecigtny okres
eksploatacji statkow, wynoszacy zazwyczaj od 25 do 30 lat, wymagajg szybkiego dziatania
oraz ustanowienia jasnych i przewidywalnych dtugoterminowych ram regulacyjnych
utatwiajacych wszystkim zainteresowanym stronom planowanie i inwestycje. Takie ramy
regulacyjne utatwig opracowywanie oraz wprowadzanie nowych paliw i rozwigzan
energetycznych dla transportu morskiego, a takze zachg¢ca zainteresowane strony do
inwestycji. Takie ramy regulacyjne powinny réwniez obejmowac okreslenie wartosci
dopuszczalnych intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia
energii na statku do 2050 r. Te warto$ci dopuszczalne powinny z czasem stawac si¢ coraz
bardziej ambitne, aby odzwierciedli¢ spodziewany rozwoj technologii 1 zwigkszona

produkcj¢ odnawialnych i niskoemisyjnych paliw zeglugowych.

W niniejszym rozporzadzeniu nalezy ustali¢ metodyke i wzor do obliczania $rednie;j
rocznej intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na
statku. Wzor ten powinien by¢ oparty na zuzyciu paliwa zgltaszanym przez statki

1 uwzglednia¢ odpowiednie wspdlczynniki emisji tych zuzytych paliw. Metodyka powinna
takze odzwierciedla¢ stosowanie zastepczych zrodet energii, takich jak wiatr lub energia

elektryczna.

Aby uzyskac pelniejszy obraz efektywnosci sSrodowiskowej poszczegdlnych zrodet energii,
nalezy oceni¢ efektywno$¢ paliw w zakresie emisji gazéw cieplarnianych na zasadzie ,,od
zrodta energii do kilwatera” (ang. well-to-wake, WtW) z uwzglednieniem wptywu
produkcji energii, transportu, dystrybucji 1 wykorzystania na poktadzie. Ma to zapewni¢
zachety do przyjmowania technologii 1 Sciezek produkcji, ktore charakteryzujg si¢
mniejszym $ladem weglowym i rzeczywistymi korzy$ciami w poréwnaniu z istniejacymi

paliwami konwencjonalnymi.
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(32) Efektywnos¢ WtW odnawialnych i niskoemisyjnych paliw Zzeglugowych nalezy okresli¢
przy uzyciu domyslnych lub rzeczywistych i poswiadczonych wspotczynnikéw emisji
obejmujacych emisje od zrédta energii do zbiornika paliwa (ang. well-to-tank, WtT) i od
zbiornika paliwa do kilwatera (ang. tank-to-wake, TtW). Do celow niniejszego
rozporzadzenia nalezy stosowac jedynie domys$lne wspotczynniki emisji WtT i domyslne

wspotczynniki emisji CO2 TtW dla paliw kopalnych.

(33) W przypadku postepu w zakresie nowych technologii redukcji emisji gazow
cieplarnianych, takich jak wychwytywanie dwutlenku wegla na statku, Komisja powinna
oceni¢ mozliwo$¢ uwzglednienia we wzorach intensywnosci emisji gazow cieplarnianych
i salda zgodnosci okreslonych odpowiednio w zatacznikach I 1 IV wktadu takich

technologii w obnizenie bezposrednich emisji gazéw cieplarnianych na statkach.

(34) Potrzeba kompleksowego podejscia do najwazniejszych emisji gazow cieplarnianych
(CO., CH4 1 N20), aby promowac stosowanie zrodel energii zostawiajacych mniejszy
ogo6lny §lad gazéow cieplarnianych. W celu odzwierciedlenia wspotczynnika globalnego
ocieplenia wynikajacego ze stosowania metanu 1 podtlenkéw azotu, dopuszczalng wartos¢
okreslong w niniejszym rozporzadzeniu nalezy zatem wyrazi¢ w formie ,,ekwiwalentu

COy”.

(35) Wykorzystanie odnawialnych Zrodet energii oraz alternatywnego napedu, np. wiatrowego
lub stonecznego, znaczaco zmniejsza intensywnos¢ emisji gazow cieplarnianych
w zwiazku z catkowitym zuzyciem energii przez statek. Trudno$¢ w doktadnym pomiarze
1 okresleniu ilo§ciowym tych zrodet energii (zmienno$¢ wykorzystania energii,
bezposredni przekaz jako naped itp.) nie powinna przeszkadza¢ w ich uznaniu
w calkowitym zuzyciu energii przez statek w drodze oszacowan ich wktadu w bilans

energetyczny statku.
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(36)

(37)

(38)

Zanieczyszczanie powietrza przez statki w portach (tlenkami siarki, tlenkami azotu oraz
czastkami stalymi) stanowi powazny problem dla obszaréw przybrzeznych i miast
portowych. Dlatego tez nalezy natozy¢ specjalne i rygorystyczne obowigzki w celu

ograniczenia emisji ze statkow zacumowanych przy nabrzezu.

Obowigzkowi zapewnienia przez porty zasilania energia elektryczng z ladu,
ustanowionemu w rozporzadzeniu (UE) 2023/...*, powinien towarzyszy¢ odpowiedni
obowigzek okreslony w niniejszym rozporzadzeniu w odniesieniu do statkow
podiaczonych do infrastruktury zasilania energia elektryczng z ladu podczas cumowania
przy nabrzezu, aby zapewni¢ skuteczno$¢ tej infrastruktury i uniknaé ryzyka aktywow

osieroconych.

Wykorzystanie zasilania energia elektryczna z ladu redukuje zanieczyszczenie powietrza
przez statki oraz ogranicza emisje gazow cieplarnianych generowane przez transport
morski. W konteks$cie rosngcego udziatu odnawialnych zrodet energii i zrodet energii bez
udziatu paliw kopalnych w unijnym koszyku energii elektrycznej zasilanie energia
elektryczng z 1adu coraz cze$ciej stanowi sposob zasilania czystg energia dostepny dla
statkow. Chociaz dyrektywa 2014/94/UE obejmuje jedynie przepis dotyczacy zapewnienia
punktow przylaczenia do zasilania energig elektryczng z 1adu, popyt na t¢ technologie,

a w konsekwencji jej stosowanie, nadal sg ograniczone. Nalezy zatem ustanowi¢ przepisy
szczegotowe nakazujace korzystanie z zasilania energig elektryczng z lagdu kontenerowcom
1 statkom pasazerskim, gdyz naleza do kategorii statkow wytwarzajacych najwieksza ilo$¢
emisji w przeliczeniu na statek, gdy sa zacumowane przy nabrzezu, zgodnie z danymi

zgromadzonymi w ramach rozporzadzenia (UE) 2015/757 w 2018 r.

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ w tek$cie numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie PE-
CONS 25/23 (2021/0223(COD)).
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(39)

(40)

(41)

Oproécz zasilania energig elektryczng z ladu inne technologie moga si¢ wigzaé

z rownowaznymi korzy$ciami dla srodowiska w portach. W przypadku wykazania, ze
alternatywna technologia jest rownowazna korzystaniu z zasilania energig elektryczng
z ladu, statek powinien zosta¢ zwolniony z obowigzku korzystania z zasilania energia

elektrycznag z ladu.

Dla statkoéw na kotwicowisku przetestowano rézne projekty i rozwigzania w zakresie
zasilania energig elektryczng z ladu, ale obecnie nie ma dostgpnego dojrzatego

1 skalowalnego rozwigzania technicznego. Z tego powodu obowigzek stosowania zasilania
energig elektryczna z ladu powinien by¢ zasadniczo ograniczony do statkow
zacumowanych przy nabrzezu. Niemniej jednak Komisja powinna regularnie dokonywac
ponownej oceny sytuacji w celu rozszerzenia tego obowigzku na statki na kotwicowisku,
gdy potrzebne technologie beda wystarczajaco rozwinigte. W miedzyczasie panstwa
cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ natozenia w pewnych przypadkach obowigzku
stosowania zasilania energia elektryczng z ladu na statki na kotwicowisku, na przyktad

w portach, ktore sg juz wyposazone w takg technologie¢ lub znajduja si¢ na obszarach, na

ktérych nalezy unikaé jakiegokolwiek zanieczyszczenia.

Wyjatki od obowigzku korzystania z zasilania energig elektryczng z 1adu nalezy rowniez
przewidzie¢ z szeregu obiektywnych powodow, z zastrzezeniem weryfikacji przez
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego portu zawinigcia lub nalezycie upowazniony
podmiot, po konsultacji, w stosownych przypadkach, z odpowiednimi podmiotami. Takie
wyjatki powinny by¢ ograniczone do nieplanowanych zawini¢¢ do portow, ktorych nie
przeprowadza si¢ systematycznie, ze wzgledow bezpieczenstwa lub ratowania zycia na
morzu, do krotkich pobytow statkow zacumowanych przy nabrzezu krotszych niz dwie
godziny, poniewaz jest to minimalny czas potrzebny na podtaczenie, do przypadkow
niedostepnosci lub niekompatybilno$ci zasilania energig elektryczng z 1adu, do
wykorzystania wytwarzania energii na statku w sytuacjach nadzwyczajnych oraz do

konserwacji 1 prob funkcjonalnych.
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(42) W portach objetych wymogami art. 9 rozporzadzenia (UE) 2023/...%, liczba wyjatkow
w przypadku niedostgpnosci lub niekompatybilnosci zasilania energia elektryczng z ladu,
o ile wlasciciele statkoOw 1 operatorzy portow otrzymajg wystarczajgco duzo czasu na
dokonanie niezbednych inwestycji, powinna by¢ ograniczona, aby zapewni¢ niezbedne
zachety do tych inwestycji i unikng¢ nieuczciwej konkurencji. Operatorzy statkow powinni
zatem doktadnie planowac¢ swoje zawini¢cia do portow, aby upewnic si¢, ze moga
prowadzi¢ swojg dzialalno$¢ bez zanieczyszczania powietrza i bez emisji gazow
cieplarnianych podczas cumowania przy nabrzezu, aby chroni¢ srodowisko na obszarach
przybrzeznych i w miastach portowych. Nalezy przewidzie¢ ograniczong liczbe wyjatkow
majacych zastosowanie w przypadku niedostgpnosci lub nieckompatybilnos$ci zasilania
energig elektryczng z ladu, aby uwzgledni¢ sytuacje, w ktorych nie zapewniono zasilania
energig elektryczng z ladu z przyczyn niezaleznych od operatora statku. Aby ograniczy¢
ryzyko powstania aktywow osieroconych, niezgodno$ci infrastruktury zasilania energia
elektryczng z 1adu na statku i w miejscu zacumowania, a takze braku rownowagi migdzy
popytem na paliwa alternatywne a ich podaza, nalezy organizowac czeste spotkania
konsultacyjne miedzy odpowiednimi zainteresowanymi stronami w celu omdwienia

wymagan i przysztych planéw oraz podejmowania decyzji w tym zakresie.

(43) Wymog zapewnienia zasilania energig elektryczng z ladu przez porty, okreslony
w rozporzadzeniu (UE) 2023/...", uwzglednia rodzaje obstugiwanych statkow oraz
odpowiednie natezenie ruchu w portach morskich. Wymog, aby statki podtaczaty si¢ do
zasilania energig elektryczng z 1adu, nie powinien mie¢ zastosowania do statkow
zawijajacych do portow zwolnionych z wymogu zasilania energig elektryczng z ladu
okreslonego w tym rozporzadzeniu, chyba ze w porcie w miejscu zacumowania jest
zainstalowany 1 dostgpny system zasilania energig elektryczng z ladu. W takim przypadku
od 1 stycznia 2035 r. statki powinny by¢ zobowigzane do podiaczenia si¢ do zasilania

energig elektryczng z ladu.

* Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ w tek$cie numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie PE-

CONS 25/23 (2021/0223(COD)).
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(44)

(45)

(46)

Biorac pod uwage pozytywny wplyw korzystania z zasilania energia elektryczng z ladu na
lokalny poziom zanieczyszczenia powietrza oraz potrzebg zachgcania do rozwoju tej
technologii w perspektywie krotkoterminowej, intensywnos¢ emisji dwutlenku wegla

z produkcji energii elektrycznej dostarczanej podczas cumowania nalezy liczy¢ jako zero.
Na p6ézniejszym etapie Komisja powinna przewidzie¢ mozliwo$¢ uwzglednienia
rzeczywistych emisji gazow cieplarnianych zwigzanych z energig elektryczng dostarczang

za posrednictwem zasilania z Iadu.

Przy wdrazaniu niniejszego rozporzadzenia nalezy odpowiednio uwzgledni¢ rozne modele
zarzadzania portami w calej Unii, w szczegdlnosci w odniesieniu do odpowiedzialnosci za
wydanie zaswiadczenia zwalniajacego statek z obowigzku podtaczenia do zasilania energia

elektrycznag z ladu.

Koordynacja dziatan portow i operatorow statkdw ma zasadnicze znaczenie dla
zapewnienia sprawnego przebiegu procedur przytaczania do zasilania energig elektryczng
z ladu w portach. Operatorzy statkow powinni informowac¢ porty, do ktérych zawijaja,

o zamiarze podtaczenia si¢ do zasilania energig elektryczng z 1adu oraz o ilosci energii
potrzebnej podczas danego zawinigcia, w szczegdlnosci gdy ilos¢ ta przekracza szacowane

zapotrzebowanie dla danej kategorii statkow.
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(47)

(48)

Od 2035 r. liczba przyznanych na mocy niniejszego rozporzadzenia wyjatkow od
obowigzku podtaczenia do zasilania energig elektryczng z ladu, ktére maja zastosowanie
do niektérych przypadkow, w ktorych statek nie jest w stanie podtgczy¢ si¢ do zasilania
energig elektryczng z ladu, powinna by¢ ograniczona dla danego statku w okresie
sprawozdawczym. Aby zapewni¢ sprawiedliwe traktowanie statkow i1 odzwierciedli¢
réznice w ich profilach operacyjnych, liczba wyjatkoéw powinna odzwierciedlaé
czestotliwos$¢ zawinigc do portu, ale nigdy nie powinna wynosi¢ wigcej niz dziesieé
zawini¢¢ do portu w okresie sprawozdawczym. Statek nie powinien jednak by¢ karany,

a zawini¢¢ do portu nie nalezy wlicza¢ do maksymalnej liczby wyjatkow, jezeli przed
zawini¢ciem do portu statek wystapit o podiaczenie si¢ do zasilania energig elektryczng
z ladu 1 wniosek ten zostal zaakceptowany przez port lub nalezycie upowazniony podmiot,
ale statek nie jest w stanie podtaczyc¢ si¢ do zasilania energig elektryczng z ladu i jest

w stanie wykazaé, ze nie mogl racjonalnie wiedzie¢, ze nie bedzie w stanie podlaczyc¢ si¢

do zasilania energia elektryczng z ladu.

Na podstawie niniejszego rozporzadzenia nalezy wprowadzi¢ solidny i przejrzysty system
monitorowania, sprawozdawczosci 1 weryfikacji w celu §ledzenia przestrzegania jego
przepisoOw. Taki system nalezy stosowa¢ w sposob niedyskryminujacy w odniesieniu do
wszystkich statkow 1 wymagac weryfikacji przez strong trzecig w celu zapewnienia
doktadnos$ci danych przekazywanych w ramach tego systemu. Aby utatwi¢ osiaggnigcie
celu niniejszego rozporzadzenia, nalezy do weryfikacji zgodnosci z niniejszym
rozporzadzeniem, w razie potrzeby, wykorzysta¢ wszelkie dane juz zgtoszone do celow
rozporzadzenia (UE) 2015/757, by ograniczy¢ obcigzenia administracyjne nalozone na

przedsigbiorstwa, weryfikatoréw 1 wlasciwe organy.
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(49)

(50)

Przedsigbiorstwa powinny odpowiada¢ za monitoring i sprawozdawczos¢ w zakresie ilo$ci
i rodzaju zuzycia energii na statkach zeglujacych i statkach cumujacych, jak rowniez
innych istotnych informacji, takich jak informacje na temat rodzaju znajdujgcego si¢ na
poktadzie silnika lub obecnosci technologii wykorzystujacych naped wiatrowy, w celu
wykazania zgodnosci z dopuszczalng warto$cig intensywnosci emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku okreslong w niniejszym
rozporzadzeniu. Aby ulatwi¢ wywigzanie si¢ z tych obowigzkéw w zakresie
monitorowania i sprawozdawczosci oraz realizacje dzialan weryfikacyjnych przez
weryfikatoréw, podobnie jak w przypadku rozporzadzenia (UE) 2015/757,
przedsiebiorstwa powinny udokumentowaé przewidywang metode monitorowania,

a w planie monitorowania przedstawi¢ dalsze szczegoty dotyczace stosowania przepiséw
niniejszego rozporzadzenia. Plan monitorowania, a takze jego pdzniejsze zmiany powinien

zostaé, w stosownych przypadkach, ztozony do weryfikatora i przez niego oceniony.

W celu ograniczenia obcigzen administracyjnych nalezy stworzy¢ unikalny system
monitorowania, raportowania i weryfikacji dla przedsigbiorstw w celu wdrozenia unijnych
przepisow dotyczacych redukeji emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z transportu
morskiego. W tym celu wkrotce po opublikowaniu niniejszego rozporzadzenia Komisja
powinna przeanalizowac spojnos¢ przepisOw niniejszego rozporzadzenia 1 rozporzadzenia
(UE) 2015/757 oraz ewentualne powielanie si¢ przepisow tych dwoch rozporzadzen,

a takze, w stosownych przypadkach, przygotowaé wniosek ustawodawczy dotyczacy

zmiany niniejszego rozporzadzenia lub rozporzadzenia (UE) 2015/757.
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(1)

Do osiaggnigcia celow niniejszego rozporzadzenia i zagwarantowania integralnosci
srodowiskowej paliw odnawialnych i niskoemisyjnych, ktore zgodnie z oczekiwaniami
majg zosta¢ wdrozone w sektorze morskim, niezbedne sg solidna certyfikacja

1 monitorowanie paliw. Takg certyfikacj¢ nalezy prowadzi¢ w drodze przejrzystej

1 niedyskryminacyjnej procedury. W celu utatwienia certyfikacji i ograniczenia obcigzen
administracyjnych certyfikacja paliw zdefiniowanych zgodnie z dyrektywa (UE)
2018/2001 lub, w stosownych przypadkach, z odpowiednimi przepisami unijnego aktu
prawnego dotyczacego rynkéw wewnetrznych gazow odnawialnych 1 gazu ziemnego oraz
wodoru powinna opiera¢ si¢ na przepisach dotyczacych certyfikacji ustanowionych w tych
aktach prawnych Unii. Takie podejscie do certyfikacji powinno réwniez dotyczy¢ paliw
bunkrowanych poza Unig, ktore nalezy traktowac jako paliwa przywozone, w podobny
sposob jak w dyrektywie (UE) 2018/2001. Jezeli przedsiebiorstwa zamierzaja odej$¢ od
warto$ci domyslnych przewidzianych w tych unijnych aktach prawnych lub niniejszych
nowych ramach, powinno to mie¢ miejsce wytacznie w przypadku, gdy warto§ci mozna
poswiadczy¢ w ramach jednego z dobrowolnych systemow uznanych na podstawie
dyrektywy (UE) 2018/2001 lub, w stosownych przypadkach, na mocy unijnego aktu
prawnego dotyczacego rynkow wewnetrznych gazéw odnawialnych i gazu ziemnego oraz
wodoru 1 ustanawiajgcego okreslone progi ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych,

a takze metody ich obliczania (w przypadku wartosci WtT).
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(52) Przedsigbiorstwom nalezy udostepni¢ mozliwos$¢ obliczania rzeczywistych
wspoOtczynnikéw emisji TtW, odbiegajacych od wskaznikéw okreslonych w zataczniku 11,
pod warunkiem ze takie obliczenia sg ustalane zgodnie z uznanymi normami
migdzynarodowymi istotnymi dla danej kwestii 1 poparte tymi normami. Takie obliczanie
wspoOtczynnikéw emisji TtW powinno obejmowac przede wszystkim badania laboratoryjne
lub bezposrednie pomiary emisji utraconych przez przetworniki energetyczne, w tym
silniki spalinowe, ogniwa paliwowe i1 powigzane zespoty reformeréw, turbiny gazowe lub
kotty. Poniewaz rzeczywiste wspotczynniki emisji CO» TtW sg zwigzane ze sktadem
paliwa, a nie z przetwornikiem energii, nie powinny one r6zni¢ si¢ od wartosci
standardowych okre§lonych w zalaczniku II. Te wspotczynniki emisji TtW powinny by¢
ponownie obliczane, w szczegdlnosci w odniesieniu do paliw syntetycznych lub biopaliw,
w przypadku gdy w tym celu opracowana zostanie odpowiednia norma migdzynarodowa.
Nie powinno by¢ mozliwe odejscie od wartosci standardowych przedstawionych dla

wspolczynnikéw emisji CO> dla paliw kopalnych.
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(33)

(54)

Dziatania weryfikacyjne prowadzone s3 przez weryfikatoréw. Aby zapewni¢ bezstronnos¢
1 skuteczno$¢, weryfikatorzy powinni by¢ niezaleznymi i kompetentnymi podmiotami
prawnymi akredytowanymi przez krajowe jednostki akredytujace ustanowione zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008!. Weryfikatorzy
powinni dysponowa¢ srodkami i personelem wspotmiernymi do wielkosci floty,

w odniesieniu do ktdrej przeprowadzaja dziatania weryfikacyjne na mocy niniejszego
rozporzadzenia. Weryfikacja powinna zapewni¢ doktadnos¢ 1 kompletno$¢ monitoringu

1 sprawozdawczos$ci przedsiebiorstw, a takze przestrzeganie niniejszego rozporzadzenia.

Na podstawie danych i informacji monitorowanych oraz zglaszanych przez
przedsigbiorstwa, weryfikatorzy powinni obliczy¢ i ustali¢ $rednioroczng intensywnos¢
emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku oraz saldo statku
w odniesieniu do warto$ci dopuszczalnej, w tym wszelkie przypadki nadwyzki zgodno$ci
lub deficytu zgodnosci, jak réwniez okresli¢, czy w przypadku danego statku przestrzega
si¢ obowigzku korzystania z zasilania energig elektryczng z ladu. Weryfikator powinien
przekazac te informacje zainteresowanemu przedsi¢biorstwu. Jezeli weryfikatorem jest ten
sam podmiot co w przypadku rozporzadzenia (UE) 2015/757, takie powiadomienie mozna
sporzadzi¢ wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji opracowanym na podstawie tego

rozporzadzenia.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 .
ustanawiajgce wymagania w zakresie akredytacji 1 nadzoru rynku odnoszace si¢ do
warunkow wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG)

nr 339/93 (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30).
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(35)

(56)

Komisja powinna utworzy¢ elektroniczng baze danych stuzaca do rejestracji wynikoéw
kazdego statku i zapewnienia zgodnos$ci z niniejszym rozporzadzeniem (zwang dalej ,,baza
danych FuelEU”) oraz zapewni¢ jej funkcjonowanie. Z bazy danych FuelEU nalezy
korzysta¢ w odniesieniu do wszystkich najwazniejszych dziatan niezbednych do
wypetnienia obowigzkoéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu. Aby ulatwic
sprawozdawczos¢ 1 ograniczy¢ obcigzenie administracyjne przedsigbiorstw, weryfikatorow
1 innych uzytkownikéw, baza danych FuelEU powinna opiera¢ si¢ na istniejagcym module
THETIS-MRYV lub, w miar¢ mozliwosci, powinna zosta¢ opracowana jako jego ulepszona
wersja. Baza danych FuelEU powinna rowniez zapewnia¢ informacje i dane zgromadzone

do celéw rozporzadzenia (UE) 2015/757.

Zgodnos¢ z niniejszym rozporzadzeniem bedzie zalezata od czynnikow wykraczajacych
poza kontrole przedsigbiorstwa, takich jak kwestie zwigzane z dostgpnoscia lub jakoscia
paliwa. Przedsigbiorstwom nalezy zatem zapewni¢ elastyczno$¢ polegajaca na
przenoszeniu nadwyzki zgodnos$ci z jednego roku na drugi lub pozyczaniu tej nadwyzki,
w pewnych granicach, z nastepnego roku. Korzystanie z zasilania energig elektryczng

z ladu podczas cumowania, ktére ma duze znaczenie dla lokalnej jako$ci powietrza

w miastach portowych i na obszarach przybrzeznych, nie powinno kwalifikowa¢ si¢ do

objecia podobnymi przepisami dopuszczajacymi elastycznosc.
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(57) Aby unikng¢ blokady technologicznej i nadal wspiera¢ wdrazanie najbardziej wydajnych
rozwigzan, przedsigbiorstwa powinny mie¢ mozliwo$¢ taczenia wynikdw réznych statkow.
W tym celu powinna istnie¢ mozliwo$¢ wykorzystania nadwyzki wynikéw jednego statku
w celu zrekompensowania niezadowalajagcych wynikow innych statkoéw, pod warunkiem
ze catkowita potaczona zgodnos$¢ jest dodatnia. Daje to mozliwo$¢ nagradzania za
przestrzeganie przepisOw z nawiazka i zachgty do inwestowania w bardziej zaawansowane
technologie. Mozliwo$¢ wyboru polaczonej w pule zgodnos$ci powinna pozostac
dobrowolna i powinna podlega¢ porozumieniu migdzy zainteresowanymi

przedsigbiorstwami.

(58) Dokument zgodnos$ci (zwany dalej ,,dokumentem zgodnosci FuelEU”) wydany przez
weryfikatora lub, w stosownych przypadkach przez wtasciwy organ panstwa
administrujacego, zgodnie z procedurami ustanowionymi w niniejszym rozporzadzeniu,
powinien znajdowac si¢ na statkach jako dowod przestrzegania wartos$ci dopuszczalnych
intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku
oraz obowigzku korzystania z zasilania energig elektryczng z ladu. Weryfikatorzy lub,

w stosownych przypadkach, wiasciwy organ panstwa administrujagcego powinni

rejestrowaé w bazie danych FuelEU wydanie dokumentu zgodnosci Fuel EU.
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(59) Liczbe niezgodnych z przepisami zawinie¢ do portu powinni okresla¢ weryfikatorzy
zgodnie z zestawem jasnych i obiektywnych kryteriow uwzgledniajacych wszystkie
odpowiednie informacje, w tym czas pobytu, i1lo$¢ 1 rodzaj zuzytej energii oraz
zastosowanie wszelkich wyjatkow, w odniesieniu do kazdego zawini¢cia do portu objetego
zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia. Przedsigbiorstwa powinny udostepnic te

informacje weryfikatorom do celéw ustalenia zgodnosci.

(60) Bez uszczerbku dla mozliwosci spelnienia wymogoéw dzieki przepisom dotyczacym
elastycznosci 1 tgczenia w pule, statki, ktore nie speiniajg wartosci dopuszczalnych
sredniorocznej intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia
energii na statku, powinny podlega¢ karze, ktéra ma skutek odstraszajacy, jest
proporcjonalna do stopnia niezgodno$ci z przepisami i eliminuje wszelka korzys¢
gospodarcza ptynacg z niezgodnos$ci z przepisami, zachowujac rowne warunki dziatania
w sektorze (zwanej dalej ,,karg FuelEU”). Kara FuelEU powinna opierac¢ si¢ na ilo$ci
1 koszcie paliw odnawialnych i niskoemisyjnych, ktére statki powinny byly stosowac, aby

spelni¢ wymogi okreslone w niniejszym rozporzadzeniu.
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(61)

(62)

Kara FuelEU powinna by¢ naktadana réwniez za kazde niezgodne z przepisami zawinigcie
do portu. Ta kara FuelEU powinna by¢ proporcjonalna do kosztéw korzystania z energii
elektrycznej na wystarczajagcym poziomie, powinna mie¢ skutek odstraszajacy od
korzystania z bardziej zanieczyszczajacych zrddet energii 1 powinna by¢ wyrazona jako
stata kwota w EUR pomnozona przez ustalone catkowite zapotrzebowanie na energi¢
elektryczng statku cumujacego i przez catkowitg liczbg godzin, zaokraglona do najblizszej
pelnej godziny, czasu cumowania, gdy niespelniony byt wymog zasilania energia
elektryczng z ladu. Ze wzgledu na brak doktadnych danych liczbowych dotyczacych
kosztow zasilania energia elektryczng z ladu w Unii, stawka ta powinna opiera¢ si¢ na
sredniej unijnej cenie energii elektrycznej dla odbiorcow niebedacych gospodarstwami
domowymi pomnozonej przez wspoiczynnik wynoszacy dwa, aby uwzgledni¢ inne oplaty
zwigzane ze $wiadczeniem uslugi, w tym mi¢dzy innymi koszty przytaczenia i elementy

zwrotu z inwestycji.

Dochody z tytutu kar FuelEU uzyskane przez naktadajace je panstwa powinny zostac
wykorzystane do promowania dystrybucji i stosowania paliw odnawialnych
1 niskoemisyjnych w sektorze transportu morskiego oraz do wspierania operatoréw

transportu morskiego w realizacji ich celow w zakresie klimatu 1 ochrony §rodowiska.
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(63) Chociaz przedsigbiorstwo powinno pozosta¢ odpowiedzialne za wypetianie obowigzkow
w zakresie monitorowania i sprawozdawczos$ci wynikajacych z niniejszego
rozporzadzenia, a takze za uiszczanie kar FuelEU, zgodnie z zasadg ,,zanieczyszczajacy
ptaci”, oraz aby promowac upowszechnienia czystszych paliw, podmiot odpowiedzialny za
zakup paliwa lub podejmowanie decyzji operacyjnych, ktére maja wptyw na intensywnos¢
emisji gazow cieplarnianych z energii zuzywanej przez statek, mogtby w drodze umowy
z przedsigbiorstwem, w przypadku braku zgodnosci z przepisami, przejmowac
odpowiedzialno$¢ za zwrdcenie przedsigbiorstwu lub zrekompensowanie mu w inny
sposob kosztow kar FuelEU wynikajacych z eksploatacji statku. Przedsigbiorstwo to
powinno by¢ w stanie, na podstawie ustalen umownych, zwrécié¢ si¢ do weryfikatora
o obliczenie kwoty kar FuelEU odpowiadajacych eksploatacji statku przez inny podmiot
w okresie sprawozdawczym. W tym kontek$cie eksploatacje statku nalezy rozumie¢ jako
okreslanie przewozonego tadunku, trasy i predkosci statku. Podobnie, chociaz
przedsigbiorstwo powinno pozosta¢ odpowiedzialne za wypelianie obowigzkow
w zakresie monitorowania 1 sprawozdawczos$ci wynikajacych z niniejszego
rozporzadzenia, a takze za uiszczanie kar FuelEU, przedsigbiorstwa i dostawcy paliw
powinni mie¢ mozliwo$¢ uzgadniania, w drodze umowy, wzajemnych zobowigzan
w zakresie produkcji, dostaw 1 zakupu z gory okreslonych ilosci niektorych paliw. Takie
umowy mogtyby przewidywa¢ odpowiedzialnos¢ dostawcow paliw za zrekompensowanie
przedsigbiorstwu zaptaty kar w przypadkach, gdy paliwa nie zostaly udostepnione

przedsigbiorstwu zgodnie z ustaleniami.
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(64) Za podstawe egzekwowania obowigzkow zwigzanych z niniejszym rozporzadzeniem
nalezy przyja¢ istniejace instrumenty, w tym instrumenty ustanowione na mocy dyrektyw
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE! oraz 2009/21/WE?. Ponadto panstwa
cztonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace kar majacych zastosowanie
w przypadku naruszen niniejszego rozporzadzenia. Przewidziane kary powinny by¢
skuteczne, proporcjonalne 1 odstraszajace. Aby unikna¢ niepotrzebnego lub podwdjnego
karania za te same naruszenia, takie kary nie powinny powiela¢ kar FuelEU stosowanych
w przypadku, gdy statek ma deficyt zgodnosci lub dokonat niezgodnych z przepisami
zawini¢¢ do portu. Dokument potwierdzajacy spelnianie przez dany statek wymogow
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu powinien by¢ dotagczony do wykazu

certyfikatow i dokumentow, o ktorych mowa w zataczniku IV do dyrektywy 2009/16/WE.

(65) W celu zmniejszenia obcigzen administracyjnych dla przedsigbiorstw, w przypadku
kazdego przedsigbiorstwa tylko jedno panstwo cztonkowskie powinno by¢ odpowiedzialne
za nadzor nad egzekwowaniem niniejszego rozporzadzenia. Do okreslenia panstwa
administrujacego w odniesieniu do kazdego przedsigbiorstwa powinny by¢ stosowane
odpowiednie przepisy dyrektywy 2003/87/WE. Panstwo administrujace powinno mie¢
mozliwo$¢ przeprowadzania dodatkowych kontroli zgodnosci danego statku z niniejszym
rozporzadzeniem w odniesieniu do dwoch poprzednich okreséw sprawozdawczych,

a takze powinno zapewni¢ terminowe uiszczanie kar Fuel EU.

1 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57).
2 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.

w sprawie zgodnos$ci z wymaganiami dotyczacymi panstwa bandery (Dz.U. L 131
7 28.5.2009, s. 132).

PE-CONS 26/23 PAW/mit 38
TREE.2 PL



(66) Ze wzgledu na znaczenie konsekwencji, jakie $Srodki wprowadzane przez weryfikatorow na
podstawie niniejszego rozporzadzenia mogg mie¢ dla danych przedsigbiorstw,
w szczegolnosci w odniesieniu do okreslenia niezgodnych z przepisami zawini¢¢ do portu,
obliczania wysokosci kar FuelEU oraz odmowy wydania dokumentu zgodnos$ci FuelEU,
przedsigbiorstwa te powinny mie¢ prawo do ztozenia wniosku o przeglad takich srodkéw
do wlasciwego organu w panstwie cztonkowskim, w ktorym weryfikator uzyskat
akredytacje. W $wietle zapisanego w art. 47 Karty praw podstawowych Unii Europejskiej
prawa do skutecznego srodka prawnego decyzje podjete przez wiasciwe organy na mocy
niniejszego rozporzadzenia powinny podlegac kontroli sadowej panstwa cztonkowskiego

tego wlasciwego organu, przeprowadzonej zgodnie z jego prawem krajowym.
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(67) Aby utrzyma¢ réwne warunki dziatania poprzez skuteczne funkcjonowanie niniejszego
rozporzadzenia, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie
z art. 290 TFUE w odniesieniu do: zmiany wykazu wspotczynnikow emisji WtW;
informacji na temat celu czgstkowego dotyczacego paliw odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego; zmiany istniejacej tabeli zawartej w zataczniku III poprzez dodanie
innych technologii bezemisyjnych; ustanowienia dalszych metod i kryteriow akredytacji
weryfikatoroéw; dostosowania wspotczynnika kary FuelEU w oparciu o zmiany w kosztach
energii oraz zmiany liczbowej kwoty wspotczynnika kary FuelEU w oparciu o indeksacje
sredniego kosztu energii elektrycznej w Unii. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byty zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego
stanowienia prawa!. W szczego6lno$ci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie udzial na rownych zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te
otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich,
a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup

eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow delegowanych.

! Dz.U.L 123 2 12.5.2016, s. 1.
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(68) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 182/2011'. Komisja powinna uwzgledni¢ mozliwo$¢ ponownego wykorzystania
informacji i danych zgromadzonych do celéw rozporzadzenia (UE) 2015/757,
ustanawiajac, w drodze aktéw wykonawczych: wykaz sgsiadujacych portow
przetadunkowych kontenerow wytgczonych z definicji portow zawinigcia; kryteria oceny
zdolnosci produkcyjnej 1 dostgpnosci paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego
w sektorze transportu morskiego oraz metode obliczania wspolczynnika roznicy w cenie
miedzy paliwami odnawialnymi pochodzenia niebiologicznego a paliwami kopalnymi;
w stosownych przypadkach zasady stosowania celu czastkowego dotyczacego paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego; szczegdtowe kryteria akceptacji technologii
oraz sposob ich funkcjonowania, aby mozna je byto uznaé za technologie bezemisyjne;
informacje ze statkow zamierzajacych podiaczy¢ si¢ do zasilania energig elektryczng
z ladu lub stosowa¢ technologi¢ bezemisyjng w portach oraz procedure przekazywania
takich informacji; wzory standardowych planéw monitorowania, w tym przepisy
techniczne dotyczace ich jednolitego stosowania; wykaz norm mi¢dzynarodowych
1 odniesien certyfikacyjnych w celu wykazania rzeczywistych wskaznikow emisji TtW;
dalsze doprecyzowanie zasad dotyczacych dziatan weryfikacyjnych, o ktorych mowa
W niniejszym rozporzadzeniu; zasady dotyczace praw dostepu do bazy danych FuelEU
oraz specyfikacje funkcjonalne i techniczne tej bazy danych oraz wzory dokumentu

zgodnosci Fuel EU.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje¢ (Dz.U. L 55
z28.2.2011,s. 13).
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(69)

(70)

Biorac pod uwage migdzynarodowy wymiar sektora transportu morskiego, bardziej
pozadane jest globalne podejscie do ograniczenia intensywnosci emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku, poniewaz takie podejscie
byloby znacznie skuteczniejsze z uwagi na wigkszy zasieg. W zwigzku z tym, 1 ze wzgledu
na utatwianie opracowywania mi¢dzynarodowych przepisow w ramach IMO, Komisja
powinna udostepnia¢ IMO oraz innym odpowiednim organom mi¢dzynarodowym
odpowiednie informacje na temat wdrazania niniejszego rozporzadzenia, przedktadajac
IMO stosowne wnioski, w ramach kontynuacji dziatan Unii na rzecz promowania
ambitnych celow polegajacych na obnizeniu emisyjnosci sektora morskiego na szczeblu
migdzynarodowym. W przypadku osiggni¢cia porozumienia w sprawie globalnego
podejscia w kwestiach majacych znaczenie dla niniejszego rozporzadzenia Komisja
powinna podda¢ niniejsze rozporzadzenie przegladowi w celu dostosowania go,

w stosownych przypadkach, do przepisow migdzynarodowych.

Komisja powinna zapewni¢ wdrozenie i dostgpno$¢ narzgdzi wspotpracy i wymiany
najlepszych praktyk w sektorze transportu morskiego, jak okreslono w dokumencie
roboczym stuzb Komisji zatytulowanym ,,Wytyczne w sprawie lepszego stanowienia

prawa”.
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(71) Biorac pod uwagg, ze niniejsze rozporzadzenie spowoduje dodatkowe koszty
dostosowania i koszty administracyjne, ogdlne obcigzenie regulacyjne dla sektora
transportu morskiego powinno podlegac¢ $cistemu przegladowi. Dlatego Komisja powinna
przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wdrazania niniejszego
rozporzadzenia. W sprawozdaniu tym Komisja powinna oceni¢, w jakim stopniu cele
niniejszego rozporzadzenia zostaly osiagnigte, i w jakim stopniu miato to wptyw na
konkurencyjnos$¢ sektora. Sprawozdanie to powinno rowniez obejmowac wzajemne
oddziatywanie niniejszego rozporzadzenia z innymi odpowiednimi aktami prawnymi Unii,
w tym ewentualne dziatania i $rodki, ktore zostaty lub mogtyby zosta¢ podjete w celu

zmniejszenia catkowitej presji kosztowej na sektor transportu morskiego.
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(72)

Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, mianowicie upowszechnianie paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych oraz zast¢pczych zrodet energii wérdd statkow
zawijajacych do portow w catej Unii podlegajacych jurysdykcji panstw cztonkowskich,
przebywajacych w tych portach lub z nich wyptywajacych, nie mogg zosta¢ osiagniete

w sposOb wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie bez ryzyka wprowadzenia barier na
rynku wewnetrznym i zaktdcenia konkurencji miedzy portami i mi¢dzy operatorami
transportu morskiego, lecz mozna je, ze wzgledu na rozmiary i skutki dziatan, skuteczniej
osiggna¢, wprowadzajac na szczeblu Unii jednolite zasady stwarzajgce zachgty
gospodarcze dla operatoréw morskich, aby nadal mogli w sposéb niezaktécony prowadzic¢
dziatalnos¢, jednoczesnie wywigzujac si¢ z obowigzkow w zakresie stosowania paliw
odnawialnych 1 niskoemisyjnych, Unia moze przyja¢ srodki zgodnie z zasada
pomocniczosci okre§long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza

to, co jest niezbedne do osiagniecia tego celu,

PRZYIJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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Rozdzial 1

Przepisy ogolne

Artykut 1

Przedmiot i cel
Niniejszym rozporzadzeniem okresla si¢ jednolite zasady naktadajace:

a) ograniczenie intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii
na statku zawijajagcym do portéw nalezacych do jurysdykcji panstwa cztonkowskiego,

przebywajacym w nich lub opuszczajacym takie porty; oraz

b) obowigzek korzystania z zasilania energig elektryczng z ladu lub korzystania z technologii

bezemisyjnej w portach podlegajacych jurysdykeji panstwa cztonkowskiego.

Celem niniejszego rozporzadzenia jest zwigkszenie konsekwentnego stosowania paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych oraz zastgpczych zrodet energii w transporcie morskim w calej
Unii, zgodnie z celem, jakim jest osiggnigcie neutralnosci klimatycznej w catej Unii najpdzniej do
2050 r., jednocze$nie zapewniajac sprawne funkcjonowanie transportu morskiego, pewnos¢
regulacyjng w zakresie upowszechniania paliw odnawialnych 1 niskoemisyjnych oraz

zrownowazonych technologii, a takze unikajac zaktdcen na rynku wewngtrznym.
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Artykut 2

Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do wszystkich statkow o pojemnosci brutto
przekraczajacej 5 000 GT, ktore stuzg do przewozu pasazeréw lub tadunku w celach

komercyjnych, niezaleznie od ich bandery, w odniesieniu do:

a)  energii zuzytej w czasie postoju w porcie zawini¢cia podlegajacym jurysdykeji

panstwa cztonkowskiego;

b)  calkowitej energii zuzytej podczas rejsow z portu zawini¢cia podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego do portu zawini¢cia podlegajacego jurysdykcji

panstwa czlonkowskiego;

c) niezaleznie od lit. b), polowy energii zuzytej podczas rejséw do portu zawinigcia
znajdujacego si¢ w najbardziej oddalonym regionie podlegajacym jurysdyke;ji

panstwa czlonkowskiego lub z tego portu; oraz

d) potowy energii zuzytej podczas rejsow do portu zawinigcia podlegajacego
jurysdykeji panstwa cztonkowskiego lub z tego portu, w przypadku gdy poprzedni

lub kolejny port zawinigcia podlega jurysdykcji panstwa trzeciego.

2. Do 31 grudnia 2025 r. Komisja przyjmie akty wykonawcze ustanawiajace wykaz
sasiadujacych portéw przetadunkowych kontenerow. Komisja aktualizuje ten wykaz co

dwa lata, do 31 grudnia.
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W aktach wykonawczych, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, wymienia si¢ port jako
sasiedni port przetadunkowy konteneréw, jezeli udziat przetadunku konteneréw, mierzony
w jednostkach odpowiadajacych 20 stopom, przekracza 65 % catkowitego ruchu
kontenerowego w tym porcie w ostatnim 12-miesi¢cznym okresie, dla ktorego dostgpne sa
odpowiednie dane, i jezeli port ten znajduje si¢ poza Unig, ale w odlegtosci mniejszej niz

300 mil morskich od portu podlegajacego jurysdykcji panstwa cztonkowskiego.

Do celow tych aktoéw wykonawczych kontenery uznaje si¢ za przetadowane, gdy sg

roztadowywane ze statku do portu wytgcznie w celu zatadunku na inny statek.

Wykaz sgsiadujacych portéw przetadunkowych konteneréw ustanowiony przez Komisje
nie obejmuje portdw znajdujacych si¢ w panstwie trzecim, w odniesieniu do ktérych to

panstwo trzecie skutecznie stosuje srodki rownowazne z niniejszym rozporzadzeniem.

Akty wykonawcze, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, przyjmuje si¢ zgodnie

z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 29 ust. 3.
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Panstwa cztonkowskie moga zwolni¢ okreslone trasy i porty ze stosowania ust. 1 lit. a) i b)
w odniesieniu do energii zuzytej w rejsach wykonywanych przez statki pasazerskie inne
niz wycieczkowe statki pasazerskie mi¢dzy portem zawini¢cia podlegajacym jurysdykcji
panstwa czlonkowskiego a portem zawini¢cia podlegajacym jurysdykcji tego samego
panstwa czlonkowskiego znajdujacym si¢ na wyspie, na ktorej na state mieszka mniej niz
200 000 osoOb, oraz w odniesieniu do energii zuzytej w czasie postoju w porcie zawinigcia
na danej wyspie. Zwolnienia takie nie majg zastosowania po 31 grudnia 2029 r. Przed
wejsciem w zycie tych zwolnien panstwa cztonkowskie powiadamiajg o nich Komisje.

Komisja publikuje takie zwolnienia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Panstwa cztonkowskie moga zwolni¢ okreslone trasy i porty ze stosowania ust. 1 lit. a) i ¢)
w odniesieniu do energii zuzytej przez statki w rejsach migdzy portem zawinigcia
znajdujacym si¢ w regionie najbardziej oddalonym a innym portem zawinigcia
znajdujacym si¢ w regionie najbardziej oddalonym oraz w odniesieniu do energii zuzytej
w czasie ich postoju w portach zawini¢cia w tych regionach najbardziej oddalonych.
Zwolnienia takie nie majg zastosowania po 31 grudnia 2029 r. Przed wejsciem w zycie
tych zwolnien panstwa cztonkowskie powiadamiaja o nich Komisj¢. Komisja publikuje

takie zwolnienia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
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Panstwa cztonkowskie, ktore nie maja granicy ladowej z innym panstwem czlonkowskim,
mogg zwolni¢ ze stosowania ust. 1 statki pasazerskie wykonujace rejsy transgraniczne

w ramach obowigzku $wiadczenia ustugi publicznej lub umoéw o §wiadczenie ustug
publicznych do portéw zawini¢cia w innych panstwach cztonkowskich. Zwolnienia takie
nie majg zastosowania po 31 grudnia 2029 r. Przed wejsciem w zycie tych zwolnien
panstwa czlonkowskie powiadamiajg o nich Komisje. Komisja publikuje takie zwolnienia

w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Panstwa cztonkowskie mogg zwolni¢ ze stosowania ust. 1 statki pasazerskie swiadczace
ustugi transportu morskiego w rozumieniu rozporzadzenia (EWG) nr 3577/92 na
podstawie zobowigzan z tytutu §wiadczenia ushug publicznych lub uméw o §wiadczenie
ustug publicznych, dzialajace przed ... [data wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenial,
na okreslonych trasach miedzy ich portami kontynentalnymi zawinigcia a portami
zawini¢cia podlegajacymi ich jurysdykcji, znajdujacymi si¢ na wyspie lub w miastach
Ceuta i Melilla. Zwolnienia takie nie majg zastosowania po 31 grudnia 2029 r. Przed
wejSciem w zycie tych zwolnien panstwa cztonkowskie powiadamiajg o nich Komisje.

Komisja publikuje takie zwolnienia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Do celow stosowania niniejszego ustepu miasta Ceuta i Melilla uznaje si¢ za porty

zawini¢cia znajdujgce si¢ na wyspie.

PE-CONS 26/23 PAW/mit 49

TREE.2 PL



Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do okretow wojennych, okretéw wojennych
floty pomocniczej, statkow rybackich i statkow do przetwodrstwa ryb, drewnianych statkow
o prostej konstrukcji, statkoOw o napedzie innym niz mechaniczny ani do statkow
stanowigcych wiasnos¢ lub obstlugiwanych przez wtadze publiczne i wykorzystywanych

jedynie do celow niekomercyjnych.

Artykut 3
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,emisje gazow cieplarnianych” oznaczaja uwalnianie dwutlenku wegla (CO2), metanu
(CHa) lub podtlenku azotu (N2O) do atmosfery;

2) ,biopaliwa” oznaczaja biopaliwa zdefiniowane w art. 2 akapit drugi pkt 33 dyrektywy
(UE) 2018/2001;

3) ,biogaz’” oznacza biogaz zdefiniowany w art. 2 akapit drugi pkt 28 dyrektywy (UE)
2018/2001;

4) ,»pochodzace z recyklingu paliwa weglowe” oznaczaja pochodzace z recyklingu paliwa
weglowe zdefiniowane w art. 2 akapit drugi pkt 35 dyrektywy (UE) 2018/2001;

5) »paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego” oznaczajg paliwa odnawialne
pochodzenia niebiologicznego zdefiniowane w art. 2 akapit drugi pkt 36 dyrektywy (UE)
2018/2001;
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6)

7)

8)

©)

10)

11)

,rosliny spozywcze i pastewne” oznaczaja rosliny spozywcze i pastewne zdefiniowane

w art. 2 akapit drugi pkt 40 dyrektywy (UE) 2018/2001;

»technologia bezemisyjna” oznacza technologig, ktora — gdy jest wykorzystywana do
dostarczania energii — nie powoduje uwalniania przez statki do atmosfery nast¢pujacych
gazow cieplarnianych ani czynnikow zanieczyszczenia powietrza: dwutlenku wegla (CO»),
metanu (CH4), podtlenku azotu (N20), tlenkéw siarki (SOy), tlenkéw azotu (NOx) ani
czastek statych (PM);

»Zastepcze zrodla energii” oznaczaja odnawialng energie wytwarzang na statku lub energie

elektryczng z zasilania energia elektryczng z ladu;

,haped wiatrowy” oznacza czgsciowy lub pelny naped statku energig wiatru wykorzystang
za pomocg wspomaganych wiatrem uktadow napgdowych, takich jak m.in. Zagle rotorowe,

latawce, twarde lub sztywne zagle, migkkie zagle, skrzydta lub turbiny ssace;

,»port zawinigcia” oznacza port, w ktorym statki zatrzymuja si¢ w celu zatadowania lub
roztadowania tadunku lub wprowadzenia na poktad lub wysadzenia pasazerow,

z wylaczeniem przystankow wytacznie w celu uzupehienia paliwa, pozyskania
zaopatrzenia, zwolnienia zatogi, suchego dokowania lub dokonania napraw statku lub jego
wyposazenia, lub obu tych celow, przystankdw w porcie w zwigzku z tym, ze statek
potrzebuje pomocy lub znajduje si¢ w niebezpieczenstwie, transferow ze statku na statek
dokonywane poza portem, przystankow wytacznie w celu schronienia si¢ przed
niekorzystnymi warunkami pogodowymi lub niezb¢dnych ze wzgledu na dzialania
poszukiwawczo-ratownicze oraz postojow kontenerowcow w sgsiadujgcym porcie
przetadunkowym kontenerow wymienionym w akcie wykonawczym przyjetym na

podstawie art. 2 ust. 2;

,»Iejs”” oznacza rejs zdefiniowany w art. 3 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2015/757;
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

,region najbardziej oddalony” oznacza terytorium, o ktérym mowa w art. 349 TFUE;

»przedsiebiorstwo” oznacza wlasciciela statku lub inng organizacj¢ lub osobg, taka jak
zarzadca lub podmiot czarterujacy statek bez zatogi, ktora przejeta od wilasciciela
odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku 1 wyrazita zgod¢ na przejecie wszystkich
obowigzkow i wszelkiej odpowiedzialnosci natozonych przez Migdzynarodowy kodeks

zarzadzania bezpieczng eksploatacja statkow i zapobieganiem zanieczyszczaniu,

»pojemnos¢ brutto” (GT) oznacza pojemnos¢ brutto zdefiniowang w art. 3 lit. )

rozporzadzenia (UE) 2015/757,

,»statek cumujacy” oznacza statek cumujacy zdefiniowany w art. 3 lit. n) rozporzadzenia

(UE) 2015/757;

,»statek na kotwicowisku” oznacza statek cumujacy, ktory nie jest zacumowany przy

nabrzezu;

,»Zuzycie energii na statku” oznacza ilo$¢ energii, wyrazong w megadzulach (MJ) zuzyta
przez statek do napedu oraz do obstugi wszelkich urzadzen poktadowych na morzu lub

W miejscu cumowania;

,,od zZrdodta energii do kilwatera” lub ,,WtW” oznacza metodg¢ obliczania emisji gazow
cieplarnianych, ktora uwzglednia wptyw produkc;ji, transportu, dystrybucji i zuzycia

energii na statku pod wzgledem emisji gazéw cieplarnianych, w tym podczas spalania;

PE-CONS 26/23 PAW/mit 52

TREE.2 PL



19)

20)

21)

22)

23)

24)

,»intensywnos$¢ emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku”
oznacza ilo$¢ emisji gazow cieplarnianych, wyrazong w gramach ekwiwalentu CO»,

ustalong na podstawie zasady WtW, na 1 MJ zuzycia energii na statku;

,Wspotczynnik emisji” oznacza $rednig wielko$¢ emisji gazow cieplarnianych
w odniesieniu do danych dotyczacych dziatalnosci powigzanych z danym strumieniem
materialdow wsadowych, przy zatozeniu pelnego utlenienia przy spalaniu oraz petnej

konwersji przy wszystkich pozostatlych reakcjach chemicznych,;

,klasa lodowa” oznacza oznaczenie przypisane statkowi przez wlasciwe organy krajowe
panstwa bandery lub organizacj¢ uznang przez to panstwo, wskazujacy, ze statek ten zostat

zaprojektowany do zeglugi na akwenach pokrytych lodem;

,»skraj lodu” oznacza rozgraniczenie w dowolnym momencie mi¢dzy otwartym morzem
a lodem morskim dowolnego rodzaju, zar6wno szybko ptyngcym, jak i dryfujacym, jak
okreslono w pkt 4.4.8 nomenklatury lodu morskiego Migdzynarodowej Organizacji

Meteorologicznej z marca 2014 r.;

»zegluga w warunkach lodowych” oznacza zegluge statku posiadajacego klase¢ lodowa na

obszarze morskim znajdujacym si¢ w obrebie skraju lodu;

,»Zzasilanie energig elektryczng z ladu” oznacza system zasilania statkow cumujacych
energig elektryczng o niskim lub wysokim napigciu, pradzie przemiennym lub statym,

w tym instalacji na statku 1 w porcie, doprowadzajacy energi¢ elektryczng bezposrednio do
gldwnej rozdzielni statku w celu zasilania odbiornikoéw hotelowych oraz ustugowych lub

tadowania baterii wtornych;
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25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

,»zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng podczas cumowania” oznacza zapotrzebowanie
zacumowanego statku na energi¢ elektryczng w celu zaspokojenia wszystkich potrzeb

energetycznych w oparciu o energi¢ elektryczng na statku;

,»ustalone catkowite zapotrzebowanie na energie elektryczng statku cumujgcego” oznacza,
wyrazong w kilowatach, najwyzsza warto$¢ catkowitego zapotrzebowania na energie
elektrycznag statku cumujacego, w tym zwigzane z odbiornikami hotelowymi lub

obstugujacymi tadunki;

,weryfikator” oznacza podmiot prawny prowadzacy dzialania weryfikacyjne, ktory jest
akredytowany przez krajowa jednostke akredytujaca zgodnie z rozporzadzeniem (WE)

nr 765/2008 oraz niniejszym rozporzadzeniem;

,»dokument zgodnos$ci FuelEU” oznacza odnoszacy si¢ do danego statku dokument,
wydawany przedsigbiorstwu przez weryfikatora, potwierdzajacy, ze statek ten spetnia

wymogi niniejszego rozporzadzenia w danym okresie sprawozdawczym;

,»statek pasazerski” oznacza statek pasazerski zdefiniowany w art. 2 lit. i) dyrektywy

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/8021;

,wycieczkowy statek pasazerski” oznacza statek pasazerski nieposiadajacy poktadu
tadunkowego 1 przeznaczony wytacznie do komercyjnego przewozu pasazerow wraz

z noclegiem podczas podrozy morskiej;

,kontenerowiec” oznacza statek zaprojektowany wytacznie do przewozu kontenerow

w tadowniach i na poktadzie;

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 .
odnoszaca si¢ do redukcji zawartosci siarki w niektorych paliwach ciektych (Dz.U. L 132
z21.5.2016, s. 58).
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32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

,»hiezgodne z przepisami zawini¢cie do portu” oznacza zawinigcie do portu, podczas
ktorego statek nie spetnia wymogu okreslonego w art. 6 ust. 1, przy czym nie ma

zastosowania zaden z wyjatkow przewidzianych w art. 6 ust. 5;

,hajmniej korzystna $ciezka” oznacza najbardziej intensywng pod wzgledem emisji

sciezke produkcji stosowang w odniesieniu do dowolnego paliwa;

,ekwiwalent CO;” oznacza jednostk¢ miary stosowang do obliczania emisji CO2, CHa
1 N2O na podstawie ich wspotczynnika globalnego ocieplenia, poprzez przeliczenie ilosci

CHz4 1 N2O na réwnowazng ilo§¢ CO2 o tym samym wspotczynniku globalnego ocieplenia;

,»saldo zgodnosci” oznacza obliczang zgodnie z zalacznikiem IV czg$¢ A miarg
wykraczajacej poza wymogi lub niedostatecznej zgodnosci statku w odniesieniu do
warto$ci dopuszczalnych $redniorocznej intensywnosci emisji gazow cieplarnianych
pochodzacych ze zuzycia energii na statku lub celu czastkowego dotyczacego paliw

odnawialnych pochodzenia niebiologicznego;
,hadwyzka zgodno$ci” oznacza saldo zgodnosci o wartosci dodatniej;
,»deficyt zgodnosci” oznacza saldo zgodnos$ci o wartosci ujemnej;

,catkowite saldo zgodnosci w puli” oznacza sumg¢ sald zgodnosci wszystkich statkow

wchodzacych w sktad puli;
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39)

40)

41)

42)

,»podmiot zarzadzajacy portem” oznacza podmiot zarzadzajacy portem zdefiniowany

w art. 2 pkt 5 rozporzadzenia (UE) 2017/352;

»panstwo administrujgce” oznacza panstwo cztonkowskie okreslone w drodze
zastosowania art. 3gf ust. 1 dyrektywy 2003/87/WE w odniesieniu do przedsigbiorstwa
W rozumieniu niniejszego rozporzadzenia, bez uszczerbku dla wyboru wtasciwych

organow odpowiedzialnych w danym panstwie cztonkowskim;

,»okres sprawozdawczy” oznacza okres od 1 stycznia do 31 grudnia roku, w ktérym
monitoruje si¢ 1 zapisuje informacje, o ktéorych mowa w niniejszym rozporzadzeniu,
w ktoérym dane dotyczace rejsow rozpoczynajacych sie i konczacych w dwoch réoznych

latach kalendarzowych sg uyymowane w danym roku kalendarzowym:;

,,okres weryfikacji” oznacza rok kalendarzowy nastepujacy bezposrednio po okresie

sprawozdawczyrn.
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Rozdzial 11

Wymogi dotyczace zuzycia energii na statku

Artykut 4
Wartos¢ dopuszczalna intensywnosci emisji gazow cieplarnianych

pochodzqgcych ze zuzycia energii na statku

1. Srednioroczna intensywnos$¢ emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia
energii na statku w okresie sprawozdawczym nie moze przekracza¢ warto$ci

dopuszczalnej okreslonej w ust. 2.

2. Warto$¢ dopuszczalng, o ktorej mowa w ust. 1, oblicza si¢ poprzez zmniejszenie wartosci

referencyjnej wynoszacej 91,16 gramow ekwiwalentu CO2 na MJ o nastepujacy odsetek:

2 % od 1 stycznia 2025 r.;

— 6 % od 1 stycznia 2030 r.;

- 14,5 % od 1 stycznia 2035 r.;
— 31 % od 1 stycznia 2040 r.;
— 62 % od 1 stycznia 2045 r.;

— 80 % od 1 stycznia 2050 .
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3. Intensywno$¢ emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku
oblicza si¢ jako ilo$¢ emisji gazow cieplarnianych na jednostke energii zgodnie

z metodyka okreslong w zatgczniku I.

4. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 28, aby
zmieni¢ zatacznik I w celu wiaczenia wspotczynnikow emisji WtW odnoszacych sie do
wszelkich nowych zrodet energii lub dostosowania istniejacych wspotczynnikéw emisji
w celu zapewnienia spojnosci z przysztymi normami mi¢dzynarodowymi lub aktami
prawnymi Unii w dziedzinie energii, zgodnie z najlepsza dostgpng wiedzg naukowa

i techniczna.

Artykut 5

Stosowanie paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego

1. Do obliczenia intensywno$ci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia
energii na statku od 1 stycznia 2025 r. do 31 grudnia 2033 r. mozna zastosowa¢ mnoznik
,»2” w celu nagrodzenia statku za korzystanie z paliw odnawialnych pochodzenia

niebiologicznego. Metodyke takiego obliczenia okreslono w zalaczniku L.

2. Komisja monitoruje, oblicza i corocznie publikuje, na podstawie danych zapisanych
w bazie danych FuelEU, o ktorej mowa w art. 19, 1 najp6zniej 18 miesigcy po zakonczeniu
kazdego okresu sprawozdawczego, udziat paliw odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego w rocznym zuzyciu energii na statkach objetych zakresem stosowania

niniejszego rozporzadzenia.
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3. Jezeli udziatl paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, o ktorym mowa w ust. 2,
wynosi mniej niz 1 % w okresie sprawozdawczym 2031, do takich paliw stosuje sig¢ cel
czastkowy wynoszacy 2 % rocznego zuzycia energii na statku od 1 stycznia 2034 r.,

7 zastrzezeniem ust. 5.

4. Ust. 3 nie ma zastosowania, jezeli dostepne przed 1 stycznia 2033 r. wyniki monitorowania

przewidziane w ust. 2 wykazuja, ze udzial, o ktérym mowa w ust. 2, jest wigkszy niz 2 %.

5. Jezeli na podstawie dziatan monitorujgcych, o ktérych mowa w ust. 2, i w nastepstwie
oceny Komisji, istniejg dowody na niewystarczajaca zdolnos$¢ produkcyjng i dostepnos¢
paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego dla sektora morskiego, nierowny
rozktad geograficzny lub zbyt wysoka ceng tych paliw, cel czastkowy okreslony w ust. 3

nie ma zastosowania.

6. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace kryteria oceny, o ktorej mowa w ust. 5,
oraz metode obliczania wspotczynnika réznicy cen miedzy paliwami pochodzenia
niebiologicznego a paliwami kopalnymi wykorzystywanymi w komorce 14 tabeli
w zalaczniku IV czgé¢ B. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg

sprawdzajaca, o ktdrej mowa w art. 29 ust. 3.
7. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 28 w celu:
a)  uzupelnienia ust. 5 niniejszego artykutu poprzez dodanie dodatkowych elementow;

b) informowania o niemozliwos$ci zastosowania celu czastkowego, o ktorym mowa
w ust. 3 niniejszego artykulu, w wyniku monitorowania, o ktérym mowa w ust. 2

niniejszego artykutu, lub oceny, o ktérej mowa w ust. 5 niniejszego artykutu.
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10.

W przypadku gdy zastosowanie ma cel czastkowy, o ktorym mowa w ust. 3 niniejszego
artykutu, Komisja przyjmuje do 31 grudnia 2033 r. akty wykonawcze w celu
doprecyzowania przepisow dotyczacych stosowania ust. 3 niniejszego artykutlu

w odniesieniu do:

a)  weryfikacji i obliczen, o ktérych mowa w art. 16;

b)  majacych zastosowanie mechanizmoéw elastycznosci okreslonych w art. 201 21;
c)  majacych zastosowanie kar FuelEU, o ktorych mowa w art. 23 i zalaczniku IV.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 29 ust. 3.

Cel czastkowy, o ktorym mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, w stosownych przypadkach

nie ma zastosowania do statku, ktory wykaze, ze taki sam udzial zuzycia energii na statku

rocznie jest zaspokajany przez inne paliwa, ktére zapewniaja rownowazne ograniczenie
emisji gazow cieplarnianych i sg certyfikowane zgodnie z art. 10 niniejszego
rozporzadzenia, z wytaczeniem biopaliw, o ktorych mowa w czesci B zatacznika IX do

dyrektywy (UE) 2018/2001.

Niniejszy artykul nie ma zastosowania do udziatu rocznego zuzycia energii na statku przez

statki z zasilania energig elektryczng z ladu.
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Artykut 6
Dodatkowe wymogi dotyczgce bezemisyjnosci

w odniesieniu do energii wykorzystywanej podczas cumowania

1. Od 1 stycznia 2030 r. statek zacumowany przy nabrzezu w porcie zawini¢cia objetym
zakresem art. 9 rozporzadzenia (UE) 2023/...* ' podlegajacy jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego, zostaje podtaczony do zasilania energig elektryczng z ladu i wykorzystuje

ja do zaspokojenia calego zapotrzebowania na energi¢ elektryczng podczas cumowania.

2. Od 1 stycznia 2035 r. statek zacumowany przy nabrzezu w porcie zawini¢cia, ktory nie jest
objety art. 9 rozporzadzenia (UE) 2023/...", podlegajacy jurysdykcji pafstwa
cztonkowskiego, w przypadku gdy nabrzeze jest wyposazone w dostgpng infrastrukture
zasilania energig elektryczng z ladu, zostaje podtaczony do tego zasilania energia
elektryczng z 1adu 1 wykorzystuje je do zaspokojenia calego zapotrzebowania na energie

elektryczng podczas cumowania.

3. Od 1 stycznia 2030 r. do 31 grudnia 2034 r. oraz po konsultacji z odpowiednimi
zainteresowanymi stronami, w tym, w stosownych przypadkach, z podmiotem
zarzadzajacym portem, panstwo cztonkowskie moze zdecydowac, ze statek zacumowany
przy nabrzezu w porcie zawini¢cia podlegajacym jego jurysdykcji, ktory nie jest objety art.
9 rozporzadzenia (UE) 2023/...", lub w niektorych czesciach takiego portu, musi zostaé
podiaczony do zasilania energig elektryczng z ladu 1 wykorzystywac je do zaspokojenia
catego zapotrzebowania na energi¢ elektryczng podczas cumowania. Panstwo
cztonkowskie powiadamia Komisje o swojej decyzji w sprawie natozenia tego wymogu
rok przed rozpoczgciem jego stosowania. Decyzje¢ t¢ stosuje si¢ od poczatku okresu
sprawozdawczego. Komisja publikuje te informacje w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej 1 udostgpnia publicznie zaktualizowany wykaz odpowiednich portow. Wykaz

taki jest tatwo dostepny.

* Dz.U.: prosze wstawi¢ w tek$cie numer rozporzadzenia zawartego w dok. pe-cons 25/23

(2021/0223(COD)).
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4. Ust. 1, 2 1 3 stosuje si¢ do:

a)

b)

kontenerowcow;

statkow pasazerskich.

5. Ust. 1, 2 1 3 nie stosuje si¢ do statkdw, ktore:

a)

b)

d)

sa zacumowane przy nabrzezu krdocej niz dwie godziny obliczone na podstawie czasu

wejscia i czasu wyjscia monitorowanych i rejestrowanych zgodnie z art. 15;

wykorzystuja w trakcie cumowania przy nabrzezu technologie bezemisyjne zgodne
z og6lnymi wymogami dotyczacymi takich technologii przewidzianymi

w zatgczniku Il oraz wymienione i okreslone w aktach delegowanych

1 wykonawczych przyjetych zgodnie z ust. 6 i 7 niniejszego artykulu, w odniesieniu

do catego ich zapotrzebowania na energi¢ elektryczna podczas cumowania;

ze wzgledu na nieprzewidziane okolicznos$ci pozostajace poza kontrolg statku musza
dokona¢ nieplanowanego zawini¢cia do portu, co nie odbywa si¢ systematycznie, ze
wzgledow bezpieczenstwa lub ratowania zycia na morzu, innych niz te, ktére zostaly

juz wylaczone na mocy art. 3 pkt 10;

nie sg w stanie podlaczy¢ si¢ do zasilania energig elektryczng z 1adu ze wzgledu na
niedostepnos¢ punktow przytaczenia do zasilania energig elektryczng z ladu

W porcie;

nie sg w stanie podiaczy¢ si¢ do zasilania energig elektryczng z ladu w zwigzku
z tym, ze wyjatkowo stabilno$¢ sieci elektrycznej jest zagrozona ze wzgledu na
niewystarczajaca dostepna energi¢ elektryczng na ladzie, aby zaspokoi¢ wymagane

na statku zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng podczas cumowania;
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f)  nie sa w stanie podlaczy¢ si¢ do zasilania energig elektryczng z ladu, poniewaz
instalacja ladowa w porcie nie jest kompatybilna z urzagdzeniami poktadowymi na
potrzeby zasilania z ladu, pod warunkiem zZe instalacja do podiaczenia statku do
zasilania z 1adu jest certyfikowana zgodnie ze standardami okres§lonymi w zatgczniku
IT do rozporzadzenia (UE) 2023/...* w odniesieniu do systemow przytaczenia statkow

morskich do ladu;

g)  przez ograniczony okres muszg korzystac¢ z urzadzen poktadowych do produkcji
energii w sytuacjach awaryjnych stanowigcych bezposrednie zagrozenie dla zycia,

statku, srodowiska lub z innych powodoéw wynikajacych z dziatania sity wyzsze;j;

h)  pozostajac podlaczone przez okres ograniczony do $cisle niezbednego, wymagaja
wykorzystania wytwarzania energii na statku do badan konserwacyjnych lub prob
funkcjonalnych przeprowadzanych na wniosek funkcjonariusza wtasciwego organu

lub przedstawiciela uznanej organizacji dokonujacej przegladu lub inspekcji.

6. Komisja jest uprawniona do przyjmowania, i regularnego uaktualniania, aktow
delegowanych zgodnie z art. 28, w celu zmiany niewyczerpujacej tabeli zawartej
w zalaczniku III poprzez dodanie innych technologii bezemisyjnych w rozumieniu art. 3

pkt 7.

7. Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze, aby ustanowi¢ szczegotowe kryteria
akceptacji, w tym definicj¢ granic systemu i wymogi w zakresie certyfikacji, ktore nalezy
uzna¢ za spelniajace ogdlne wymogi dotyczace technologii bezemisyjnych przewidziane

w zalaczniku III, w tym jego przyszle aktualizacje.

* Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ w teks$cie numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie PE-

CONS 25/23 (2021/0223(COD)).
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W odniesieniu do wykazu istniejacych technologii przewidzianego w zataczniku III, te
akty wykonawcze przyjmuje si¢, w stosownych przypadkach, do 30 czerwca 2024 r.
W przypadku wszelkich nowych technologii te akty wykonawcze przyjmuje si¢ bez
zbgdnej zwloki, jezeli inne technologie, o ktorych mowa w zataczniku III, stang si¢

dostepne.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 29 ust. 3.

8. Statki informujg z wyprzedzeniem wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego portu
zawini¢cia lub kazdy nalezycie upowazniony podmiot przed wejsciem do portu o zamiarze
przylaczenia si¢ do zasilania energia elektryczng z ladu lub o zamiarze zastosowania
technologii bezemisyjnej zgodnie z ust. 5 lit. b). Statki, ktore zamierzaja podtaczy¢ si¢ do
zasilania energig elektryczng z ladu, wskazuja rowniez ilo$¢ energii, jakiej moga

potrzebowac podczas zawinigcia do portu.

Po otrzymaniu informacji ze statku dotyczacych podtaczenia do zasilania energia
elektryczng z 1adu, o ktorym mowa w akapicie pierwszym, wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego portu zawinigcia lub nalezycie upowazniony podmiot potwierdza

statkowi, czy dostepne jest podtaczenie do zasilania energig elektryczng z Iadu.

Komisja przyymuje akty wykonawcze okreslajace informacje, ktore nalezy przekazac
zgodnie z akapitem pierwszym i drugim, a takze procedure¢ przekazywania tych informacji.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 29 ust. 3.
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10.

Wiasciwy organ panstwa cztonkowskiego portu zawinigcia lub nalezycie upowazniony
podmiot, w stosownych przypadkach po konsultacji z podmiotem zarzadzajacym portem,

okresla i niezwlocznie rejestruje w bazie danych FuelEU nastepujace informacje:
a)  stosowanie wyjatku okreslonego w ust. 5;

b) niespelnianie przez statek wymogdéw okreslonych w ust. 1, 2 i 3, w przypadku gdy

nie ma zastosowania zaden z wyjatkow okreslonych w ust. 5.

Od 1 stycznia 2035 r. w portach objetych wymogami art. 9 rozporzadzenia (UE) 2023/...*
mozliwe jest stosowanie wyjatkéw przewidzianych w ust. 5 lit. d), e) 1 f) wylacznie do
maksymalnej liczby zawinie¢ do portu odpowiadajacej 10 % catkowitej liczby zawinieé¢
statkdéw w okresie sprawozdawczym, zaokraglonej w gore do najblizszej liczby catkowitej,
w stosownych przypadkach, lub do maksymalnie dziesieciu zawini¢¢ do portu w danym

okresie sprawozdawczym, w zaleznosci od tego, ktora z tych wartosci jest nizsza.

Zawinig¢cia do portu nie uwzglednia si¢ na potrzeby stwierdzenia zgodno$ci z niniejszym
przepisem, jezeli przedsiebiorstwo wykaze, na podstawie wymiany informacji, o ktorej
mowa w ust. 8, ze nie mogto w sposob racjonalny przewidzieé, ze statku nie bedzie mozna
podtaczy¢ do zasilania energig elektryczng z ladu z ktorejkolwiek z przyczyn, o ktérych
mowa w ust. 5 lit. d), e) lub f).

+

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ w tek$cie numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie PE-
CONS 25/23 (2021/0223(COD)).
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11. Panstwo czlonkowskie moze zdecydowac, ze w porcie lub niektérych czgsciach portu
znajdujacego si¢ pod jego jurysdykcja kontenerowce lub statki pasazerskie na
kotwicowisku sg w ramach niniejszego rozporzadzenia objete tymi samymi obowigzkami
co statki zacumowane przy nabrzezu. Panstwo cztonkowskie powiadamia Komisje
o swojej decyzji w sprawie nalozenia tego wymogu rok przed rozpoczgciem jego
stosowania. Decyzj¢ te stosuje sie od poczatku okresu sprawozdawczego Komisja
publikuje te informacje w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej 1 udostepnia publicznie

zaktualizowany wykaz odpowiednich portéw. Wykaz taki jest fatwo dostepny.

Rozdzial 111
Wspolne zasady i certyfikacja

Artykut 7

Wspolne zasady monitorowania i raportowania

1. Zgodnie z art. 8—10 przedsigbiorstwa monitorujg i raportuja w odniesieniu do kazdego ze
swoich statkow stosowne dane w okresie sprawozdawczym. Przedsiebiorstwa prowadza
monitorowanie 1 raportowanie w obrgbie wszystkich portow podlegajacych jurysdyke;ji
panstwa czlonkowskiego oraz w odniesieniu do wszelkich rejsow, o ktorych mowa w art. 2

ust. 1.
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2. Monitorowanie i raportowanie prowadzi si¢ w sposob kompletny, rowniez w odniesieniu
do zuzycia energii na statkach w jakimkolwiek momencie, w czasie przebywania tych
statkOw na morzu oraz cumowania. Przedsi¢biorstwa stosujg odpowiednie srodki majace

na celu zapobieganie nieckompletnosci danych w okresie sprawozdawczym.

3. Monitorowanie i raportowanie prowadzi si¢ w sposob spojny i porownywalny w czasie.
W tym celu przedsi¢biorstwa stosuja te same metodologie monitorowania i zbiory danych,
z zastrzezeniem zmian poddanych ocenie przez weryfikatora. Przedsigbiorstwa
umozliwiajg uzyskanie rozsagdnej pewnosci w kwestii integralno$ci monitorowanych

i raportowanych danych.

4. Przedsigbiorstwa uzyskuja, analizujg i przechowujg przez okres co najmniej pigciu lat
wszystkie dane 1 dokumentacj¢ z monitorowania, w tym zatozenia, dane referencyjne,
wspotczynniki emisji, dokumenty dostawy paliwa uzupetnione na podstawie zatacznika
I oraz dane dotyczace dziatalno$ci, a takze wszelkie inne informacje potrzebne do
weryfikacji zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem, w sposob przejrzysty i doktadny,
w formie papierowej lub elektronicznej, tak aby weryfikator mogt okresli¢ intensywno$¢

emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku.

5. Podejmujac dziatania w zakresie monitorowania 1 raportowania okreslone w art. 8, 9,10
1 15 niniejszego rozporzadzenia, w stosownych przypadkach wykorzystuje si¢ informacje

1 dane zgromadzone do celow rozporzadzenia (UE) 2015/757.
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Artykut 8

Plan monitorowania

1. Do 31 sierpnia 2024 r. przedsi¢biorstwa przedktadajg weryfikatorom plan monitorowania
w odniesieniu do kazdego swojego statku, wskazujgc w nim metod¢ wybrang sposrdod tych
okreslonych w zataczniku I na potrzeby monitorowania i raportowania ilosci, rodzaju
1 wspotczynnika emisji pochodzacej z zuzycia energii na statku oraz inne odpowiednie

informacje.

2. W odniesieniu do statkow objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia po
raz pierwszy po 31 sierpnia 2024 r. przedsiebiorstwa przedktadaja weryfikatorowi plan
monitorowania bez zbgdnej zwtoki i nie pdzniej niz dwa miesigce po pierwszym

zawini¢ciu kazdego statku do portu podlegajacego jurysdykcji panstwa cztonkowskiego.

3. Plan monitorowania obejmuje petng i przejrzysta dokumentacje i zawiera co najmniej

nastepujace elementy:

a) identyfikacje¢ i typ statku, tacznie z jego nazwa, numerem identyfikacyjnym
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), portem rejestracji statku lub jego

portem macierzystym oraz nazwiskiem/nazwa wlasciciela;

b)  nazwe przedsigbiorstwa, a takze adres, numer telefonu 1 adres poczty elektronicznej

osoby wyznaczonej do kontaktow;
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c)  opis ukladéw przeksztalcania energii zainstalowanych na statku oraz zwigzane;j

Z nimi mocy zainstalowanej wyrazonej w megawatach (MW);

d)  w przypadku statkow, o ktorych mowa w art. 6 ust. 4 lit. b), opis norm 1 wtasciwosci
urzadzen umozliwiajacych podiaczenie do zasilania energig elektryczng z 1adu lub

technologii bezemisyjnej;

e)  warto$¢ ustalonego catkowitego zapotrzebowania na energi¢ elektryczng statku
cumujgcego, zgodnie z jego bilansem obcigzenia elektrycznego lub badaniem
obcigzenia elektrycznego stosowanym do wykazania zgodnos$ci z prawidtem 40 1 41
rozdziatu II-1 Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu
(SOLAS), zatwierdzonym przez administracj¢ panstwa bandery lub uznang
organizacj¢ okreslonag w Kodeksie uznanych organizacji IMO przyjetym rezolucjami
MEPC.237(65) 1 MSC.349(92). W przypadku gdy statek nie jest w stanie podac tego
odniesienia, rozwazana warto$¢ wynosi 25 % calkowitej maksymalnej ciggtej mocy
znamionowej glownych silnikow statku, jak okreslono w §wiadectwie EIAPP
wydanym w ramach stosowania Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL) lub, jezeli silniki nie musza

posiada¢ swiadectwa EIAPP, na tabliczce znamionowej silnikow;

f)  opis planowanych zrodet energii, ktdre maja by¢ wykorzystywane na statku podczas

nawigacji 1 cumowania w celu spetnienia wymogow okreslonych w art. 4 1 6;
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g)

h)

)

k)

D

opis procedur monitorowania zuzycia paliwa przez statek, a takze energii

dostarczanej przez zastgpcze zrodla energii lub technologie bezemisyjna;

opis procedur monitorowania 1 raportowania w zakresie wspotczynnikow emisji WtT
1 TtW energii, ktore majg by¢ stosowane na statku, zgodnie z metodami okreslonymi

w art. 10 oraz w zatacznikach 11 I1;
opis procedur stosowanych w celu monitorowania kompletno$ci wykazu rejsow;

opis procedur okreslania danych dotyczacych dziatalno$ci w odniesieniu do kazdego
rejsu, w tym procedur, obowigzkow, wzordéw obliczeniowych i zrédet danych do
okreslania i rejestrowania czasu spedzonego na morzu mi¢dzy portem wyjscia

a portem zawinig¢cia oraz czasu spedzonego w miejscu cumowania;

opis procedur, systemow i1 obowigzkéw stosowanych do uaktualniania dowolnych

danych zawartych w planie monitorowania w okresie sprawozdawczym;

opis metody okreslania danych zastgpczych, ktore moga by¢ stosowane do
wyeliminowania nieckompletnosci danych lub identyfikacji i poprawienia biedow

w danych;

arkusz ewidencji zmian dla udokumentowania wszystkich szczegdétowych informacji

dotyczacych historii zmian;
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n) informacje o klasie lodowej statku, jezeli przedsigbiorstwo zwraca si¢ 0 wylaczenie
dodatkowej energii, ktorej wykorzystanie wynika z klasy lodowej statku

z wyliczenia salda zgodnosci okreslonego w zataczniku I'V;

o) w przypadku gdy przedsiebiorstwo wnioskuje o wytaczenie dodatkowej energii
wykorzystanej w zwigzku z zegluga w warunkach lodowych z wyliczenia salda
zgodnosci okreslonego w zalaczniku IV, informacje na temat klasy lodowe;j statku
oraz opis mozliwej do zweryfikowania procedury monitorowania odlegtosci
przebytej podczas calego rejsu, jak rowniez odleglosci przebytej podczas zeglugi
w warunkach lodowych, date, godzing i pozycje wejscia i opuszczenia warunkow

lodowych oraz zuzycie paliwa podczas zeglugi w warunkach lodowych;

p)  w przypadku statku wyposazonego w napgd wiatrowy — opis zainstalowanego na
statku wyposazenia napedu wiatrowego oraz warto$ci Pwind 1 Pprop Okreslone

w zatgczniku L.

4. Przedsigbiorstwa korzystaja ze standardowych planow monitorowania opartych na
szablonach. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace te szablony, w tym przepisy
techniczne dotyczace ich jednolitego stosowania. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢

zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 29 ust. 3.
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Artykut 9

Zmiany planu monitorowania

1. Przedsiebiorstwa regularnie, a co najmniej raz na rok, sprawdzaja, czy plan monitorowania

danego statku odzwierciedla charakter i funkcjonowanie statku, a takze czy istnieje

mozliwo$¢ udoskonalenia, poprawienia lub uaktualnienia zawartych w nim danych.

2. Przedsigbiorstwa bez zbednej zwloki zmieniaja plan monitorowania w kazdej

z nastepujacych sytuacji:

a)  zmiana przedsigbiorstwa;

b)  rozpoczgcie stosowania nowych systemow konwersji energii, nowych rodzajow
energii, nowych systemow podlaczenia do zasilania energig elektryczng z ladu lub
nowych zastepczych zrodet energii lub nowych technologii bezemisyjnych;

c) zmiana dostepnosci danych spowodowana uzyciem nowych typoéw przyrzadow
pomiarowych, nowych metod doboru proby lub metod analitycznych badz innych
okoliczno$ci, ktora to zmiana moze wptywac na doktadno$¢ zgromadzonych danych;

d)  przedsigbiorstwa, weryfikatorzy lub wlasciwe organy stwierdzity, ze dane
wynikajace z zastosowanej metody monitorowania sg nieprawidlowe;
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e)  weryfikatorzy uznali, ze cz¢§¢ planu monitorowania nie jest juz zgodna z wymogami
niniejszego rozporzadzenia, a przedsigbiorstwo jest zobowigzane przez weryfikatora

do jej zmiany zgodnie z art. 11 ust. 1;

f)  przedsigbiorstwa, weryfikatorzy lub wtasciwe organy stwierdzity, ze metody
zapobiegania lukom w danych i identyfikacji bledow w danych sg nieodpowiednie,

aby zapewni¢ dokltadnos¢, kompletno$¢ i przejrzystos¢ danych.

3. Przedsiebiorstwa bez zbednej zwtoki zglaszaja weryfikatorom wszelkie propozycje zmian

w planie monitorowania.

Artykut 10
Certyfikacja paliw i wspolczynniki emisji

1. W przypadkach gdy biopaliwa, biogaz, paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego
1 pochodzace z recyklingu paliwa weglowe, zdefiniowane w dyrektywie (UE) 2018/2001,
maja by¢ uwzglednione do celéw, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 niniejszego

rozporzadzenia, stosuje si¢ nastgpujace zasady:

a)  biopaliwa i biogaz, ktore nie sg zgodne z kryteriami zrownowazonego rozwoju
1 ograniczenia emisji gazow cieplarnianych okreslonymi w art. 29 dyrektywy
(UE) 2018/2001 lub sg wytwarzane z roslin spozywczych 1 pastewnych, uznaje si¢ za
majgce taki sam wspotczynnik emisji jak najmniej korzystna Sciezka paliw

kopalnych dla tego rodzaju paliwa;
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b)  paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego i pochodzace z recyklingu paliwa
weglowe, ktore nie s zgodne z progami ograniczenia emisji gazoéw cieplarnianych
okreslonymi w art. 25 ust. 2 dyrektywy (UE) 2018/2001, uznaje si¢ za majgce taki
sam wspoOtczynnik emisji jak najmniej korzystna $ciezka paliw kopalnych dla tego

rodzaju paliwa.

Uznaje sig¢, ze paliwa nieobjete ust. 1 majg te same wspdtczynniki emisji co najmniej
korzystna $ciezka paliw kopalnych dla danego rodzaju paliwa, chyba ze zostaty
certyfikowane zgodnie z unijnymi aktami prawnymi dotyczacymi rynkdw wewnetrznych
gazo6w odnawialnych i gazu ziemnego oraz wodoru, ustanawiajagcymi prog ograniczenia
emisji gazow cieplarnianych i zwigzang z nimi metodyke obliczania emisji gazow

cieplarnianych z produkeji takich paliw.

Na podstawie dokumentow dostawy paliwa uzupeiionych na podstawie zatacznika I do
niniejszego rozporzadzenia, przedsigbiorstwa dostarczajg doktadne, kompletne

i wiarygodne dane dotyczace intensywnos$ci emisji gazow cieplarnianych i cech
zrbwnowazonego rozwoju paliw, ktore nalezy uwzgledni¢ do celéw, o ktorych mowa

w art. 4 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, certyfikowanych w ramach systemu uznanego
przez Komisj¢ zgodnie z art. 30 ust. 5 1 6 dyrektywy (UE) 2018/2001 lub, w stosownych
przypadkach, odpowiednich przepisow aktow prawnych Unii dotyczacych rynku

wewnetrznego gazo6w odnawialnych 1 gazu ziemnego oraz wodoru.
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Przedsigbiorstwa nie moga odej$¢ od warto$ci domysInych dla wspotczynnikow emisji
WitT okreslonych w zataczniku II do niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do paliw
kopalnych. Bez uszczerbku dla ust. 1 przedsigbiorstwa majg prawo odbiega¢ od wartosci
domyslnych dla wspotczynnikoéw emisji WtT okreslonych w zataczniku II do niniejszego
rozporzadzenia, pod warunkiem ze warto$ci rzeczywiste sg certyfikowane w ramach
systemu uznanego przez Komisje. Certyfikacji tej dokonuje si¢ w odniesieniu do biopaliw,
biogazu, paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego 1 pochodzacych z recyklingu
paliw weglowych zgodnie z art. 30 ust. 5 1 6 dyrektywy (UE) 2018/2001 lub,

w stosownych przypadkach, zgodnie z odpowiednimi przepisami aktow prawnych Unii

dotyczacymi rynkéw wewnetrznych gazéw odnawialnych i gazu ziemnego oraz wodoru.

Przedsigbiorstwa sg uprawnione do odej$cia od warto$ci domyslnych na rzecz
wspoOtczynnikéw emisji TtW okreslonych w zataczniku I, z wyjatkiem wspodtczynnikow
emisji TtW COx dla paliw kopalnych, pod warunkiem ze wartosci rzeczywiste sg

certyfikowane za pomoca testow laboratoryjnych lub bezposrednich pomiaré6w emisji.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze, by okresli¢, ktore miedzynarodowe normy
1 odniesienia certyfikacyjne sg akceptowane do celow wykazania rzeczywistych
wspotczynnikow emisji TtW. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg

sprawdzajaca, o ktorej] mowa w art. 29 ust. 3.
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Rozdzial IV
Weryfikacja i akredytacja

Artykut 11

Ocena planu monitorowania i zmienionego planu monitorowania

1. Dla kazdego statku i w razie zmiany weryfikatora weryfikator ocenia zgodnos¢ planu
monitorowania z wymogami okre§lonymi w art. 7-9. W przypadku gdy ocena
weryfikatora wskazuje niezgodnos$ci z tymi wymogami, dane przedsi¢biorstwo
bezzwlocznie zmienia odpowiednio swdj plan monitorowania i przedktada zmieniony plan
do ostatecznej oceny przez weryfikatora przed rozpoczeciem okresu sprawozdawczego.
Przedsigbiorstwo uzgadnia z weryfikatorem ramy czasowe niezbedne do wprowadzenia
tych zmian. Te ramy czasowe w zadnym razie nie moga wykracza¢ poza poczatek okresu

sprawozdawczego.

2. Zmiany w planie monitorowania na mocy art. 9 ust. 2 lit. b), ¢) i d) podlegaja ocenie przez
weryfikatora. W nastgpstwie oceny weryfikator powiadamia dane przedsigbiorstwo, czy

zmiany te sg zgodne z wymogami okreslonymi w art. 7-9.
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3. Po dokonaniu zadowalajacej oceny planu monitorowania i zmienionego planu
monitorowania weryfikator rejestruje je w bazie danych FuelEU. Plan monitorowania

1 zmieniony plan monitorowania sg dostepne dla panstwa administrujacego.

Artykut 12
Ogolne obowiqzki i zasady dotyczqce weryfikatorow

1. Weryfikator musi by¢ niezalezny od danego przedsiebiorstwa lub operatora statku
1 realizuje zadania wymagane w ramach niniejszego rozporzadzenia w interesie
publicznym. W tym celu oraz w celu uniknigcia potencjalnych konfliktow interesow
weryfikator ani zadna czg¢$¢ podmiotu prawnego, ktorego jest czescia, nie moze by¢
przedsigbiorstwem, operatorem statku ani wlascicielem przedsi¢biorstwa. Ponadto
weryfikator nie moze by¢ wlasno$cig przedsiebiorstwa, operatora statku ani wlasciciela
przedsigbiorstwa ani nie moze utrzymywac stosunkow z przedsigbiorstwem, ktore

moglyby mie¢ wptyw na jego niezalezno$¢ 1 bezstronnos¢.

2. Weryfikator ocenia rzetelnos¢, wiarygodnos¢, doktadnosé i kompletno$¢ danych
oraz informacji dotyczacych ilosci, typu i wspotczynnika emisji pochodzacej ze zuzycia

energii na statku, w szczeg6lnosci:

a)  przyporzadkowanie zuzycia paliwa 1 uzycia zastgpczych zrddet energii do rejsow

1 cumowania;

b)  przedstawione dane dotyczace zuzycia paliwa oraz powigzane z nimi pomiary

1 obliczenia;
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c)  wybor oraz wykorzystanie wspotczynnikow emisji;

d)  korzystanie z zasilania energig elektryczng z 1adu lub stosowanie wyjatkow

zarejestrowanych w bazie danych FuelEU zgodnie z art. 6 ust. 9 lit. a);
e) informacje wymagane na mocy art. 10 ust. 3.
3. Ocena, o ktérej mowa w ust. 2, opiera si¢ na nast¢pujacych kryteriach:

a)  czy zgloszone dane sg spojne z danymi szacunkowymi, opracowanymi na podstawie
danych z systemu $ledzenia statkdw 1 ich cech charakterystycznych, takich jak moc

zainstalowanego silnika;

b)  czy zgloszone dane nie zawieraja niespdjnosci, zwlaszcza migdzy catkowita ilocig
zakupionego przez kazdy statek w ciggu roku paliwa a catkowitg ilo$cig paliwa

zuzytego w trakcie rejsow;
c) czy dane sg gromadzone zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami; oraz

d) czy odpowiednia ewidencja na statku jest kompletna i spdjna.
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Artykut 13
Procedury weryfikacji

1. Weryfikator okresla potencjalne zagrozenia zwigzane z procesem monitorowania
1 raportowania, porownujac zgtoszong ilos¢ oraz zgtoszony rodzaj i wspotczynnik emisji
pochodzacej ze zuzycia energii na statku z szacunkowymi danymi na podstawie danych
z systemu $ledzenia statkow 1 ich cech charakterystycznych, takich jak moc
zainstalowanego silnika. W przypadku stwierdzenia znaczacych rozbieznosci weryfikator

przeprowadza dalsze analizy.

2. Weryfikator okresla potencjalne zagrozenia zwigzane z réznymi etapami obliczen,
dokonujac przegladu wszystkich zrodet danych i metodologii zastosowanych przez dane

przedsigbiorstwo.

3. Weryfikator uwzglednia wszelkie skuteczne metody kontroli ryzyka, stosowane przez dane
przedsiebiorstwo w celu ograniczenia niepewnosci zwigzanej ze stosowang konkretna

metoda monitorowania.

4. Na wniosek weryfikatora dane przedsigbiorstwo udziela wszelkich dodatkowych
informacji umozliwiajacych weryfikatorowi prowadzenie dziatan weryfikacyjnych.
Weryfikator moze w razie koniecznos$ci w trakcie procesu weryfikacji prowadzi¢ kontrole
w celu ustalenia rzetelno$ci, wiarygodnosci, doktadnosci 1 kompletnos$ci zgltoszonych
danych 1 informacji. W razie watpliwosci weryfikator moze przeprowadzi¢ wizytacje na
miejscu w siedzibie przedsigbiorstwa lub na pokladzie statku. Przedsigbiorstwo umozliwia
weryfikatorowi dostep do pomieszczen przedsigbiorstwa lub statku w celu utatwienia jego

dzialan weryfikacyjnych.
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5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu doprecyzowania przepiséw dotyczacych
dziatan weryfikacyjnych, o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, co najmniej
w odniesieniu do nastepujacych elementow: kompetencje weryfikatorow, dokumenty,
ktore majg by¢ przekazywane weryfikatorom przez przedsigbiorstwa, ocena zgodnosci
planu monitorowania i zmienionego planu monitorowania, ocena ryzyka — w tym kontrole
— przeprowadzane przez weryfikatoréw, weryfikacja sprawozdania FuelEU, o ktorym
mowa w art. 15 ust. 3, poziom istotnosci, wystarczajgca pewnos¢ co do weryfikatorow,
znieksztalcenia i niezgodnosci, tre$¢ sprawozdania z weryfikacji, zalecenia dotyczace
usprawnien, wizyty na miejscu i komunikacja mi¢dzy przedsigbiorstwami, weryfikatorami,
wiasciwymi organami i Komisja. Zasady okre$lone w tych aktach wykonawczych opieraja
si¢ na zasadach weryfikacji przewidzianych w art. 11 i1 12 oraz w niniejszym artykule oraz
na wlasciwych standardach uznanych na poziomie migdzynarodowym. Te akty

wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 29

ust. 3.
Artykut 14
Akredytacja weryfikatorow
1. Weryfikatorzy muszg posiada¢ akredytacje w odniesieniu do dziatan weryfikacyjnych

objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia wydang przez krajowa
jednostke akredytujaca zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008. Do konca kazdego
roku krajowa jednostka akredytujaca przekazuje Komisji wykaz akredytowanych

weryfikatoréw wraz ze wszystkimi odpowiednimi danymi kontaktowymi.
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Jezeli w niniejszym rozporzadzeniu nie ustanowiono szczegoétowych przepisow
dotyczacych akredytacji weryfikatoréw, zastosowanie majg odpowiednie przepisy

rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.

Weryfikatorzy musza dysponowaé zawsze srodkami 1 personelem umozliwiajgcymi im
radzenie sobie z wielkoscig floty, w odniesieniu do ktorej przeprowadzaja dziatania
weryfikacyjne na mocy niniejszego rozporzadzenia. W szczeg6lnosci weryfikatorzy musza
posiada¢ zawsze wystarczajgcg wiedze fachowa, zwtaszcza w dziedzinie transportu
morskiego, umozliwiajacg im wykonywanie zadan wymaganych na mocy niniejszego
rozporzadzenia. Musza by¢ oni w stanie przydziela¢ $rodki i personel do kazdego miejsca
pracy, w kazdym terminie i w razie potrzeby do zadan, ktore maja by¢ wykonywane na

podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Wilasciwy organ stwierdzajacy niezgodno$¢ dziatan weryfikatora objetych zakresem
stosowania niniejszego rozporzadzenia informuje wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego krajowej jednostki akredytujacej, ktora akredytowata weryfikatora.
Wilasciwy organ panstwa czlonkowskiego krajowej jednostki akredytujacej zwraca si¢ do
swojej krajowej jednostki akredytujacej o uwzglednienie tych informacji w ramach swoich

dziatan nadzorczych.
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Komisja jest upowazniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 28 w celu
uzupelnienia zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia poprzez okreslenie dalszych
metod 1 kryteriow akredytacji weryfikatorow, co najmniej w odniesieniu do nastgpujacych
elementéw: wniosek o akredytacje w odniesieniu do dziatan weryfikacyjnych objetych
zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, ocena weryfikatorow przez krajowe
jednostki akredytujace, dziatania w zakresie nadzoru prowadzone przez krajowe jednostki
akredytujace w celu potwierdzenia kontynuacji akredytacji, Srodki administracyjne, ktore
nalezy przyja¢ w przypadku, gdy weryfikator nie spelnia wymogow niniejszego
rozporzadzenia oraz wymogi dotyczace krajowych jednostek akredytujacych, aby
posiadatly kompetencje w zakresie udzielania weryfikatorom akredytacji w odniesieniu do
dzialan weryfikacyjnych objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, w tym
odniesienie do norm zharmonizowanych. Metody i kryteria okre§lone w takich aktach
delegowanych opieraja si¢ na zasadach weryfikacji przewidzianych w art. 11, 121 13 oraz

na odpowiednich standardach uznanych na poziomie migdzynarodowym.
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Rozdzial V
Rejestrowanie, weryfikacja i ocena zgodnosSci

oraz zwigzana z nia sprawozdawczos¢

Artykut 15

Monitorowanie i sprawozdawczos¢

1. Od 1 stycznia 2025 r., przyjmujac za podstawe plan monitorowania, o ktorym mowa
w art. 8, 1 w nastgpstwie oceny tego planu przez weryfikatora, przedsigbiorstwa monitoruja
i rejestrujg ponizsze informacje w odniesieniu do kazdego statku zawijajacego do portu
zawinigcia lub wyptywajacego z takiego portu oraz dla kazdego rejsu, o ktorym mowa

w art. 2 ust. 1:

a)  port wyjscia i port zawini¢cia, tacznie z datg i czasem wyjscia z portu i zawinigcia do

portu oraz czasem cumowania;

b)  w odniesieniu do kazdego statku, do ktérego ma zastosowanie art. 6 ust. 1,
polaczenie z zasilaniem energig elektryczng z ladu oraz wykorzystanie takiego
zasilania lub stosowanie jakichkolwiek wyjatkow wymienionych w art. 6 ust. 5,

potwierdzonych, w stosownych przypadkach, na podstawie art. 6 ust. 9 lit. a);

c) 1ilos¢ kazdego rodzaju paliwa zuzytego podczas cumowania i na morzu;
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d)

g)

h)

ilo$¢ energii elektrycznej dostarczonej na statek za posrednictwem zasilania energia

elektryczng z ladu;

w odniesieniu do kazdego rodzaju paliwa zuzytego w czasie cumowania i na morzu,
wspotczynnik emisji WtT, wspotczynniki emisji TtW spalanego paliwa oraz
wspotczynniki emisji TtW paliwa utraconego zwigzane z roznymi konsumentami

paliwa na statku, obejmujace wszystkie odpowiednie gazy cieplarniane;

ilos$¢ kazdego rodzaju zastepczego zrodla energii zuzytego podczas cumowania i na

morzu;

klas¢ lodowa statku, jezeli przedsigbiorstwo zwraca si¢ o wylaczenie dodatkowej
energii wynikajacej z klasy lodowe;j statku z wyliczenia salda zgodnos$ci okre§lonego
w zatgczniku IV, przy zastosowaniu zalecenia 25/7 Komisji Ochrony Srodowiska
Morskiego Battyku (HELCOM) w sprawie bezpieczenstwa zeglugi zimowej na

Morzu Battyckim w celu ustalenia odpowiedniosci klas lodowych;

klas¢ lodowg statku, date, godzing i pozycje wejscia na obszar zalodzenia i wyjscia
Z niego, ilo$¢ kazdego rodzaju paliwa zuzytego podczas zeglugi w warunkach
lodowych, odlegto$¢ pokonang podczas zeglugi w warunkach lodowych oraz
catkowitg odlegtos¢ przebyta w trakcie wszystkich rejsow w okresie
sprawozdawczym, jezeli przedsigbiorstwo zwraca si¢ o wylaczenie dodatkowe;
energii wynikajacej z zeglugi w warunkach lodowych z wyliczenia salda zgodnosci

okreslonego w zataczniku IV.

2. Przedsigbiorstwa rejestruja informacje i dane wymienione w ust. 1 terminowo

1 W przejrzysty sposOb oraz zestawiajg je w ujeciu rocznym, tak aby umozliwié¢

weryfikacj¢ zgodnoSci z niniejszym rozporzadzeniem przez weryfikatora.
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3. Do dnia 31 stycznia okresu weryfikacji przedsigbiorstwa przekazuja weryfikatorowi
sprawozdanie dla danego statku (zwane dalej ,,sprawozdaniem FuelEU”), zawierajace
wszystkie informacje, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu oraz dane
1 dokumentacje monitorowania, o ktérych mowa w art. 7 ust. 4, za dany okres

sprawozdawczy.
4. W przypadku transferu statku pomiedzy przedsigbiorstwami:

a)  przedsiebiorstwo transferujgce przekazuje weryfikatorowi informacje, o ktérych
mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, za okres, w ktérym odpowiadato za eksploatacje

statku;

b)  jak najblizej dnia zakonczenia transferu, a nastgpnie nie po6zniej niz jeden miesigc po
tym, informacje, o ktérych mowa w lit. a), sg weryfikowane i rejestrowane w bazie
danych FuelEU zgodnie z art. 16 przez weryfikatora, ktory przeprowadzil czynnosci
weryfikacyjne w odniesieniu do statku w ramach przedsigbiorstwa transferujacego;

oraz

c) bez uszczerbku dla lit. a) 1 b) przedsigbiorstwo odpowiadajace za eksploatacje statku
31 grudnia okresu sprawozdawczego jest odpowiedzialne za zgodno$¢ statku
z wymogami art. 4 1 6 przez caty okres sprawozdawczy, w ktorym miat miejsce

transfer lub wielokrotne transfery.
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Artykut 16
Weryfikacja i obliczenia

1. W nastepstwie weryfikacji okreslonej w art. 11, 12 1 13 weryfikator dokonuje oceny
jakosci, kompletnosci i doktadnosci sprawozdania FuelEU. W tym celu weryfikator
wykorzystuje wszelkie informacje zawarte w bazie danych FuelEU, w tym informacje

dotyczace zawini¢¢ do portu zgodnie z art. 6.

2. W przypadku gdy we wnioskach z oceny weryfikacyjnej, o ktorej mowa w ust. 1,
weryfikator stwierdza z wystarczajaca pewnoscia, ze sprawozdanie FuelEU nie zawiera
istotnych znieksztatcen ani niezgodnosci, przekazuje danemu przedsigbiorstwu
sprawozdanie z weryfikacji stwierdzajace, ze sprawozdanie FuelEU jest zgodne
Z niniejszym rozporzadzeniem. W sprawozdaniu z weryfikacji wyszczegolnia si¢

wszystkie odpowiednie kwestie odnoszace si¢ do wykonanej przez weryfikatora pracy.

3. W przypadku gdy ocena weryfikacyjna wskazuje na znieksztalcenia lub niezgodnosci
z niniejszym rozporzadzeniem, weryfikator terminowo informuje o tym dane
przedsiebiorstwo. Przedsiebiorstwo bezzwlocznie koryguje znieksztatcenia lub
niezgodnosci w celu umozliwienia terminowego zakonczenia procesu weryfikacji
1 przedktada weryfikatorowi zmienione sprawozdanie FuelEU oraz wszelkie inne
informacje niezbg¢dne do skorygowania stwierdzonych znieksztalcen lub niezgodnosci.
W sprawozdaniu z weryfikacji weryfikator stwierdza, czy zmienione sprawozdanie
FuelEU jest zgodne z niniejszym rozporzadzeniem. W przypadku gdy zgtoszone
znieksztatcenia lub niezgodnosci nie zostaty skorygowane i prowadza do istotnych
znieksztalcen, weryfikator przekazuje przedsigbiorstwu sprawozdanie z weryfikacji

stwierdzajace, ze sprawozdanie FuelEU nie jest zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.
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4. Na podstawie sprawozdania FuelEU zgodnego z niniejszym rozporzadzeniem weryfikator

oblicza:

a)

wykorzystujac metode okreslong w zataczniku I, Srednioroczng intensywno$¢ emisji

gazdw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na danym statku;

b)  saldo zgodnosci statku wykorzystujac wzor okreslony w czgsci A zatacznika V;

c) liczbg niezgodnych z przepisami zawini¢¢ do portu w poprzednim okresie
sprawozdawczym, uwzgledniajgc czas cumowania przy nabrzezu i, w stosownych
przypadkach zgodnie z art. 6 ust. 9, na kotwicowisku, w odniesieniu do kazdego
zawini¢cia do portu danego statku niezgodnego z wymogami okre§lonymi w art. 6;

d)  roczne zuzycie energii na statku, z wytaczeniem energii z zasilania energia
elektryczng z ladu;

€) roczne zuzycie energii na statku z paliw odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego.

5. Do 31 marca w okresie weryfikacji weryfikator przekazuje przedsigbiorstwu informacje,

o ktorych mowa w ust. 4, oraz rejestruje w bazie danych FuelEU zgodne z niniejszym

rozporzadzeniem sprawozdanie FuelEU, sprawozdanie z weryfikacji oraz informacje,

o ktérych mowa w ust. 4.

Wszystkie informacje zarejestrowane w bazie danych FuelEU sg dostgpne dla panstwa

administrujacego.
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Artykut 17

Dodatkowe kontrole przeprowadzane przez wtasciwy organ

1. W dowolnym momencie wlasciwy organ panstwa administrujacego wzgledem danego
przedsigbiorstwa moze, w odniesieniu do kazdego z jego statkow i do dwoch poprzednich
okres6w sprawozdawczych, przeprowadzi¢ dodatkowe kontrole ktoregokolwiek

z ponizszych:

a)  sprawozdania FuelEU zgodnego z niniejszym rozporzadzeniem, sporzadzonego

zgodnie z art. 151 16;
b)  sprawozdania z weryfikacji sporzadzonego zgodnie z art. 16;
c) obliczen dokonanych przez weryfikatora zgodnie z art. 16 ust. 4.

2. Na wniosek wtasciwego organu, o ktorym mowa w ust. 1, przedsigbiorstwo dostarcza
wszelkich niezbednych informacji lub przedktada dokumenty umozliwiajace wtasciwemu
organowi przeprowadzenie dodatkowych kontroli oraz umozliwia dostgp do pomieszczen

przedsigbiorstwa lub statku w celu utatwienia takich dodatkowych kontroli.

3. Wiasciwy organ, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje sprawozdanie z dodatkowych kontroli
zawierajace, w stosownych przypadkach, zaktualizowane obliczenia dokonane przy
zastosowaniu art. 17 ust. 1 lit. ¢), zaktualizowang kwote nadwyzki zgodnosci lub

zaliczkowa nadwyzke zgodnos$ci oraz zaktualizowang kwote kary FuelEU.
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W przypadku gdy w sprawozdaniu z dodatkowych kontroli, o ktérym mowa w ust. 3
niniejszego artykutu, stwierdzono znieksztatcenia, niezgodnosci lub btgdy w obliczeniach
skutkujace niezgodnoscig z wymogami okreslonymi w art. 4 lub 6, a w konsekwencji karg
FuelEU lub zmiang kwoty juz zaptaconej kary FuelEU, wtasciwy organ, o ktorym mowa
w ust. 1 niniejszego artykutlu, powiadamia dane przedsiebiorstwo o odpowiedniej kwocie
kary FuelEU lub zmienionej kary FuelEU. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby
przedsigbiorstwo odpowiedzialne za statek w okresie objetym dodatkowymi kontrolami
zaptacito kwote rowng karze FuelEU lub zmodyfikowanej karze FuelEU w terminie

miesigca od powiadomienia go, zgodnie z zasadami przewidzianymi w art. 23.

Wiasciwy organ, o ktorym mowa w ust. 1, niezwlocznie wycofuje z bazy danych FuelEU
dokument zgodnosci FuelEU statku, ktorego przedsigbiorstwo nie zaptacito

w odpowiednim czasie kar FuelEU, o ktérych mowa w ust. 4, i terminowo powiadamia

o wycofaniu dane przedsi¢biorstwo. Wtasciwy organ wydaje ponownie dokument
zgodnosci FuelEU po zaptaceniu kwoty rownej karze FuelEU, pod warunkiem ze
przedsiebiorstwo spetnia pozostate warunki okreslone w niniejszym rozporzadzeniu

dotyczace posiadania dokumentu zgodno$ci Fuel EU.

Ust. 5 nie ma zastosowania do statku, ktory zostal przeniesiony do przedsigbiorstwa
innego niz przedsigbiorstwo, ktore przyjeto odpowiedzialnos¢ za jego eksploatacje

w okresie objetym dodatkowymi kontrolami.
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7. Dziatania, o ktorych mowa w niniejszym artykule, sprawozdanie z dodatkowych kontroli,
o ktéorym mowa w ust. 3, a takze dowdd dokonania ptatnosci kar FuelEU, sa
odnotowywane niezwtocznie w bazie danych FuelEU przez podmioty wykonujace te

dziatania, sporzadzajace takie sprawozdanie lub dokonujace takiej ptatnosci.

Artykul 18

Narzedzia wspierajgce i wskazowki

Komisja opracowuje odpowiednie narzedzia monitorowania, a takze wskazowki 1 narzedzia
typowania oparte na analizie ryzyka, aby ulatwi¢ i skoordynowa¢ dziatania weryfikacyjne

1 egzekucyjne zwigzane z niniejszym rozporzadzeniem. W miar¢ mozliwosci takie wskazowki
1 narzedzia udostgpnia si¢ panstwom cztonkowskim, weryfikatorom i krajowym jednostkom
akredytujacym do celow wymiany informacji oraz w celu lepszego zapewnienia solidnego

egzekwowania wymogow niniejszego rozporzadzenia.

PE-CONS 26/23 PAW/mit 90
TREE.2 PL



Artykul 19

Baza danych FuelEU i sprawozdawczos¢

1. Komisja opracowuje elektroniczng baze danych stuzaca do monitorowania zgodnosci
z niniejszym rozporzadzeniem (zwang dalej ,,bazg danych FuelEU”), zapewnia jej
funkcjonowanie i jg aktualizuje. Baze¢ danych FuelEU wykorzystuje si¢ do prowadzenia
rejestru dziatan weryfikacyjnych, bilansu zgodnosci statkow, w tym stosowania
mechanizmow dotyczacych elastycznosci okreslonych w art. 20 1 21, stosowania wyjatkow
przewidzianych w art. 6 ust. 5 oraz dziatan zwigzanych z uiszczaniem kar FuelEU
natozonych na mocy art. 23, a takze wydawaniem dokumentu zgodnos$ci FuelEU. Dostep
do bazy danych posiadaja przedsigbiorstwa, weryfikatorzy, wtasciwe organy i wszelkie
nalezycie upowaznione podmioty, krajowe jednostki akredytujace, Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Morskiego ustanowiona rozporzadzeniem (WE) nr 1406/2002 Parlamentu
Europejskiego i Rady! oraz Komisja, z odpowiednimi prawami dostepu i funkcjami
odpowiadajagcymi ich odpowiednim obowigzkom w zakresie wykonywania niniejszego

rozporzadzenia.

2. O wszelkich elementach zapisanych lub zmodyfikowanych w bazie danych FuelEU

powiadamia si¢ podmioty, dla ktorych te elementy sg dostepne.

Rozporzadzenie (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
27 czerwca 2002 r. ustanawiajace Europejska Agencje ds. Bezpieczenstwa na Morzu
(Dz.U. L 208 z5.8.2002, s. 1).
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3. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace zasady dotyczace praw dostepu oraz
specyfikacje funkcjonalne i techniczne bazy danych FuelEU, w tym zasady powiadamiania
1 filtrowanie. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,

o ktorej mowa w art. 29 ust. 3.

Artykul 20

Przeniesienie lub pozyczanie nadwyzki zgodnosci miedzy okresami sprawozdawczymi

1. Na podstawie obliczen przeprowadzonych zgodnie z art. 16 ust. 4, jezeli statek posiada
w okresie sprawozdawczym nadwyzke zgodnosci w odniesieniu do intensywnosci emisji
gazow cieplarnianych, o ktérej mowa w art. 4 ust. 2, lub, w stosownych przypadkach,
w odniesieniu do celu czgstkowego dotyczacego paliw odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego, o ktorym mowa w art. 5 ust. 3, przedsigbiorstwo to moze jg zachowac
w saldzie zgodnosci tego samego statku na potrzeby nastgpnego okresu sprawozdawczego.
Przedsigbiorstwo zapisuje przeniesienie nadwyzki zgodno$ci na poczet kolejnego okresu
sprawozdawczego w bazie danych FuelEU, z zastrzezeniem zatwierdzenia tego dziatania
przez weryfikatora zgodnos$ci. Po wydaniu dokumentu zgodnos$ci FuelEU przedsigbiorstwo

nie moze juz przenosi¢ nadwyzki zgodnosci.
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2. Na podstawie obliczen przeprowadzonych zgodnie z art. 16 ust. 4, jezeli statek wykazuje
deficyt zgodnosci za dany okres sprawozdawczy, przedsi¢biorstwo moze pozyczy¢
zaliczkowg nadwyzke zgodnosci w odpowiedniej wielkosci z kolejnego okresu
sprawozdawczego. Zaliczkowa nadwyzke zgodnos$ci dodaje si¢ do salda zgodnosci statku
w okresie sprawozdawczym, a zaliczkowa nadwyzke zgodno$ci pomnozong przez 1,1
odejmuje si¢ od salda zgodno$ci tego samego statku w kolejnym okresie

sprawozdawczym. Nie wolno pozycza¢ zaliczkowej nadwyzki zgodnosci:

a) odpowiadajacej iloczynowi wielkos$ci przekraczajacej o ponad 2 % wartos¢
dopuszczalng okreslong w art. 4 ust. 2 1 zuzycia energii przez statek, obliczong

zgodnie z zatgcznikiem I;
b)  w ciagu dwoch kolejnych okresow sprawozdawczych.

3. Przedsigbiorstwo zapisuje w bazie danych FuelEU zaliczkowa nadwyzke zgodnosci, po jej

zatwierdzeniu przez weryfikatora, do 30 kwietnia w okresie weryfikacji.

4. W przypadku gdy statek nie ma zadnych zawini¢¢ do portu w Unii w okresie
sprawozdawczym i pozyczyt zaliczkowa nadwyzke zgodno$ci w poprzednim okresie
sprawozdawczym, wlasciwy organ panstwa administrujagcego powiadamia dane
przedsigbiorstwo do 1 czerwca w okresie weryfikacji o kwocie kary FuelEU, o ktorej
mowa w art. 23 ust. 2, ktorej poczatkowo uniknieto poprzez pozyczenie tej zaliczkowej

nadwyzki zgodnos$ci, pomnozonej przez 1,1.
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Artykut 21

Lqczenie sald zgodnosci w pule

1. Salda zgodnos$ci w odniesieniu do intensywnosci emisji gazow cieplarnianych, o ktérych
mowa w art. 4 ust. 2, oraz, w stosownych przypadkach, w odniesieniu do celu czastkowego
dotyczacego paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, o ktorym mowa w art. 5
ust. 3, w odniesieniu do dwoch lub wigkszej liczby statkéw, obliczone zgodnie z art. 16
ust. 4, mogg by¢ taczone na potrzeby spelnienia wymogoéw okreslonych w art. 4 oraz,

w stosownych przypadkach, w art. 5 ust. 3. Saldo zgodnosci statku nie moze by¢ wiaczone

do wigkszej liczby pul niz jedna w tym samym okresie sprawozdawczym.

W odniesieniu do celu dotyczacego intensywnosci emisji gazow cieplarnianych oraz celu
czastkowego dotyczacego paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego mozna

wykorzysta¢ dwie oddzielne pule.

2. Przedsigbiorstwo rejestruje w bazie danych FuelEU zamiar wlaczenia salda zgodnos$ci
statku do puli, rozdziat catkowitego salda zgodnosci w puli pomiedzy poszczegdlne statki

oraz wybor weryfikatora wybranego do weryfikacji tego przydziatu.

3. Gdy statki uczestniczace w puli kontrolowane sg przez co najmniej dwa przedsigbiorstwa,
szczegdlowe informacje dotyczace puli zarejestrowane w bazie danych FuelEU, w tym
przydzial catkowitego salda zgodnosci w puli dla jej statkOw oraz wybor weryfikatora
wybranego do weryfikacji rozdzialu catkowitego salda zgodnosci puli pomiedzy
poszczegolne statki, sg potwierdzane w bazie danych FuelEU przez wszystkie

odpowiednie przedsigbiorstwa w puli.
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Pula jest wazna tylko wtedy, jezeli catkowita potaczona w pule zgodnos¢ jest dodatnia,
jezeli statki, w przypadku ktérych odnotowano deficyt zgodnosci obliczony przy
zastosowaniu art. 16 ust. 4, nie wykazuja wyzszego deficytu zgodnosci po przydzieleniu
potaczonej w pule zgodnosci oraz jezeli statki, ktore miaty nadwyzke zgodnosci obliczong
przy zastosowaniu art. 16 ust. 4, nie maja deficytu zgodnosci po przydzieleniu zgodnosci

z puli.

Statek nie moze zosta¢ wiaczony do puli, jezeli nie spetnia obowigzku okreslonego

w art. 24.

Jezeli z catkowitego salda zgodno$ci w puli wynika nadwyzka zgodno$ci w przypadku

pojedynczego statku, stosuje si¢ art. 20 ust. 1.
Art. 20 ust. 2 nie ma zastosowania do statku uczestniczacego w puli.

Do 30 kwietnia w okresie weryfikacji wybrany weryfikator rejestruje w bazie danych
FuelEU ostateczny sktad puli i rozdziat catkowitego salda zgodnosci w puli pomiedzy

poszczegoblne statki.
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Artykut 22
Dokument zgodnosci FuelEU

1. Do 30 czerwca w okresie weryfikacji weryfikator wydaje dokument zgodnosci FuelEU dla
danego statku, pod warunkiem ze statek nie wykazuje deficytu zgodnosci, po ewentualnym
zastosowaniu art. 20 i 21, nie dokonal niezgodnych z przepisami zawini¢¢ do portu oraz

spetnia obowigzek okre§lony w art. 24.

2. W przypadku gdy nalezne sg kary FuelEU, o ktorych mowa w art. 23 ust. 2 lub 5,
wlasciwy organ panstwa administrujgcego wydaje do 30 czerwca w okresie weryfikacji
dokument zgodnos$ci FuelEU dla danego statku, pod warunkiem ze zaptacono kwot¢ rowna

karom FuelEU.
3. Dokument zgodnosci FuelEU zawiera nastgpujace informacje:

a)  dane identyfikacyjne statku (nazwg, numer identyfikacyjny IMO oraz port rejestracji
lub port macierzysty statku);

b)  nazwisko/nazwe, adres oraz glowne miejsce prowadzenia dziatalno$ci wlasciciela

statku;
c) tozsamo$¢ weryfikatora;

d) date wystawienia tego dokumentu, termin jego waznos$ci oraz okres sprawozdawczy,

ktorego dotyczy.

PE-CONS 26/23 PAW/mit 96
TREE.2 PL



4. Dokument zgodnos$ci FuelEU zachowuje wazno$¢ przez 18 miesigcy po zakonczeniu
okresu sprawozdawczego lub do czasu wydania nowego dokumentu zgodnosci FuelEU,

w zaleznosci od tego, co nastgpi wczesnie;j.

5. Weryfikator lub, w stosownych przypadkach, wiasciwy organ panstwa administrujgcego

bezzwlocznie rejestruje w bazie danych FuelEU wydany dokument zgodnosci FuelEU.

6. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace wzory dokumentu zgodnosci FuelEU,
w tym szablony elektroniczne. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg

doradcza, o ktérej mowa w art. 29 ust. 2.

Artykut 23
Kary FuelEU

1. Przed 1 maja w okresie weryfikacji, na podstawie obliczen przeprowadzonych zgodnie
z art. 16 ust. 4 1 po ewentualnym zastosowaniu art. 20 1 21, weryfikator rejestruje w bazie
danych FuelEU zweryfikowane salda zgodnosci statku pod wzgledem intensywnosci
emisji gazow cieplarnianych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 2, oraz, w stosownych
przypadkach, w odniesieniu do celu czastkowego dotyczacego paliw odnawialnych

pochodzenia niebiologicznego, o ktorym mowa w art. 5 ust. 3.

Jezeli statek ma deficyt zgodnosci w odniesieniu do celu czastkowego dotyczacego paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, o ktorym mowa w art. 5 ust. 3, kara FuelEU

jest obliczana zgodnie ze wzorem okreslonym w czgsci B zatgcznika IV.
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Panstwo administrujace w odniesieniu do przedsiebiorstwa zapewnia, aby w przypadku
kazdego z jego statkow wykazujacych deficyt zgodnosci w zakresie intensywnosci emisji
gazdw cieplarnianych, o ktorym mowa w art. 4 ust. 2, lub, w stosownych przypadkach,
w zakresie celu czastkowego dotyczacego paliw odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego, o ktorym mowa w art. 5 ust. 3, 1 czerwca w okresie weryfikacji, po
ewentualnym zatwierdzeniu przez jego wlasciwy organ, przedsigbiorstwo zaptacito do

30 czerwca w okresie weryfikacji kwote rowng karze FuelEU wynikajacg z zastosowania
wzoréw okreslonych w czesci B zalgcznika IV. Jezeli statek wykazuje deficyt zgodnosci
przez co najmniej dwa kolejne okresy sprawozdawcze, kwote t¢ mnozy si¢ przez 1 +
(n-1)/10, gdzie n oznacza liczbe kolejnych okreséw sprawozdawczych, za ktore

przedsiebiorstwo podlega karze FuelEU w odniesieniu do tego statku.

Panstwo administrujace wzgledem danego przedsigbiorstwa zapewnia, aby w odniesieniu
do kazdego statku znajdujacego sie¢ w sytuacji, o ktorej mowa w art. 20 ust. 4,
przedsiebiorstwo uiscito do 30 czerwca w okresie weryfikacji kwote rowng karze FuelEU

zgloszonej na podstawie tego ustepu.

Przed 1 maja w okresie weryfikacji, w stosownych przypadkach na podstawie obliczen
dokonanych zgodnie z art. 16 ust. 4, weryfikator rejestruje w bazie danych FuelEU
catkowitg liczbe godzin spedzonych przy nabrzezu przez statek niezgodnie z wymogami

okreslonymi w art. 6.
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Panstwo administrujace wzgledem danego przedsigbiorstwa zapewnia, aby za kazdy
statek, ktéry dokonat co najmniej jednego niezgodnego z przepisami zawini¢cia do portu,
po ewentualnym zatwierdzeniu przez jego wlasciwy organ, przedsigbiorstwo uiscito do

30 czerwca w okresie weryfikacji kwote rowng karze FuelEU wynikajacej z pomnozenia
kwoty 1,5 EUR przez ustalone catkowite zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng statku
cumujgcego oraz przez catkowitg liczbe godzin, zaokraglong do najblizszej pelnej godziny,

spedzonych podczas cumowania niezgodnie z wymogami okre§lonymi w art. 6.

Panstwa cztonkowskie muszg posiada¢ niezbedne ramy prawne i administracyjne na
szczeblu krajowym, aby zapewni¢ wypetnienie obowigzkéw dotyczacych naktadania,

uiszczania i pobierania kar FuelEU.

Dziatania, o ktorych mowa w niniejszym artykule, a takze dowdd dokonania ptatnosci kar
FuelEU, sg odnotowywane niezwlocznie w bazie danych FuelEU przez podmioty

wykonujace te dziatania lub dokonujace tej ptatnosci.

Przedsigbiorstwo pozostaje odpowiedzialne za uiszczenie kar FuelEU bez uszczerbku dla
mozliwoS$ci zawierania przez przedsigbiorstwo z komercyjnymi operatorami statku umow
przewidujacych zobowigzanie operatora komercyjnego do zwrotu przedsiebiorstwu
zaptaconych kar FuelEU, w przypadku gdy odpowiedzialnos$¢ za zakup paliwa lub
eksploatacje statku zostaje przejeta przez tego operatora komercyjnego. Do celow
niniejszego ustepu eksploatacja statku oznacza okreslenie przewozonego tadunku, trasy

1 predkosci statku.
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0. Przedsigbiorstwo pozostaje odpowiedzialne za uiszczanie kar FuelEU, bez uszczerbku dla
mozliwos$ci zawierania przez przedsigbiorstwo umoéw z dostawcami paliw, ktore
przewiduja odpowiedzialno$¢ dostawcoOw paliw za zwrot przedsigbiorstwu ptatnosci kar

FuelEU.

10. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 28, aby
zmieni¢ zatacznik IV w celu dostosowania wspotczynnika okreslonego w pozycji 7 i,
w stosownych przypadkach, 14 tabeli w czgsci B tego zatacznika i stosowanego we
wzorze, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, w oparciu o zmiany kosztow
energii, oraz w celu zmiany mnoznika okreslonego w ust. 5 niniejszego artykutu w oparciu

o indeksacje $sredniego kosztu energii elektrycznej w Unii.

11. Panstwa cztonkowskie staraja si¢ zapewni¢, aby dochody uzyskane z kar FuelEU lub
roéwnowaznik ich warto$ci finansowej byly wykorzystywane do wspierania szybkiego
wdrozenia i stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w sektorze morskim przez
stymulowanie produkcji wigkszych ilosci paliw odnawialnych i niskoemisyjnych dla
sektora morskiego, ulatwianie budowy odpowiednich obiektow do bunkrowania lub
infrastruktury zasilania energig elektryczng z ladu w portach i wspieranie rozwoju,
testowania 1 wdrazania we flocie najbardziej innowacyjnych technologii w celu osiggnigcia

znaczacych redukcji emisji.
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Do 30 czerwca 2030 r., a nastgpnie co pi¢c lat, panstwa cztonkowskie podaja do
wiadomosci publicznej sprawozdanie dotyczace wykorzystania dochodow uzyskanych
z kar FuelEU w okresie pieciu lat poprzedzajacych rok kazdego takiego sprawozdania,
w tym informacje na temat beneficjentow 1 poziomu wydatkoéw dotyczacych celow

wymienionych w akapicie pierwszym.

Artykut 24

Obowigzek posiadania waznego dokumentu zgodnosci FuelEU

1. Do 30 czerwca w okresie weryfikacji statki zawijajace do portu podlegajacego jurysdykcji
panstwa czlonkowskiego, wptywajace do takiego portu, przebywajace w nim lub je
opuszczajace, lub ktére odbyly rejsy w tym okresie sprawozdawczym, musza posiadaé

wazny dokument zgodnosci Fuel EU.

2. Dokument zgodnosci FuelEU wydany dla danego statku zgodnie z art. 22 stanowi dowdd

zgodno$ci z niniejszym rozporzadzeniem.

Artykul 25

Egzekwowanie przepisow

1. Panstwa cztonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace kar majacych zastosowanie
w przypadku naruszen przepisOw niniejszego rozporzadzenia 1 przyjmujg wszelkie
niezbedne $rodki w celu zapewnienia ich wykonywania. Przewidziane kary muszg by¢
skuteczne, proporcjonalne 1 odstraszajace. Panstwa cztonkowskie powiadamiajg Komisje
o tych przepisach i srodkach, a takze powiadamiaja ja niezwlocznie o wszelkich

po6zniejszych zmianach, ktére ich dotycza.
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2. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby inspekcje statku w porcie podlegajacym jego
jurysdykcji przeprowadzane zgodnie z dyrektywa 2009/16/WE obejmowaty sprawdzenie,

czy statek posiada wazny dokument zgodnosci FuelEU.

3. W przypadku statkéw, w odniesieniu do ktorych nie dopelniono obowigzku okreslonego
w art. 24 przez co najmniej dwa kolejne okresy sprawozdawcze, oraz w przypadku gdy
inne $rodki egzekucyjne nie zapewnity osiagni¢cia zgodnosci z niniejszym
rozporzadzeniem, wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego portu zawinigcia moze,

w odniesieniu do statku nieptywajacego pod bandera tego panstwa cztonkowskiego i1 po
zapewnieniu danemu przedsigbiorstwu mozliwosci przekazania uwag, wydac nakaz
wydalenia. W przypadku podjecia przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego portu
zawini¢cia decyzji o wydaniu nakazu wydalenia, powiadamia on o tym Komisje, pozostate
panstwa czlonkowskie i odpowiednie panstwo bandery za posrednictwem bazy danych
FuelEU. Kazde panstwo cztonkowskie z wyjatkiem panstwa cztonkowskiego, pod ktorego
bandera ptywa statek, odmawia statkowi objetemu nakazem wydalenia wej$cia do swoich
portow, dopoki przedsigbiorstwo nie wywiaze si¢ ze swoich obowigzkow. Gdy statek
ptywajacy pod bandera panstwa cztonkowskiego wptywa do jednego z jego portéw i nie
dopetnia obowigzku okre§lonego w art. 24 przez co najmniej dwa kolejne okresy
sprawozdawcze, dane panstwo cztonkowskie, w czasie gdy statek ten znajduje si¢

w jednym z jego portdw, po umozliwieniu danemu przedsigbiorstwu przedstawienia uwag,
nakazuje zatrzymanie bandery do czasu wywigazania si¢ przez przedsigbiorstwo

z zobowigzan.
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4. Dane przedsigbiorstwo potwierdza spetnienie obowigzku posiadania waznego dokumentu
zgodnosci FuelEU poprzez zgtoszenie waznego dokumentu zgodnosci FuelEU
wiasciwemu organowi krajowemu, ktory wydat nakaz wydalenia. Niniejszy ustegp
pozostaje bez uszczerbku dla przepiséw prawa miedzynarodowego majacych zastosowanie

w przypadku statkéw w niebezpieczenstwie.

5. Panstwa cztonkowskie zgtaszaja natozenie kar na okreslony statek Komisji, pozostatym

panstwom cztonkowskim oraz zainteresowanemu panstwu bandery za posrednictwem bazy

danych FuelEU.
Artykut 26
Prawo do przeglgdu
1. Przedsigbiorstwa majg prawo ztozy¢ wniosek o dokonanie przegladu obliczen i pomiarow

przekazanych im przez weryfikatora zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, w tym

przegladu odmowy wystawienia dokumentu zgodnos$ci FuelEU na podstawie art. 22 ust. 1.

Whiosek o dokonanie przegladu sktada si¢ do wlasciwego organu panstwa
cztonkowskiego, w ktorym weryfikator jest akredytowany, w terminie miesigca od

powiadomienia przez weryfikatora o wyniku obliczen lub pomiaru.

2. Decyzje podjete na podstawie niniejszego rozporzadzenia przez wlasciwe organy panstwa
cztonkowskiego podlegaja kontroli sagdu panstwa cztonkowskiego tego wlasciwego

organu.
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Artykut 27

Wtasciwe organy

Panstwa cztonkowskie wyznaczaja co najmniej jeden wiasciwy organ odpowiedzialny za
stosowanie 1 egzekwowanie niniejszego rozporzadzenia (zwany dalej ,,wlasciwym organem”)
1 przekazuja Komisji ich nazwy i dane kontaktowe. Komisja publikuje na swojej stronie

internetowej wykaz wtasciwych organow.

Rozdzial VI
Uprawnienia delegowane i wykonawcze

oraz przepisy koncowe

Artykut 28

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega

warunkom okre§lonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktorych mowa w art. 4 ust. 4, art. 5
ust. 7, art. 6 ust. 6, art. 14 ust. 5 i art. 23 ust. 10, powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony

od ... [data wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia] r.
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Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 4 ust. 4, art. 5 ust. 7, art. 6 ust. 6, art. 14
ust. 51 art. 23 ust. 10, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parlament
Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w poézniejszym terminie okreslonym w tej

decyzji. Nie wptywa na wazno$¢ juz obowigzujacych aktow delegowanych.

Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi
przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia

prawa.

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4 ust. 4, art. 5 ust. 7, art. 6 ust. 6, art. 14 ust. 5
iart. 23 ust. 10 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada
nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu 1 Radzie, lub gdy, przed uptywem tego terminu, zaréwno Parlament
Europejski, jak 1 Rada poinformowaly Komisje, Ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten

przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.
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Artykul 29

Procedura komitetowa

1. Komisja wspierana jest przez Komitet ds. Bezpiecznych Moérz i Zapobiegania
Zanieczyszczeniom Morza przez Statki (COSS) utworzony na podstawie rozporzadzenia
(WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady!. Komitet ten jest komitetem

w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011. W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje
projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011.

Rozporzadzenie (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 5 listopada
2002 r. ustanawiajagce Komitet ds. Bezpiecznych Morz i1 Zapobiegania Zanieczyszczeniu
Morza przez Statki (COSS) 1 zmieniajace rozporzadzenia dotyczace bezpieczenstwa na
morzu i zapobiegania zanieczyszczeniom morza przez statki (Dz.U. L 324 z 29.11.2002,
s. 1).
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Artykut 30
Sprawozdania i przeglgd

1. Do ... [rok od opublikowania niniejszego rozporzadzenia] Komisja przedstawi
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie analizujgce wzajemne oddziatywanie
miedzy przepisami niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (UE) 2015/757 lub innych
sektorowych aktéw prawnych oraz ewentualne powielanie si¢ tych przepisow.

W stosownych przypadkach sprawozdaniu temu towarzyszy¢ moze wniosek

ustawodawczy.

2. Do 31 grudnia 2027 r., a nastepnie co pi¢¢ lat, Komisja sktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wynikéw oceny dotyczacej funkcjonowania
niniejszego rozporzadzenia, w tym ewentualnych skutkow zaktocen na rynku stosowania
praktyk unikowych w wyborze portoéw; rozwoju technologii bezemisyjnych w transporcie
morskim oraz ich rynku, a takze rozwoju technologii i rynku paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych, i w zakresie zasilania energig elektryczng z ladu, w tym na
kotwicowisku, wykorzystania dochodow uzyskanych z kar FuelEU oraz wplywu

niniejszego rozporzadzenia na konkurencyjnos¢ sektora morskiego w Unii.
W sprawozdaniu tym Komisja uwzglednia miedzy innymi:

a)  zakres przedmiotowy 1 geograficzny niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do
obnizenia progu pojemnosci brutto, o ktorym mowa w art. 2 ust. 1, lub zwigkszenia
udziatu energii zuzywanej przez statki podczas rejsow do 1 z panstw trzecich,

o ktéorym mowa w art. 2 ust. 1 lit. d);
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b)

g)

h)

limit, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2, z mys$lg o osiagnigciu celow okreslonych

w rozporzadzeniu (UE) 2021/1119;

typy 1 wielkosci statkéw, do ktorych stosuje si¢ art. 6 ust. 1, oraz rozszerzenia

obowigzkow, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1, na statki na kotwicowisku;
deklaracjg, o ktorej mowa w art. 6 ust. 5;

zliczanie energii elektrycznej dostarczanej za posrednictwem zasilania energia
elektryczng z ladu w zatgczniku I oraz wspoétczynnika emisji WtT zwigzanego z tg

energig elektryczng, okreslonego w zataczniku II;

mozliwo$ci uwzglednienia w zakresie stosowania niniejszego rozporzadzenia
specjalnych mechanizmoéw dotyczacych najbardziej zrownowazonych

1 innowacyjnych technologii paliwowych o znacznym potencjale obnizenia emisji
w celu stworzenia jasnych 1 przewidywalnych ram prawnych oraz zachecenia do

rozwoju rynku i wdrazania takich technologii paliwowych;

obliczanie salda zgodnosci dla statkow zwracajacych si¢ o wytaczenie dodatkowe;j
energii zuzytej w zwiazku z zegluga w warunkach lodowych okreslonych
w zatacznikach IV 1 V oraz ewentualnego przedtuzenia waznosci tych przepisOw na

okres po 31 grudnia 2034 r.;

mozliwosci uwzglednienia energii pochodzacej z wiatru przy obliczaniu
intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na
statku, okre$lonej w zalaczniku I, pod warunkiem dostepnosci weryfikowalnej

metody monitorowania i rozliczania energii napedowej wiatru;
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1)  mozliwos$ci wlaczenia nowych technologii redukcji emisji gazoéw cieplarnianych,
takich jak wychwytywanie dwutlenku wegla na statku, do obliczania intensywno$ci
emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku oraz salda
zgodnosci, okreslonych odpowiednio w zatgcznikach 11 IV, pod warunkiem
dostepnosci weryfikowalnej metody monitorowania i rozliczania wychwyconego

dwutlenku wegla;

j)  mozliwosci wiaczenia do niniejszego rozporzadzenia dodatkowych elementow,

w szczegolnosci emisji sadzy;

k)  potrzebe wprowadzenia srodkéw majacych na celu przeciwdzialanie probom
obejscia przez przedsigbiorstva wymogow okreslonych w niniejszym

rozporzadzeniu.

W stosownych przypadkach Komisja rozwaza, czy sprawozdaniu temu towarzyszy¢ ma

wniosek dotyczacy zmiany niniejszego rozporzadzenia.

3. Komisja wlacza do sprawozdania, o ktérym mowa w ust. 2, oceng spolecznych skutkdéw
niniejszego rozporzadzenia w sektorze morskim, w tym w odniesieniu do jego sity

roboczej.
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4. Przy przygotowywaniu sprawozdania, o ktérym mowa w ust. 2, Komisja rozwaza, w jakim
stopniu wdrozenie niniejszego rozporzadzenia spetnilo jego cele oraz w jakim stopniu
wptyneto ono na konkurencyjno$¢ sektora morskiego. W sprawozdaniu tym Komisja
uwzglednia rowniez wzajemne oddzialywanie niniejszego rozporzadzenia z innymi
odpowiednimi aktami prawnymi Unii i wskazuje przepisy, ktore mozna zaktualizowaé
i uproscié, a takze opisac¢ dziatania i srodki, ktore zostaty lub moglyby zostac¢ podjete
w celu zmniejszenia catkowitej presji kosztowej na sektor morski. W ramach
przeprowadzonej przez Komisj¢ analizy skuteczno$ci niniejszego rozporzadzenia
sprawozdanie zawiera rOwniez ocen¢ obcigzen, jakie niniejsze rozporzadzenie naktada na

przedsigbiorstwa.

W stosownych przypadkach Komisja rozwaza, czy nalezy dotaczy¢ do tego sprawozdania
wniosek dotyczacy zmiany niniejszego rozporzadzenia w $wietle wnioskow sprawozdania,

o ktorym mowa w akapicie pierwszym.

5. W przypadku przyjecia przez IMO globalnej normy paliwowej dotyczacej gazow
cieplarnianych lub globalnych limitéw intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych
w odniesieniu do zuzycia energii na statkach Komisja niezwlocznie przedstawia
sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie. W tym sprawozdaniu Komisja
analizuje ten globalny $rodek pod katem jego ambicji w §wietle celow porozumienia
paryskiego 1 jego ogodlnej integralnosci sSrodowiskowej. Bada rowniez wszelkie kwestie
zwigzane z mozliwym powigzaniem lub dostosowaniem niniejszego rozporzadzenia do
tego srodka, w tym potrzebe unikania dwukrotnego regulowania emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych z transportu morskiego na szczeblu unijnym

1 miedzynarodowym.
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W stosownych przypadkach sprawozdaniu temu moze towarzyszy¢ wniosek
ustawodawczy dotyczacy zmiany niniejszego rozporzadzenia, spojny z unijnymi
zobowigzaniami w zakresie emisji gazow cieplarnianych w catej gospodarce, majacy
na celu zachowanie integralnosci srodowiskowej i skutecznosci dziatania Unii

w dziedzinie klimatu.

6. Komisja monitoruje wdrazanie niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do transportu
morskiego, w szczegdlnosci w celu wykrywania zachowan omijajacych, aby zapobiec
takim zachowaniom na wczesnym etapie, w tym w odniesieniu do regionéw najbardziej

oddalonych.
Wyniki monitorowania uwzglednia si¢ w sporzadzanym co dwa lata sprawozdaniu,
o ktérym mowa w art. 3gg ust. 3 dyrektywy 2003/87/WE.
Artykut 31
Zmiany w dyrektywie 2009/16/WE

Do wykazu zawartego w zataczniku IV do dyrektywy 2009/16/WE dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

1. Dokument zgodnos$ci FuelEU wystawiony zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu

Europejskiego i Rady 2023/... ™.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2023/... z dnia ... w sprawie stosowania
paliw odnawialnych 1 niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmiany
dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U ...).”.

* Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ w tek§cie numer, a w przypisie numer, datg 1 odniesienie do

publikacji rozporzadzenia zawartego w niniejszym dokumencie (PE-CONS 26/23 -
2021/0210(COD)).
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Artykut 32

Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od 1 stycznia 2025 r., z wyjatkiem art. 8 1 9, ktore stosuje si¢

od 31 sierpnia 2024 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqca Przewodniczqca/Przewodniczgcy
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ZAYLACZNIK 1

Metodyka ustalania intensywnosci emisji gazow cieplarnianych

pochodzacych ze zuzycia energii na statku

Do celow obliczania intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii

na statku stosuje si¢ nastepujacy wzor, zwany rownaniem (1):

Wskaznik intensywnosci emisji gazow cieplarnianych [gc;#] = fing X (WtT 4+ TtW) Réwnanie (1)

fuel 4
WAT iU My X COgeqweri X LCV; + YR Eg X COzeq clectricity k

Z? fuel M; xLCV; x RWD; + Z]L; Ex

i 1 1
TEW Y fuel Z;n EMEM;; x [ (1 ~ 100 ¢ slipj) X (COseqrewsij) + (mc slipj X COzeq TtW,slip,i,j)]
ynfuel My x LCV; X RWD; + Yf By
fiwind Wspoétczynnik motywujacy dla napedu wiatrowego
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Do celow rownania (1) zastosowane terminy 1 oznaczenia przedstawiono w ponizszej tabeli:

Termin Wyjasnienie
i Wskaznik odpowiadajacy rodzajom paliw dostarczonych na statek w okresie sprawozdawczym.
] Wskaznik odpowiadajacy jednostkom zuzywajacym paliwo na statku. Do celé6w niniejszego
rozporzadzenia uwzglednia si¢ nastepujace jednostki zuzywajace paliwo: silniki gtéwne, silniki
pomocnicze, kotty, ogniwa paliwowe i spalarnie odpadow.
k Wskaznik odpowiadajacy punktom przylaczenia zasilania energia elektryczng z ladu
n) Calkowita liczba rodzajow paliw dostarczonych na statek w okresie sprawozdawczym.
c Calkowita liczba punktéw przytaczenia zasilania energig elektryczng z ladu
m) Calkowita liczba jednostek zuzywajacych paliwo
M;; Masa paliwa i zuzywanego przez jednostki zuzywajace energi¢ j [gFuel].
Ex Energia elektryczna doprowadzana na statek do kazdego punktu przytaczenia zasilania energia
elektryczng z ladu k [MIJ].
COzeqwtr,i Wspodtczynnik emisji gazow cieplarnianych WtT paliwa i [gCO2./MJ].

Cco
2€dglectricity k

Wspotczynnik emisji gazow cieplarnianych WtT zwiagzany z energia elektryczng doprowadzang
na statek cumujacy do kazdego punktu przytaczenia zasilania energia elektryczng z ladu
[8CO2¢/MT].

LCV; Dolna warto$¢ kaloryczna paliwa i [MJ/gFuel].

RWDi Jezeli paliwo jest pochodzenia niebiologicznego mozna zastosowa¢ wspotczynnik motywujacy
o wartos$ci 2 od dnia 1 stycznia 2025 r. do dnia 31 grudnia 2033 r. W pozostatych przypadkach
RWD; = 1.

Cstipj Wspotczynnik paliwa niespalonego jako procent masy paliwa i zuzytego przez jednostke

zuzywajaca paliwo j [%]. Cyiip obejmuje emisje niezorganizowane i utracone
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Termin

Wyjasnienie

Cfcozi,j,l CfCH‘L'i']"

Ceny0;

Wspoélezynniki emisji gazoéw cieplarnianych TtW wedtug paliwa i spalanego w jednostce
zuzywajacej paliwo j [gGHG/gFuel].

COZeq,TtWi,j

Ekwiwalent CO, emisji TtW paliwa spalonego i w jednostce zuzywajacej paliwo j
[gCOzeq/gFuel].

COseqrewij = (Crco,j X GWPco, + Cre,; X GWPex, + Covyo; X GWPy,0 )

i

Roéwnanie (2)

chCOZi,]'" chCH4,i,i’

CSszO,i,]'

Wspotczynniki emisji gazow cieplarnianych TtW wedlug paliwa i utraconego na rzecz jednostki
zuzywajacej paliwo j [gGHG/gFuel].

COZeq,Tthlipi,j

Ekwiwalent CO, emisji TtW paliwa utraconego i na rzecz jednostki zuzywajacej paliwo j
[gCOzeq/gFuel].

COZeq,Tthlipi'j = (CSfCOZ,j X GWPco, + Csren,; X GWPch, + Cov,0; X GWPNZO)i
gdzie: Csf CO2, oraz Csf N20, = 0.

Csrengj = 1.

GWPc,, GWPgy,
GWPy,0

Wspotczynniki globalnego ocieplenia dotyczace CO», CH4, N>O na przestrzeni 100 lat,
zdefiniowane w dyrektywie (UE) 2018/2001, zatacznik V czg¢é¢ C pkt 4.
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Do celéw niniejszego rozporzadzenia sktadnikdy Ex X COzeq w liczniku réwnania (1)

electricity k

WYynosi zero.
Metoda okre$lania [M;]

Masg paliwa [Mi] okresla si¢ przy uzyciu ilo$ci zgloszonej zgodnie z ramami sprawozdawczo$ci
okreslonymi w rozporzadzeniu (UE) 2015/757 w odniesieniu do rejséw objetych zakresem
stosowania niniejszego rozporzadzenia w oparciu o metodyke monitorowania wybrang przez dane

przedsigbiorstwo.
Metoda okre$lania wspotczynnikow emisji gazéw cieplarnianych WtT

Emisje WtT okresla si¢ na podstawie metodyki zawartej w niniejszym zalaczniku zgodnie

z rownaniem (1).

Wartosci domys$lne wspotczynnikow emisji gazoéw cieplarnianych WtT (COzeqwier,i) Zawarto

w zatgczniku II.
W przypadku paliw kopalnych stosuje si¢ wytacznie wartosci domyslne podane w zataczniku I1.

Moga by¢ stosowane wartosci rzeczywiste, o ile sg one certyfikowane w ramach systemu uznanego
przez Komisje zgodnie z art. 30 ust. 5 1 6 dyrektywy (UE) 2018/2001 w odniesieniu do biopaliw,
biogazu, paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego i pochodzacych zrecyklingu paliw
weglowych lub, w stosownych przypadkach, zgodnie z odpowiednimi przepisami aktow prawnych
Unii dotyczacych rynkéw wewnetrznych gazéw odnawialnych igazu ziemnego oraz wodoru,

w zastosowaniu art. 10 ust. 4 niniejszego rozporzadzenia.
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Dokument dostawy paliwa

Zgodnie z obowigzujacymi postanowieniami zalacznika VI do konwencji MARPOL dokument
dostawy paliwa jest obowigzkowy, a informacje, ktore nalezy w nim zawrze¢, sg szczegétlowo

okreslone.
Do celow niniejszego rozporzadzenia:

1. Dokumenty dostawy paliwa obejmujace paliwa inne niz paliwa kopalne stosowane na

statku uzupetnia si¢ o nastepujace informacje dotyczace tych paliw:
— dolna wartos¢ kaloryczna [MJ/g],

—  w przypadku biopaliw wartosci E ustalone zgodnie z metodami okre§lonymi
w dyrektywie (UE) 2018/2001, zatacznik V czes$¢ C i zalacznik VI cze$¢ B
[gCO2eq/MIJ] oraz powigzane dowody zgodnos$ci z przepisami okreslonymi w tej

dyrektywie w odniesieniu do tych paliw, okreslajace Sciezke produkcji paliwa;

—  w przypadku paliw innych niz paliwa kopalne i1 biopaliwa wspotczynnik emisji
gazow cieplarnianych WtT [gCO2ey/MJ] i powigzane §wiadectwo okreslajace Sciezke

produkcji paliwa.
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2. [W przypadku mieszania produktow informacje wymagane na mocy niniejszego

rozporzadzenia podaje si¢ dla kazdego produktu].
Dokument dostawy energii elektryczne;j

Do celow niniejszego rozporzadzenia dokumenty dostawy energii elektrycznej dotyczace
energii elektrycznej doprowadzanej na statek zawieraja co najmniej nastepujace

informacje:
1.  dostawca: nazwa, adres, numer telefonu, adres e-mail, przedstawiciel

2. statek odbierajacy: numer IMO (MMSI), nazwa statku, rodzaj statku, bandera,

przedstawiciel statku
3. port: nazwa, potozenie (LOCODE), terminal / miejsce postoju

4.  punkt przylaczenia zasilania energia elektryczng z ladu: szczegéty dotyczace punktu

przytaczenia
5. czas zasilania energig elektryczng z ladu: data/godzina rozpoczecia/zakonczenia

6.  energia dostarczona: cz¢$¢ mocy przypisana do punktu zasilania (w stosownych
przypadkach) [kW], zuzycie energii elektrycznej (kWh) w okresie rozliczeniowym,

informacje na temat mocy szczytowej (jezeli sa dostepne)

7.  pomiary
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Metoda okreslania wspotczynnikow emisji gazéw cieplarnianych TtW

Emisje TtW okresla si¢ na podstawie metodyki zawartej w niniejszym zataczniku zgodnie

z rownaniem (1) 1 rbwnaniem (2).

Wartosci (COzeq1ew,j) domySlne wspotczynnikow emisji gazow cieplarnianych TtW

zawarto w zalgczniku IL

Zgodnie z planem monitorowania, o ktorym mowa w art. 8, i po dokonaniu oceny przez
weryfikatora przedsiebiorstwo moze zastosowac inne metody, takie jak bezposredni
pomiar ekwiwalentu Cozeq lub testy laboratoryjne, jezeli zwigkszg one ogolng doktadnos¢

obliczen, przy zastosowaniu art. 10 ust. 5.
Metoda okreslania emisji niezorganizowanej i utraconej TtW

Emisja niezorganizowana i utracona to emisja pochodzaca z paliwa, ktore nie dociera do
komory spalania jednostki spalania paliw lub ktdre nie jest zuzywane przez jednostke
zuzywajaca paliwo, poniewaz nie ulega spaleniu, ulatnia si¢ lub wycieka z uktadu. Do
celéw niniejszego rozporzadzenia emisj¢ niezorganizowang i utracong ujmuje si¢ jako
procent masy paliwa zuzywanego przez jednostke zuzywajaca paliwo. Warto$ci domyslne

przedstawiono w zalaczniku II.
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Metody okre$lania wspotczynnikéw motywujacych zwigzanych z napedem wiatrowym

W przypadku zainstalowania na statku napedu wiatrowego mozna zastosowaé

wspotczynnik motywujacy okreslony w nastepujacy sposob:

Wspotczynnik motywujacy dla Pwind
napedu wiatrowego — WIND (fwind) | p
Prop
0,99 0,05
0,97 0,1
0,95 > 0,15

gdzie:

— Pwing to dostepna moc skuteczna napedow wiatrowych i odpowiada fegr * Pefr
obliczonemu zgodnie z wytycznymi z 2021 r. w sprawie traktowania innowacyjnych
technologii efektywnosci energetycznej do obliczania i weryfikacji osiggnigtego
wspotczynnika projektowego efektywnosci energetycznej (EEDI) i wskaznika

efektywnosci energetycznej dla statku istniejacego (EEXI) (MEPC.1/Circ.896);
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— Prrop to moc napgdowa statku i odpowiada Pume zgodnie z definicjg zawarta
w wytycznych z 2018 r. dotyczacych metody obliczania osiggnigtego EEDI dla
nowych statkow (rezolucja IMO MEPC.364(79)) oraz w wytycznych z 2021 r.
dotyczacych metody obliczania osiggnigtego EEXI (rezolucja IMO MEPC.333(76)).
W przypadku gdy zainstalowany jest silnik walowy lub wigksza ich liczba, Pprop =

PMmE + Pprii).s hatt.

Nastepnie oblicza si¢ wskaznik intensywnos$ci emisji gazow cieplarnianych statku poprzez

pomnozenie wyniku rownania (1) przez wspoétczynnik motywujacy.
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ZALACZNIK 1T

Domyslne wspotczynniki emisji

Domyslne wspoétczynniki emisji zawarte w ponizszej tabeli stosuje si¢ w celu okreslenia wskaznika
intensywnosci emisji gazoéw cieplarnianych, o ktorym mowa w zatgczniku I do niniejszego
rozporzadzenia, z wyjatkiem przypadkow, gdy przedsigbiorstwa odchodza od tych domys$lnych

wspotczynnikow emisji przy zastosowaniu art. 10 ust. 4 1 5 niniejszego rozporzadzenia.
W ponizszej tabeli:

— TBM oznacza ,,do zmierzenia” (,,to be measured”);

— N/A oznacza ,,brak informacji” (,,not available™);

— mys$lnik oznacza ,,nie dotyczy”;

— E ustala si¢ zgodnie z metodami okreslonymi w dyrektywie (UE) 2018/2001, zatacznik V
czes¢ C 1 zataeznik VI czgsé B.

W przypadku gdy w danej komdrce widnieje TBM albo N/A, stosuje si¢ najwyzsza wartos¢

domyslng klasy paliwa w tej samej kolumnie.

Jezeli dla danej klasy paliwa wszystkie komorki w tej samej kolumnie wskazuja TBM albo N/A,
stosuje si¢ wartos¢ domys$lng najmniej korzystnej $ciezki paliw kopalnych, chyba ze warto$§¢
wykazano zgodnie z art. 10. Nie ma to zastosowania do kolumny 9, gdzie TBM lub N/A odnosi si¢
do wartosci, ktore nie sg dostgpne dla jednostki zuzywajacej paliwo. W przypadku braku wartosci

domyslnej nalezy stosowa¢ wartos¢ certyfikowang zgodnie z art. 10 ust. 5.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WtT TtW
Cslip
Lev COzeqwer Klasa jednostki Ceco, Cren, Crnz0 jako % masy
Klasa paliwa Nazwa $ciezki [w] [gCOZeq Zuz}:ﬁ?,gcej [gCO 2 [gCH 4 [gNZO paliwa
g M] P gFuel gFuel gFuel ZuzZywanego
przez silnik
HFO
Wszystkie
ISO 8217 0,0405 13,5 silniki 3114 0,00005 0,00018 -
klasy od RME spalinowe
do RMK
Paliwa kopalne
LFO
Wszystkie
IS0 8217 0041 13,2 silniki 3151 0,00005 0,00018 -
klasy od RMA spalinowe
do RMD
MDO
MGO Wszystkie
0,0427 14,4 silniki 3206 0,00005 0,00018 -
18O 8217 spalinowe
klasy od DMX
do DMB
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WtT

TtW

Paliwa kopalne

LNG

0,0491

LNG Otto
(dwupaliwowe
o $redniej
predkosci)

LNG Otto
(dwupaliwowe
o niskiej
predkosci)

LNG Diesel
(dwupaliwowe
o niskiej
predkosci)

LBSI

2750

0,00011

3,1

0,2

2,6!

LPG

0046

7.8

Wszystkie
silniki
spalinowe

3,030 butan

3,000 propan

TBM

TBM

N/A

H2

(gaz ziemny)

132

Ogniwa
paliwowe

Silniki
spalinowe

TBM

NH3

(gaz ziemny)

0,0186

121

Ogniwa
paliwowe

Silniki
spalinowe

N/A

N/A

TBM

TBM

N/A

N/A

Metanol (gaz
ziemny)

0,0199

Wszystkie
silniki
spalinowe

1375

TBM

TBM

Rysunek z czwartego badania IMO dotyczacego gazdéw cieplarnianych: Czwarte badanie
IMO dotyczace gazow cieplarnianych z 2020 r. — pelne sprawozdanie i zalgczniki
w formacie pdf.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WtT TtW
Sciezki
produkcji Wszystkie
etanolu silniki 1913 TBM TBM -
z dyrektywy spalinowe
(UE)
2018/2001
Biodiesel
Scieikil ' Wszystkie
produkcji silniki 2834 TBM TBM -
z dyrektywy spalinowe
(UE)
2018/2001
Hydrorafinowa
ny olej
roslinny
(HVO) Wszystkie
Scieki silpiki 3115 0,00005 0,00018 -
produkei spalinowe
z dyrektywy
(UE)
2018/2001 Wartosé
okreslona C
w zalgczniku _ ~fco, LNG Otto
Biopaliwa I do LCv (dwupaliwowe
_Skroplor}y dyrektywy o $redniej >
biometan jako (UE) predkoscei)
paliwo 2018/2001
transportowe
LNG Otto
Skroplony (dwupaliwowe
biometan o niskiej 2750 0 0,00011 17
Sciezki predkosei)
produkcji
z dyrektywy LNG Diesel 02
(UE) (dwupaliwowe) ’
2018/2001
LBSI 2,6
Sciezki
produkeji Wszystkie
Zlg;;:ﬁf;f;; silniki 1375 TBM TBM -
(UE) spalinowe
2018/2001
Inne $ciezki
produkcji Wszystkie
z dyrektywy silniki 3115 0,00005 0,00018 -
(UE) spalinowe
2018/2001
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WtT TtW
Bio-H2 Wartosc .
i okreslona Ognlwa 0 0 0
Sciezki w zalacznik paliwowe
Biopaliwa produkcji u Il do N/A -
z dyrektywy dyrektywy
(UE) (UE) 2018/2
2018/2001 001 Silniki 0 0 TBM
spalinowe
Zob. Wszystkie
. dyrektywa L
e-diesel 0,0427 (UE) silniki 3206 0,00005 0,00018 -
2018/2001 spalinowe
d Zﬁ?' a Wszystkie
e-metanol 0,0199 yr(UEy)W silniki 1375 0,00005 0,00018 -
2018/2001 spalinowe
LNG Otto
(dwupaliwowe 31
o $redniej ’
predkosci)
Zob. LNG Otto
dwupaliwowe
e-LNG 0,0491 dyrektywa | ( D e, 2750 0 0,00011 17
Paliwa odnawialne (UE) predkos ch)
pochodzenia 2018/2001
niebiologicznego
LNG Diesel 0.2
- (dwupaliwowe) ?
e-paliwa
LBSI 2,6
Ogniwa
d Zﬁb- paliwowe 0 0 0
yrektywa 3
H2 0,12 (UE) -
2018/2001 Silniki 0 0 TBM
spalinowe
Ogniwa
paliwowe 0 N/A TBM N/A
NH3 0,0186 N/A
Spsallli?ql(l)“;e 0 N/A TBM N/A
e-LPG N/A N/A N/A N/A N/A N/A
e-DME N/A N/A N/A N/A N/A -
Zasilanie
Inne Energia _ B\IBE%K(ZNY energia B B B B
elektryczna UE elektryczng
z ladu
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W kolumnie 1 okreslono klas¢ paliw: paliwa kopalne, biopaliwa ciekte, biopaliwa gazowe,

e-paliwa.
W kolumnie 2 okreslono nazwe lub $ciezke produkcji odpowiednich paliw w ramach danej klasy.

W kolumnie 3 okreslono dolng wartos¢ kaloryczng paliw w MJ/g. W przypadku biopaliw ciektych
przelicza si¢ na MJ/g i stosuje wartos$ci energetyczne wedtug wagi (dolna wartos$¢ kaloryczna,

MJ/kg), okreslone w zalaczniku III do dyrektywy (UE) 2018/2001.

W kolumnie 4 okre$lono wspotczynniki emisji gazéw cieplarnianych WtT w gCO2eq/MJ:

a) w przypadku biopaliw ciektych wartosci domys$lne oblicza si¢ przy uzyciu wartosci E
ustalonych zgodnie z metodami okreslonymi w dyrektywie (UE) 2018/2001, zatacznik V
cz¢s¢ C (dla wszystkich biopaliw ciektych z wyjatkiem bio-LNG) i zatgcznik VI czgs¢ B
(dla bio-LNG), oraz na podstawie warto$ci domyslnych zwigzanych z danym biopaliwem
wykorzystywanym jako paliwo transportowe i jego $ciezka produkcji, okreslonych w tej
dyrektywie, zatacznik V czesci D i E (dla wszystkich biopaliw ciektych z wyjatkiem bio-
LNG) i zatagcznik VI cze$¢ D (dla bio-LNG). Wartos$ci E nalezy jednak skorygowac
poprzez odjecie ilorazu warto$ci zawartych w kolumnie 6 (cf co2) 1 kolumnie 3 (LCV). Jest
to wymagane w niniejszym rozporzadzeniu, ktore rozdziela obliczenia WtT 1 TtW, aby

unikng¢ podwojnego liczenia emisji;
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b) w przypadku paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego i innych paliw
niewymienionych w lit. a), ktore nalezy uwzgledni¢ do celow, o ktérych mowa w art. 4
ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, wartosci domyslne oblicza si¢ albo przy uzyciu
metodyki okreslonej w akcie delegowanym, o ktorym mowa w art. 28 ust. 5 dyrektywy
(UE) 2018/2001, albo, w stosownych przypadkach, za pomoca podobnej metodyki, jezeli
zostata ona okreslona w akcie prawnym Unii dotyczacym rynkdéw wewnetrznych gazow
odnawialnych 1 gazu ziemnego oraz wodoru, zgodnie z art. 10 ust. 1 1 2 niniejszego

rozporzadzenia.

W kolumnie 5 okreslono glowne rodzaje/klasy jednostek zuzywajacych paliwo, takich jak 2- i 4-
suwowe silniki spalinowe pracujace zgodnie z cyklem Diesla lub cyklem Otta, silniki o zaptonie

iskrowym zasilane gazem o mieszance ubogiej, ogniwa paliwowe itp.

Kolumna 6 zawiera wspotczynnik emisji Cr dotyczacy CO2 w gCOz/gfuel. Stosuje si¢ wartosci
wspolczynnikéw emisji okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2015/757. W przypadku wszystkich tych
paliw, ktorych nie uwzgledniono w rozporzadzeniu (UE) 2015/757, warto$ci domys$lne zostaty

okreslone w tabeli.

Kolumna 7 zawiera wspotczynnik emisji Cr dotyczacy metanu w gCHa/gfuel. W przypadku paliw

LNG Crdotyczacy metanu wynosi zero.
Kolumna 8 zawiera wspdtczynnik emisji Cr dotyczacy podtlenku azotu w gN>O/gfuel.

W kolumnie 9 okreslono cze$¢ paliwa utracong w postaci emisji niezorganizowanej i utraconej
(Cstip), mierzong jako % masy paliwa zuzytego przez dang jednostke zuzywajaca paliwo. Jezeli
chodzi o takie paliwa jak LNG, w przypadku ktorych powstaja emisje niezorganizowane i utracone,
wielko$¢ emisji niezorganizowanej 1 utraconej przedstawiona w tabeli jest wyrazona w % masy
zuzytego paliwa (kolumna 9). Wartosci Csiip W tabeli oblicza si¢ przy obcigzeniu silnika na

poziomie 50 %.
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ZALACZNIK 111

OGOLNE WYMOGI DOTYCZACE TECHNOLOGII BEZEMISYJNYCH

Ponizsza niewyczerpujaca tabela okresla rodzaje technologii, ktore nalezy uznac¢ za technologie

bezemisyjne w rozumieniu art. 3 pkt 7, a takze ogdlne wymogi dotyczace ich dziatania.

Rodzaje technologii

Ogodlne wymogi dotyczace eksploatacji

Ogniwa paliwowe

Moc dostarczana przez ogniwa paliwowe na statku wraz
z paliwem lub uktadem zapewniajacym, ze stosowanie go
do dostarczania energii nie uwalnia do atmosfery zadnych
emisji, o ktérych mowa w art. 3 pkt 7

System magazynowania energii
elektrycznej na statku

Energia elektryczna dostarczana przez systemy
magazynowania energii elektrycznej na statku uprzednio
natadowane poprzez:

- produkcje¢ energii elektrycznej na statku na morzu
— fadowanie akumulatora z ladu

— wymiang baterii

Produkcja energii elektrycznej na
statku z energii wiatrowe;j
1 stonecznej

Energia elektryczna dostarczana przez odnawialne zrodta
energii na statku, bezposrednio dostarczana do sieci statkow
lub poprzez tadowanie posredniego systemu
magazynowania energii elektrycznej na statku

Moc dostarczang przez technologie na statku niewymienione w niniejszej tabeli, ktore zapewniaja

zerowe emisje w rozumieniu art. 3 pkt 7, mozna doda¢ do niniejszej tabeli w drodze aktow

delegowanych zgodnie z art. 6 ust. 6.

Spetienie wymogoéw ogolnych wskazanych powyzej oraz w art. 6 ust. 6 w odniesieniu do innych

technologii, jak rowniez szczegdlowych kryteridow akceptacji okreslonych w aktach

wykonawczych, o ktérych mowa w art. 6 ust. 7, nalezy wykaza¢ za pomocg odpowiedniej

dokumentacji.
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ZALACZNIK 1V

Wzory stuzace do obliczania salda zgodnosci i kar fueleu okreslonych w art. 23 ust. 2

A. Wzor stuzacy do obliczania salda zgodnosci statku

a) Do celow obliczania salda zgodnosci statku w zakresie intensywnos$ci emisji gazow

cieplarnianych, o ktorej mowa w art. 4 ust. 2, wykorzystuje si¢ nastgpujacy wzor:

Saldo zgodnosci [gCOxq] =

(GHGIEarget - GHGIEactual) X [XPUe' M; X LCV; + XS Ey ]

gdzie:

gCOZeq

Gramy ekwiwalentu CO»

GHGIEtarget

Warto$¢ dopuszczalna intensywnos$ci emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku
zgodnie z art. 4 ust. 2

GHGIEactual

Srednia roczna intensywnos$¢ emisji gazow cieplarnianych
pochodzacych ze zuzycia energii na statku obliczona dla
odpowiedniego okresu sprawozdawczego

Dla kazdego statku o klasie lodowej IC, IB, IA lub IA Super lub rownowaznej klasie

lodowej przedsigbiorstwo moze zazada¢, do 31 grudnia 2034 r., wylaczenia

dodatkowego zuzycia energii spowodowanego zegluga w warunkach lodowych.
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W przypadku kazdego statku o klasie lodowej IA Iub IA Super lub rownowazne;j
klasie lodowej przedsiebiorstwo moze zazada¢ wylaczenia dodatkowego zuzycia

energii ze wzgledu na wlasciwosci techniczne statku.

Dla obu przypadkow, w ktérych wytaczone jest dodatkowe zuzycie energii, do celow
obliczenia powyzszego salda zgodno$ci wartosci Mi zastepuje si¢ skorygowang masg
paliwa Mia okre$long w zalaczniku V, a warto§¢ GHGIEcwal, ktora nalezy
zastosowac do obliczenia salda zgodnosci, nalezy ponownie obliczy¢ wraz

z odpowiednimi warto$ciami Mia.

b) Do celéw obliczania salda zgodnosci statku w odniesieniu do celu czgstkowego
paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, zgodnie z art. 5 ust. 3,

wykorzystuje si¢ nastepujacy wzor:

n fuel n RFNBO

CBgrengo[MJ] = 0,02 x (Z M; X LCV) | - ( Z M; x LCV))
i i

gdzie:

Saldo zgodnosci w MJ celu czastkowego paliw
CBRrrNBO odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, o ktorym
mowa w art. 5 ust. 3

n RENBO Roczna suma energii zuzytej z paliw odnawialnych
Z M. X LCV. pochodzenia niebiologicznego lub paliw zapewniajacych
_ i i rébwnowazne ograniczenie emisji gazow cieplarnianych,
! o ktorych mowa w art. 5
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B. Wzér shuzacy do obliczania kar FuelEU okreslonych w art. 23 ust. 2

Kwote kar FuelEU okre$lonych w art. 23 ust. 2 oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

a)  Kara FuelEU dotyczaca do bilansu zgodnosci w odniesieniu do intensywnosci emisji

gazdw cieplarnianych statku zgodnie z art. 4 ust. 2

|Bilans zgodnosci|

Kara FuelEU = GHGIE oo x #1000 X 2400
I. Kara FuelEU 2. jest wyrazona w EUR
3|Bilans zgodnosci| 4. to warto$¢ bezwzgledna salda zgodnosci
5. 41000 6. to 1 tona metryczna VLSFO réwnowazna
41000 MJ
7. 2400 8. to kwota do zaptaty w EUR za rownowazna
ton¢ metryczng VLSFO
PE-CONS 26/23 PAW/mit 3
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b)  Kara FuelEU w odniesieniu do celu czastkowego dla paliw odnawialnych

pochodzenia niebiologicznego zgodnie z art. 5 ust. 3

Jezeli CBrpnpo > 0 kwotg kar FuelEU, o ktorych mowa w art. 23 ust. 2, oblicza si¢

W nastepujacy sposob:

Kara FuelEU (paliwa odnawialne
pochodzenia niebiologicznego) =

CBRFNBO

X
21000 e

9. Kara FuelEU

10.

w EUR

12.

to warto$¢ salda zgodnosci dla paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego

13. Pd

14.

Roéznica w cenie miedzy paliwami
odnawialnymi pochodzenia niebiologicznego
a paliwami kopalnymi kompatybilnymi

z urzadzeniami zamontowanymi na statku

15. 15. 41000

16.

to 1 tona metryczna VLSFO réwnowazna
41000 MJ
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ZALACZNIK V

Obliczanie skorygowanej masy paliwa na potrzeby zeglugi w warunkach zalodzenia
W niniejszym zatgczniku opisano sposéb obliczania:

— zuzycia dodatkowej energii wynikajgcej z wtasciwosci technicznych statku o klasie

lodowej IA lub IA Super lub réwnowaznej klasie lodowej;

— dodatkowej energii wynikajacej z zeglugi w warunkach lodowych, zuzytej przez statek

o klasie lodowej IC, IB, IA lub IA Super lub rownowaznej klasie lodowej;

— skorygowanej masy [MiA] po odliczeniu dodatkowej energii, przydzielonej do kazdego

paliwa i.
Dodatkowa energia wynikajaca z klasy lodowej

Dodatkowa energi¢ wynikajaca z wtasciwosci technicznych statku o klasie lodowej IA lub IA Super

lub réwnowaznej klasie lodowej oblicza si¢ nast¢pujaco:

Eadditional due toice class — 0105 X (Evoyages,total - Eadditional due to ice conditions)
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ZALACZNIK V TREE.2 PL



gdzie:
Evoyages, total 0ZNacza zuzycie energii ogdtem podczas wszystkich rejsow, a;

Eadditional due to ice conditions 0Znacza dodatkowe zuzycie energii spowodowane zegluga w warunkach

lodowych.

Catkowitg energi¢ zuzytg na wszystkie rejsy oblicza si¢ nastepujaco:

Evoyages,total = Z Mi,voyages,total x LCV;
gdzie:

M, voyages, total 0ZNacza mase¢ paliwa i zuzytego podczas wszystkich rejséw objetych zakresem

stosowania niniejszego rozporzadzenia; a
LCV; oznacza dolng warto$¢ kaloryczng paliwa i.
Dodatkowa energia wynikajaca z klasy zeglugi w warunkach lodowych

Dodatkowa energia wynikajaca z zeglugi w warunkach lodowych, zuzyta przez statek o klasie

lodowej IC, IB, IA lub IA Super lub rownowaznej klasie lodowej

Eadditional due to ice conditions — Evoyages,total - Evoyages,open water E:voyages,ice conditions,adjusted
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gdzie:
Eyoyages,open water 0ZNacza energi¢ zuzyta podczas rejsow na wodach otwartych, a;
Eyoyages,ice conditions,adjusted 0Znacza skorygowang energi¢ zuzyta w warunkach lodowych.

Eadditional due to ice conditions Ni€ Moze by¢ wyzsza niz = 1,3 Xyoyages,open water

Energie zuzyta w rejsach, ktore obejmuja zegluge wytacznie w wodach otwartych, oblicza si¢

nastepujaco:
Evoyages,open water — Evoyages,total - Evoyages,ice conditions

gdzie:

Eyoyages,ice conditions0Znacza energig zuzytg na zegluge w warunkach lodowych, ktorg oblicza sig

nastgpujaco:

Evoyages,ice conditions = § lv[i,voyages,ice conditions X LCVi

gdzie:

M; yoyages,ice conditions 0Znacza masg paliwa i zuzytego podczas zeglugi w warunkach lodowych,

w zakresie niniejszego rozporzadzenia.
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Skorygowang energi¢ zuzytag w warunkach lodowych oblicza si¢ nast¢pujaco:

E

E:voyages,ice conditions,adjusted = Dice conditions X E
open water

gdzie:

Djce conditions 0Znacza zagregowang odlegtos¢ przebyta podczas rejsu zeglugi w warunkach

lodowych w ramach zakresu niniejszego rozporzadzenia.

> to zuzycie energii w przeliczeniu na odleglos¢ przebyta w wodach otwartych, co oblicza
open water

si¢ nastgpujaco:

E _ (Evoyages,total - Evoyages,ice conditions)

Dopen water (Dtotal - Dice conditions)

gdzie:
Eyoyages,ice conditions 0Znacza zuzycie energii podczas zeglugi w warunkach lodowych, a;

Diotal to zagregowana roczna odlegto$¢ przebyta w ramach zakresu stosowania niniejszego

rozporzadzenia.

Calkowita dodatkowa energia lodowa wynikajaca z klasy lodowej i zeglugi w warunkach lodowych

Eadditional ice = Eadditional due to ice class + E:additional due to ice conditions
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Skorygowana masa [M; a]

Przedsigbiorstwo przydziela catkowitag dodatkowa energi¢ na pokonanie lodu E 1 agditional ice dO

roznych paliw 1 stosowanych w ciggu roku przy nastepujacych warunkach:
2 E 1 additional ice = E additional ice
Dla kazdego paliwa i,

Ejadditionalice < M; X LCV;
Skorygowang mas¢ paliwa [M;, a] oblicza si¢ nastepujaco:

Ei,additional ice

Mia =Mi ===y
1
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