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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON
ASETUS (EU) 2023/...,

annettu ... piivini ...kuuta ...,

uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kiytosta meriliikenteessi seka

direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 100 artiklan

2 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen, kun esitys lainsdédtdmisjirjestyksessd hyviksyttdviksi saiddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,
ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestystaZ,

1 EUVL C 152, 6.4.2022, s. 145.
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 11. heindkuuta 2023 vahvistettu ... (ei vield
julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston pditos, tehty ... ..
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sekd katsovat seuraavaa:

(1) Merilitkenteen osuus unionin ulkomaankaupasta on mairind laskettuna noin 75 prosenttia

ja sen sisdisestd kaupasta 31 prosenttia. Jisenvaltioiden satamissa aluksiin nousee tai niista

poistuu vuosittain 400 miljoonaa matkustajaa, joista noin 14 miljoonaa risteilymatkustaja-
aluksilla. Meriliikenne on niin ollen olennainen osa unionin liitkennejirjestelméaa, ja silla
on ratkaiseva merkitys unionin taloudelle. Merilitkennemarkkinoilla vallitsee voimakas
kilpailu talouden toimijoiden vélilld unionissa ja sen ulkopuolella, minkd vuoksi
toimintaedellytysten tasapuolisuus on vélttiméaton tekija. Meriliikennemarkkinoiden ja
markkinatoimijoiden vakaus ja vauraus perustuvat selkedin ja yhdenmukaistettuun
toimintakehykseen, jossa meriliikenteen harjoittajat, satamat ja muut alan toimijat voivat
toimia yhtéldisten mahdollisuuksien pohjalta. Kun markkinoilla ilmenee vééristymii, ne
saattavat asettaa meriliikenteen harjoittajat tai satamat epdedulliseen asemaan verrattuna
niiden kilpailijoihin meriliikenteessd tai muilla litkenteen aloilla. Tdma haitta puolestaan
voi johtaa meriliikennealan kilpailukyvyn heikkenemiseen, tydpaikkojen vdhenemiseen ja

litkkenneyhteyksien menettimiseen kansalaisten ja yritysten kannalta.
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(2) EU:n sinisti taloutta koskevan vuoden 2022 raportin (EU Blue Economy Report, 2022)
mukaan EU:n sininen talous loi vuonna 2014 yhteensé noin 5,7 miljoonaa tyopaikkaa,
joista 3,2 miljoonaa suorana tydllistymisend vakiintuneilla aloilla ja loput 2,5 miljoonaa
kunkin alan toimitusketjujen kautta. Kyseisessé raportissa todetaan my®os, ettd pelkdstdin
unionin merisatamissa syntyi noin 2,5 miljoonaa tydpaikkaa (suoraan ja vilillisesti)
vuonna 2014. Tastd miiristi vain noin 0,5 miljoonaa on otettu huomioon alakohtaisissa
tilastoissa, koska merisatamat luovat tydpaikkoja ja taloudellista hydtyd muilla aloilla,
kuten logistiikka- ja merikuljetuspalveluissa. EU:n sinisen talouden seitsemén

vakiintunutta alaa tuottivat vuonna 2019 bruttoarvonlisdysti 183,9 miljardia euroa.!

Euroopan komissio, meri- ja kalastusasioiden pddosasto, Yhteinen tutkimuskeskus, Addamo,
A., Calvo Santos, A., Guillén, J., et al., ”The EU Blue economy report 2022”, Euroopan
unionin julkaisutoimisto, 2022, https://data.europa.eu/doi/10.2771/793264.
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3) Joulukuun 9 pdivénd 2020 annettuun komission tiedonantoon “Kestévin ja dlykkéén
litkkkuvuuden strategia — Euroopan liikenne tulevaisuuden raiteelle” liitetyn komission
yksikodiden valmisteluasiakirjan mukaan meriliikenne on muihin litkennemuotoihin
verrattuna edelleen hiilitehokkain litkkennemuoto tonneissa kilometrid kohti. Samalla
laivaliikenne Euroopan talousalueen satamiin tai satamista muodostaa noin 11 prosenttia
kaikista unionin liikenteen hiilidioksidipdéstoistéd ja 3—4 prosenttia unionin kaikista
hiilidioksidipdéstoistd. Meriliikenteen hiilidioksidipddstdjen odotetaan lisdéntyvén, ellei
lisdtoimia toteuteta. Kaikkien unionin talouden alojen on edistettava
kasvihuonekaasupééstdjen nopeaa vihentdmistd kohti nettopadstottomyytta viimeistadn
vuoteen 2050 mennessi Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2021/1119!
mukaisesti. Tastd syystd unionin on ehdottoman tirkedd laatia merilitkennealan nopeaa
ekologista siirtymii koskeva asianmukainen etenemissuunnitelma, joka myds auttaisi
unionia sdilyttdméaén maailmanlaajuisen johtoasemansa vihreiden teknologioiden,
palvelujen ja ratkaisujen saralla ja edistiméddn sité jatkossakin sekéd vauhdittamaan

tyopaikkojen luomista alaan liittyvissé arvoketjuissa sdilyttden samalla kilpailukyvyn.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 pdivini kesidkuuta
2021, puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi seka asetusten
(EY) N:0401/2009 ja (EU) 2018/1999 muuttamisesta (eurooppalainen ilmastolaki)
(EUVL L 243,9.7.2021, s. 1).
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Jotta voidaan tehostaa ilmastonmuutosta koskevan Yhdistyneiden kansakuntien
puitesopimuksen nojalla hyviksytyn Pariisin sopimuksen!, jédljempénd ’Pariisin sopimus’,
mukaista unionin ilmastositoumusta, asetuksella (EU) 2021/1119 pyritdidn vihentdméaéan
kasvihuonekaasupddstojd (padstot poistumien vihentdmisen jélkeen) vahintddn 55
prosenttia vuoden 1990 tasoihin verrattuna vuoteen 2030 mennessd ja mééritetddn unionin
askeleet kohti ilmastoneutraaliutta viimeistdan vuoteen 2050 mennessé. Lisdksi tarvitaan
erilaisia tiydentdvia politiikkavalineitd, jotta voidaan edistdé ja vauhdittaa kestavésti
tuotettujen uusiutuvien ja vihéahiilisten polttoaineiden kayttod, myods meriliikenteen alalla,
noudattaen tissd teknologianeutraaliuden periaatetta. Tarvittavan teknologian kehitys ja
kéyttoonotto on saatava alulle vuoteen 2030 mennessi, jotta voidaan valmistautua
muutoksen voimakkaaseen kithtymiseen vuoden 2030 jalkeen. On myos olennaisen tirkeda
edistdd innovointia ja tukea tutkimusta uusista ja tulevista innovaatioista, kuten uusista
vaihtoehtoisista polttoaineista, ekologisesta suunnittelusta, biopohjaisista materiaaleista,

tuulivoimasta ja tuuliavusteisesta propulsiosta.

1

EUVL L 282, 19.10.2016, s. 4.
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Siirryttidessd uusiutuviin ja vahahiilisiin polttoaineisiin ja korvaaviin energialéhteisiin on
olennaisen tdrkedd varmistaa unionin meriliikennemarkkinoiden asianmukainen toiminta ja
oikeudenmukainen kilpailu meripolttoaineiden osalta, koska polttoainekustannukset
muodostavat merkittdvédn osan yritysten ja litkenteenharjoittajien kustannuksista.
Politiikkatoimien olisi siksi oltava kustannustehokkaita. Erot polttoainevaatimuksissa eri
jdsenvaltioissa voivat vaikuttaa merkittiavasti laivaliikenteen harjoittajien taloudelliseen
suoriutumiseen ja vaikuttaa kielteisesti kilpailuun markkinoilla. Merenkulun
kansainvélisen luonteen vuoksi laivaliikenteen harjoittajat voivat helposti tankata
alukseensa kolmansissa maissa suuria méérid polttoainetta ja kuljettaa suuria maaria
polttoainetta mukanaan, miki voi myos lisété riskié siité, ettd unionin satamien
kilpailukyky heikkenee suhteessa unionin ulkopuolisiin satamiin. Tdma voisi johtaa
hiilivuotoon ja haitallisiin vaikutuksiin alan kilpailukyvylle, jos uusiutuvien ja
vahdhiilisten polttoaineiden saatavuuteen jasenvaltion lainkdyttdvaltaan kuuluvissa
satamissa ei liity niiden kdytto4 koskevia vaatimuksia, joita sovelletaan kaikkiin
jasenvaltioiden lainkdyttovaltaan kuuluviin merisatamiin saapuviin ja niistd ldhteviin
aluksiin. Téssd asetuksessa olisi ndin ollen sdddettidva toimenpiteistd sen varmistamiseksi,
ettd uusiutuvien ja vihdhiilisten polttoaineiden markkinaosuuden kasvu meripolttoaineiden

markkinoilla tapahtuu tasapuolisen kilpailun vallitessa unionin merilitkennemarkkinoilla.

Merilitkennealalla kansainvilinen kilpailu on kovaa. Suuret erot sdéntelyrasitteissa
lippuvaltioiden vililld ovat usein johtaneet ei-toivottuihin kdyténtdihin, kuten alusten
lippuvaltion vaihtoihin. Ala on luontaisesti globaali. Tdma korostaa sellaisen
lippuvaltioneutraalin ldhestymistavan ja sellaisen suotuisan sdintelykehyksen merkitysta,
jotka auttaisivat houkuttelemaan uusia investointeja ja turvaamaan unionin satamien,

alusten omistajien ja laivaliikenteen harjoittajien kilpailukyvyn.
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Jotta saataisiin aikaan vaikutus kaikkiin meriliikennealan toimiin, tdtd asetusta olisi ndin
ollen sovellettava puoleen siitd energiasta, jonka kéyttdd mink&dén jasenvaltion
lainkdyttdvaltaan kuulumattomasta satamasta jonkin jésenvaltion lainkédyttovaltaan
kuuluvaan satamaan saapuva alus, puoleen siitd energiasta, jonka kdyttdd jonkin
jasenvaltion lainkéyttdvaltaan kuuluvasta satamasta 1dhteva ja minkédén jédsenvaltion
lainkdyttdvaltaan kuulumattomaan satamaan saapuva alus, ja kaikkeen sithen energiaan,
jonka kayttdd jonkin jdsenvaltion lainkdyttovaltaan kuuluvasta satamasta jonkin
jasenvaltion lainkédyttovaltaan kuuluvaan satamaan saapuva alus sekd energiaan, joka
kéytetddn jonkin jasenvaltion lainkéyttovaltaan kuuluvassa satamassa. Téllaisella
soveltamiskehykselld varmistettaisiin timén asetuksen vaikuttavuus, myos lisdamalla

tdllaisen kehyksen myonteistd vaikutusta ympéristoon. Kyseiselld kehykselld olisi

rajoitettava vaatimusten kiertdmiseksi tehtdvien satamakédyntien riskid seka riskid siité, ettd

toimintaa siirretdin tai reititetdin uudelleen unionin ulkopuolelle. Jotta varmistettaisiin

meriliikenteen sujuva toiminta ja véltettdisiin vadristymaét sisdmarkkinoilla, meriliikenteen

harjoittajien viliset ja satamien viliset tasapuoliset toimintaedellytykset, jotka koskevat
kaikkia jasenvaltioiden lainkdyttdvaltaan kuuluviin satamiin saapuvia tai niistd ldhtevia
matkoja seké alusten olemista kyseisissa satamissa, olisi varmistettava tdsséd asetuksessa

vahvistetuilla yhdenmukaisilla sdénnoilla.
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On olennaisen tdrkedd, ettd komissio ja jdsenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset
varmistavat jatkuvasti, ettd niiden hallinnollisissa menettelyissd on huomioitu parhaat
kdytdnnot, ja toteuttavat toimenpiteitd johdonmukaisuuden varmistamiseksi,
paallekkaisyyksien vilttdmiseksi alakohtaisessa lainsdddédnnossé ja tdimén asetuksen
taytdntoonpanon yksinkertaistamiseksi siten, ettd aluksen omistajien, laivaliikenteen
harjoittajien, satamien ja todentajien hallinnollinen taakka pidetddn mahdollisimman

pienena.

Taman asetuksen olisi oltava yhdenmukainen Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2023/..."* kanssa, Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin

(EU) 2023/959? kanssa, Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2018/20013,

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/..., annettu ... pdivéna ...kuuta ...,
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta ja direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta (EUVL L ...).

EUVL: lisdtadn tekstiin asiakirjassa PE-CONS 25/23 (2021/0223(COD)) olevan asetuksen
numero ja alaviitteeseen kyseisen asetuksen numero, pdivimairé, otsikko ja EUVL-
julkaisuviite.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2023/959, annettu 10 pdivana
toukokuuta 2023, kasvihuonekaasujen paistdoikeuksien kaupan jarjestelmén toteuttamisesta
unionissa annetun direktiivin 2003/87/EY ja markkinavakausvarannon perustamisesta
unionin kasvihuonekaasupdistdjen kauppajiarjestelméadn ja sen toiminnasta annetun
paitoksen (EU) 2015/1814 muuttamisesta (EUVL L 130, 16.5.2023, s. 134).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001, annettu 11 pdivind
joulukuuta 2018, uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan energian kayton edistimisesté
(EUVL L 328 21.12.2018, s. 82).
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1999! ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 98/70/EY? muuttamisesta uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan
energian kiyton edistimiseksi sekd neuvoston direktiivin (EU) 2015/6523 kumoamisesta
annettavan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin kanssa sekd energiatuotteiden ja
sdahkon verotusta koskevan unionin kehyksen uudistamisesta annetun neuvoston direktiivin
(uudelleenlaadittu) kanssa, jotta voidaan varmistaa tarvittava oikeusvarmuus ja tarvittavat
investoinnit. Téallaisella yhdenmukaisuudella varmistettaisiin merenkulkualan
johdonmukainen lainsdéddéntokehys, joka osaltaan lisdd merkittdvisti kestdvien
vaihtoehtoisten polttoaineiden tuotantoa, varmistaa tarvittavan infrastruktuurin
kéyttoonoton ja kannustaa kiyttamadn niitd polttoaineita alati kasvavassa maérassa

aluksia.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1999, annettu 11 péivina joulukuuta
2018, energiaunionin ja ilmastotoimien hallinnosta, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusten (EY) N:o 663/2009 ja (EY) N:o 715/2009, Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivien 94/22/EY, 98/70/EY, 2009/31/EY, 2009/73/EY, 2010/31/EU, 2012/27/EU ja
2013/30/EU, neuvoston direktiivien 2009/119/EY ja (EU) 2015/652 muuttamisesta seké
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 525/2013 kumoamisesta (EUVL L
328 21.12.2018, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 98/70/EY, annettu 13 péivand lokakuuta 1998,
bensiinin ja dieselpolttoaineiden laadusta ja neuvoston direktiivin 93/12/ETY muuttamisesta
(EUVL L 350 28.12.1998, s. 58).

3 Neuvoston direktiivi (EU) 2015/652, annettu 20 pdivind huhtikuuta 2015, bensiinin ja
dieselpolttoaineiden laadusta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
98/70/EY mukaisista laskentamenetelmisté ja raportointivaatimuksista (EUVL L 107
25.4.2015, s. 26).
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(10) Olisi jérjestettivd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2017/352'15 artiklan
2 kohdassa tarkoitettuja sataman hallinnointielimen ja sataman kéyttéjien ja muiden
asiaankuuluvien sidosryhmien vilisid kuulemisia satamapalvelujen saatavuuden
koordinoimiseksi, kun on kyse satamissa suunnitelluista ja kiayttoon otettavista
vaihtoehtoisista polttoaineista sekd kyseisissd satamissa kayviltd aluksilta odotetusta

kysynnésta.

(11) Taman asetuksen sdédnnoksia olisi sovellettava syrjimattomaéllad tavalla kaikkiin aluksiin
riippumatta siitd, minka lipun alla ne litkennoivét. Jotta timé asetus olisi johdonmukainen
suhteessa meriliikennettd koskeviin unionitasoisiin ja kansainvilisiin sddntdihin ja jotta
voidaan rajoittaa hallinnollista taakkaa, sité olisi sovellettava aluksiin, joiden
bruttovetoisuus (GT) on yli 5 000 tonnia, mutta ei sota-aluksiin, laivaston apualuksiin,
kalastus- tai kalanjalostusaluksiin, rakenteeltaan alkeellisiin puisiin aluksiin, aluksiin, jotka
eivdt kulje konevoimalla, eiké valtion aluksiin, joita kdytetddn muihin kuin kaupallisiin
tarkoituksiin. Vaikka alusten, joiden bruttovetoisuus (GT) on yli 5 000 tonnia, osuus
kaikista Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2015/757* mukaisesti
satamissa kdyvistd aluksista on vain noin 55 prosenttia, niiden osuus meriliikenteen
hiilidioksidipéddstoistd on noin 90 prosenttia. Komission olisi arvioitava tilannetta
saannollisesti uudelleen, jotta timén asetuksen soveltamisalaa voitaisiin mahdollisesti

laajentaa aluksiin, joiden bruttovetoisuus on alle 5 000 tonnia.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2017/352, annettu 15 pdivanid helmikuuta
2017, satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja satamien rahoituksen ldpindkyvyytti
koskevista yhteisistd sddnnoistd (EUVL L 57, 3.3.2017, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015/757, annettu 29 pédivand huhtikuuta
2015, meriliikenteen hiilidioksidipéddstdjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta
sekd direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta (EUVL L 123, 19.5.2015, s. 55).
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Jasenvaltioiden, joilla ei ole merisatamia alueellaan, ei akkreditoitua todentajaa eikd
lippunsa alla litkenndivié aluksia, jotka kuuluvat timén asetuksen soveltamisalaan, ja jotka
eivit ole tissd asetuksessa tarkoitettuja hallinnoivia valtioita, ei tarvitse toteuttaa mitdin
tdssd asetuksessa esitettyjd niihin liittyvid vaatimuksia koskevia toimia niin kauan kuin

kyseisissd olosuhteissa ei tapahdu muutoksia.

Koska tdmin asetuksen vaatimukset tiayttdvien alusten kustannukset ovat nousseet,
maailmanlaajuisen toimenpiteen puuttuminen lisdd toimenpiteiden kiertdmisen riskia.
Vilttelytarkoituksessa tehtivét satamakéynnit satamiin unionin ulkopuolella ja
jélleenlaivaustoiminnan siirtdminen satamiin unionin ulkopuolella véhentivat
merilitkennetoiminnan pééstdjen kustannusten sisallyttdmisestd hintoihin saatavia
ympdéristohyotyjd ja voivat my0s johtaa lisdpadstoihin, kun timén asetuksen soveltamista
vilttelevit alukset joutuvat kulkemaan pidemmén matkan. Sen vuoksi on aiheellista jittia
kiyntisataman késitteen ulkopuolelle tietyt pysdhdykset unionin ulkopuolisissa satamissa.
Kasitteen ulkopuolelle jétettavien satamien olisi oltava unionin ldhistolld sijaitsevia
satamia, joissa vilttelyn riski on suurin. Jasenvaltion lainkdyttovaltaan kuuluvasta
satamasta mitattu 300 meripeninkulman raja on oikeasuhteinen vastaus sdidntdjen
vilttelyyn, silld siiné tasapainotetaan lisdrasite ja sdéntojen vélttelyn riski. Kdyntisataman
késitteen ulkopuolelle jattiminen olisi liséksi kohdistettava ainoastaan konttialusten
pysahdyksiin tietyissd unionin ulkopuolisissa satamissa, joissa konttien jilleenlaivaus
muodostaa valtaosan konttiliikenteestd. Jos lieventivid toimenpiteitd ei toteuteta, tillaisissa
kuljetuksissa vaatimusten kiertdmisen riski atheutuu my®ds silloin, kun keskussatamaksi
valikoituu unionin ulkopuolinen satama, miké pahentaa vaatimusten kiertimisen
vaikutuksia. Tdméan maailmanlaajuisen toimenpiteen oikeasuhteisuuden ja tasapuolisen
kohtelun varmistamiseksi olisi otettava huomioon kolmansissa maissa toteutettavat

toimenpiteet, joilla on vastaava vaikutus kuin tdlld asetuksella.
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(14) Jotta voidaan ottaa huomioon saarialueiden erityistilanne, kuten Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn perussopimuksen (SEUT) 174 artiklassa korostetaan, ja tarve sdilyttdd
unionin saari- ja syrjdisten alueiden viliset yhteydet unionin keskusalueisiin, olisi sallittava
viliaikaiset vapautukset muiden matkustaja-alusten kuin risteilymatkustaja-alusten
suorittamille matkoille jdsenvaltion lainkdyttovaltaan kuuluvan kdyntisataman ja sellaisen
saman jdsenvaltion lainkédyttovaltaan kuuluvan kdyntisataman vilill4, joka sijaitsee

saarella, jossa on alle 200 000 vakinaista asukasta.

(15) Ottaen huomioon unionin syrjdisimpien alueiden erityispiirteet ja rajoitukset, erityisesti
niiden syrjédinen sijainti ja saaristoluonne, olisi kiinnitettéva erityistd huomiota niiden
saavutettavuuden ja tehokkaiden yhteyksien séilyttimiseen meriliitkenteen avulla. Sen
vuoksi timén asetuksen soveltamisalaan kuuluvien alusten osalta vain puolet energiasta,
joka kiytetddn syrjdisimmalla alueella sijaitsevasta kdyntisatamasta ldhtevill4 tai sinne
saapuvilla matkoilla, olisi sisillytettdva timén asetuksen soveltamisalaan. Samoista syista
olisi sallittava véliaikaiset vapautukset syrjdisimmalla alueella sijaitsevan kdyntisataman ja
jonkin toisen syrjdisimmalld alueella sijaitsevan kdyntisataman vilisille matkoille seka
energialle, jota kdytetddn alusten ollessa vastaavien syrjdisimpien alueiden

kéyntisatamissa.
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(17)

Jasenvaltiot, joilla ei ole yhteistd maarajaa minkd4n muun jésenvaltion kanssa, ovat
erityisen riippuvaisia meriyhteyksistddn muuhun unioniin erityisesti kansalaistensa
tarvitsemien yhteyksien ylldpitimiseksi. Téllaisten jisenvaltioiden on turvauduttava
julkisesta palvelusta tehtyihin sopimuksiin tai julkisen palvelun velvoitteisiin
saavuttaakseen tavoitteen, joka koskee yhteyksien yllapitdmistd matkustaja-aluksilla.
Viliaikainen vapautus olisi sallittava, jotta jasenvaltiot voivat vastata olennaiseen
tarpeeseen tarjota yleistd taloudellista etua koskevaa palvelua ja varmistaa yhteydet seké

taloudellisen, sosiaalisen ja alueellisen yhteenkuuluvuuden.

Sen liséksi, ettd jasenvaltioilla on yleinen mahdollisuus myontid vapautus matkustaja-
aluksille, lukuun ottamatta risteilymatkustaja-aluksia, niiden matkatessa saarille, joilla on
alle 200 000 pysyvad asukasta, vastaava vapautus olisi sallittava sellaisten saarille
suuntautuvien kotimaanmatkojen osalta, jotka toteutetaan julkisesta palvelusta tehdyn
sopimuksen puitteissa tai joihin sovelletaan julkisen palvelun velvoitetta. Jasenvaltiot ovat
sitoutuneet téllaisiin sopimuksiin ja velvoitteisiin varmistaakseen saarialueille
kohtuuhintaisten yhteyksien asianmukaisen tason, jota ei markkinavoimien avulla muuten
olisi saavutettu. Jisenvaltioilla olisi oltava oikeus myontdd viliaikainen vapautus tillaisille
matkustaja-aluksilla sen mantereen ja saman jasenvaltion saaren vililld tehtaville
matkoille, jotta voidaan séilyttdd edellytykset, joiden mukaisesti julkisesta palvelusta
tehdyt sopimukset on tehty tai julkisen palvelun velvoitteista on sovittu, ja varmistaa
kyseisen saaren yhteyksien ylldpitiminen seké taloudellinen, sosiaalinen ja alueellinen

yhteenkuuluvuus.
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(18) Neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3577/92! 2 artiklan 1 kohdassa saddetdén, ettd Ceutassa ja
Melillassa sijaitsevia satamia kohdellaan samoin kuin saarten satamia. Vaikka ne eivit
varsinaisesti ole saarisatamia, niiden maantieteellinen sijainti Manner-Afrikassa ja
maayhteyksien puuttuminen Espanjaan johtavat sithen, ettd Manner-Eurooppaan ja
erityisesti Espanjaan ndhden kyseiset satamat ovat verrattavissa saarisatamiin. Sen vuoksi
Ceutaa ja Melillaa olisi pidettdva saarisatamina jdsenvaltion manneralueen ja sen
lainkdyttdvaltaan kuuluvien saarten vélistd merilitkenteen kabotaasia koskevan

viliaikaisen vapautuksen osalta.

(19) Jadolosuhteissa kulkeminen erityisesti Itdimeren pohjoisosissa ja jadluokiteltujen alusten
tekniset ominaisuudet aiheuttavat lisdkustannuksia merikuljetuksille, ja tillaiset
kustannukset voisivat nousta edelleen timén asetuksen mydtd. Téllaisia jadluokitelluille
aluksille jddolosuhteissa kulkemisesta ja niiden teknisistd ominaisuuksista aiheutuvia
lisdkustannuksia olisi lievennettiva, jotta voidaan ylldpitdé tasapuolisia
toimintaedellytyksid. Sen vuoksi yhtididen olisi sallittava soveltaa jadluokiteltuihin
aluksiin rajallista mukautettua aluksella kdytetyn energian méaérdd. Lisdksi tissa
asetuksessa olisi rajoitetun ajan mahdollistettava se, ettd osa jidolosuhteissa kulkemisen
aikana kdytetysti lisdenergiasta vapautetaan vaatimuksista tietyiksi ajanjaksoiksi, jolloin
jaaluokitellut alukset kulkevat jadolosuhteissa. Tétd varten olisi vahvistettava
todennettavissa oleva menetelmi, jonka avulla vapautettu energiaosuus ja kulkemisen
tosiasialliset jidolosuhteet voidaan suhteuttaa keskenéddn. Jotta titd toimenpidettd voitaisiin
mahdollisesti jatkaa, komission olisi arvioitava uudelleen kyseinen menetelmé ottaen
erityisesti huomioon niiden tietojen seurannan luotettavuus, joita tarvitaan ilmoittamaan

kuljettu matka ja lisdenergia jddolosuhteissa kulkiessa.

Neuvoston asetus (ETY) N:o 3577/92, annettu 7 pédivana joulukuuta 1992, palvelujen
tarjoamisen vapauden periaatteen soveltamisesta merilitkenteeseen jésenvaltioissa
(meriliikenteen kabotaasi) (EYVL L 364, 12.12.1992, s. 7).
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(20)

1)

Tédmin asetuksen noudattamisesta vastaavan tahon olisi oltava yhtid, jolla tarkoitetaan
aluksen omistajaa tai mité tahansa muuta organisaatiota tai henkildd, kuten liikenteen
harjoittajaa tai ilman miehist6a rahdatun aluksen rahtaajaa, joka on ottanut aluksen
omistajalta vastuun aluksen toiminnasta ja joka on kyseisen vastuun ottaessaan suostunut
ottamaan hoitaakseen kaikki tehtdvét ja vastuut, joista médritiédn alusten turvallista
toimintaa ja ympariston pilaantumisen ehkdisemisti koskevassa kansainvilisessé
turvallisuusjohtamissdédnnostossd (ISM-sdédnnosto), sellaisena kuin se on pantu tdytantoon
unionissa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 336/2006!. Timin
asetuksen mukainen yhtion mééritelmé on linjassa Kansainvélisen merenkulkujérjeston

(IMO) vuonna 2016 perustaman maailmanlaajuisen tiedonkeruujérjestelmin kanssa.

Uusien polttoaineiden ja energiaratkaisujen kehittdminen ja kdyttdonotto edellyttad
koordinoitua ldhestymistapaa tarjonnan, kysynnin ja asianmukaisen jakeluinfrastruktuurin
toteutuksen yhteensovittamiseksi. Vaikka unionin nykyisessé sdéntelykehyksessa
kisitellddn jo osittain polttoaineen tuotantoa direktiivilla (EU) 2018/2001 ja polttoaineen
jakelua Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla 2014/94/EU?, tarvitaan myos

keino lisdtd uusiutuvien ja vihdhiilisten meripolttoaineiden kysyntda.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 336/2006, annettu 15 paivina
helmikuuta 2006, kansainvilisen turvallisuusjohtamissddnndston tdytantoonpanosta
yhteisossi ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 3051/95 kumoamisesta (EUVL L 64, 4.3.2006,
s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 pédivand lokakuuta
2014, vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotosta (EUVL L 307,
28.10.2014, s. 1).
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(22) Vaikka hiilen hinnoittelun tai toiminnan hiili-intensiteetti koskevien tavoitearvojen
kaltaisilla vélineilld edistetddn energiatehokkuutta, ne eivét kykene aikaansaamaan
merkittdvaa siirtymistd uusiutuviin ja vahahiilisiin polttoaineisiin lyhyella ja keskipitkalla
aikavélilla. Sen vuoksi tarvitaan erityistd sddntelyjérjestelya, joka koskee nimenomaan
uusiutuvien ja vahdhiilisten meripolttoaineiden ja korvaavien energialdhteiden, kuten

tuulivoiman tai sdhkon, kdyttéonottoa.

(23) Politiikkatoimien, joilla edistetddn uusiutuvien ja vdhéhiilisten meripolttoaineiden
kysyntéd, olisi oltava tavoiteldhtoisid ja niissd olisi noudatettava teknologianeutraaliuden
periaatetta. Sen vuoksi aluksilla kdytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetille olisi
asetettava rajat ilman, ettd maaritain tietyn polttoaineen tai teknologian kéytosta. Téllaiset
rajat olisi asetettava suhteessa viitearvoon siten, ettd ne vastaavat aluksilla vuonna 2020
kdytetyn energian keskimédriistd kasvihuonekaasuintensiteettid, joka mééritetdén
asetuksen (EU) 2015/757 puitteissa seurattujen ja ilmoitettujen tietojen ja timan asetuksen

liitteissd I ja II vahvistettujen menetelmien ja oletusarvojen perusteella.
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(24)

Olisi edistettéva sellaisten uusiutuvien ja vdhéhiilisten polttoaineiden kehittdmisti ja
kéyttoonottoa, joilla on hyvét mahdollisuudet kestdvaian kehitykseen ja kaupalliseen
kypsyyteen seké suuri innovointi- ja kasvupotentiaali tulevien tarpeiden tayttdmiseksi.
Naéin tuetaan innovatiivisten ja kilpailukykyisten polttoainemarkkinoiden syntya ja
varmistetaan kestidvien meripolttoaineiden riittdva tarjonta lyhyelld ja pitkilld aikavalilla,
jotta voidaan edistdd unionin liikenteen vdhahiilistymistd koskevia tavoitteita, samalla kun
vahvistetaan unionin pyrkimyksid ympéristonsuojelun korkean tason saavuttamiseksi.
Tahén tarkoitukseen olisi hyvaksyttava direktiivin (EU) 2018/2001 liitteessd IX olevissa
A ja B osassa luetelluista raaka-aineista tuotetut kestavat meripolttoaineet seké synteettiset
meripolttoaineet. Erityisen olennaisia ovat kestavét meripolttoaineet, jotka on tuotettu
direktiivin (EU) 2018/2001 liitteesséd IX olevassa B osassa luetelluista raaka-aineista, silld
kaupallisesti kypsin teknologia téllaisten meripolttoaineiden tuottamiseksi merilitkenteen

vahdhiilistymista silmilla pitden on saatavilla jo lyhyell4 aikaviélilla.

PE-CONS 26/23 Vil 17

TREE.2 FI



(25) Epédsuora maankéyton muutos tapahtuu, kun niiden kasvien viljely, joista biopolttoaineet,
bionesteet ja biomassapolttoaineet valmistetaan, syrjdyttdd perinteisten ravinto- tai
rehukasvien viljelyn. Téllainen lisdkysynté lisdd maankdyton paineita ja voi johtaa
maatalousmaan laajenemiseen alueille, joihin on sitoutunut paljon hiiltd, kuten metsiin,
kosteikoille ja turvemaalle, mika lisdd kasvihuonekaasupdistojd ja aiheuttaa luontokatoa.
Tutkimukset ovat osoittaneet, ettd vaikutuksen laajuus riippuu monista tekijoisté, kuten
polttoaineen tuotannossa kdytetyn raaka-aineen tyypistd, biopolttoaineiden, bionesteiden ja
biomassapolttoaineiden kiytostd johtuvasta raaka-aineiden lisdkysynnén tasosta seka siita,
missd madrin paljon hiiltd sitovaa maata suojellaan maailmanlaajuisesti. Episuorasta
maankayton muutoksesta aiheutuvien kasvihuonekaasupééstdjen tasoa ei voida
yksiselitteisesti médrittda riittdvalld tarkkuudella timén asetuksen soveltamisen
edellyttdmien péadstokertoimien vahvistamiseksi. On kuitenkin nédyttoa siitd, ettd kaikki
raaka-aineista tuotetut polttoaineet aiheuttavat epdsuoraa maankayton muutosta
vaihtelevassa médrin. Epidsuoraan maankdyton muutokseen liittyvien
kasvihuonekaasupééstojen, jotka voivat mitdtoidd yksittdisten biopolttoaineiden,
bionesteiden tai biomassapolttoaineiden kasvihuonekaasupadstdvihennykset osittain tai
kokonaan, liséksi epdsuora maankayton muutos aiheuttaa riskeja biologiselle
monimuotoisuudelle. Nama riskit ovat erityisen vakavia, kun on kyse mittavasta tuotannon
mahdollisesta laajentamisesta, joka johtuu kysynnin merkittavistd kasvusta. Ndin ollen
ravinto- ja rehukasvipohjaisten polttoaineiden kéyttod ei pitdisi edistdd timéan asetuksen
nojalla. Direktiivilld (EU) 2018/2001 rajoitetaan jo enimmaéisraja-arvoilla tillaisten
biopolttoaineiden, bionesteiden ja biomassapolttoaineiden osuutta
kasvihuonekaasupddstdjen vihentdmistavoitteiden saavuttamisessa tie- ja raideliikenteessa,
kun otetaan huomioon niiden vihdisemmat ymparistohyddyt, heikompi

kasvihuonekaasujen vahentdmispotentiaali ja laajemmat kestivyyteen liittyvét ndkokohdat.
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(26)

Jotta voidaan luoda selked ja ennakoitavissa oleva oikeudellinen kehys ja siten kannustaa
kehittdmadn aikaisessa vaiheessa markkinoita ja ottamaan kédyttoon kestdvimpia ja
innovatiivisimpia polttoaineteknologioita, joilla on kasvupotentiaalia, jotta voidaan vastata
tuleviin tarpeisiin, tarvitaan erityistd kannustinta muuta kuin biologista alkuperii oleville
uusiutuville polttoaineille. Tdllainen kannustin on perusteltu siitd syysti, ettd tillaisilla
polttoaineilla on merkittdvé potentiaali tuoda uusiutuvaa energiaa merilitkenteen
polttoainevalikoimaan, sekd niiden merkittdvéan hiilestdirtautumispotentiaalin ja niiden
arvioitujen tuotantokustannusten johdosta. Uusiutuvista energialdhteistd tuotetusta
sdhkdstd ja suoraan ilmasta talteenotetusta hiilestd tuotetuilla synteettisilla polttoaineilla
voidaan saavuttaa jopa 100 prosentin padstosddstot fossiilisiin polttoaineisiin verrattuna.
Niilld on my6s muihin kestdviin polttoainetyyppeihin verrattuna huomattavia etuja
tuotantoprosessin resurssitehokkuuden, erityisesti vedenkulutuksen, suhteen. Muuta kuin
biologista alkuperdd olevien uusiutuvien polttoaineiden tuotantokustannukset ovat
kuitenkin tdlld hetkelld paljon korkeammat kuin perinteisen polttoaineen markkinahinta, ja
niiden ennustetaan my0s pysyvén korkeina keskipitkilld aikavililld. Sen vuoksi tdssé
asetuksessa olisi sdddettdva toimenpiteiden yhdistelmésti, jolla varmistetaan kestdvien
muuta kuin biologista alkuperdd olevien uusiutuvien polttoaineiden kiyttdonoton
tukeminen, mukaan lukien mahdollisuus kiyttdd ns. kerrointa ("multiplier”’) vuoden 2033
loppuun saakka, jolloin muuta kuin biologista alkuperéé olevista uusiutuvista polttoaineista
perdisin oleva energia voidaan laskea kahteen kertaan. Lisdksi muuta kuin biologista
alkuperdd olevia uusiutuvia polttoaineita koskevaa 2 prosentin alatavoitetta olisi
sovellettava vuodesta 2034 alkaen, jos markkinoiden seurannan lisdksi komissio ilmoittaa,
ettd muuta kuin biologista alkuperdi olevien uusiutuvien polttoaineiden osuus tdmén
asetuksen soveltamisalaan kuuluvissa aluksissa kédytettdvistd merilitkenteen polttoaineista
on alle 1 prosentti vuoteen 2031 mennessd. Tdmén muuta kuin biologista alkuperdi olevien
uusiutuvien polttoaineiden tukemista koskevien toimenpiteiden yhdistelmén tarkoituksena
on viestid laivaliikenteen harjoittajille ja polttoaineiden toimittajille mahdollisuudesta
investoida timéntyyppisten uusiutuvien, skaalautuvien ja kestévien polttoaineiden
kayttoonottoon, koska se tarjoaa seké lopullisen tavoitteen, joka antaa polttoaineiden
toimittajille varmuuden tulevasta vihimmaiiskysynnésti, ettd markkinoille mahdollisuuden
16ytdd tehokkain tapa mukautua vastaavasti. Koska meriliikenteessé kéytettdvien muuta
kuin biologista alkuperdé olevien uusiutuvien polttoaineiden markkinoita ei vield ole, tdhin
asetukseen siséltyy suojatoimia ja joustavuutta erilaisten mahdollisten kédyttoonottoa

markkinoilla koskevien skenaarioiden osalta.
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(27)

Vaikka muuta kuin biologista alkuperii olevilla uusiutuvilla polttoaineilla on hyvit
mahdollisuudet vastata hiilestd irtautumista koskeviin tarpeisiin merenkulkualalla, myds
muilla polttoaineilla saattaa olla samantasoista potentiaalia hiilesti irtautumiseen
vastaamiseksi. Muun muassa teknologian kypsyys tai sen saatavuus merenkulkualalla ovat
tekijoitd, jotka voivat vaikuttaa uusiutuvien ja vdhéhiilisten polttoaineiden kiyttodnottoon
eri satamissa. Sen vuoksi on olennaisen tirkedd varmistaa teknologianeutraalius seké
valttdd syrjimasti perusteettomasti muita polttoaineita, joilla saavutetaan samanlaisia
kasvihuonekaasuintensiteetin vihennyksid kuin muuta kuin biologista alkuperéé olevilla
uusiutuvilla polttoaineilla, ja rankaisemasta téllaisia polttoaineita kéyttavid aluksia. Tastd
syystd on huomioitava, ettd muuta kuin biologista alkuperii olevien uusiutuvien
polttoaineiden kasvihuonekaasupddstovihennysten kynnysarvo on véhintdén 70 prosenttia,
kuten vahvistetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2018/2001,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1999 ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 98/70/EY muuttamisesta siltd osin kuin on kyse uusiutuvista ldhteista
perdisin olevan energian kdyton edistdmisesti sekd neuvoston direktiivin (EU) 2015/652
kumoamisesta annettavassa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd. Myds muut
biologista tai synteettistd alkuperdi olevat polttoaineet kuin muuta kuin biologista

alkuperad olevat uusiutuvat polttoaineet voivat tayttda tdméin kynnysarvon.
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(28)

Merenkulussa ravinto- ja rehukasvipohjaisten biopolttoaineiden, bionesteiden ja
biomassapolttoaineiden kysyntd on télld hetkelld merkityksetontd, silld yli 99 prosenttia
nykyisin kdytetyistd meripolttoaineista on fossiilista alkuperdi. Se, ettd ravinto- ja
rehukasvipohjaisia polttoaineita ei saa kdyttdad timan asetuksen tavoitteiden
saavuttamiseen, minimoi myds mahdolliset liikennealan vdhéhiilistymisen
hidastumisriskit, jollaisia muutoin voisi aiheutua ravinto- ja rehukasvipohjaisten
biopolttoaineiden siirtymisesta tielitkenteestd meriliikenteeseen. On olennaisen tirkeéa
minimoida téllainen siirtymi, koska tieliikenne on tilld hetkelld edelleen selvésti
saastuttavin litkkennemuoto ja meriliikenteessd kaytetédn tédlla hetkelld pdédasiassa fossiilisia
polttoaineita. Sen vuoksi on tarpeellista vilttdd luomasta mahdollisesti suurta ravinto- ja
rehukasvipohjaisten biopolttoaineiden, bionesteiden ja biomassapolttoaineiden kysyntéa,
joka saattaisi syntyd, jos niiden kayttod edistettdisiin télld asetuksella. Vastaavasti kaiken
tyyppisten ravinto- ja rehukasvipohjaisten polttoaineiden aiheuttamat kasvihuonekaasujen
lisdpéastot ja luontokato edellyttavit, ettd niilla polttoaineilla on katsottava olevan samat

paidstokertoimet kuin vdhiten suotuisassa tuotantoketjussa.
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(29) Meriliikenteen uusien polttoaineiden ja energiaratkaisujen kehittdmiseen ja kayttdonottoon
liittyvit pitkét toteutumisajat sekd alusten pitkd keskimédrdinen kéyttoikd, joka tyypillisesti
vaihtelee 25-30 vuoden vilill4, edellyttdvit nopeita toimia ja selkedd ja ennakoitavaa
pitkdn aikavilin sddntelykehystd, joka helpottaa kaikkien sidosryhmien suunnittelua ja
investointeja. Téllainen sddntelykehys helpottaa uusien polttoaineiden ja energiaratkaisujen
kehittdmisti ja kdyttoonottoa meriliikenteessd ja kannustaa sidosryhmid investoimaan
nithin. Téllaisessa sddntelykehyksessa olisi my0s madriteltidva aluksilla kdytetyn energian
kasvihuonekaasuintensiteetin rajat vuoteen 2050 asti. Néiti rajoja olisi ajan mittaan
kiristettdva, jotta ne kuvastaisivat oletettua teknologian kehitysti ja uusiutuvien ja

véhihiilisten meripolttoaineiden tuotannon lisddntymista.

(30) Téssd asetuksessa olisi vahvistettava menetelma ja kaava aluksella kdytetyn energian
vuotuisen keskiméddrdisen kasvihuonekaasuintensiteetin laskemiseen. Kyseisen kaavan
olisi perustuttava alusten ilmoittamaan polttoaineenkulutukseen, ja siiné olisi otettava
huomioon kéytettyjen polttoaineiden asiaankuuluvat paistokertoimet. Menetelmaissa olisi

otettava huomioon myos korvaavien energialdhteiden, kuten tuulen tai sdhkon, kaytto.

(31) Jotta eri energialdhteiden ympéristotehokkuudesta saataisiin kattavampi kuva,
polttoaineiden kasvihuonekaasutehokkuutta olisi arvioitava noudattaen "energialdhteeltd
tyontovoimaksi" -ldhestymistapaa (well-to-wake), jossa otetaan huomioon energian
tuotannon, kuljetuksen, jakelun ja aluksella tapahtuvan kdyton vaikutukset. Tarkoituksena
on kannustaa toimijoita kdyttdmain teknologioita ja tuotantoketjuja, jotka tuottavat
pienemmin kasvihuonekaasujalanjéljen ja todellisia hyGtyjd nykyisiin perinteisiin

polttoaineisiin verrattuna.

PE-CONS 26/23 VIAl 22
TREE.2 FI



(32)

Uusiutuvien ja védhihiilisten meripolttoaineiden well-to-wake-arvo olisi esitettdva
kayttamailld oletusarvoisia paédstokertoimia tai todellisia ja sertifioituja paédstokertoimia,
jotka kattavat well-to-tank-pdastot ("energialdhteeltd tankkiin") ja tank-to-wake-padstot
("tankista tyontdvoimaksi"). Tatd asetusta sovellettaessa olisi kdytettdvé ainoastaan
fossiilisten polttoaineiden oletusarvoisia well-to-tank-péaastokertoimia ja oletusarvoisia

tank-to-wake-hiilidioksidipaéstokertoimia.

(33) Jos uusien kasvihuonekaasupidistojen vahentdmisteknologioiden, kuten aluksella
tapahtuvan hiilidioksidin talteenoton, osalta tapahtuu teknologista kehitystd, komission
olisi arvioitava mahdollisuutta ottaa huomioon liitteessa I esitetyssd
kasvihuonekaasuintensiteetin kaavassa ja liitteessad IV esitetyssd
vaatimustenmukaisuustaseen kaavassa tillaisten teknologioiden vaikutus alusten suorien
kasvihuonekaasupééstdjen vihentdmiseen.

(34) Jotta voidaan edistdd kokonaisuutena pienemmén kasvihuonekaasujalanjdljen tuottavien
energialdhteiden kiyttod, tarvitaan kokonaisvaltaista ldhestymistapaa, joka kattaa
tarkeimmat kasvihuonekaasupaistot (hiilidioksidi, metaani ja dityppioksidi). Jotta voidaan
ottaa huomioon metaanin ja dityppioksidin potentiaalinen vaikutus maapallon
lampenemiseen, tassd asetuksessa asetettava raja olisi ilmaistava
"hiilidioksidiekvivalenttina".

(35) Uusiutuvien energialdhteiden ja vaihtoehtoisten kdyttovoimaldhteiden, kuten tuuli- ja
aurinkoenergian, kiytto vihentdd huomattavasti alusten energian kokonaiskéyton
kasvihuonekaasuintensiteettid. Se, ettd ndiden energialdhteiden tarkka mittaaminen ja
kvantifiointi on vaikeaa (energiankdyton katkonaisuus, suora siirto tyontdvoimaksi, ja niin
edelleen), ei saisi estdd niiden huomioon ottamista alusten energian kokonaiskaytdssa.
Téssd voidaan kayttdd niiden osuutta aluksen vaatimustenmukaisuustaseessa kuvaavia
likiarvoja.
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(36)

(37)

(3%)

Alusten satamissa aiheuttamat ilmansaasteet (rikkioksidit, typen oksidit ja hiukkaset) ovat
merkittdva huolenaihe rannikkoalueilla ja satamakaupungeissa. Sen vuoksi olisi asetettava
tiukat erityisvelvoitteet alusten laiturissa kiinnitettyné olon aikaisten paistdjen

vahentamiseksi.

Asetuksessa (EU) 2023/...* sdddettyd satamien velvollisuutta tarjota maaséhkod olisi
tdydennettivi tissd asetuksessa sdddetylld vastaavalla velvoitteella, jonka mukaan alusten
on liityttdva maasdhkdinfrastruktuuriin ollessaan kiinnitettyna laiturissa, jotta voidaan

varmistaa kyseisen infrastruktuurin tehokkuus ja vilttda hukkainvestointien riski.

Maasdhkon kaytto viahentdd alusten aiheuttamaa ilman pilaantumista ja vihentiaa
meriliikenteen aiheuttamien kasvihuonekaasupédéstojen méadrad. Maasédhkon tarjonta tuo
alusten saataville yhi enenevéssid madrin puhdasta energiaa, kun uusiutuvien ja
fossiilittomien energialdhteiden osuudet kasvavat unionin sdhkdntuotannossa. Direktiivi
2014/94/EU sisaltad maasdhkon liitdntépisteitd koskevia sddnnoksid, mutta timén
teknologian kysynté ja sen my6té kdyttoonotto on ollut vihadistd. Sen vuoksi olisi laadittava
erityissddnnot, joilla konttialukset ja matkustaja-alukset voidaan velvoittaa kdyttimédn
maasihkod, koska asetuksen (EU) 2015/757 puitteissa vuonna 2018 kerittyjen tietojen
mukaisesti kyseiset alusluokat tuottavat suurimman mééran paistoji alusta kohden

laiturissa kiinnitettynd ollessaan.

+

EUVL: lisdtddn tekstiin asiakirjassa PE-CONS 25/23 (2021/0223(COD)) olevan asetuksen
numero.

PE-CONS 26/23 Vil 24

TREE.2 FI



(39)

(40)

(41)

Maasédhkon liséksi muillakin teknologioilla saatetaan pédésté vastaaviin ympéristohydtyihin
satamissa. Jos vaihtoehtoisen teknologian kdyton osoitetaan vastaavan maasdhkon kayttod,

alus olisi vapautettava velvoitteesta kdyttdd maasahkdoa.

Ankkuripaikassa olevien alusten osalta on testattu erilaisia maasdhkohankkeita ja -
ratkaisuja, mutta talld hetkelld ei ole kéytettdvissd kypsdd ja skaalautuvaa teknisté
ratkaisua. Téstd syystd maasdhkon kayttod koskeva velvoite olisi periaatteessa rajoitettava
koskemaan laituriin kiinnitettyjd aluksia. Komission olisi kuitenkin arvioitava tilannetta
uudelleen sdédnnollisesti, jotta timi velvoite voidaan ulottaa koskemaan ankkuripaikassa
olevia aluksia, kun tarvittavat teknologiat ovat riittdvin kypsié. Tétd ennen jdsenvaltioiden
olisi oltava sallittua asettaa tietyissa tapauksissa ankkuripaikassa oleville aluksille velvoite
kayttdd maasdhkod, esimerkiksi satamissa, jotka on jo varustettu tillaisella teknologialla tai

jotka sijaitsevat alueilla, joilla olisi viltettdvé kaikkea pilaantumista.

Lisdksi maasdhkon kayttovelvoitteeseen olisi myonnettiva poikkeuksia tietyisti
objektiivisista syistd, jotka kdyntisataman jdsenvaltion toimivaltainen viranomainen tai
mikd tahansa asianmukaisesti valtuutettu taho todentaa sen jélkeen kun on tarvittaessa
kuultu asianmukaisia tahoja. Téllaiset poikkeukset olisi rajattava koskemaan
suunnittelemattomia, muita kuin jarjestelmaillisid satamakéynteja turvallisuuteen tai
thmishengen pelastamiseen merelld liittyvistd syistd, alusten lyhytaikaiseen alle kahden
tunnin laiturissa kiinnitettyni oloon, koska tdmé on kytkeytymiseen tarvittava
vihimmadisaika, maasdhkon puuttumiseen tai yhteensopimattomuuteen, aluksella tuotetun

energian kiyttoon hétatilanteissa sekd huolto- ja toimintatesteihin.
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(42)

(43)

Maasdhkon puuttumiseen tai yhteensopimattomuuteen perustuvat poikkeukset olisi syytd
jattdd vahaisiksi satamissa, joihin sovelletaan asetuksen (EU) 2023/...* 9 artiklan
vaatimuksia, kun aluksen omistajilla ja satamaoperaattoreilla on ollut riittdvasti aikaa
tarvittavien investointien tekemiseen, jotta ndille investoinneille voidaan tarjota tarvittavat
kannustimet ja valttad epéreilu kilpailu. Laivaliikenteen harjoittajien olisi suunniteltava
satamakdynnit huolellisesti varmistaakseen, ettd ne voivat toteuttaa toimintonsa alusten
ollessa kiinnitettyini laiturissa aiheuttamatta ilmansaasteita ja kasvihuonekaasupaistoja,
jotta voidaan suojella ymparistdd rannikkoalueilla ja satamakaupungeissa. Jotta voidaan
ottaa huomioon tapaukset, joissa maasidhkda ei ole saatavilla tai se ei ole yhteensopivaa,
olisi sdddettiva rajoitetusta méérastd poikkeuksia sellaisia tilanteita varten, joissa
maasihkod ei ole toimitettu laivaliikenteen harjoittajasta riippumattomista syista.
Hukkainvestointien riskin, aluksen ja kiinnityspaikan maasdhkdinfrastruktuurin
yhteensopimattomuuden seki vaihtoehtoisten polttoaineiden kysynnén ja tarjonnan
epitasapainon valttdmiseksi olisi jarjestettdva sddnnodllisesti asiaankuuluvien sidosryhmien
vilisid kuulemistilaisuuksia, joissa keskustellaan vaatimuksista ja tulevista suunnitelmista

ja tehdddn niistd padtoksia.

Asetuksessa (EU) 2023/...* sdddetysséd satamien velvollisuudessa tarjota maasdhkoa
otetaan huomioon satamapalveluja kéyttidvien alusten tyypit ja vastaavat litkennemaarat
merisatamissa. Vaatimusta, jonka mukaan alusten on kytkeydyttdvd maasdhkoon, ei pitéisi
soveltaa aluksiin, kun ne kdyvét satamissa, joihin ei sovelleta mainitussa asetuksessa
vahvistettua maasdhkdvaatimusta, paitsi jos kdyntisataman laiturissa on maaséhko
asennettuna ja saatavilla, jolloin alusta olisi vaadittava kytkeytyméén maasdhkoon 1

paivistd tammikuuta 2035.

+

EUVL: lisdtddn tekstiin asiakirjassa PE-CONS 25/23 (2021/0223(COD)) olevan asetuksen
numero.
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(45)

(46)

Ottaen huomioon maasdhkon kdyton myonteiset vaikutukset paikalliseen ilman
pilaantumiseen ja tarve kannustaa timin teknologian kadyttoonoton lisdédmiseen lyhyelld
aikavélilla, kiinnityspaikassa sydtetyn sahkon tuotannon hiili-intensiteetti olisi laskettava
nollaksi. Komission olisi tarkasteltava mahdollisuutta ottaa huomioon todelliset
maasidhkon kautta toimitettuun sahkoon liittyvat kasvihuonekaasupéddstot myohemmaéssa

vaiheessa.

Taman asetuksen tdytantodonpanossa olisi otettava asianmukaisesti huomioon satamien
erilaiset hallintomallit eri puolilla unionia, erityisesti kun on kyse vastuusta myontéaa

todistus, jolla alus vapautetaan velvollisuudesta kytkeytyd maasdhkoon.

Satamien ja laivaliikenteen harjoittajien vilinen koordinointi on ratkaisevan tirkeii, jotta
voidaan varmistaa sujuvat menettelyt maasdhkoon kytkeytymiseksi satamissa.
Laivaliikenteen harjoittajien olisi tiedotettava kdyntisatamilleen aikomuksestaan kytkeytya
maasihkoon ja sdhkontarpeestaan kyseisen kdynnin aikana, erityisesti jos se ylittdd

kyseisen alusluokan arvioidut tarpeet.
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Vuodesta 2035 alkaen maasdahkdon kytkeytymistd koskevaan velvoitteeseen tdmén
asetuksen nojalla myonnettyjen poikkeusten, joita sovelletaan tietyissd tapauksissa, kun
maasihkoon kytkeytyminen ei ole mahdollista, mééraa olisi rajoitettava aluskohtaisesti
raportointikauden aikana. Jotta voidaan varmistaa alusten oikeudenmukainen kohtelu ja
ottaa huomioon niiden toimintaprofiilien erot, poikkeusten mééran olisi vastattava niiden
satamakdyntien tiheyttd, mutta satamakéyntejd saisi kuitenkin tapauksesta riippumatta olla
enintddn kymmenen raportointijaksoa kohti. Alusta ei silti pitdisi rangaista eikd
satamakdynteja pitdisi laskea mukaan poikkeusten enimmaismaardi laskettaessa, jos alus
on ennen satamaan saapumista pyytanyt maasahkoon kytkeytymisti ja jos satama tai
asianmukaisesti valtuutettu taho on hyviksynyt pyynnon mutta alus ei voikaan kytkeytya
maasihkdon ja se pystyy osoittamaan, ettei se voinut kohtuudella tietdd, ettei

kytkeytyminen olisi mahdollista.

Talla asetuksella olisi otettava kédyttoon luotettava ja avoin seuranta-, raportointi- ja
todentamisjirjestelmi asetuksen sddnndsten noudattamisen tarkkailua varten. Jarjestelmaa
olisi sovellettava syrjimattomasti kaikkiin aluksiin, ja siind olisi edellytettdva ulkopuolista
todentamista, jotta jdrjestelmissé toimitettujen tietojen oikeellisuus voidaan varmistaa.
Tamaén asetuksen tavoitteen saavuttamisen helpottamiseksi kaikkia asetuksen

(EU) 2015/757 soveltamiseksi jo raportoituja tietoja olisi tarvittaessa kiytettdva timan
asetuksen noudattamisen todentamiseen, jotta voidaan rajoittaa yhtioille, todentajille ja

toimivaltaisille viranomaisille aiheutuvaa hallinnollista rasitusta.
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Yhtididen olisi oltava vastuussa aluksilla merelld ja kiinnityspaikassa kdytetyn energian
médrin ja tyypin seurannasta ja raportoinnista sekd muista asiaankuuluvista tiedoista,
kuten tiedoista aluksen moottorin tyypista tai tuuliavusteisten propulsiotekniikoiden
kdyttimisestd, jotta voidaan osoittaa, ettd aluksella kiytetyn energian
kasvihuonekaasuintensiteetti jaa tilld asetuksella asetetun rajan alle. Jotta helpotettaisiin
ndiden seuranta- ja raportointivelvoitteiden tayttdmistd ja todentajien suorittamia
todentamistoimia, yhtididen olisi — samoin kuin asetuksessa (EU) 2015/757 —
dokumentoitava kaavailtu seurantamenetelma ja annettava tarkempia tietoja timén
asetuksen soveltamisesta erityisessd seurantasuunnitelmassa. Seurantasuunnitelma ja sen
mahdolliset myohemmat muutokset olisi toimitettava todentajalle, jonka olisi arvioitava

ne.

Hallinnollisen rasituksen rajoittamiseksi olisi perustettava yhtididen yhtendinen seuranta-,
raportointi- ja todentamisjarjestelmd meriliikenteen kasvihuonekaasupaistojen
vahentdmisti koskevien unionin sédédosten taytintoon panemiseksi. Tatd varten komission
olisi pian timén asetuksen julkaisemisen jilkeen tarkasteltava timin asetuksen ja
asetuksen (EU) 2015/757 yhdenmukaisuutta ja mahdollista padllekkéisyyttd ja laadittava
tarvittaessa lainsdadantoehdotus timén asetuksen tai asetuksen (EU) 2015/757

muuttamiseksi.
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Polttoaineiden luotettava sertifiointi ja seuranta on olennaisen tirkeda timéan asetuksen
tavoitteiden saavuttamiseksi ja meriliikenteesséd kayttoon otettavien uusiutuvien ja
vahéhiilisten polttoaineiden ympéristomyotidisyyden takaamiseksi. Tdllainen sertifiointi
olisi tehtdva lapindkyvélla ja syrjiméttomalla menetelmailld. Jotta voidaan helpottaa
sertifiointia ja rajoittaa hallinnollista rasitusta, direktiivin (EU) 2018/2001 mukaisesti tai
tapauksen mukaan uusiutuvien kaasujen, maakaasun ja vedyn sisdmarkkinoita koskevien
unionin sdddosten asianmukaisten sddnndsten mukaisesti madriteltyjen polttoaineiden
sertifioinnin olisi perustuttava kyseisissa sertifiointia koskevissa unionin saadoksissa
vahvistettuihin séddntoihin. Tatd sertifioinnin ldhestymistapaa olisi sovellettava myos
unionin ulkopuolella tankattuihin polttoaineisiin, joita olisi pidettdvé tuontipolttoaineina
samalla tavoin kuin direktiivissd (EU) 2018/2001. Jos yhtitt aikovat poiketa kyseisissd
unionin sdddoksissa tai tdssd uudessa kehyksessd sdddetyistd oletusarvoista, tdima olisi
tehtéva vain, jos arvot voidaan todentaa jollakin direktiivin (EU) 2018/2001 mukaisesti
tunnustetulla vapaaehtoisella jarjestelmélla tai tapauksen mukaan sellaisen unionin
sdaddoksen nojalla, joka koskee uusiutuvien kaasujen, maakaasun ja vedyn sisdmarkkinoita
ja jossa vahvistetaan tietyt kasvihuonekaasupééstovihennysten kynnysarvot sekd niiden

laskentamenetelmait (well-to-tank-arvojen osalta (“energialdhteeltd tankkiin”)).
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Yhtioille olisi annettava mahdollisuus laskea todelliset tank-to-wake-pééstokertoimet
("tankista tyontovoimaksi"), jotka poikkeavat liitteessd 11 médritellyistd paédstokertoimista,
edellyttien, ettd laskennan parametrit mééritetdin kohdealan kannalta merkityksellisten
tunnustettujen kansainvélisten standardien mukaisesti ja niille 16ytyy tukea kyseisistd
standardeista. Téllainen tank-to-wake-pédéstokertoimien laskenta olisi ensisijaisesti
ulotettava koskemaan laboratoriotestejé tai suoria padstomittauksia, jotka koskevat
energianmuuntimista, mukaan lukien polttomoottorit, polttokennot ja niihin liittyvét
reformerit, kaasuturbiinit tai kattilat, peréisin olevia havidpaastdja. Koska todelliset tank-
to-wake-hiilidioksidipadstokertoimet liittyvit pikemminkin polttoaineen koostumukseen
kuin energianmuuntimeen, ne eivit saisi poiketa liitteessa II esitetyistéd oletusarvoista.
Néamai tank-to-wake-pédéstokertoimet olisi laskettava uudelleen erityisesti synteettisten tai
biopolttoaineiden osalta ainoastaan siiné tapauksessa, ettd tistd laaditaan asiaa koskeva
kansainvélinen standardi (koskevia kansainvélisid standardeja). Fossiilisten polttoaineiden

hiilidioksidipééstokertoimien oletusarvoista ei pitdisi olla mahdollista poiketa.
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Todentajat suorittavat todentamistoimet. Puolueettomuuden ja vaikuttavuuden
varmistamiseksi todentajien olisi oltava riippumattomia ja patevid oikeushenkilditd ja
sellaisten kansallisten akkreditointielinten akkreditoimia, jotka on perustettu Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 765/2008! nojalla. Todentajilla olisi oltava
kéytettdvissddn resurssit ja henkildstd, jotka vastaavat sen laivaston kokoa, jonka osalta ne
suorittavat todentamistoimia timén asetuksen nojalla. Todentamisella olisi varmistettava
yhtididen suorittaman seurannan ja raportoinnin oikeellisuus ja kattavuus sekd timén

asetuksen noudattaminen.

Todentajien olisi yhtididen seuraaman ja raportoiman datan ja tiedon perusteella laskettava
ja vahvistettava aluksella kdytetyn energian vuotuinen keskimairdinen
kasvihuonekaasuintensiteetti ja aluksen vaatimustenmukaisuustase suhteessa
enimmadisrajaan, mukaan lukien mahdollinen vaatimustenmukaisuuden yli- tai alijidma,
sekd arvioitava, onko alus noudattanut maasahkon kéyttod koskevaa velvoitetta.
Todentajan olisi ilmoitettava ndma tiedot kyseiselle yhtiolle. Jos todentaja on sama taho
kuin asetuksen (EU) 2015/757 tarkoituksiin toimiva todentaja, tillainen ilmoitus voitaisiin

tehdd yhdessa kyseisen asetuksen mukaisen todentamisraportin kanssa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 765/2008, annettu 9 pdivani heindkuuta
2008, tuotteiden kaupan pitdmiseen liittyvédd akkreditointia ja markkinavalvontaa koskevista
vaatimuksista ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 339/93 kumoamisesta (EUVL L 218,
13.8.2008, s. 30).
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(56)

Komission olisi perustettava ja pidettivi toiminnassa séhkodinen tietokanta, johon kirjataan
kunkin aluksen suoriutuminen ja jolla varmistetaan, ettd alus noudattaa tité asetusta
(’FuelEU-tietokanta”). FuelEU-tietokantaa olisi kéytettédva niiden kaikkien tirkeimpien
toimien osalta, jotka ovat tarpeen téssé asetuksessa esitettyjen velvoitteiden tayttdmiseksi.
Raportoinnin helpottamiseksi ja yhtioille, todentajille ja muille kéyttéjille atheutuvan
hallinnollisen rasituksen rajoittamiseksi FuelEU-tietokannan olisi perustuttava olemassa
olevaan THETIS-MRV-moduuliin, tai sitd olisi mahdollisuuksien mukaan kehitettdva sen
paivitettynd versiona. FuelEU-tietokannan avulla olisi my6s oltava mahdollisuus kayttaa

asetuksen (EU) 2015/757 soveltamiseksi kerittya tietoa ja dataa.

Tamaén asetuksen noudattaminen riippuu tekijoistd, joihin yhtio ei valttdmatta voi
vaikuttaa, kuten polttoaineen saatavuus- tai laatuongelmat. Sen vuoksi yhtidille olisi
annettava joustovaraa siirtdd vaatimustenmukaisuuden ylijidménsa vuodelta toiselle tai
lainata etukéteen tietyin rajoituksin vaatimustenmukaisuuden ylijadméaansi seuraavalta
vuodelta. Koska maasdhkon kéytto kiinnityspaikassa on erittdin tirkedd satamakaupunkien
ja rannikkoalueiden paikallisen ilmanlaadun kannalta, siihen ei pitdisi soveltaa vastaavia

joustosddnnoksid.
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Jotta viltetddn lukkiutuminen tiettyyn teknologiaan ja tuetaan edelleen tuloksellisimpien
ratkaisujen kayttoonottoa, yhtididen olisi voitava yhdistdd aluksia aluspooleiksi. Tata
varten yhden aluksen mahdollista ylisuoriutumista pitdisi olla mahdollista kayttaa
kompensoimaan toisten alusten alisuoriutumista edellyttden, etti aluspoolin
vaatimustenmukaisuustase on positiivinen. Tdma antaa mahdollisuuden palkita
ylisuoriutumisesta ja kannustaa investoimaan edistyneempiin teknologioihin. Mahdollisuus
muodostaa aluspooleja olisi pidettdvé vapaaehtoisena, ja sen olisi edellytettidva

asianomaisten yhtididen suostumusta.

Vaatimustenmukaisuusasiakirja ("FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja”), jonka
todentaja tai tapauksen mukaan hallinnoivan valtion toimivaltainen viranomainen on
antanut tissd asetuksessa vahvistettujen menettelyjen mukaisesti, olisi séilytettava aluksilla
osoituksena siité, ettd alus on noudattanut aluksella kdytetyn energian
kasvihuonekaasuintensiteettid koskevia rajoja seké tiyttinyt maasdhkon kayttod koskevan
velvoitteen. Todentajien tai tapauksen mukaan hallinnoivan valtion toimivaltaisen
viranomaisen olisi merkittdvd FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirjan antaminen

FuelEU-tietokantaan.
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Todentajien olisi mééritettdvd vaatimustenvastaisten satamakdyntien méaré selkeiden ja
objektiivisten perusteiden mukaisesti ottaen huomioon kaikki asiaankuuluvat tiedot,
mukaan lukien satamassa olon kesto, kdytetyn energian maira ja tyyppi sekd mahdollisten
poikkeusten soveltuvuus, kunkin tdméin asetuksen soveltamisalaan kuuluvan
satamakdynnin osalta. Yhtioiden olisi asetettava ndma tiedot todentajien saataville

vaatimustenmukaisuuden méaérittimista varten.

Aluksille, jotka eivit noudata aluksella kdytetyn energian vuotuista keskimaaraista
kasvihuonekaasuintensiteettid koskevia rajoja, olisi madrittiva seuraamus, jolla on
varoittava vaikutus, joka on oikeassa suhteessa vaatimustenvastaisuuden laajuuteen ja joka
poistaa vaatimustenvastaisuudesta mahdollisesti saadut taloudelliset edut ja sdilyttdd nédin
tasapuoliset toimintaedellytykset alalla ("FuelEU-seuraamus”), sanotun kuitenkaan
rajoittamatta mahdollisuutta tayttd4 vaatimukset jousto- ja aluspoolijérjestelyjen kautta.
FuelEU-seuraamuksen olisi perustuttava niiden uusiutuvien ja vahdhiilisten polttoaineiden
mairddn ja kustannuksiin, joita alusten olisi pitdnyt kdyttda tayttddkseen timin asetuksen

vaatimukset.
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(62)

FuelEU-seuraamus olisi médréttdva myods kunkin vaatimusten vastaisen satamakdynnin
osalta. Kyseisen FuelEU-seuraamuksen olisi oltava oikeassa suhteessa kustannuksiin, joita
on aitheutunut sahkon kaytosta riittdvalla tasolla, silld olisi oltava varoittava vaikutus, jotta
se kannustaisi luopumaan saastuttavampien energialdhteiden kiytosti, ja se olisi ilmaistava
kiintednd euromdirind, joka kerrotaan kiinnityspaikassa olevan aluksen vahvistetulla
sdahkotehon kokonaistarpeella ja niiden tuntien ylospéin pydristetylld kokonaismaéralla,
jotka alus oli kiinnityspaikassa maasédhkod koskevien vaatimusten vastaisesti. Koska
maasdhkon tarjoamisen kustannuksista unionissa ei ole tarkkoja lukuja, tdiman méérén olisi
perustuttava muiden kuin kotitalouskéyttdjien sidhkon keskihintaan unionissa kerrottuna
kahdella, jotta voidaan ottaa huomioon muut palvelun tarjoamiseen liittyvét hintatekijét,

kuten liitantdkustannukset ja investointien kuolettamisen osuus.

FuelEU-seuraamusten maksamisesta saatavat ja hallinnoivien valtioiden kerddmat tulot
olisi kéytettdva edistimiin uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden jakelua ja kdyttoa
merilitkennealalla ja auttamaan meriliikenteen harjoittajia saavuttamaan ilmasto- ja

ympdristotavoitteensa.
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Vaikka yhtion olisi oltava vastuussa tdmén asetuksen mukaisten seuranta- ja
raportointivelvoitteiden tiyttamisestd sekd FuelEU-seuraamusten maksamisesta,
aiheuttamisperiaatteen (saastuttaja maksaa -periaate) mukaisesti ja puhtaampien
polttoaineiden kiyttoonoton edistdmiseksi polttoaineen ostamisesta tai aluksen kdyttdman
energian kasvihuonekaasuintensiteettiin vaikuttavien operatiivisten paétosten tekemisesté
vastuussa olevalle taholle voitaisiin yhtion kanssa tehtyjen sopimusten nojalla asettaa
vaatimustenmukaisuusalijidmén tapauksessa velvoite korvata tai muulla tavoin
kompensoida yhtidlle aluksen toiminnasta aiheutuvien FuelEU-seuraamusten kulut.
Kyseisen yhtion pitéisi sopimukseen perustuen voida pyytdé todentajaa laskemaan niiden
FuelEU-seuraamusten méadrit, jotka vastaavat toisen tahon hoitamaa aluksen toimintaa
raportointikaudella. Tdsséd yhteydessd aluksen toiminta olisi ymmaérrettdva siten, etta silld
tarkoitetaan kuljetetun lastin, reitin ja aluksen nopeuden méérittdmistd. Vaikka yhtion olisi
edelleen oltava vastuussa tdimén asetuksen mukaisten seuranta- ja raportointivelvoitteiden
tayttdmisestd sekd FuelEU-seuraamusten maksamisesta, yhtididen ja polttoaineiden
toimittajien olisi voitava sopimuksin padstd yhteisymmarrykseen keskindisistéd
sitoumuksista tuottaa, toimittaa ja ostaa ennalta méérittyjd maaria tiettyjd polttoaineita.
Tallaisissa sopimuksissa voitaisiin méérita polttoaineen toimittajien vastuusta korvata
yhtidlle seuraamukset tapauksissa, joissa polttoaineita ei ollut asetettu yhtion kayttoon

sovitusti.
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(64) Téhén asetukseen liittyvien velvoitteiden tdytdntddnpanon valvonnan olisi perustuttava
olemassa oleviin vilineisiin, mukaan lukien niihin, jotka on vahvistettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiiveissd 2009/16/EY? ja 2009/21/EY?2. Jasenvaltioiden olisi lisiksi vahvistettava
tamén asetuksen rikkomiseen sovellettavia seuraamuksia koskevat sddnndt. Seuraamusten olisi
oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia. Jotta véltetdén aiheeton tai kaksinkertainen
rangaistus samoista rikkomuksista, téllaisilla seuraamuksilla ei olisi toistettava FuelEU-
seuraamuksia, joita sovelletaan kun aluksella on vaatimustenmukaisuusalijadma tai se on tehnyt
vaatimustenvastaisia satamakédyntejd. Asiakirja, jolla osoitetaan, ettd alus tayttdd tdmin asetuksen
vaatimukset, olisi lisdttdava direktiivin 2009/16/EY liitteessd IV tarkoitettuun luetteloon
todistuskirjoista ja muista asiakirjoista.

(65) Yhtioihin kohdistuvan hallinnollisen rasituksen vihentdmiseksi vain yhden jasenvaltion
kutakin varustamoa kohden olisi oltava vastuussa timéan asetuksen tdytdntoonpanon
valvonnasta. Direktiivissd (EU) 2003/87/EY sédéddettyji asiaa koskevia sddnnoksié olisi
kaytettavd madrittdmédn kutakin yhtioti hallinnoiva valtio. Hallinnoivan valtion olisi
sallittava tehdd yliméardisia tarkastuksia siitd, onko tietty alus noudattanut titi asetusta
kahden edellisen raportointikauden osalta, ja sen olisi my0s varmistettava, ettd FuelEU-

seuraamukset maksetaan ajoissa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/16/EY, annettu 23 pédivand huhtikuuta
2009, satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta (EUVL L 131, 28.5.2009, s. 57).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/21/EY, annettu 23 pédivéand huhtikuuta
2009, lippuvaltiota koskevien vaatimusten noudattamisesta (EUVL L 131, 28.5.2009,

s. 132).
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(66) Koska todentajien tdimén asetuksen nojalla toteuttamilla toimenpiteilld voi olla merkittivia
seurauksia asianomaisille yhtioille, erityisesti kun on kyse vaatimustenvastaisten
satamakdyntien maarittimisestd, FuelEU-seuraamusten maérien laskennasta ja FuelEU-
vaatimustenmukaisuusasiakirjan myontdmisen epddmisesti, kyseisilld yhti6illd olisi oltava
oikeus pyytéa tillaisten toimenpiteiden uudelleentarkastelua sen jasenvaltion
toimivaltaiselta viranomaiselta, jossa todentaja on akkreditoitu. Kun otetaan huomioon
Euroopan unionin perusoikeuskirjan 47 artiklassa vahvistettu oikeus tehokkaisiin
oikeussuojakeinoihin, toimivaltaisten viranomaisten tdimin asetuksen nojalla tekemiin
paitoksiin olisi voitava hakea muutosta kyseisen toimivaltaisen viranomaisen jasenvaltion

tuomioistuimessa asianomaisen jasenvaltion kansallisen lainsdddannon mukaisesti.
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(67)

Tasapuolisten toimintaedellytysten sdilyttdmiseksi timén asetuksen tehokkaan toiminnan
avulla komissiolle olisi siirrettdvé valta hyviksyd SEUT 290 artiklan mukaisesti
sdaddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja saadoksid, jotka koskevat well-to-wake-
paastokertoimien ("energialdhteeltd tyontdvoimaksi") luettelon muuttamista, tietoja muuta
kuin biologista alkuperéé olevien uusiutuvien polttoaineiden alatavoitteesta, liitteessa II1
esitetyn nykyisen luettelon muuttamista lisddmalld muita padastottomia teknologioita,
todentajien akkreditointia koskevien tarkempien menettelysééntdjen ja kriteerien
vahvistamista, FuelEU-seuraamuksen kertoimen mukauttamista energian kustannusten
kehittymisen pohjalta ja FuelEU-seuraamuksen numerokertoimen mééran muuttamista
unionin sdhkon keskiméériisten kustannusten indeksoinnin pohjalta. On erityisen tirke&,
ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos
asiantuntijatasolla, ja ettd nimé kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdddannosta

13 pdivini huhtikuuta 2016 tehdyssé toimielinten vilisessd sopimuksessa! vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen
delegoitujen sddddsten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan
kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jérjestelmallisesti oikeus osallistua komission

asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sadadoksia.

1

EUVL L 123,12.5.2016, s. 1.
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(68)

Jotta voidaan varmistaa timédn asetuksen yhdenmukainen tiaytantdonpano, komissiolle olisi
siirrettiva tdytdntoonpanovaltaa. Tatd valtaa olisi kdytettdva Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011! mukaisesti. Komission olisi otettava huomioon
mahdollisuus kayttdd uudelleen asetuksen (EU) 2015/757 soveltamiseksi keréttyja tietoja
ja dataa, kun se vahvistaa taytintoonpanosaddoksillad luettelon l14hialueilla sijaitsevista
konttien jélleenlaivaussatamista, jotka eivit sisélly kdyntisatamien mééritelmain; perusteet
muuta kuin biologista alkuperdé olevien uusiutuvien polttoaineiden tuotantokapasiteetin ja
saatavuuden arvioimiseksi meriliikennealalla sekd menetelmén muuta kuin biologista
alkuperdé olevien uusiutuvien polttoaineiden ja fossiilisten polttoaineiden
hintaerokertoimen laskemiseksi; tarvittaessa muuta kuin biologista alkuperié olevien
uusiutuvien polttoaineiden alatavoitteen soveltamista koskevien sdéntdjen eritelmén;
yksityiskohtaiset kriteerit teknologioiden hyvéksymiselle ja tavan, jolla niitd kiytetddn,
jotta ne voidaan katsoa paéstottomiksi teknologioiksi; tiedot, jotka saadaan aluksilta, jotka
aikovat kytkeytyd maasahkoon tai kayttaa padstotontd teknologiaa satamissa, ja menettely
ndiden tietojen toimittamiseksi; vakioitujen seurantasuunnitelmien mallit, mukaan lukien
tekniset sddnnot niidden yhdenmukaisesta soveltamisesta; luettelon kansainvilisistd
standardeista ja sertifioinnin viitearvoista, joilla osoitetaan todelliset tank-to-wake-
paidstokertoimet; tissd asetuksessa tarkoitettuja todentamistoimia koskevien sdantdjen
tasmennykset; FuelEU-tietokannan kayttooikeuksia koskevat sddnnot seké tietokannan

toiminnalliset ja tekniset eritelmit; ja FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirjan mallit.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivana
helmikuuta 2011, yleisistd sdénndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot valvovat
komission tdytdntoonpanovallan kdyttéd (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(69) Kun otetaan huomioon meriliikennealan kansainvélinen ulottuvuus, alusten kayttdmén
energian kasvihuonekaasuintensiteetin rajoittamista koskeva maailmanlaajuinen
lahestymistapa on suositeltava, koska se olisi merkittivésti tuloksellisempi laajemman
soveltamisalansa vuoksi. Tdltd osin komission olisi toimitettava IMO:lle ja muille
asianomaisille kansainvilisille elimille, joita asia koskee, olennaisia tietoja timén
asetuksen tdytdntoonpanosta ja annettava IMO:lle asiaa koskevia lausuntoja, jotta IMO:n
piirissd voitaisiin kehittdd kansainvilisid sddntdjé, ja ndin jatkettava unionin pyrkimyksié
edistdd kunnianhimoisia merenkulkualan hiilesti irtautumista koskevia tavoitteita
kansainvilisesti. Jos timén asetuksen kannalta merkityksellisten asioiden osalta paistdin
sopimukseen maailmanlaajuisesta l&hestymistavasta, komission olisi tarkasteltava téti
asetusta uudelleen, jotta se voidaan tarvittaessa saattaa linjaan kansainvilisten sddntdjen

kanssa.

(70) Komission olisi varmistettava paremman sééntelyn suuntaviivoja koskevassa komission
yksikoiden valmisteluasiakirjassa miériteltyjen meriliikennealan yhteisty6té ja parhaiden

kaytantdjen vaihtoa koskevien vélineiden kdyttdonotto ja saatavuus.
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(71) Koska tdmai asetus aiheuttaa lisiamukautuskustannuksia ja hallinnollisia kustannuksia,
meriliikennealan sddntelystd aiheutuvaa kokonaisrasitusta olisi pidettéva tarkasti silmalla.
Tata varten komissio antaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen, jossa
arvioidaan timén asetuksen toimivuutta. Komission olisi kyseisessa kertomuksessa
arvioitava, missd méérin timén asetuksen tavoitteet on saavutettu ja missd miérin asetus
on vaikuttanut alan kilpailukykyyn. Kertomuksessa olisi kdsiteltdivd myos tdmén asetuksen
vuorovaikutusta muiden asiaankuuluvien unionin sddddsten kanssa, mukaan lukien
mahdolliset toimet ja toimenpiteet, joita on toteutettu tai voitaisiin toteuttaa

merilitkennealan kohdistuvan kokonaiskustannuspaineen vihentimiseksi.
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(72) Jasenvaltiot eivét voi riittdvalld tavalla saavuttaa timan asetuksen tavoitetta, eli
uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden ja korvaavien energialdhteiden kayttoonottoa
aluksissa, jotka eri puolilla unionia saapuvat jdsenvaltion lainkdyttvaltaan kuuluviin
satamiin, ovat kyseisissd satamissa tai ldhtevét niistd, ilman riskia siitd, ettd luodaan esteitéd
sisdmarkkinoille ja ettd kilpailu védristyy satamien ja meriliikenteen harjoittajien valilla.
Sen sijaan timé tavoite voidaan toiminnan laajuuden ja vaikutusten vuoksi saavuttaa
paremmin ottamalla kidyttoon unionin tasolla yhtendiset sdénnot, jotka luovat
laivaliikenteen harjoittajille taloudellisia kannustimia jatkaa esteettd toimintaansa ja tayttaa
samalla uusiutuvien ja védhihiilisten polttoaineiden kayttod koskevat velvoitteet. Ndin ollen
unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa
méidrétyn toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen timén

tavoitteen saavuttamiseksi,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:
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I luku

Yleiset sadannokset

1 artikla

Kohde ja tavoite
Tassa asetuksessa vahvistetaan yhdenmukaiset sddnnoét, joilla asetetaan

a) jasenvaltion lainkédyttovaltaan kuuluvaan satamaan saapuvalla, sielld olevalla tai sieltd

lahtevilla aluksella kiytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetin enimmaisraja; ja

b) velvoite kayttdd maasdhkod (OPS) tai padstotontd teknologiaa jasenvaltion

lainkdyttovaltaan kuuluvissa satamissa.

Tarkoituksena on uusiutuvien ja vdhéhiilisten polttoaineiden ja korvaavien energialdhteiden
johdonmukaisen kdyton lisidminen meriliikenteessé kaikkialla unionissa unionin laajuisen
ilmastoneutraaliuden saavuttamista viimeistdén vuoteen 2050 mennessi koskevan tavoitteen
mukaisesti samalla kun varmistetaan meriliikenteen sujuva toiminta, luodaan sidéntelyvarmuutta
uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden ja kestdvien teknologioiden kdyttoonotolle ja viltetdin

vadristymat sisdimarkkinoilla.
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2 artikla

Soveltamisala

1. Tata asetusta sovelletaan lippuvaltiosta riippumatta kaikkiin aluksiin, joiden
bruttovetoisuus on yli 5 000 tonnia ja joiden tarkoituksena on matkustajien tai rahdin

kuljettaminen kaupallisissa tarkoituksissa, seuraavien osalta:

a)  jasenvaltion lainkdyttovaltaan kuuluvassa kdyntisatamassa aluksen kéynnin aikana

kaytetty energia;

b)  kaikki energia, joka kiytetddn matkalla jonkin jdsenvaltion lainkédyttovaltaan
kuuluvasta kdyntisatamasta jonkin jasenvaltion lainkdyttovaltaan kuuluvaan

kayntisatamaan;

c)  sen estdmdttd, mitd b alakohdassa sdddetddn, puolet energiasta, joka kiytetdén
jasenvaltion lainkdyttdvaltaan kuuluvalla syrjdisimmalla alueella sijaitsevaan

kiyntisatamaan saapuvilla tai sieltd ldhtevilla matkoilla; ja

d) puolet energiasta, joka kiytetddn jasenvaltion lainkdyttdvaltaan kuuluvaan
kdyntisatamaan saapuvilla tai sieltd ldhtevilld matkoilla, jos edellinen tai seuraava

kdyntisatama kuuluu kolmannen maan lainkdyttovaltaan.

2. Komissio antaa viimeistiddn 31 pdivana joulukuuta 2025 taytintoonpanosaadoksid, joissa
vahvistetaan luettelo 14hialueilla sijaitsevista konttien jélleenlaivaussatamista. Taman
jilkeen komissio saattaa luettelon ajan tasalle viimeistdén 31 pdivana joulukuuta joka

toinen vuosi.
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Ensimmadisessd alakohdassa tarkoitetuissa tdytantdonpanosdadoksissd luetellut 1ahialueilla
sijaitsevat konttien jélleenlaivaussatamat ovat satamia, joissa konttien jilleenlaivausosuus
20 jalan ekvivalenttiyksikkona mitattuna ylittdd 65 prosenttia kyseisen sataman
konttiliitkenteen kokonaismaéréstd viimeisimmalld 12 kuukauden jaksolla, jolta
asiaankuuluvat tiedot ovat saatavilla, ja jotka sijaitsevat unionin ulkopuolella mutta alle

300 meripeninkulman padssé jasenvaltion lainkdyttdvaltaan kuuluvasta satamasta.

Kyseisid taytantoonpanosaddoksid sovellettaessa kontteja pidetidn jélleenlaivattuina, kun

ne puretaan aluksesta satamaan yksinomaan niiden lastaamiseksi toiseen alukseen.

Komission laatimaan luetteloon l&hialueilla sijaitsevista konttien jélleenlaivaussatamista ei
sisdllytetd sellaisia kolmannessa maassa sijaitsevia satamia, joihin kyseinen kolmas maa
tosiasiallisesti soveltaa toimenpiteitd, jotka vastaavat tisséd asetuksessa sdddettyja

toimenpiteita.

Ensimmaisessa alakohdassa tarkoitetut tiytintoonpanosdddokset hyviksytdan 29 artiklan

3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.
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3. Jasenvaltiot voivat vapauttaa tietyt reitit ja satamat 1 kohdan a ja b alakohdan
soveltamisesta, kun on kyse energiasta, jota kdytetddn muiden matkustaja-alusten kuin
risteilymatkustaja-alusten litkenndimilla matkoilla jasenvaltion lainkédyttovaltaan kuuluvan
kdyntisataman ja saman jdsenvaltion lainkdyttovaltaan kuuluvan sellaisen kidyntisataman
vilill, joka sijaitsee saarella, jossa on alle 200 000 vakinaista asukasta, ja energiasta, jota
kéytetddn mainittujen alusten ollessa kyseisen saaren kédyntisatamassa. Téllaisia
vapautuksia ei sovelleta 31 pdivan joulukuuta 2029 jilkeen. Jasenvaltioiden on ilmoitettava
kyseisistd vapautuksista komissiolle ennen niiden voimaantuloa. Komissio julkaisee

kyseiset vapautukset Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

4. Jasenvaltiot voivat vapauttaa tietyt reitit ja satamat 1 kohdan a ja ¢ alakohdan
soveltamisesta, kun on kyse energiasta, jota laivoilla kédytetddn syrjdisimmaéllé alueella
sijaitsevan kdyntisataman ja jonkin muun syrjdisimmalld alueella sijaitsevan kdyntisataman
vélisilld matkoilla, seké energiasta, jota kdytetddn alusten ollessa kyseisten syrjdisimpien
alueiden kdyntisatamissa. Tillaisia vapautuksia ei sovelleta 31 pdivan joulukuuta 2029
jélkeen. Jdsenvaltioiden on ilmoitettava kyseisistd vapautuksista komissiolle ennen niiden
voimaantuloa. Komissio julkaisee kyseiset vapautukset Euroopan unionin virallisessa

lehdessd.
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Jasenvaltiot, joilla ei ole yhteistd maarajaa minkdin muun jésenvaltion kanssa, voivat
vapauttaa 1 kohdan soveltamisesta matkustaja-alukset, jotka litkenndivét julkisen palvelun
velvoitteen piiriin kuuluvia tai julkisesta palvelusta tehtyyn sopimukseen perustuvia
kansainvélisid matkoja muiden jdsenvaltioiden kdyntisatamiin. Téllaisia vapautuksia ei
sovelleta 31 péivin joulukuuta 2029 jilkeen. Jasenvaltioiden on ilmoitettava kyseisisti
vapautuksista komissiolle ennen niiden voimaantuloa. Komissio julkaisee kyseiset

vapautukset Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Jasenvaltiot voivat vapauttaa 1 kohdan soveltamisesta matkustaja-alukset, jotka tarjoavat
julkisen palvelun velvoitteen piiriin kuuluvia tai julkisesta palvelusta tehtyyn sopimukseen
perustuvia asetuksessa (ETY) N:o 3577/92 tarkoitettuja meriliikenteen palveluja, joiden
tarjoaminen on aloitettu ennen ... [timén asetuksen voimaantulopdivé], tietyill reiteilld
kyseisen jdsenvaltion mantereella sijaitsevien kdyntisatamien ja niiden lainkdyttovaltaan
kuuluvien sellaisten kdyntisatamien vilill4, jotka sijaitsevat saarella tai Ceutan ja Melillan
kaupungeissa. Téllaisia vapautuksia ei sovelleta 31 pdivén joulukuuta 2029 jilkeen.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava kyseisistd vapautuksista komissiolle ennen niiden

voimaantuloa. Komissio julkaisee vapautukset Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tati kohtaa sovellettaessa Ceutan ja Melillan kaupunkeja pidetdén saarella sijaitsevina

kéyntisatamina.
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Tété asetusta ei sovelleta sota-aluksiin, laivaston apualuksiin, kalastus- ja

kalanjalostusaluksiin, rakenteeltaan alkeellisiin puisiin aluksiin, aluksiin, jotka eivit kulje

konevoimalla, tai valtion omistamiin tai litkkenndimiin aluksiin, joita kdytetdin ainoastaan

muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin.

3 artikla

Mddritelmdit

Téssé asetuksessa tarkoitetaan:

1) "kasvihuonekaasupédst6illd’ hiilidioksidin (COz), metaanin (CH4) ja dityppioksin (N20O)
padst6jd ilmakehddn;

2) "biopolttoaineilla’ direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 33 alakohdassa
médriteltyjd biopolttoaineita;

3) "biokaasulla’ direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 28 alakohdassa
madriteltyd biokaasua;

4) “kierrétetyilld hiilipitoisilla polttoaineilla’ direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan toisen
kohdan 35 alakohdassa méadriteltyjd kierrétettyjé hiilipitoisia polttoaineita;

5) muuta kuin biologista alkuperéd olevilla uusiutuvilla polttoaineilla’ direktiivin
(EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 36 alakohdassa maariteltyjd muuta kuin
biologista alkuperid olevia uusiutuvia polttoaineita;
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6)

7)

8)

9)

10)

11)

’ravinto- ja rehukasveilla’ direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan

40 alakohdassa mairiteltyjé ravinto- ja rehukasveja;

padstottomalla teknologialla’ teknologiaa, josta ei aiheudu sitd energian tuottamiseen
kaytettdessd seuraavien kasvihuonekaasujen ja ilman epapuhtauksien pééstoja aluksilta
ilmakehéén: hiilidioksidi (CO2), metaani (CH4), dityppioksidi (N20O), rikin oksidit (SOx),
typen oksidit (NOy) ja hiukkaset (PM);

"korvaavilla energialédhteilld’ aluksella tuotettua uusiutuvaa energiaa tai maasahkoa;

"tuuliavusteisella propulsiolla’ aluksen tuulivoimaan osittain tai kokonaan perustuvaa
kayttovoimaa, jota hyddynnetdén tuuliavusteisella propulsiojirjestelmélla, kuten
roottoripurjeet, leijjapurjeet, kovat tai jiykat purjeet, perinteiset purjeet, imupurjeet tai

turbiinit;

“kéyntisatamalla’ satamaa, jossa alukset pysdhtyvit lastin lastaamista tai purkamista taikka
matkustajien alukseen nousemista tai aluksesta poistumista varten, lukuun ottamatta
pysdhdyksid, joiden ainoana tarkoituksena on tankkaus, tarvikkeiden hankkiminen,
miehiston luovuttaminen, kuivatelakalle meneminen tai aluksen tai sen varusteiden tai
molempien korjaaminen, pysédhdykset satamassa sen vuoksi, ettd alus tarvitsee apua tai on
merihdddssd, satamien ulkopuolella toteutetut siirrot aluksesta toiseen, pysdhdykset
yksinomaan suojautumiseksi epdsuotuisilta sddoloilta tai etsinti- ja pelastustoimien vuoksi
sekd konttialusten pysdhdykset 2 artiklan 2 kohdan perusteella annetussa
taytdntoonpanosidadoksessd luetellussa ldhialueilla sijaitsevassa konttien

jélleenlaivaussatamassa;

‘matkalla’ asetuksen (EU) 2015/757 3 artiklan ¢ alakohdassa méériteltyd matkaa;
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

’syrjdisimmallé alueella’ SEUT-sopimuksen 349 artiklassa tarkoitettua aluetta;

’yhtiolld’ aluksen omistajaa tai muuta organisaatiota tai henkildd, kuten litkenteen

harjoittajaa tai ilman miehist6d rahdatun aluksen rahtaajaa, joka on ottanut vastuun aluksen

toiminnoista aluksen omistajalta ja suostunut ottamaan hoidettavakseen kaikki alusten
turvallista toimintaa ja ympériston pilaantumisen ehkéisemistd koskevassa

kansainvilisessd turvallisuusjohtamissdédnnostossa asetetut velvoitteet ja vastuut;

“bruttovetoisuudella’ asetuksen (EU) 2015/757 3 artiklan e alakohdassa maariteltya

bruttovetoisuutta;

’kiinnityspaikassa olevalla aluksella’ asetuksen (EU) 2015/757 3 artiklan n alakohdassa

madriteltya kiinnityspaikassa olevaa alusta;

“ankkuripaikassa olevalla aluksella’ kiinnityspaikassa olevaa alusta, joka ei ole
kiinnitettyna laituriin;

“aluksella kaytetylld energialla’ megajouleina (MJ) ilmaistua energiamiirad, jonka alus

kayttdd tyontdvoimana ja aluksen laitteistoa varten merella tai kiinnityspaikassa;

"well-to-wake-periaatteella’ (“energialdhteeltd tyontovoimaksi™) padstdjen
laskentamenetelméé, jossa otetaan huomioon energian tuotannon, kuljetuksen, jakelun ja

aluksella kidyton kasvihuonekaasuvaikutukset, myds polton aikana;
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19)

20)

21)

22)

23)

24)

"aluksella kdytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetilld’ grammoina
hiilidioksidiekvivalenttia ilmaistua kasvihuonekaasupdistojen mairad, joka madritetdin
well-to-wake-periaatteella (“energialdhteeltd tyontovoimaksi”), aluksella kaytettya

megajouleissa ilmoitettua energiamaarad kohti;

"péadstokertoimella’ 1dhdevirran toimintotietoihin liittyvéa kasvihuonekaasun
keskiméérdistd padstomadrad olettaen, ettd palaessa tapahtuu tidydellinen hapettuminen ja

kaikissa muissa kemiallisissa reaktioissa tdydellinen muuntuminen;

’jadluokalla’ lippuvaltion toimivaltaisten kansallisten viranomaisten tai tdimén valtion
hyviéksymain organisaation alukselle méarittimaa luokkaa, joka osoittaa, ettd alus on

tarkoitettu jddolosuhteissa kulkemiseen merelli;

’jadn reunalla’ maaliskuussa 2014 annetun Maailman ilmatieteellisen jarjeston
merijddnimikkeiston 4.4.8 kohdassa tarkoitettua avomeren ja kaikenlaisen merijddn, joko

kiintedn tai ajelehtivan, vélistd rajaa mind tahansa ajankohtana;

’jadolosuhteissa kulkemisella’ jadluokitellun aluksen kulkemista jdén reunan sisélla

olevalla merialueella;

"maasdhkolld’ (OPS) jarjestelmid, jolla toimitetaan sdhkda kiinnityspaikassa oleville
aluksille, matala- tai suurjinnitteelld, tasa- tai vaihtovirtaa, mukaan lukien alukselle ja
satamaan asennetut laitteistot, kun jarjestelmé syottdaa sdhkod suoraan aluksen
padjakelukeskukseen hotelli- ja kdyttotoiminnoista atheutuvaa kuormitusta tai akkujen

lataamista varten;
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25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

’sahkdtehon tarpeella kiinnityspaikassa’ kiinnityspaikassa olevan aluksen séhkon tarvetta

kaikkiin energiatarpeisiin aluksella kiytettdvin sdhkon perusteella;

“kiinnityspaikassa olevan aluksen vahvistetulla sdéhkdtehon kokonaistarpeella’

kiinnityspaikassa olevan aluksen sdhkon kokonaistarpeen kilowatteina ilmaistua korkeinta

arvoa, mukaan lukien hotellitoiminnoista ja lastin késittelystd aiheutuva kuormitus;

"todentajalla’ oikeushenkildd, joka suorittaa todentamistoiminnot ja jonka kansallinen
akkreditointielin on akkreditoinut asetuksen (EY) N:o 765/2008 ja timén asetuksen

nojalla;

"FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirjalla’ aluskohtaista todentajan yhtidlle antamaa
asiakirjaa, jossa vahvistetaan, ettd alus on noudattanut titi asetusta tietylla

raportointikaudella;

"matkustaja-aluksella’ Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/802!

2 artiklan 1 alakohdassa méaariteltyd matkustaja-alusta;

'risteilymatkustaja-aluksella’ matkustaja-alusta, jossa ei ole lastikantta ja joka on
suunniteltu yksinomaan matkustajien kaupalliseen kuljettamiseen merimatkalla

yOmajoituksessa;

“konttialuksella’ alusta, joka on suunniteltu yksinomaan kuljettamaan kontteja

lastiruumissa ja kannella;

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/802, annettu 11 péivana
toukokuuta 2016, tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden vihentamisesti
(EUVL L 132, 21.5.2016, s. 58).
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32) ’vaatimustenvastaisella satamakédynnilld’ satamakéyntid, jonka aikana alus ei tdyta
6 artiklan 1 kohdassa asetettua vaatimusta ja johon ei sovelleta mitdin 6 artiklan
5 kohdassa sdddetyistd poikkeuksista;

33) ’vihiten suotuisalla tuotantoketjulla’ tietyn polttoaineen hiili-intensiivisintéd tuotantoketjua;

34) “hiilidioksidiekvivalentilla’ metrijérjestelmén yksikkdd, jolla mitataan hiilidioksidi-,
metaani- ja dityppioksidipdéstdjd ilmakehén 1dmmitysvaikutuspotentiaalin perusteella
muuntamalla metaanin ja dityppioksidin méérat siksi maaréksi hiilidioksidia, jolla on sama
ilmakehén lammitysvaikutuspotentiaali;

35) ’vaatimustenmukaisuustaseella’ liitteessi IV olevan A osan mukaisesti laskettavaa maaraa,
jolla alus ylittda tai alittaa aluksella kiytetyn energian vuotuisen keskiméariisen
kasvihuonekaasuintensiteetin rajat tai muuta kuin biologista alkuperéd olevia uusiutuvia
polttoaineita koskevan alatavoitteen;

36) “vaatimustenmukaisuusylijadmalld’ positiivista vaatimustenmukaisuustasetta;

37) “vaatimustenmukaisuusalijaddmalld’ negatiivista vaatimustenmukaisuustasetta;

38) “aluspoolin vaatimustenmukaisuustaseella’ kaikkien aluspooliin kuuluvien alusten
vaatimustenmukaisuustaseiden summaa;
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39) ’sataman hallinnointielimelld’ asetuksen (EU) 2017/352 2 artiklan 5 alakohdassa
méidriteltyd sataman hallinnointielinti;

40) “hallinnoivalla valtiolla’ direktiivin 2003/87/EY 3 g f artiklaa soveltamalla maéritettya
jasenvaltiota, sanotun kuitenkaan rajoittamatta asiaankuuluvassa jasenvaltiossa vastuussa
olevien toimivaltaisten viranomaisten valintaa;

41) "raportointikaudella’ sen vuoden 1 pdivin tammikuuta ja 31 pdivén joulukuuta vilistd
ajanjaksoa, jona tissi asetuksessa tarkoitettuja tietoja seurataan ja kirjataan, my0ds niiden
matkojen tietojen osalta, jotka paattyvit eri kalenterivuonna kuin ne ovat alkaneet, kun
tiedot kirjataan raportoitavalle kalenterivuodelle;

42) "todentamiskaudella’ raportointikautta valittomasti seuraavaa kalenterivuotta.
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IT luku

Aluksilla kiaytettya energiaa koskevat vaatimukset

4 artikla

Aluksella kdytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetin enimmdisraja

1. Aluksella raportointikauden aikana kdytetyn energian vuotuinen keskiméérdinen

kasvihuonekaasuintensiteetti ei saa ylittdd 2 kohdassa asetettua rajaa.

2. Edell4 1 kohdassa tarkoitettu raja lasketaan vihentdmalla vertailuarvosta 91,16 grammaa

hiilidioksidiekvivalenttia megajoulea kohti seuraava prosenttiosuus:
— 2 prosenttia 1 paivastd tammikuuta 2025,

— 6 prosenttia 1 paivastd tammikuuta 2030,

— 14,5 prosenttia 1 pdivéstid tammikuuta 2035,

— 31 prosenttia 1 paivéstd tammikuuta 2040,

— 62 prosenttia 1 pdivastd tammikuuta 2045,

— 80 prosenttia 1 pdivistd tammikuuta 2050.
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3. Aluksella kdytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetti lasketaan liitteessd I esitetyn
menetelmin mukaisesti energiayksikkod kohti laskettujen kasvihuonekaasupaistojen

maarana.

4. Siirretddn komissiolle valta antaa 28 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksia, joilla
muutetaan liitettd II siten, ettd siihen sisdllytetdin mahdollisiin uusiin energialdhteisiin
liittyvét well-to-wake-periaatteella lasketut paédstokertoimet tai mukautetaan nykyisii
paastokertoimia johdonmukaisuuden varmistamiseksi suhteessa tuleviin kansainvalisiin
energia-alan standardeihin tai unionin energia-alan sdddoksiin parhaan saatavilla olevan

tieteellisen tiedon mukaisesti.

5 artikla

Muuta kuin biologista alkuperdd olevien uusiutuvien polttoaineiden kdytto

1. Aluksella kdytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetin laskemiseksi voidaan 1 pdivin
tammikuuta 2025 ja 31 pdivén joulukuuta 2033 vilisend aikana kéyttdd kerrointa 2 aluksen
palkitsemiseksi muuta kuin biologista alkuperii olevien uusiutuvien polttoaineiden

kaytostd. Kyseinen laskentamenetelma esitetdén liitteessa 1.

2. Komissio seuraa muuta kuin biologista alkuperdé olevien uusiutuvien polttoaineiden
osuutta timén asetuksen soveltamisalaan kuuluvilla aluksilla vuosittain kiytetysta
energiasta ja laskee ja julkaisee sen vuosittain 19 artiklassa tarkoitettuun Fuel EU-
tietokantaan tallennettujen tietojen perusteella ja viimeistddn 18 kuukauden kuluttua

kunkin raportointikauden paéttymisesta.
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3. Jos 2 kohdassa tarkoitettujen muuta kuin biologista alkuperdi olevien uusiutuvien
polttoaineiden osuus on alle 1 prosentti raportointikaudella 2031, ndiden polttoaineiden
osuuteen aluksella vuosittain kdytetystd energiasta sovelletaan 2 prosentin alatavoitetta

1 péivastd tammikuuta 2034 alkaen, jollei 5 kohdasta muuta johdu.

4. Edell4 olevaa 3 kohtaa ei sovelleta, jos ennen 1 pdivaad tammikuuta 2033 kéytettavissa
olevat 2 kohdassa tarkoitetut seurantatuloEkset osoittavat, ettd 2 kohdassa tarkoitettu osuus

on yli 2 prosenttia.

5. Jos 2 kohdassa tarkoitettujen seurantatoimien ja komission arvioinnin perusteella on
ndyttod siitd, ettd muuta kuin biologista alkuperéé olevien uusiutuvien polttoaineiden
tuotantokapasiteetti ja saatavuus merenkulkualalla ei ole riittdva, ettd se jakautuu
maantieteellisesti epdtasaisesti tai ettd ndiden polttoaineiden hinta on liian korkea,

3 kohdassa sdddettyd alatavoitetta ei sovelleta.

6. Komissio antaa taytdntoonpanosdadoksid, joissa tismennetddn 5 kohdassa sdddetyn
arvioinnin kriteerit ja liitteessd IV olevan B osan taulukon solussa 14 kdytetty menetelmé
muuta kuin biologista alkuperdi olevien uusiutuvien polttoaineiden ja fossiilisten
polttoaineiden hintaerokertoimen laskemiseksi. Ndma tdytdntoonpanosdadokset

hyvéksytddn 29 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.
7. Siirretddn komissiolle valta antaa 28 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joilla
a) tidydennetdin tdmén artiklan 5 kohtaa uusilla elementeilla;

b) tiedotetaan siitd, ettd timén artiklan 3 kohdassa tarkoitettua alatavoitetta ei sovelleta
tdman artiklan 2 kohdassa tarkoitetun seurannan tai 5 kohdassa tarkoitetun arvioinnin

johdosta.
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10.

Jos sovelletaan timén artiklan 3 kohdassa tarkoitettua alatavoitetta, komissio antaa
viimeistddn 31 pdivani joulukuuta 2033 tdytantoonpanosididoksid, joissa tismennetdin

edelleen timén artiklan 3 kohdan soveltamista koskevia sddntdjd seuraavien osalta:
a) 16 artiklassa tarkoitettu todentaminen ja laskenta;

b)  20ja 21 artiklassa sdddetyt sovellettavat joustomekanismit;

c) 23 artiklassa ja liitteessd IV tarkoitetut sovellettavat FuelEU-seuraamukset.

Néama taytantoonpanosdddokset hyviksytddn 29 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.

Jos sovelletaan timén artiklan 3 kohdassa tarkoitettua alatavoitetta, sitd ei kuitenkaan
sovelleta aluksiin, jotka osoittavat, ettd aluksella vuosittain kiytettyd energiaa vastaava
osuus on taytetty muilla polttoaineilla, joilla saavutetaan vastaavat
kasvihuonekaasupééstdjen vihennykset ja jotka on sertifioitu timén asetuksen 10 artiklan
mukaisesti, lukuun ottamatta direktiivin (EU) 2018/2001 liitteessd IX olevassa B osassa

tarkoitettuja biopolttoaineita.

Tata artiklaa ei sovelleta aluksilla vuosittain kdytetyn energian maaséhkdjarjestelmista

toimitettuun osuuteen.
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6 artikla

Kiinnityspaikassa kdytettdvin energian pddstottomyyttd koskevat lisdvaatimukset

1. Asetuksen (EU) 2023/...* 9 artiklan soveltamisalaan ja jdsenvaltion lainkdyttovaltaan
kuuluvassa kdyntisatamassa laituriin kiinnitettyné olevan aluksen on 1 pdivista
tammikuuta 2030 14htien kytkeydyttdva maasdhkoon ja kiytettdva sitd kaikkeen

sdahkotehon tarpeeseensa kiinnityspaikassa.

2. Asetuksen (EU) 2023/...* 9 artiklan soveltamisalaan kuulumattomassa kdyntisatamassa,
joka kuuluu jasenvaltion lainkdyttovaltaan, laituriin kiinnitettynd olevan aluksen on
1 paivéstd tammikuuta 2035 ldhtien kytkeydyttdva maasdhkoon ja kdytettdava sitd kaikkeen
sdahkotehon tarpeeseensa kiinnityspaikassa, jos laiturissa on kéytettdvissd oleva maasdhkon

Syotto.

3. Jasenvaltio voi 1 pdivan tammikuuta 2030 ja 31 pdivin joulukuuta 2034 vilisend aikana ja
asianomaisia sidosryhmié, mukaan lukien tarvittaessa sataman hallinnointielin, kuultuaan
paattad, ettd sen lainkdyttdvaltaan kuuluvassa kiyntisatamassa, joka ei kuulu asetuksen
(EU) 2023/..." 9 artiklan soveltamisalaan, tai tietyissd osissa titd satamaa laituriin
kiinnitettynd olevan aluksen on kytkeydyttdvd maasdhkon ja kéytettdvi sitd kaikkeen
sahkdtehon tarpeeseensa kiinnityspaikassa. Jasenvaltion on ilmoitettava tillaisen
vaatimuksen asettamista koskevasta pddtoksestddn komissiolle vuotta ennen sen
soveltamista. Tallaista pdédtostd on sovellettava raportointikauden alusta. Komissio
julkaisee paitostd koskevat tiedot Euroopan unionin virallisessa lehdessd ja julkistaa

pdivitetyn luettelon asianomaisista satamista. Luettelon on oltava helposti saatavilla.

* EUVL: lisdtddn tekstiin asiakirjassa PE-CONS 25/23 (2021/0223(COD)) olevan asetuksen
numero.
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4. Edelld olevia 1, 2 ja 3 kohtaa sovelletaan

a)  konttialuksiin;

b)  matkustaja-aluksiin.

5. Edelld olevia 1, 2 ja 3 kohtaa ei sovelleta aluksiin, jotka

a)  ovat kiinnitettyind laituriin alle kaksi tuntia laskettuna 15 artiklan mukaisesti
seuratun ja kirjatun saapumisajan ja lihtdajan perusteella;

b)  kiyttdvit padstotontd teknologiaa, joka tayttaa liitteessa II1 sdddetyt téllaista
teknologiaa koskevat yleiset vaatimukset ja joka on lueteltu ja tismennetty tdméin
artiklan 6 ja 7 kohdan mukaisesti annetuissa delegoiduissa sdéddoksissd ja
taytintoonpanosdddoksissa, kaikkeen sahkotehon tarpeeseensa kiinnityspaikassa
ollessaan kiinnitettyind laituriin;

c) joutuvat sellaisten ennakoimattomien olosuhteiden vuoksi, joihin alus ei voi
vaikuttaa, tekemddn suunnittelemattoman ja muun kuin jérjestelméllisen
satamakdynnin turvallisuuteen tai ihmishengen pelastamiseen merella liittyvista
syistd, joita ei ole suljettu pois 3 artiklan 10 kohdan nojalla;

d) eivit pysty kytkeytymiin maasdhkoon, koska satamassa ei ole tarvittavia maasdhkon
liitdntépisteitd;

e) eivit pysty kytkeytymadn maasdahkoon, koska sdhkoverkon vakaus on
poikkeuksellisesti vaarassa, mika johtuu kéytettdvissd olevan maasahkon
riittdmattomyydestd aluksen vaadittuun sdhkotehon tarpeeseen kiinnityspaikassa;
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g)

h)

eivdt pysty kytkeytyméén maasahkoon, koska sataman laitteisto ei ole yhteensopiva
aluksen maaséhkojarjestelmin kanssa, edellyttéden, ettd aluksella oleva maasdahkoon
kytkettdva laitteisto on sertifioitu asetuksen (EU) 2023/..." liitteessd II vahvistettujen

merialusten maaliitdntdjdrjestelmid koskevien teknisten eritelmien mukaisesti;

tarvitsevat rajoitetun ajan energian tuottamista aluksella hititilanteessa, joka
aiheuttaa ihmishenkeen, alukseen tai ympéristoon kohdistuvan vélittdomén vaaran, tai

muista ylivoimaisista syisté;

ollessaan kytkeytyneind maasédhkoon tarvitsevat ehdottoman valttamattomaén rajatun
ajan energian tuottamista aluksella huoltotesteihin tai toimintatesteihin, jotka
suoritetaan tutkimuksen tai tarkastuksen toteuttavan toimivaltaisen viranomaisen

virkailijan tai tunnustetun organisaation edustajan pyynnosta.

Siirretdén komissiolle valta antaa 28 artiklan mukaisesti delegoituja saddoksié, joilla

muutetaan liitteessa I11 esitettyi ei-tyhjentdavia taulukkoa lisddmalld sithen muita 3 artiklan

7 kohdassa tarkoitettuja padstottomia teknologioita, ja valta péivittdd néitd sdddoksia

sdaannollisesti.

Komissio voi antaa tdytdntoonpanosdddoksid, joilla vahvistetaan yksityiskohtaiset

hyvaksymisperusteet, mukaan lukien jirjestelmérajojen ja sertifiointivaatimusten

madritelmat, joiden katsotaan tayttdvén liitteessé III sdddetyt padstdttomid teknologioita

koskevat yleiset vaatimukset, sekd niiden tulevat péivitykset.

+

EUVL: lisdtddn tekstiin asiakirjassa PE-CONS 25/23 (2021/0223(COD)) olevan asetuksen
numero.
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Liitteessa III vahvistetun olemassa olevien teknologioiden luettelon osalta kyseiset
taytdntoonpanosidddokset hyviksytddn tapauksen mukaan viimeistddn 30 pdivina
kesdkuuta 2024. Uusien teknologioiden osalta kyseiset tdytdntéonpanosdaadokset
hyvaksytddn ilman aiheetonta viivytystd, kun liitteessd III tarkoitettuja muita teknologioita

tulee saataville.

Néama taytdntoonpanosidddokset hyviksytddn 29 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.

8. Alusten on ilmoitettava kdyntisataman jédsenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle tai
muulle asianmukaisesti valtuutetulle taholle ennen satamaan saapumista aikomuksestaan
kytkeytyd maasdahkoon tai kayttdd paastotontd teknologiaa 5 kohdan b alakohdan
mukaisesti. Alusten, jotka aikovat kytkeytyd maasdahkoon, on myds ilmoitettava

ennakoidusta sdhkontarpeestaan kyseisen satamassa kdynnin aikana.

Saatuaan alukselta ensimmaisessd alakohdassa tarkoitettua maasahkoon kytkeytymisti
koskevat tiedot kdyntisataman toimivaltaisen viranomaisen tai muun asianmukaisesti
valtuutetun tahon on vahvistettava alukselle, onko kytkeytyminen maasdhk66n

kéaytettdvissa.

Komissio antaa taytantoonpanosddadoksid, joissa tdismennetddn ensimmaéisen ja toisen
alakohdan mukaisesti toimitettavat tiedot sekd menettely kyseisten tietojen toimittamiseksi.
Nama taytdntoonpanosdddokset hyviaksytadn 29 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.
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9. Kéyntisataman jdsenvaltion toimivaltaisen viranomaisen tai muun asianmukaisesti
valtuutetun tahon on tarvittaessa sataman hallinnointielintd kuultuaan méaritettiva ja

merkittdvd FuelEU-tietokantaan viipymatta seuraavat tiedot:
a)  sovelletaanko edelld 5 kohdassa esitettya poikkeusta;

b)  tayttddko alus 1, 2 ja 3 kohdassa vahvistetut vaatimukset, kun mitdan 5 kohdassa

esitetyisté poikkeuksista ei sovelleta.

10. Satamissa, joihin sovelletaan asetuksen (EU) 2023/...* 9 artiklan vaatimuksia, voidaan
1 péivastd tammikuuta 2035 alkaen soveltaa 5 kohdan d, e ja f alakohdassa sdéddettyja
poikkeuksia ainoastaan sithen enimméiismiédradn satamakayntejd, joka vastaa 10:td
prosenttia aluksen raportointikauden aikana tekemien satamakayntien kokonaismaérasta,
tarvittaessa pyoristettynd 1dhimpédén kokonaislukuun tai enintdén kymmeneen
satamakdyntiin asiaankuuluvalla raportointikaudella sen mukaan, kumpi mééristi on

pienempi.

Satamakidyntid ei lasketa mukaan tdmin sdédnndksen vaatimusten noudattamisen osalta, jos
yhtio osoittaa 8 kohdassa sdddetyn tietojenvaihdon perusteella, ettei se voinut kohtuudella
tietdd, ettei alus jostakin 5 kohdan d, e tai f alakohdassa tarkoitetusta syystd voi kytkeytya

maasiahkoon.

* EUVL: lisdtddn tekstiin asiakirjassa PE-CONS 25/23 (2021/0223(COD)) olevan asetuksen
numero.
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11.

Jasenvaltio voi pédattad, ettd sen lainkdyttovaltaan kuuluvassa satamassa tai sataman
tietyissd osissa ankkuripaikassa oleviin konttialuksiin ja matkustaja-aluksiin sovelletaan
samoja tisséd asetuksessa vahvistettuja velvoitteita kuin laiturissa kiinnitettyind oleviin
aluksiin. Jasenvaltion on ilmoitettava téllaisen vaatimuksen asettamista koskevasta
paitoksestddn komissiolle vuotta ennen sen soveltamista. Téllaista padtostd on sovellettava
raportointikauden alusta. Komissio julkaisee pdétostd koskevat tiedot Euroopan unionin
virallisessa lehdessd ja julkistaa péivitetyn luettelon asianomaisista satamista. Luettelon on

oltava helposti saatavilla.

III luku

Yhteiset periaatteet ja sertifiointi

7 artikla

Seurannan ja raportoinnin yhteiset periaatteet

1. Yhtididen on 8, 9 ja 10 artiklan mukaisesti seurattava kunkin aluksensa osalta asianomaisia
tietoja ja raportoitava ne raportointikaudelta. Niiden on suoritettava seuranta ja raportointi
kaikissa jasenvaltion lainkdyttdvaltaan kuuluvissa satamissa ja 2 artiklan 1 kohdassa
tarkoitettujen matkojen osalta.
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Seurannan ja raportoinnin on oltava aukotonta ja katettava aluksilla kdytetty energia
kaikkina aikoina riippumatta siitd, onko alus merelld vai kiinnityspaikassa. Yhtiéiden on

toteutettava asianmukaisia toimia tietoaukkojen valttdmiseksi raportointikaudella.

Seurannan ja raportoinnin on oltava johdonmukaista ja ajallisesti vertailukelpoista. Téta
varten yhtididen on kdytettdvd samaa seurantamenetelméé ja samoja tietoaineistoja, joihin
todentaja kuitenkin voi arvionsa perusteella hyviksyd muutoksia. Yhtididen on
huolehdittava siité, ettd saadaan kohtuullinen varmuus seurattavien ja raportoitavien

tietojen totuudenmukaisuudesta.

Yhtididen on hankittava, analysoitava ja tallennettava vihintdédn viiden vuoden ajan kaikki
seurantatiedot ja -dokumentaatio, mukaan lukien oletukset, viitteet, padstokertoimet,
liitteen I mukaisesti tdydennetyt polttoaineen luovutustodistukset ja toimintotiedot seka
kaikki muut tiedot, joita tarvitaan timin asetuksen noudattamisen todentamiseksi,
lapindkyvasti ja tismaillisesti paperisessa tai sahkoisessd muodossa, jotta todentaja voi

madrittdd aluksilla kdytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetin.

Tadmaén asetuksen 8, 9, 10 ja 15 artiklan mukaisten seuranta- ja raportointitoimien
toteuttamisessa on soveltuvin osin kdytettdva asetuksen (EU) 2015/757 tarkoituksiin

kerittya tietoa ja dataa.
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8 artikla

Seurantasuunnitelma

1. Yhtididen on 31 pdivddn elokuuta 2024 mennessid toimitettava todentajille kunkin
aluksensa seurantasuunnitelma, josta kéy ilmi liitteessé I esitettyjen joukosta valittu
menetelma aluksilla kiytetyn energian méérén, tyypin ja paistokertoimen sekd muiden

asiaankuuluvien tietojen seuraamiseksi ja raportoimiseksi.

2. Yhtididen on niiden alusten osalta, joihin tdtd asetusta sovelletaan ensimmaista kertaa
31 pdivén elokuuta 2024 jilkeen, toimitettava todentajalle seurantasuunnitelma ilman
aiheetonta viivytystd, kuitenkin viimeistddn kaksi kuukautta sen jilkeen, kun asianomainen

alus on saapunut ensimmadisen kerran jasenvaltion lainkdyttovaltaan kuuluvaan satamaan.

3. Seurantasuunnitelmassa on oltava aukoton ja ldpindkyvd dokumentaatio, ja sen on

sisdllettdva vahintddn seuraavat osat:

a)  aluksen tunnistetiedot ja tyyppi, mukaan lukien aluksen nimi, Kansainvilisen
merenkulkujdrjeston IMO-tunnistenumero, rekisterdinti- tai kotisatama seka aluksen

omistajan nimi,

b)  yhtion nimi sekd yhteyshenkilon osoite, puhelinnumero ja sdhkdpostiosoite,
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c)  kuvaus aluksen energiantuotantojérjestelmistd ja niihin liittyvéstd tehokapasiteetista

megawatteina (MW),

d) edelli 6 artiklan 4 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen alusten osalta kuvaus
maasihkoon kytkeytymisen mahdollistavien laitteiden tai padstdttoman teknologian

standardeista ja ominaisuuksista,

e) kiinnityspaikassa olevan aluksen vahvistetun sdhkotehon kokonaistarpeen arvo
sellaisena kuin se on esitetty sen sihkokuormataseessa tai
sahkokuormatutkimuksessa, jota kdytetddn osoittamaan ithmishengen turvallisuudesta
merelld tehdyn kansainvélisen yleissopimuksen (SOLAS) II-1 luvun 40 ja 41
sddnnon noudattaminen, sellaisena kuin sen on hyviksynyt sen lippuvaltion
viranomainen tai hyvéksytty laitos siten kuin se on madritelty padtdslauselmilla
MEPC.237(65) ja MSC.349(92) hyviksytyssd hyviksyttyja jarjestdjd koskevassa
IMO-sdénndstdssi. Jos alus ei pysty toimittamaan tita viitetietoa, huomioon otettava
arvo on 25 prosenttia kaikista aluksen pddmoottoreiden suurimmista jatkuvista
tyontovoimista sellaisina kuin ne esitetdéin aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen
ehkdisemisestd tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen (MARPOL) soveltamiseksi
toimitetussa alusta koskevassa EIAPP-todistuksessa tai, jos moottoreilta ei edellyteti

EIAPP-todistusta, moottoreiden tyyppikilvessa,

f)  kuvaus suunnitelluista energialdhteistd, joita on tarkoitus kéyttdd aluksella
litkenteessi ja kiinnityspaikassa 4 ja 6 artiklassa sdddettyjen vaatimusten

tayttdmiseksi,
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g)  kuvaus menettelyistd, joilla seurataan aluksen polttoaineenkulutusta sekd korvaavilla
energialdhteilld tai padstottomélla teknologialla tuotettua energiaa,

h)  kuvaus menettelyistd, joilla 10 artiklassa ja liitteissa I ja II esitettyjen menetelmien
mukaisesti seurataan aluksella kdytettivén energian well-to-tank- ja tank-to-wake -
paidstokertoimia ja raportoidaan niisté,

1)  kuvaus menettelyistd, joilla matkaluettelon aukottomuutta seurataan,

7)) kuvaus menettelyistd, joita kiytetdédn madritettdessd matkakohtaisia toimintatietoja,
mukaan lukien menettelyt, vastuut, kaavat ja tietoldhteet, joiden avulla méaritetdan ja
kirjataan merelld l1dhtdsataman ja méiédrasataman vililld vietetty aika sekd
kiinnityspaikassa vietetty aika,

k)  kuvaus menettelyisti, jarjestelmisti ja vastuista, jotka liittyvit seurantasuunnitelman
tietojen pdivittimiseen raportointikaudella,

1)  kuvaus menetelmaistd, jonka avulla madritetdén korvaavat tiedot, joita voidaan
kéyttaa tietoaukkojen poistamiseksi tai tietovirheiden havaitsemiseksi ja
korjaamiseksi,

m) muutosseloste, johon kirjataan kaikki muutoshistorian yksityiskohdat,
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n) jos yhtid pyytéd, ettd aluksen jédluokan johdosta kiytettyd lisdenergiaa ei oteta
huomioon liitteessd IV esitettyd vaatimustenmukaisuustasetta laskettaessa, tiedot

aluksen jddluokasta,

0) jos yhtio pyytdd, ettd aluksen jddolosuhteissa kulkemisen johdosta kaytettya
lisdenergiaa ei oteta huomioon liitteessé IV esitettyd vaatimustenmukaisuustasetta
laskettaessa, tiedot aluksen jadluokasta, kuvaus todennettavissa olevasta
menettelystd, jolla seurataan kuljetun matkan pituutta sekd koko matkan osalta etté
jéédolosuhteissa kuljetun matkan osalta, jddolosuhteisiin saapumisen ja niistd
poistumisen pdivaméaéra, kellonaika ja sijainti seké polttoaineenkulutus

jédolosuhteissa kuljettaessa,

p) tuuliavusteisella propulsiolla varustetun aluksen osalta kuvaus alukseen asennetuista

tuuliavusteisista propulsiolaitteista ja liitteessd I mééritellyt Pwind- ja Pprop -arvot.

4. Yhtididen on kdytettdvd seurantasuunnitelmia, jotka perustuvat vakiomuotoisiin malleihin.
Komissio antaa taytintoonpanosidddoksid, joissa vahvistetaan nimé mallit ja niiden
yhtendistd kdyttod koskevat tekniset sddnnot. Ndma tdytintoonpanosidddokset hyviksytddn

29 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.
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9 artikla

Seurantasuunnitelman muutokset

1. Yhtididen on tarkastettava sddnnollisin viliajoin ja vdhintddn vuosittain, vastaako aluksen
seurantasuunnitelma aluksen luonnetta ja toimintatapaa ja voidaanko sen tietoja tarkentaa,

korjata tai paivittaa.

2. Yhtididen on muutettava seurantasuunnitelmaa ilman aiheetonta viivytystd missa tahansa

seuraavista tilanteista:
a)  aluksen yhti6 vaihtuu,

b)  kayttdon otetaan uusia energiantuotantojirjestelmid, uusia energiatyyppejd, uusia
jarjestelmid kytkeytymiseksi maasahkoon tai uusia korvaavia energialdhteita tai

uusia padstottomid teknologioita,

c) tietojen saatavuus on muuttunut uusien mittauslaitteiden, uusien
nédytteenottomenetelmien tai analysointimenetelmien kdyton vuoksi taikka muista

syistd, jotka voivat vaikuttaa keréttyjen tietojen tarkkuuteen,

d)  yhtidt, todentajat tai toimivaltaiset viranomaiset ovat todenneet, ettd sovelletusta

seurantamenetelmastd saadut tiedot ovat virheellisia,
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e) todentajat ovat havainneet, ettei jokin seurantasuunnitelman osa téyti tissi
asetuksessa asetettuja vaatimuksia, ja todentaja edellyttdd yhtion tarkistavan sitd

11 artiklan 1 kohdan mukaisesti,

f)  yhtiét, todentajat tai toimivaltaiset viranomaiset ovat todenneet, ettd menetelmét
tietoaukkojen ehkdisemiseksi ja tietovirheiden yksiloimiseksi eivit riitd

varmistamaan tietojen oikeellisuutta, aukottomuutta ja avoimuutta.

3. Yhtididen on ilmoitettava todentajille ilman aiheetonta viivytysté kaikista ehdotuksista

seurantasuunnitelman muuttamiseksi.

10 artikla

Polttoaineiden ja pddstokertoimien sertifiointi

1. Kun biopolttoaineet, biokaasu, muuta kuin biologista alkuperdd olevat uusiutuvat
polttoaineet ja kierrdtetyt hiilipitoiset polttoaineet, sellaisina kuin ne on mééritelty
direktiivissd (EU) 2018/2001, otetaan huomioon timén asetuksen 4 artiklan 1 kohdan

tarkoituksissa, sovelletaan seuraavia sdintoja:

a)  biopolttoaineilla ja biokaasulla, jotka eivét tdytd direktiivin (EU) 2018/2001
29 artiklassa esitettyja kestdvyys- ja kasvihuonekaasupééstdjen vihennyskriteerejé
tai jotka on tuotettu ravinto- ja rehukasveista, katsotaan olevan samat
padstokertoimet kuin timén tyyppisen polttoaineen vdhiten suotuisalla fossiilisten

polttoaineiden tuotantoketjulla,
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b)  muuta kuin biologista alkuperia olevilla uusiutuvilla polttoaineilla ja kierratetyilld
hiilipitoisilla polttoaineilla, jotka eivét noudata direktiivin (EU) 2018/2001
25 artiklan 2 kohdassa vahvistettua kasvihuonekaasupaistovihennysten
kynnysarvoa, katsotaan olevan samat paastokertoimet kuin tdimén tyyppisen

polttoaineen véhiten suotuisalla fossiilisten polttoaineiden tuotantoketjulla.

2. Polttoaineilla, jotka eivét kuulu 1 kohdan soveltamisalaan, katsotaan olevan samat
padstokertoimet kuin timén tyyppisen polttoaineen vihiten suotuisalla fossiilisten
polttoaineiden tuotantoketjulla, jollei niitd ole sertifioitu sellaisten unionin sddddsten
nojalla, jotka koskevat uusiutuvien kaasujen, maakaasun ja vedyn sisdmarkkinoita,
kasvihuonekaasupééstovahennysten kynnysarvon vahvistamista seké téllaisten
polttoaineiden tuotannosta aiheutuvien kasvihuonekaasupééstojen laskentaan liittyvid

menetelmia.

3. Yhtididen on toimitettava timén asetuksen liitteen I mukaisesti tdydennettyjen polttoaineen
luovutustodistusten perusteella tarkat, tiydelliset ja luotettavat tiedot niiden polttoaineiden
kasvihuonekaasuintensiteetistd ja kestdvyysominaisuuksista, jotka on otettava huomioon
tdmén asetuksen 4 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja tarkoituksia varten ja jotka on
sertifioitu jarjestelmaissd, jonka komissio on hyvéksynyt direktiivin (EU) 2018/2001
30 artiklan 5 ja 6 kohdan tai tapauksen mukaan uusiutuvien kaasujen, maakaasun ja vedyn

sisamarkkinoita koskevien unionin sdaddsten asiaankuuluvien sdanndsten mukaisesti.
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4. Yhtiot eivit saa poiketa tdmén asetuksen liitteessd II fossiilisten polttoaineiden osalta
esitettyjen well-to-tank-padstokertoimien oletusarvoista. Yhtioilld on oikeus poiketa timén
asetuksen liitteessé II esitettyjen well-to-tank-padstokertoimien oletusarvoista edellyttden,
ettd todelliset arvot on sertifioitu komission hyviksymaén jarjestelmén mukaisesti, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta 1 kohdan soveltamista. Sertifiointi on tehtéva biopolttoaineiden,
biokaasun, muuta kuin biologista alkuperdi olevien uusiutuvien polttoaineiden ja
kierrétettyjen hiilipitoisten polttoaineiden osalta direktiivin (EU) 2018/2001 30 artiklan
5 ja 6 kohdan mukaisesti tai tapauksen mukaan uusiutuvien kaasujen, maakaasun ja vedyn

sisdimarkkinoita koskevien unionin sdddosten asiaankuuluvien sdannodsten mukaisesti.

5. Yhti6illa on oikeus poiketa liitteessé Il esitetyistd tank-to-wake-péaédstokertoimien
oletusarvoista, lukuun ottamatta fossiilisten polttoaineiden tank-to-wake-
hiilidioksidipédéstokertoimia, edellyttien, ettd todelliset arvot on sertifioitu

laboratoriotestauksella tai suorilla padstomittauksilla.

6. Komissio antaa taytintoonpanosdadoksid tdsmentidkseen ne kansainvéliset standardit ja
sertifiointiviitteet, jotka hyviksytddn tosiasiallisten tank-to-wake-paédstokertoimien
osoittamiseksi. Nama tiytdntoonpanosaddokset hyviksytiddn 29 artiklan 3 kohdassa

tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.
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IV luku

Todentaminen ja akkreditointi

11 artikla

Seurantasuunnitelman ja muutetun seurantasuunnitelman arviointi

Todentajan on arvioitava, onko seurantasuunnitelma 7, 8 ja 9 artiklassa vahvistettujen
vaatimusten mukainen kunkin aluksen osalta ja jos todentaja vaihtuu. Jos todentajan
arvioinnissa todetaan, ettei kyseisid vaatimuksia noudateta, asianomaisen yhtion on ilman
aiheetonta viivéstysta tarkistettava seurantasuunnitelmaansa vastaavasti ja toimitettava
tarkistettu suunnitelma todentajalle lopullisesti arvioitavaksi ennen raportointikauden
alkamista. Kyseisen yhtion on sovittava todentajan kanssa tillaisten tarkistusten kéyttoon
ottamiseksi tarvittavasta madrdajasta. Kyseisen méérdajan on joka tapauksessa paityttava

ennen raportointikauden alkua.

Todentajan on arvioitava 9 artiklan 2 kohdan b, c ja d alakohdan mukaiset
seurantasuunnitelman muutokset. Todentaja ilmoittaa asianomaiselle yhtiélle arvioinnin

jélkeen, ovatko kyseiset muutokset 7, 8 ja 9 artiklassa asetettujen vaatimusten mukaisia.
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3. Kun seurantasuunnitelma ja muutettu seurantasuunnitelma on arvioitu tyydyttévisti,
todentaja tallentaa ne FuelEU-tietokantaan. Seurantasuunnitelman ja muutetun

seurantasuunnitelman on oltava hallinnoivan valtion saatavilla.

12 artikla

Todentajia koskevat yleiset velvoitteet ja periaatteet

1. Todentajan on oltava asianomaisen aluksen yhtiosti tai litkkenteenharjoittajasta riijppumaton
ja suoritettava tassd asetuksessa edellytetyt toiminnot yleisen edun nimissd. Taméan vuoksi
ja mahdollisten eturistiriitojen vélttimiseksi todentaja tai mikddn sellaiseen
oikeushenkil66n kuuluva osa, johon todentaja kuuluu, ei saa olla asianomaisen aluksen
yhtid tai litkenteenharjoittaja taikka yhtion omistaja. Todentaja ei myoskéén saa olla
kyseisen yhtion, liikenteenharjoittajan tai yhtion omistajan omistama taho, eiki silld saa
olla yhtiéon suhteita, jotka voisivat vaikuttaa sen riippumattomuuteen ja

puolueettomuuteen.

2. Todentajan on arvioitava aluksilla kiytetyn energian miiraan, tyyppiin ja
paidstokertoimeen liittyvien tietojen luotettavuus, uskottavuus, tarkkuus ja aukottomuus

erityisesti seuraavien osalta:

a)  polttoaineen kulutuksen ja korvaavien energialdhteiden kdyton kohdentaminen

matkoille ja kiinnityspaikalle,

b)  raportoidut tiedot polttoaineen kulutuksesta ja niihin liittyvéit mittaukset ja laskelmat,
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c) paidstokertoimien valinta ja kiytto,

d)  maasdhkon kiytto tai FuelEU-tietokantaan kirjattujen 6 artiklan 9 kohdan

a alakohdan mukaisten poikkeuksien soveltaminen,
e) 10 artiklan 3 kohdassa vaadittavat tiedot.
3. Edelld 2 kohdassa tarkoitetun arvioinnin on perustuttava seuraaviin nikokohtiin:

a)  ovatko raportoidut tiedot johdonmukaisia niiden arvioitujen tietojen kanssa, jotka
perustuvat alusten jéljittdmistietoihin ja ominaisuuksiin, kuten asennettuun

konetehoon,

b)  onko tiedoissa epdjohdonmukaisuuksia, erityisesti kun vertaillaan kunkin aluksen
vuosittain ostamaa polttoaineen kokonaismaérai ja yhteenlaskettua

polttoainekulutusta matkoilla,
c) onko tiedot kerdtty sovellettavien sdéntdjen mukaisesti ja

d)  ovatko aluksen asiaankuuluvat kirjaukset moitteettomia ja johdonmukaisia.

PE-CONS 26/23 Vil
TREE.2

78



13 artikla

Todentamismenettelyt

1. Todentajan on kartoitettava riskit, joita seuranta- ja raportointiprosessiin voi liittya,
vertailemalla ilmoitettuja aluksella kidytetyn energian méérié, tyyppeja ja padstokertoimia
arvioituihin tietoihin, jotka perustuvat aluksen jaljittamistietoihin ja ominaisuuksiin, kuten
asennettuun konetehoon. Jos merkittivid eroja havaitaan, todentajan on tehtava

lisdanalyyseja.

2. Todentajan on kartoitettava riskit, joita eri laskentavaiheisiin voi liittyd, tarkistamalla

kaikki asianomaisen yhtion kayttdmat tietoldhteet ja menetelmat.

3. Todentajan on otettava huomioon kaikki toimivat riskinhallintamenetelmit, joita kyseinen
yhtio soveltaa kéytettyjen seurantamenetelmien tarkkuuteen liittyvidn epdvarmuustason

alentamiseksi.

4. Kyseisen yhtion on annettava todentajalle timén pyynnosta kaikki lisdtiedot, joiden avulla
tama kykenee suorittamaan todentamistoimensa. Tarvittaessa todentaja tekee tarkastuksia
todentamisprosessin aikana sen maarittdmiseksi, ovatko ilmoitetut tiedot luotettavia,
uskottavia, tarkkoja ja aukottomia. Jos todentajalla on epdilyksid, hidn voi tehdé kéynteja
yhtion toimitiloihin tai alukselle. Todentamistoimien suorittamisen helpottamiseksi

yhtididen on annettava todentajalle pdédsy toimitiloihinsa tai alukselle.
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Komissio antaa tiytdntoonpanosdddoksid tismentddkseen tissd asetuksessa tarkoitettuja
todentamistoimia koskevia sdént6ja vahintddn seuraavien seikkojen osalta: todentajien
patevyys; asiakirjat, jotka yhtididen on toimitettava todentajille; seurantasuunnitelman ja
muutetun seurantasuunnitelman vaatimustenmukaisuuden arviointi; todentajien suorittama
riskinarviointi — tarkastukset mukaan lukien; 15 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun FuelEU-
selvityksen todentaminen; olennaisuustaso; todentajien kohtuullinen varmuus; virheet ja
vaatimustenvastaisuudet; todentamisraportin sisdltd; parannussuositukset; kdynnit paikalla
sekd yhtididen, todentajien, toimivaltaisten viranomaisten ja komission vilinen viestinta.
Kyseisissd taytintoonpanosdddoksissd tdismennettyjen sddntdjen on perustuttava 11 ja

12 artiklassa ja tassé artiklassa sdddettyihin todentamista koskeviin periaatteisiin ja asiaa
koskeviin kansainvélisesti hyviksyttyihin vaatimuksiin. Ndma tdytdntoonpanosdadokset

hyviksytdan 29 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

14 artikla

Todentajien akkreditointi

Todentajan akkreditoi timéan asetuksen soveltamisalaan kuuluvia todentamistoimia varten
kansallinen akkreditointielin asetuksen (EY) N:o 765/2008 mukaisesti. Kansallisen
akkreditointielimen on toimitettava komissiolle kunkin vuoden loppuun mennessa luettelo

akkreditoiduista todentajista seki kaikki asiaankuuluvat yhteystiedot.
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Sikéli kuin tamé asetus ei sisélld erityisid sddnnoksid todentajien akkreditoinnista,

sovelletaan asetuksen (EY) N:o 765/2008 asiaa koskevia sadnnoksia.

Todentajilla on aina oltava riittdvit resurssit ja henkilosto, jota sen laivaston koko
edellyttdd, jonka osalta ne suorittavat todentamistoimia timén asetuksen nojalla.
Todentajilla on erityisesti aina oltava riittdva asiantuntemus ennen kaikkea meriliikenteen
alalla, jotta ne voivat suorittaa tissi asetuksessa vaaditut tehtévit. Niiden on voitava
osoittaa resursseja ja henkilostod jokaiseen asemapaikkaan tdmdn asetuksen soveltamiseksi

suoritettavien tehtdvien edellyttiménd aikana ja edellyttamalld tavalla.

Toimivaltaisen viranomaisen, joka havaitsee vaatimustenvastaisuuksia timén asetuksen
soveltamisalaan kuuluvissa todentajan toimissa, on ilmoitettava asiasta todentajan
akkreditoineen kansallisen akkreditointielimen jdsenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle.
Kansallisen akkreditointielimen jisenvaltion toimivaltaisen viranomaisen on pyydettidva

kansallista akkreditointielintdan ottamaan ndmaé tiedot huomioon valvontatoimissaan.
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Siirretdéin komissiolle valta antaa 28 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksié, joilla
tdydennetddn tétd asetusta vahvistamalla todentajien akkreditointia koskevia tarkempia
menettelysddntojad ja kriteerejd vihintdén seuraavien seikkojen osalta: timén asetuksen
soveltamisalaan kuuluvia todentamistoimia koskevan akkreditoinnin hakeminen;
kansallisten akkreditointielinten suorittama todentajien arviointi; kansallisten
akkreditointielinten suorittama valvonta akkreditoinnin jatkumisen vahvistamiseksi,
toteutettavat hallinnolliset toimenpiteet, jos todentaja ei taytd timén asetuksen vaatimuksia
sekd vaatimukset, jotka kansallisten akkreditointielinten on tiytettédva, jotta niilld on
toimivalta myontdéd akkreditointi todentajille timédn asetuksen soveltamisalaan kuuluvia
todentamistoimia varten, mukaan lukien yhdenmukaistetut standardit. Kyseisissi
delegoiduissa sdddoksissd tismennettyjen menettelysidintdjen ja kriteerien on perustuttava
11, 12 ja 13 artiklassa sdddettyihin todentamista koskeviin periaatteisiin ja asiaa koskeviin

kansainvilisesti hyvéksyttyihin vaatimuksiin.
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V luku
Vaatimustenmukaisuuden kirjaaminen, todentaminen,

raportointi ja arviointi

15 artikla

Seuranta ja kirjaaminen

1. Alkaen 1 pidivéstd tammikuuta 2025 yhtididen on 8 artiklassa tarkoitetun
seurantasuunnitelman perusteella ja todentajan arvioitua kyseisen suunnitelman seurattava
kéyntisatamaan saapuvan tai sieltd ldhtevin kunkin 2 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun

aluksen ja kunkin matkan osalta seuraavia tietoja ja kirjattava ne:

a)  léhtd- ja méddrdsatama, mukaan lukien 14ht6- ja saapumispdiva sekd 1dht6- ja

saapumisaika seka kiinnityspaikassa vietetty aika;

b)  kunkin aluksen osalta, johon sovelletaan 6 artiklan 1 kohtaa, maasdhkoon
kytkeytyminen ja sen kéytto tai jonkin 6 artiklan 5 kohdassa sidddetyn poikkeuksen
soveltaminen, kuten on tapauksen mukaan vahvistettu 6 artiklan 9 kohdan

a alakohdan nojalla;

c)  kunkin kiinnityspaikassa ja merelld kulutetun polttoainetyypin mééra;
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d)

g)

h)

alukseen sydtetyn maasdhkon miara;

kunkin kiinnityspaikassa ja merelld kulutetun polttoainetyypin well-to-tank-
paastokerroin, poltetun polttoaineen tank-to-wake-péédstokertoimet ja aluksella
oleviin eri polttoaineenkulutusyksikoihin liittyvit polttoainehdvion tank-to-wake

paidstokertoimet kattaen kaikki asiaankuuluvat kasvihuonekaasut;

kunkin kiinnityspaikassa ja merelld kulutetun korvaavan energialdhteen tyypin

maard;

aluksen jddluokka, jos yhtio pyytdd, ettd aluksen jddluokan johdosta kdytettya
lisdenergiaa ei oteta huomioon liitteessé IV esitettyd vaatimustenmukaisuustasetta
laskettaessa, niin ettéd jadluokkien vastaavuuden méadrittimiseen kéytetdén
talvimerenkulun turvallisuudesta Itdmerelld annettua Itimeren merellisen ympariston

suojelukomission (HELCOM) suositusta 25/7;

aluksen jadluokka, jddolosuhteisiin saapumisen ja niistd poistumisen paivimaéra,
kellonaika ja sijainti, kunkin jdédolosuhteissa kulkemisessa kulutetun polttoainetyypin
miiré ja kuljetun matkan pituus seké kuljetun matkan pituus kaikkien
raportointikaudella tehtyjen matkojen osalta, jos yhtid pyytéa, ettd jadolosuhteissa
kulkemisen johdosta kaytettya lisdenergiaa ei oteta huomioon liitteessd IV esitettya

vaatimustenmukaisuustasetta laskettaessa.

2. Yhtididen on kirjattava 1 kohdassa luetellut tiedot oikea-aikaisesti ja 1dpindkyvélla tavalla

ja koottava ne vuosittain yhteen, jotta todentaja voi todentaa tdmén asetuksen

noudattamisen.
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3. Todentamiskauden 31 pédivdin tammikuuta mennessd yhtididen on toimitettava todentajalle
aluskohtainen selvitys (FuelEU-selvitys), joka sisdltdd kaikki tdmén artiklan 1 kohdassa
tarkoitetut tiedot ja 7 artiklan 4 kohdassa tarkoitetut seurantatiedot ja asiakirjat

raportointikaudelta.
4. Jos alus siirtyy yhtidlta toiselle

a)  siirron toteuttanut yhti6 ilmoittaa todentajalle tdmén artiklan 1 kohdassa tarkoitetut

tiedot ajalta, jona se on ollut vastuussa aluksen toiminnasta,

b)  niin ldhella siirron toteutumispéivad kuin kaytdnnossa mahdollista, kuitenkin
viimeistddn yksi kuukausi sen jilkeen, todentaja, joka suoritti aluksen
todentamistoimet siirron toteuttaneen yhtion aikana, todentaa a alakohdassa

tarkoitetut tiedot ja tallentaa ne FuelEU-tietokantaan 16 artiklan mukaisesti, ja

c) rajoittamatta a ja b alakohdan soveltamista, yhtio, joka on vastuussa aluksen
toiminnasta raportointikauden 31 pdivédna joulukuuta, on vastuussa siité, ettd alus on
4 ja 6 artiklassa vahvistettujen vaatimusten mukainen koko raportointikauden ajan,

jonka aikana siirto tai useampi siirto tapahtuu.
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16 artikla

Todentaminen ja laskenta

1. Edella 11-13 artiklassa sdddetyn todentamisen jdlkeen todentajan on arvioitava FuelEU-
selvityksen laatu, kattavuus ja oikeellisuus. Téatd tarkoitusta varten todentaja kayttaa
kaikkea FuelEU-tietokannan siséltdméé tietoa, mukaan lukien satamakéynneilld 6 artiklan

mukaisesti toimitetut tiedot.

2. Jos 1 kohdassa tarkoitetussa todentamisarvioinnissa todetaan todentajalta saadun riittdvan
varmuuden perusteella, ettd FuelEU-selvitys ei sisdlld olennaisia virheité tai
vaatimustenvastaisuuksia, todentajan on ilmoitettava asianomaiselle yhtiolle
todentamisraportti, jonka mukaan FuelEU-selvitys on timéan asetuksen mukainen.
Todentamisraportissa on mainittava kaikki todentajan tyon kannalta merkitykselliset

seikat.

3. Jos todentamisarvioinnissa todetaan virheitd tai timén asetuksen vaatimusten
vastaisuuksia, todentajan on ilmoitettava téstd asianomaiselle yhtidlle hyvissi ajoin. Yhtion
on tdmén jilkeen korjattava virheet tai vaatimustenvastaisuudet ilman aiheetonta
viivytysti, jotta todentamisprosessi voidaan saattaa padtdkseen ajoissa, ja toimitettava
todentajalle muutettu FuelEU-selvitys ja kaikki muut todettujen virheiden tai
vaatimustenvastaisuuksien korjaamiseksi tarvittavat tiedot. Todentamisraportissaan
todentajan on ilmoitettava, onko muutettu FuelEU-selvitys tdman asetuksen mukainen. Jos
ilmoitettuja virheitd tai vaatimustenvastaisuuksia ei ole korjattu ja ne johtavat olennaisiin
virheisiin, todentajan on ilmoitettava yhtidlle todentamisraportti, jossa todetaan, etti

FuelEU-selvitys ei ole timén asetuksen mukainen.
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4. Todentajan on laskettava timédn asetuksen mukaisen FuelEU-selvityksen perusteella

a) liitteessd I esitetylld menetelmailld kyseiselld aluksella kdytetyn energian

keskiméaardisen vuotuinen kasvihuonekaasuintensiteetti,
b) liitteessd IV olevassa A osassa esitetylld kaavalla aluksen vaatimustenmukaisuustase,

c)  vaatimustenvastaisten satamakdyntien mairé edelliselld raportointikaudella ja kunkin
6 artiklassa sdddettyjen vaatimusten vastaisen satamakéynnin osalta laiturissa
kiinnitettyna vietetty aika sekd tapauksen mukaan 6 artiklan 9 kohdan mukaisesti

ankkuripaikassa vietetty aika,

d) aluksella vuosittain kdytetyn energian mééra, lukuun ottamatta maasahkon jakelusta

perdisin olevaa energiaa,

e)  aluksella vuosittain kdytetyn energian mééra muuta kuin biologista alkuperdi

olevista uusiutuvista polttoaineista perdisin olevan energian osalta.

5. Todentamiskauden 31 pdivdin maaliskuuta mennessé todentajan on ilmoitettava yhtiolle 4
kohdassa tarkoitetut tiedot ja tallennettava FuelEU-tietokantaan timén asetuksen mukaisen

FuelEU-selvityksen, todentamisraportin ja 4 kohdassa tarkoitetut tiedot.

Kaikkien FuelEU-tietokantaan tallennettujen tietojen on oltava hallinnoivan valtion

saatavilla.
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17 artikla

Toimivaltaisen viranomaisen suorittamat lisdtarkastukset

Yhtiostd vastaavan hallinnoivan valtion toimivaltainen viranomainen voi milloin tahansa
suorittaa aluksillaan kahden edellisen raportointikauden osalta seuraavia seikkoja koskevia

lisatarkastuksia:

a)  15ja 16 artiklan mukaisesti laadittu timén asetuksen vaatimusten mukainen FuelEU-

selvitys;
b) 16 artiklan mukaisesti laadittu todentamisraportti;
c) todentajan 16 artiklan 4 kohdan mukaisesti tekemit laskutoimitukset.

Yhtion on 1 kohdassa tarkoitetun toimivaltaisen viranomaisen pyynnosté toimitettava
kaikki tarvittavat tiedot tai asiakirjat, joiden avulla toimivaltainen viranomainen voi tehda
lisdtarkastuksia, ja sallittava pddsy yhtion tai aluksen tiloihin téllaisten lisdtarkastusten

helpottamiseksi.

Témin artiklan 1 kohdassa tarkoitetun toimivaltaisen viranomaisen on laadittava
lisdtarkastuksia koskeva raportti, joka sisdltdd tapauksen mukaan 17 artiklan 1 kohdan

c alakohdan mukaisesti tehdyt péivitetyt laskutoimitukset, vaatimustenmukaisuusylijidmén
tai etukdteen lainatun vaatimustenmukaisuusylijddmaén paivitetyn mééran sekd Fuel EU-

seuraamuksen paivitetyn maarn.
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Jos tdmén artiklan 3 kohdassa tarkoitetussa lisdtarkastuksia koskevassa raportissa
yksiloidddn virheitd, vaatimustenvastaisuuksia tai laskuvirheitd, joista seuraa timén
asetuksen 4 tai 6 artiklassa sdddettyjen vaatimusten vastaisuus ja ndin ollen FuelEU-
seuraamus tai jo maksetun FuelEU-seuraamuksen madrdn muuttaminen, timén artiklan

1 kohdassa tarkoitetun toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava asianomaiselle yhtiolle
FuelEU-seuraamuksen tai muutetun FuelEU-seuraamuksen vastaava mééara.
Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd yhtion, joka on vastuussa aluksen toiminnasta
aikana, jota lisdtarkastukset koskevat, on maksettava FuelEU-seuraamusta tai muutettua
FuelEU-seuraamusta vastaava maird kuukauden kuluessa ilmoituksesta 23 artiklassa

sdddettyjen jérjestelyjen mukaisesti.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetun toimivaltaisen viranomaisen on viipymaétti poistettava
aluksen FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja FuelEU-tietokannasta, jos sen toiminnasta
vastaava yhtio ei ole maksanut 4 kohdassa tarkoitettuja FuelEU-seuraamusmaksuja
maiiriajassa, ja ilmoitettava asiakirjan poistamisesta asianomaiselle yhtiolle hyvissi ajoin.
Sen on annettava FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja uudestaan vasta sitten, kun
FuelEU-seuraamusta vastaava maird on maksettu, edellyttden ettd yhti6 tdyttdd muut tidssa

asetuksessa sdddetyt FuelEU-asiakirjan antamista koskevat ehdot.

Edelld olevaa 5 kohtaa ei sovelleta alukseen, joka on siirretty eri yhtidlle kuin se, joka oli

vastuussa aluksen toiminnasta aikana, jota lisdtarkastukset koskevat.
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7. Téssi artiklassa tarkoitetut toimenpiteet, 3 kohdassa tarkoitettu lisétarkastuksia koskeva
raportti ja FuelEU-seuraamusmaksuja koskevat tositteet on tallennettava viipymétta
FuelEU-tietokantaan kyseiset toimenpiteet toteuttaneiden, kyseisen raportin tehneiden tai

kyseisen seuraamusmaksun maksaneiden yhteisdjen toimesta.

18 artikla

Apuvilineet ja neuvonta

Komissio kehittdd asianmukaisia seurantavélineitd sekd neuvontaa ja riskiperusteisia
kohdennusvilineitd tdhin asetukseen liittyvien todentamistoimien ja tdytdntddnpanon
valvontatoimien helpottamiseksi ja koordinoimiseksi. Téllainen neuvonta ja kyseiset vélineet
asetetaan mahdollisuuksien mukaan jésenvaltioiden, todentajien ja kansallisten akkreditointielinten
saataville tiedonjakotarkoituksessa ja asetuksen tdytdntdonpanon tehokkaan valvonnan

varmistamiseksi.
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19 artikla
FuelEU-tietokanta ja raportointi

1. Komissio perustaa sekd pitdd toiminnassa ja ajan tasalla séhkdisen tietokannan tdméan
asetuksen noudattamisen seurantaa varten (FuelEU-tietokanta). FuelEU-tietokannassa
pidetddn kirjaa todentamistoimiin liittyvésti toiminnasta, alusten
vaatimustenmukaisuustaseista, mukaan lukien 20 ja 21 artiklassa sdddettyjen
joustomekanismien kaytto, 6 artiklan 5 kohdassa sdddettyjen poikkeusten soveltamisesta,
23 artiklassa vahvistettujen FuelEU-seuraamusten maksamiseen liittyvistéd toimista ja
FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirjan antamisesta. Tietokantaan on pédsy yhtioilla,
todentajilla, toimivaltaisilla viranomaisilla ja kaikilla asianmukaisesti valtuutetuilla
yhteisdilld, kansallisilla akkreditointielimilld, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksella (EU) N:o 1406/2002! perustetulla Euroopan meriturvallisuusvirastolla ja
komissiolla asianmukaisin kdyttdoikeuksin ja toiminnoin, jotka vastaavat niiden tehtévia

tdmain asetuksen tdytdntoonpanemiseksi.

2. Kaikista FuelEU-tietokantaan tallennetuista ja muutetuista seikoista on ilmoitettava

yhteisdille, joilla on padsy niihin.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1406/2002, annettu 27 piivind
kesdkuuta 2002, Euroopan meriturvallisuusviraston perustamisesta (EYVL L 208, 5.8.2002,
s. 1).
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3. Komissio antaa tiytdntoonpanosdddoksid, joissa vahvistetaan FuelEU-tietokannan
kéayttooikeuksia koskevat sddnnot seki tietokannan toiminnalliset ja tekniset eritelmit,
mukaan lukien tiedoksiantosddnnoét ja suodattaminen. Ndma tdytantoonpanosdddokset

hyvaksytddn 29 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

20 artikla

Vaatimustenmukaisuusylijddmdn sddstiminen ja lainaaminen raportointikausien vdililld

1. Jos aluksella on raportointikaudella 4 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
kasvihuonekaasuintensiteettia tai tapauksen mukaan 5 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
muuta kuin biologista alkuperdé olevien uusiutuvien polttoaineiden alatavoitetta koskeva
vaatimustenmukaisuusylijadama 16 artiklan 4 kohdan mukaisesti tehtyjen laskelmien
perusteella, yhtio voi sddstdd sen saman aluksen vaatimustenmukaisuustaseeseen
seuraavalle raportointikaudelle. Kun todentaja on hyvéksynyt
vaatimustenmukaisuusylijadmén, yhtion on kirjattava sddstiminen seuraavalle
raportointikaudelle FuelEU-tietokantaan. Yhtio ei saa sadstda
vaatimustenmukaisuusylijadmai endd sen jilkeen, kun FuelEU-

vaatimustenmukaisuusasiakirja on annettu.
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Jos aluksella on 16 artiklan 4 kohdan mukaisesti tehtyjen laskelmien mukaisesti
raportointikaudella vaatimustenmukaisuusalijaidméaé, yhtio voi lainata vastaavan mairin
etukdteen seuraavan raportointikauden vaatimustenmukaisuusylijidmésta. Etukdteen
lainattu vaatimustenmukaisuusylijadma lisdtdén aluksen vaatimustenmukaisuustaseeseen
raportointikaudella, ja etukiteen lainattu vaatimustenmukaisuusylijadma kerrottuna 1,1:118
viahennetddn saman aluksen seuraavan raportointikauden taseesta.

Vaatimustenmukaisuusylijadmai ei voi lainata ennakkoon

a)  sen méadrdn osalta, joka ylittda yli 2 prosentilla 4 artiklan 2 kohdassa vahvistetun

rajan, kerrottuna liitteen I mukaisesti lasketulla aluksen energiankulutuksella;
b)  kahtena perdkkdisend raportointikautena.

Yhtion on todentajan hyvéksynnin jdlkeen kirjattava etukiteen lainattu
vaatimustenmukaisuusylijadma FuelEU-tietokantaan todentamiskauden huhtikuun

30 péivain mennessa.

Jos aluksella ei ole raportointikaudella yhtdin satamakéyntid unionissa ja se on edelliselld
raportointikaudella lainannut etukiteen vaatimustenmukaisuusylijidmad, hallinnoivan
valtion toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava asianomaiselle yhtidlle
todentamiskauden kesédkuun 1 pdivddn mennessé 1,1:114 kerrottu 23 artiklan 2 kohdassa
mainitun FuelEU-seuraamuksen miira, joka alun perin viltettiin lainaamalla

vaatimustenmukaisuusylijaddmaa etukéteen.
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21 artikla

Vaatimusten noudattamisen seuranta

1. Kahden tai useamman aluksen 4 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
kasvihuonekaasuintensiteettia ja tapauksen mukaan 5 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
muuta kuin biologista alkuperdé olevien uusiutuvien polttoaineiden alatavoitetta koskeva
vaatimustenmukaisuustase, sellaisina kuin ne on laskettu 16 artiklan 4 kohdan mukaisesti,
voidaan yhdistdé aluspooliin 4 artiklassa ja tapauksen mukaan 5 artiklan 3 kohdassa
vahvistettujen vaatimusten noudattamiseksi. Tietyn aluksen vaatimustenmukaisuustase

voidaan sisillyttda samalla raportointikaudella vain yhteen aluspooliin.

Kasvihuonekaasuintensiteettid koskevan tavoitteen ja muuta kuin biologista alkuperii
olevien uusiutuvien polttoaineiden alatavoitteen osalta voidaan kayttia kahta erillistid

aluspoolia.

2. Yhtion on kirjattava FuelEU-tietokantaan aikomuksensa siséllyttdd aluksen
vaatimustenmukaisuustase aluspooliin, aluspoolin vaatimustenmukaisuustaseen jakaminen

kullekin yksittdiselle alukselle sekd todentaja, joka on valittu todentamaan timé jako.

3. Jos aluspooliin osallistuvat alukset ovat kahden tai useamman yhtion mééraysvallassa,
kaikkien pooliin kuuluvien asianomaisten yhtididen on hyvéksyttavd FuelEU-tietokannassa
aluspoolista FuelEU-tietokantaan kirjatut tiedot, mukaan lukien aluspoolin
vaatimustenmukaisuustaseen jakaminen niiden aluspoolin aluksille ja todentaja, joka on
valittu todentamaan aluspoolin vaatimustenmukaisuuden kokonaistaseen jako kullekin

yksittéiselle alukselle.
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Aluspooli otetaan huomioon vain, jos aluspoolin vaatimustenmukaisuuden kokonaistase on
positiivinen, jos aluksilla, joilla oli 16 artiklan 4 kohdan mukaisesti laskettu
vaatimustenmukaisuusalijidma, ei ole aluspoolin vaatimustenmukaisuuden kokonaistaseen
jakamisen jdlkeen suurempi vaatimustenmukaisuusalijddma ja jos aluksilla, joilla oli

16 artiklan 4 kohdan mukaisesti laskettu vaatimustenmukaisuusylijaama, ei ole
vaatimustenmukaisuusalijiimaii aluspoolin vaatimustenmukaisuuden kokonaistaseen

jakamisen jalkeen.
Alusta ei voi sisdllyttdad aluspooliin, jos se ei tdytd 24 artiklassa sdddettyd velvoitetta.

Jos aluspoolin vaatimustenmukaisuustase johtaa yksittdisen aluksen

vaatimustenmukaisuusylijaddmaén, sovelletaan 20 artiklan 1 kohtaa.
Aluspooliin kuuluvaan alukseen ei sovelleta 20 artiklan 2 kohtaa.

Valitun todentajan on tallennettava todentamiskauden huhtikuun 30 pédivdin mennessé
FuelEU-tietokantaan aluspoolin lopullinen kokoonpano ja aluspoolin

vaatimustenmukaisuustaseen jakaminen kullekin yksittéisille alukselle.
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22 artikla

Fuel EU-vaatimustenmukaisuusasiakirja

Todentajan on todentamiskauden kesdkuun 30 pdivdin mennessd annettava asianomaiselle
alukselle FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja edellyttden, ettd aluksella ei ole
vaatimustenmukaisuusalijidmad 20 ja 21 artiklan soveltamisen jilkeen, aluksella ei ole

vaatimustenvastaisia satamakédynteja ja alus tiyttdd 24 artiklassa sdddetyn velvoitteen.

Jos on maksettava 23 artiklan 2 kohdan tai 23 artiklan 5 kohdan mukaisia FuelEU-
seuraamuksia, hallinnoivan valtion toimivaltaisen viranomaisen on annettava
todentamiskauden kesékuun 30 pdivdin mennessi asianomaiselle alukselle FuelEU-
vaatimustenmukaisuusasiakirja silld edellytyksella, ettd FuelEU-seuraamuksia vastaava

miird on maksettu.

FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirjan on siséllettdvé seuraavat tiedot:

a)  aluksen tunnistetiedot (nimi, IMO-tunnistenumero ja rekisterdinti- tai kotisatama),
b)  aluksen omistajan nimi, osoite seké padtoimipaikka;

c) todentajan tunnistetiedot, sekd

d)  asiakirjan antamispdivé, voimassaoloaika ja raportointikausi, jota todistus koskee.
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4. FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja on voimassa 18 kuukautta raportointikauden
paittymisesti tai sithen saakka, kunnes uusi FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja

annetaan, sen mukaan kumpi ajankohta on aikaisempi.

5. Todentajan tai tapauksen mukaan hallinnoivan valtion toimivaltaisen viranomaisen on
viipymatti tallennettava annettu FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja FuelEU-

tietokantaan

6. Komissio hyvéksyy taytdntoonpanosdddoksid, joilla vahvistetaan FuelEU-
vaatimustenmukaisuusasiakirjan, myos sdhkoisen, mallit. Nama tdytdntoonpanosdddokset

hyvéksytddn 29 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen.

23 artikla

FuelEU-seuraamukset

1. Todentajan on ennen todentamiskauden 1 pdivii toukokuuta 16 artiklan 4 kohdan
mukaisesti tehtyjen laskelmien perusteella ja 20 ja 21 artiklan mahdollisen soveltamisen
jélkeen tallennettava FuelEU-tietokantaan aluksen todennetut vaatimustenmukaisuustaseet
4 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun kasvihuonekaasuintensiteetin osalta ja tapauksen mukaan
5 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun muuta kuin biologista alkuperéa olevien uusiutuvien

polttoaineiden alatavoitteen osalta.

Jos aluksella on 5 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun muuta kuin biologista alkuperdi olevien
uusiutuvien polttoaineiden alatavoitetta koskeva vaatimustenmukaisuusalijadamai, Fuel EU-

seuraamus lasketaan liitteessd IV olevassa B osassa esitetylld kaavalla.
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Yhtiosta vastaavan hallinnoivan valtion on, toimivaltaisen viranomaisen mahdollisen
vahvistuksen jilkeen, varmistettava niiden alustensa osalta, joilla on todentamiskauden

1 péivana kesdkuuta 4 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua kasvihuonekaasuintensiteettia tai
tapauksen mukaan 5 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua muuta kuin biologista alkuperdd
olevien uusiutuvien polttoaineiden alatavoitetta koskeva vaatimustenmukaisuusalijadma,
ettd yhtio maksaa todentamiskauden 30 pdivddn kesdkuuta mennessd FuelEU-seuraamusta
vastaavan méaéran, joka saadaan soveltamalla liitteessd IV olevassa B osassa esitettyja
kaavoja. Jos aluksella on vaatimustenmukaisuusalijaama kahtena tai useampana
perdkkéisend raportointikautena, mééra kerrotaan kaavalla 1 + (n -1)/10, jossa n on niiden
perédkkéisten raportointikausien lukumaééri, joiden osalta yhtioon sovelletaan kyseisti

alusta koskevaa FuelEU-seuraamusta.

Yhtiostd vastaavan hallinnoivan valtion on varmistettava 20 artiklan 4 kohdassa
tarkoitetussa tilanteessa olevien alustensa osalta, ettd yhtio maksaa todentamiskauden
kesdkuun 30 pdivadn mennessd mainitun kohdan nojalla ilmoitettua FuelEU-seuraamusta

vastaavan maaran.

Todentajan on tallennettava todentamiskauden toukokuun 1 pdivdan mennessd Fuel EU-
tietokantaan niiden tuntien kokonaismair4, jotka alus on ollut kiinnitettyna laiturissa
6 artiklassa vahvistettujen vaatimusten vastaisesti, tapauksen mukaan 16 artiklan 4 kohdan

nojalla tehdyn laskelman perusteella.
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5. Yhtidstd vastaavan hallinnoivan valtion on varmistettava niiden alustensa osalta, joilla on
véahintddn yksi vaatimusten vastainen satamakédynti, toimivaltaisen viranomaisen
mahdollisen vahvistuksen jélkeen, ettd yhtio maksaa todentamiskauden kesdkuun
30 pdivdadn mennessd FuelEU-seuraamusta vastaavan mairan, joka saadaan kertomalla
1,5 euroa laiturissa olevan aluksen vahvistetulla sahkdtehon kokonaistarpeella ja niiden
tuntien pyoristetylld kokonaismaarélla, jotka alus oli laiturissa 6 artiklassa sdddettyjen

vaatimusten vastaisesti.

6. Jasenvaltioilla on oltava kansallisella tasolla kdytossédén tarvittava oikeudellinen ja
hallinnollinen kehys tdssd FuelEU-seuraamusten mairdédmistd, maksamista ja perimisté

koskevien velvoitteiden tdyttdmisen varmistamiseksi.

7. Téssd artiklassa tarkoitetut toimenpiteet sekd FuelEU-seuraamusmaksuja koskevat tositteet
on kirjattava viipymaéttd FuelEU-tietokantaan kyseiset toimenpiteet toteuttaneiden tai

kyseisen seuraamusmaksun maksaneiden yhteisdjen toimesta.

8. Yhtiolla sdilyy vastuu FuelEU-seuraamusten maksamisesta, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta yhtion mahdollisuutta tehda aluksen kaupallisten litkenteenharjoittajien
kanssa sopimuksia, joiden mukaan aluksen kaupallisten liikenteenharjoittajien on
korvattava yhtiolle téssa artiklassa tarkoitettujen FuelEU-seuraamusten maksaminen, kun
vastuu polttoaineen hankkimisesta tai aluksen toiminnasta on kaupallisella
litkenteenharjoittajalla. Téssd kohdassa aluksen toiminnalla tarkoitetaan kuljetetun lastin,

reitin ja aluksen nopeuden mairittdmista.
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9. Yhti6 on edelleen vastuussa FuelEU-seuraamusten maksamisesta, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta yhtion mahdollisuutta tehdd polttoaineen toimittajien kanssa sopimuksia,

joissa madritidin polttoaineen toimittajien vastuusta korvata yhtiolle FuelEU-seuraamukset.

10. Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 28 artiklan mukaisesti liitteen IV
muuttamiseksi siten, ettd tdmén artiklan 1 kohdassa tarkoitetussa kaavassa kaytettavaa,
mainitussa liitteessé olevan B osan taulukon solussa 7 ja tapauksen mukaan solussa
14 olevaa kerrointa mukautetaan energiakustannusten kehityksen perusteella ja timén
artiklan 5 kohdassa sédédettyd kerrointa mukautetaan unionin séhkon keskihinnan

indeksoinnin perusteella.

11. Jasenvaltioiden on pyrittdvd varmistamaan, ettd FuelEU-seuraamuksista saatavat tulot tai
niitd vastaava rahallinen arvo kdytetdén uusiutuvien ja vihahiilisten polttoaineiden nopean
kayttoonoton ja kidyton tukemiseen merenkulkualalla edistimalld merenkulkualan
uusiutuvien ja véhahiilisten polttoaineiden tuotannon lisddmisté, helpottamalla
asianmukaisten tankkauslaitosten tai maasahkon jakeluinfrastruktuurin rakentamista
satamiin ja tukemalla innovatiivisimpien teknologioiden kehittdmistd, testaamista ja

kayttoonottoa aluskannassa merkittdvien padstovihennysten saavuttamiseksi.
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Jasenvaltioiden on viimeistddn 30 paivani kesdkuuta 2030 ja sen jdlkeen joka viides vuosi
julkistettava kertomus FuelEU -seuraamuksista saatujen tulojen kaytostd kunkin tillaisen
kertomuksen antamisvuotta edeltdvaltd viisivuotiskaudelta, mukaan lukien tiedot
tuensaajista ja ensimmaisessa alakohdassa lueteltuihin tavoitteisiin liittyvien menojen

tasosta.

24 artikla

Voimassa olevan Fuel EU-vaatimustenmukaisuusasiakirjan hallussapitoa koskeva velvoite

1. Jasenvaltion lainkdyttdvaltaan kuuluvassa satamassa kédyvilld, niithin saapuvilla, niissi
olevilla tai niistd ldhtevilld aluksilla tai aluksilla, jotka ovat tehneet matkoja asianomaisen
todentamiskauden aikana, on oltava voimassa oleva Fuel EU-

vaatimustenmukaisuusasiakirja kyseisen raportointikauden kesdkuun 30 pdivddn mennessa.

2. Alukselle 22 artiklan mukaisesti annettu FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja on

osoitus timén asetuksen noudattamisesta.

25 artikla

Taytantoonpano

I. Jasenvaltioiden on sdddettdvi tdmin asetuksen sdédnndsten rikkomiseen sovellettavista
seuraamuksista ja toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet niiden taytdntdonpanon
varmistamiseksi. Seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava ndma sdénnokset ja toimenpiteet komissiolle, ja
jdsenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle kaikki niitd koskevat mydhemmét muutokset

viipymatta.
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2. Kunkin jésenvaltion on varmistettava, ettd sen lainkédyttdvaltaan kuuluvassa satamassa
olevien alusten kaikkiin tarkastuksiin, jotka toimitetaan direktiivin 2009/16/EY mukaisesti,
kuuluu sen tarkastaminen, ettd aluksella on voimassa olevaa FuelEU-

vaatimustenmukaisuusasiakirja.

3. Jos alus ei taytd 24 artiklassa sdddettyd velvoitetta kahtena tai useampana peridkkiiseni
raportointikautena eikd timén artiklan vaatimusten mukaisuutta ole voitu varmistaa muilla
taytantoonpanotoimenpiteilld, kdyntisataman jdsenvaltion toimivaltainen viranomainen
voi, kun se on ensin antanut asianomaiselle yhtidlle mahdollisuuden esittda
huomautuksensa, antaa karkotusmairdyksen alukselle, joka ei liikkennoi kyseisen
jasenvaltion lipun alla. Jos kdyntisataman jdsenvaltion toimivaltainen viranomainen pattaa
antaa karkotusmadrdyksen, sen on ilmoitettava mairdyksestd komissiolle, muille
Jjasenvaltioille ja asianomaiselle lippuvaltiolle FuelEU-tietokannan kautta. Jokaisen
jasenvaltion, lukuun ottamatta jasenvaltiota, jonka lipun alla alus liikennoi, on evittiva
karkotusmiadrdyksen kohteena olevan aluksen pidsy satamiinsa, kunnes yhtio tayttaa
velvoitteensa. Jos laiva ei tiytd 24 artiklassa sdddettyd velvoitetta kahtena tai useampana
perdkkéisend raportointikautena ja saapuu sen jdsenvaltion satamaan, jonka lipun alla se
purjehtii, asianomaisen jasenvaltion on, kun kyseinen alus on jossakin sen satamassa ja kun
se on ensin antanut kyseiselle yhtiolle tilaisuuden esittdd huomautuksensa, méaérattava alus

pysaytettaviksi, kunnes yhtio tayttdd velvoitteensa.
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4. Asianomaisen yhtion on vahvistettava, ettd se tdyttdd voimassa olevan Fuel EU-
vaatimustenmukaisuusasiakirjan hallussapitoa koskevan velvoitteen, ilmoittamalla
voimassa olevasta FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirjasta karkotusmaardyksen
antaneelle toimivaltaiselle kansalliselle viranomaiselle. Tdma kohta ei rajoita merihddassa

oleviin aluksiin sovellettavan kansainvilisen merioikeuden sddnndsten soveltamista.

5. Jasenvaltion seuraamusmenettelyt yksittdistd alusta vastaan on annettava tiedoksi

komissiolle, muille jasenvaltioille ja asianomaiselle lippuvaltiolle FuelEU-tietokannan

kautta.
26 artikla
Oikeus uudelleentarkasteluun
1. Yhti6illd on oltava oikeus pyytdé todentajan niille timén asetuksen mukaisesti osoittamien

laskelmien ja toimenpiteiden, mukaan lukien kieltdytyminen myontdmaistd FuelEU-

vaatimustenmukaisuusasiakirjaa 22 artiklan 1 kohdan mukaisesti, uudelleentarkastelua.

Uudelleentarkastelua koskeva hakemus on jétettdva sen jasenvaltion toimivaltaiselle
viranomaiselle, jossa todentaja on akkreditoitu, kuukauden kuluessa siitd, kun todentaja on

ilmoittanut laskelmien tai toimenpiteiden tuloksista.

2. Jasenvaltion toimivaltaisen viranomaisen tdmén asetuksen nojalla tekemiin pédatoksiin on
voitava hakea muutosta kyseisen toimivaltaisen viranomaisen jdsenvaltion

tuomioistuimessa.
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27 artikla

Toimivaltaiset viranomaiset

Jasenvaltioiden on nimettdvé yksi tai useampi toimivaltainen viranomainen, joka vastaa timén
asetuksen soveltamisesta ja tdytdntoOnpanosta, ja ilmoitettava ndiden nimet ja yhteystiedot

komissiolle. Komissio julkaisee verkkosivuillaan luettelon toimivaltaisista viranomaisista.

VI luku

Delegoitu valta, tiytantoonpanovalta ja loppusidinnokset

28 artikla

Siirretyn sdddosvallan kdyttiminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tissé artiklassa sdddetyt
edellytykset.
2. Siirretdén komissiolle [tdmdn asetuksen voimaantulopdivistd] madrddmattomaksi ajaksi

4 artiklan 4 kohdassa, 5 artiklan 7 kohdassa, 6 artiklan 6 kohdassa, 14 artiklan 5 kohdassa

ja 23 artiklan 10 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdadoksia.
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3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 4 artiklan 4 kohdassa,
5 artiklan 7 kohdassa, 6 artiklan 6 kohdassa, 14 artiklan 5 kohdassa ja 23 artiklan
10 kohdassa tarkoitetun sddddsvallan siirron. Peruuttamispaitokselld lopetetaan tuossa
paatoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd paivaa
seuraavana péivand, jona sitd koskeva paitds julkaistaan Euroopan unionin virallisessa
lehdessd, tai jonakin mydhempédni, kyseisesséd padtoksessd mainittuna péaivana.

Peruuttamispditos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sdddosten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sddadoksen, se kuulee kunkin jasenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsdadénnosta 13 pdivana huhtikuuta 2016 tehdyssa

toimielinten vélisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdaddksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

6. Edella olevien 4 artiklan 4 kohdan, 5 artiklan 7 kohdan, 6 artiklan 6 kohdan, 14 artiklan
5 kohdan ja 23 artiklan 10 kohdan nojalla annettu delegoitu sdédos tulee voimaan
ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siité,
kun asianomainen sdddds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen
mainitun méirdajan padttymista ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddosta.
Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd méardaikaa jatketaan kahdella

kuukaudella.
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29 artikla

Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) 2099/2002!
perustettu meriturvallisuutta ja alusten aiheuttaman pilaantumisen ehkdisemista késitteleva

komitea (COSS-komitea). Timéa komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu

komitea.
2. Kun viitataan tdhdn kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 4 artiklaa.
3. Kun viitataan tdhdn kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa. Jos

komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta tdytintoonpanosaddokseksi, ja

tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 2099/2002, annettu 5 paivina
marraskuuta 2002, meriturvallisuutta ja alusten aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemista
kisittelevin komitean (COSS-komitea) perustamisesta sekd meriturvallisuutta ja alusten
aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemistd koskevien asetusten muuttamisesta (EYVL L 324,
29.11.2002, s. 1).
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30 artikla

Kertomukset ja uudelleentarkastelu

1. Komissio toimittaa ... [vuoden kuluttua timén asetuksen julkaisemisesta] mennessa
Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen, jossa tarkastellaan timén asetuksen ja
asetuksen (EU) 2015/757 tai muiden alakohtaisten sdddosten vélistd vuorovaikutusta ja

niiden lahentymisti. Kertomukseen voidaan tarvittaessa liittdé lainsdédantoehdotus.

2. Komissio antaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle viimeistddn 31 pédivéna joulukuuta
2027 ja sen jilkeen vidhintdédn viiden vuoden vilein arviointiin perustuvan kertomuksen
tdmin asetuksen toimivuudesta, mukaan lukien markkinoiden vairistymisen tai satamissa
tapahtuvan vaatimusten kiertimisen mahdollisista vaikutuksista; meriliikenteen
paidstottomien teknologioiden ja niiden markkinoiden kehityksestd sekd uusiutuvien ja
véahdhiilisten polttoaineiden teknologioiden ja niiden markkinoiden kehityksestd, ja
maaséhkon jakelun osalta, myds ankkuripaikoissa; FuelEU-seuraamusten tuottamien
tulojen kéytosti; ja timin asetuksen vaikutuksesta unionin merenkulkualan

kilpailukykyyn.
Téssd kertomuksessa komissio tarkastelee muun muassa seuraavia seikkoja:

a) tdmdin asetuksen aineellinen ja maantieteellinen soveltamisala siltd osin kuin on kyse
2 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun bruttovetoisuuden kynnysarvon alentamisesta tai
2 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetun, alusten unionin ja kolmansien maiden

vilisilld matkoilla kidyttdmén energian osuuden nostamisesta;
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b)

g)

h)

4 artiklan 2 kohdassa tarkoitettu raja asetuksessa (EU) 2021/1119 vahvistettujen

tavoitteiden saavuttamiseksi;

alustyypit ja -koko, joihin sovelletaan 6 artiklan 1 kohtaa, ja 6 artiklan 1 kohdassa

tarkoitettujen velvoitteiden ulottaminen ankkuripaikassa oleviin aluksiin;
6 artiklan 5 kohdassa saddetyt poikkeukset;

alukseen syotetyn maasdhkon huomioon ottaminen liitteessa I esitetylla tavalla ja
tdhan sdhkoon liittyva energialdhteeltd tankkiin -padstokerroin, joka on mairitelty

liitteessa II;

mahdollisuus sisdllyttdd timan asetuksen soveltamisalaan erityisid mekanismeja
kaikkein kestdvimpid ja innovatiivisimpia polttoaineteknologioita varten, joilla on
merkittdva potentiaali hiilestd irtautumisessa, jotta voidaan luoda selked ja
ennakoitavissa oleva oikeudellinen kehys ja edistdd téllaisten polttoaineiden

kehittdmista ja kayttoonottoa;

liitteissd IV ja V esitetty vaatimustenmukaisuustaseen laskeminen aluksille, jotka
pyytavit jddolosuhteissa kulkemisen johdosta kulutetun lisdenergian huomiotta
jattamisté, sekd kyseisten sdédnndsten voimassaolon mahdollinen jatkaminen

31 péivin joulukuuta 2034 jilkeen;

mahdollisuus siséllyttidd tuulienergia liitteessi I esitettyyn aluksella kdytetyn
energian kasvihuonekaasuintensiteetin laskentaan edellyttien, ettd kiytettdvissd on
todennettavissa oleva menetelmé tuulivoimalla tuotetun kdyttdvoimaenergian

seurantaa ja laskentaa varten;
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1)  mahdollisuus sisdllyttdd uusia kasvihuonekaasupééstdjen vihentamisteknologioita,
kuten hiilidioksidin talteenotto aluksella, liitteessa I esitettyyn aluksella kédytetyn
energian kasvihuonekaasuintensiteetin laskentaan ja liitteessd [V esitettyyn
vaatimustenmukaisuustaseen laskentaan edellyttden, ettd kdytettdvissd on

todennettavissa oleva menetelma talteen otetun hiilen seurantaa ja tilinpitoa varten;

j)  mahdollisuus siséllyttid tahén asetukseen uusia elementtejé, erityisesti

mustahiilipdéstot;

k) tarve ottaa kiyttoon toimenpiteitd, joilla puututaan yhtididen yrityksiin kiertdd tdssa

asetuksessa vahvistettuja vaatimuksia.

Komissio harkitsee tarvittaessa, liittdako se kertomukseen ehdotuksen tidmén asetuksen

muuttamisesta.

3. Komissio siséllyttdd 2 kohdassa tarkoitettuun kertomukseen arvioinnin timén asetuksen

sosiaalisista vaikutuksista merenkulkualaan ja sen tydvoimaan.
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4, Komissio tarkastelee 2 kohdassa tarkoitettua kertomusta laatiessaan, missd méaarin timéan
asetuksen tdytdntoonpano on saavuttanut sille asetetut tavoitteet ja missd madrin se on
vaikuttanut merenkulkualan kilpailukykyyn. Kyseisessd kertomuksessa komissio
tarkastelee myos tdimén asetuksen vuorovaikutusta muiden asiaankuuluvien unionin
sdaddosten kanssa ja yksildi ne sddnnokset, joita voitaisiin paivittdd ja yksinkertaistaa, seki
mahdolliset toimet ja toimenpiteet, joita on toteutettu tai voitaisiin toteuttaa
merenkulkualaan kohdistuvan kokonaiskustannuspaineen vihentdmiseksi. Osana tdméan
asetuksen tehokkuutta koskevaa komission analyysia kertomukseen siséllytetddn myds

arvio asetuksen yrityksille aiheuttamasta rasituksesta.

Komissio harkitsee tarvittaessa, liittddko se kertomukseen ehdotuksen tdmaén asetuksen
muuttamisesta ottaen huomioon ensimmaisessa alakohdassa tarkoitetun kertomuksen

paatelmat.

5. Jos IMO hyviksyy maailmanlaajuisen kasvihuonekaasupaistostandardin tai
maailmanlaajuiset kasvihuonekaasuintensiteettirajat aluksilla kiytettidville energialle,
komissio toimittaa viipyméttd kertomuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle.
Komissio tarkastelee tidssd kertomuksessa kyseisen maailmanlaajuisen toimenpiteen
tavoitteellisuutta Pariisin sopimuksen tavoitteiden valossa sekd sen yleisté
ympdéristotavoitteiden tinkimattomyyttd. Lisdksi se tarkastelee timén asetuksen ja kyseisen
maailmanlaajuisen toimenpiteen mahdolliseen nivoutumiseen tai yhdenmukaistamiseen
liittyvid kysymyksid, mukaan lukien tarve vélttdd meriliikenteen kasvihuonekaasupddstojen

paéllekkdinen sdéntely unionissa ja kansainviélisesti.
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Kertomukseen voidaan tarvittaessa liittdd lainsdddantoehdotus tdmin asetuksen
muuttamiseksi unionin koko talouden kasvihuonekaasupiistojen vihentdmisti koskevien
sitoumusten sekd unionin ilmastotoimien ympaéristotavoitteiden tinkiméttomyyden ja

tehokkuuden sdilyttdmisti koskevan tavoitteen mukaisesti.

Komissio seuraa tdmén asetuksen tdytantdonpanoa meriliikenteen osalta, erityisesti
havaitakseen vaatimusten kiertdmiseen liittyvin kéyttdytymisen, jotta tillainen

kayttdytyminen voidaan estdd varhaisessa vaiheessa, my0s syrjdisimpien alueiden osalta.
Seurannan tulokset on otettava huomioon direktiivin 2003/87/EY 3 gg artiklan 3 kohdassa

tarkoitetussa kahden vuoden vilein laadittavassa kertomuksessa.

31 artikla
Muutokset direktiiviin 2009/16/EY

Lisatidan direktiivin 2009/16/EY liitteessa IV olevaan luetteloon kohta seuraavasti:

"51.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2023/... "+ mukaisesti annettu FuelEU-

vaatimustenmukaisuusasiakirja.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/..., annettu ... pdivédni ... kuuta ...,
uusiutuvien ja vdhéhiilisten polttoaineiden kiytostd merilitkenteessd sekd direktiivin
2009/16/EY muuttamisesta (EUVL L ...).".

+

EUVL: lisdtddn tekstiin asiakirjassa (PE-CONS 26/23 —2021/0210 (COD)) olevan

asetuksen numero sekd alaviitteeseen asetuksen numero, paivamaira ja julkaisutiedot.
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32 artikla

Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentené pdivana sen jdlkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan 1 pdivastd tammikuuta 2025 lukuun ottamatta 8 ja 9 artiklaa, joita sovelletaan

31 pdivésté elokuuta 2024.

Tamad asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty ....

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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LIITE I
Aluksella kdytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetin laskentamenetelma

Aluksella kdytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetin (GHG intensity) laskemiseen kdytetddn

seuraavaa kaavaa (kaava 1):

: . . ) ) .\ [eco
GHG intensity (Kasvihuonekaasuintensiteetti) [%] = fuing X (WtT + TtW) Kaava 1
WitT (Well-to-
Tank TPl M; X COgeqwrri X LCV; + Xf Ex X COgeq electricity k
"energialdhteeltd YpfuelM; X LCV; X RWD; + Xf By

tankkiin")

TtW (Tank-to-

i 1 1
Wake "tankista yp fuel Z;n REEM;; x [(1 - mcslipj) X (COzeqTw,ij) + ($00 Cstipj X COzeqTewslip,ij) |

Zln fuel M; X LCV; X RWD; + Zﬁ Ex

tyontdvoimaksi'")

fiwind Tuuliavusteisen propulsion kannustinkerroin
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Kaavassa 1 kéytetyt termit ja merkinnit esitetddn seuraavassa taulukossa:

Termi Selitys
i Raportointikauden aikana alukselle toimitettuja polttoaineita koskeva indeksi
p ja p
] Aluksen polttoaineenkulutusyksikoitd vastaava indeksi. Tatd asetusta sovellettaessa
huomioon otettavat polttoaineenkulutusyksikot ovat padmoottori(t), apumoottori(t), kattilat,
p Y p p
polttokennot ja jitteenpolttouunit
k Maasdhkon liitédntépisteitd vastaava indeksi
n Raportointijakson aikana alukselle toimitettujen polttoainetyyppien kokonaismaéra
c Maaséhkon liitdntépisteiden kokonaismaira
m Polttoaineenkulutusyksikoiden kokonaisméara
M;; Polttoaineenkulutusyksikossi j kulutetun polttoaineen i massa [gFuel]
Ex Alukseen syotetty séhko maasahkon liitdntépistettd k kohden [MJ]
COzeqwtr,i Polttoaineen i WtT-kasvihuonekaasupééstokerroin [gCO2./MJ]
CO2eqelectricit N Alukseen kiinnityspaikassa syotetyn sahkon WtT-kasvihuonekaasupdastokerroin maasédhkon
Y liitantédpistettd k kohden [gCO2eq/MJ]
LCV; Polttoaineen i tehollinen lampdarvo [MJ/gFuel]
RWDi Jos polttoaine on muuta kuin biologista alkuperdé, kannustinkerrointa 2 voidaan soveltaa 1
paivan tammikuuta 2025 ja 31 pdivén joulukuuta 2033 vilisend aikana. Muutoin RWD; = 1.
Cslipj Palamattoman polttoaineen kerroin prosentteina polttoaineenkulutusyksikon j kuluttaman
polttoaineen i massasta [%] Ciip siséltdd haja- ja hdvidpadstot
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Termi

Selitys

Cfcozi,j,' CfCH‘L'i']"

Ceny0;

TtW-kasvihuonekaasupdistokertoimet polttoaineenkulutusyksikossi j poltettua polttoainetta
i kohden [gGHG/gFuel]

COZeq,TtWi,j

Polttoaineenkulutusyksikdssd j poltetun polttoaineen i TtW-hiilidioksidiekvivalenttipadstot
[gCOszeq/gFuel]

CO2eqrewis = (Crco,) X GWPeo, + Crp,, X GWPey, + Cry,0, X GWPy,0)

i

Kaava 2

CSfCOZi']',’ CSfCH4,i'i’

CSszO,i,i

Polttoaineen i havion TtW-kasvihuonekaasupéastokertoimet polttoaineenkulutusyksikon j
osalta [gGHG/gFuel]

COZeq,Tthlipi,j

Polttoaineen i hdvion TtW-hiilidioksidiekvivalenttipddstét polttoaineenkulutusyksikon j
osalta [gCOseq/gFuel]

COZeq,Tthlipi‘i = (Csfcoz,j X GWPcq, + Cspcn,y X GWPy, + Copn,0; ¥ GWPNZO)

i
jossa Csf CO2,ja Csf N20,=0.

Csrengj = 1.

GWPy,0

GWPco,, GWP¢y,,

Ilmakehin lammitysvaikutuspotentiaali 100 vuoden aikana (CO,, CHs, N,O), joka
madritellddn direktiivin (EU) 2018/2001 liitteessd V olevan C osan 4 kohdassa.
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Titd asetusta sovellettaessa kaavassa 1 termin )5 Ey X CO,, . ... arvoksi asetetaan nolla.
qelectr1c1ty,k

Massan [M;] méérittiminen

Polttoaineen massa [M;] mééritetddn kdyttden madrad, joka on ilmoitettu asetuksen (EU) 2015/757
mukaisesti timén asetuksen soveltamisalaan kuuluvien matkojen osalta yhtion valitseman

seurantamenetelmin perusteella.

WitT-kasvihuonekaasupédéstokertoimien maarittiminen

WtT-pééstot mééritetddn tissd liitteessa esitetylld menetelmalld kaavalla 1.
WitT-kasvihuonekaasupaéstokertoimien (COzeqwer,i) Oletusarvot esitetddn liitteessé II.

Fossiilisten polttoaineiden osalta on kdytettdva vain liitteessi Il esitettyji oletusarvoja.

Taman asetuksen 10 artiklan 4 kohdan mukaisesti biopolttoaineiden, biokaasun, muuta kuin
biologista alkuperdd olevien uusiutuvien polttoaineiden ja kierrdtettyjen hiilipitoisten polttoaineiden
osalta voidaan kéyttdd todellisia arvoja edellyttien, ettd ne on sertifioitu jérjestelmélld, jonka
komissio on hyvaksynyt direktiivin (EU) 2018/2001 30 artiklan 5 ja 6 kohdan mukaisesti, tai
tapauksen mukaan uusiutuvien kaasujen, maakaasun ja vedyn sisdmarkkinoita koskevien unionin

saadosten asiaankuuluvien sadnnosten mukaisesti.

AN
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Polttoaineen luovutustodistus (BDN)

Marpol-yleissopimuksen liitteen VI voimassa olevien miédrdysten mukaan polttoaineen

luovutustodistus on pakollinen ja luovutustodistukseen sisdllytettivit tiedot on eritelty.
Taté asetusta sovellettaessa:

1. luovutustodistuksia, jotka sisédltavit aluksella kdytettyjd muita kuin fossiilisia polttoaineita,

on tdydennettdva muiden kuin fossiilisten polttoaineiden osalta seuraavilla tiedoilla:
— tehollinen ldmpoarvo [MJ/kg],

— biopolttoaineiden osalta direktiivin (EU) 2018/2001 liitteessd V olevassa C osassa ja
liitteessd VI olevassa B osassa sdddettyjen menetelmien mukaisesti lasketut E-arvot
[gCO2eq/MIJ] ja asiaankuuluvat todisteet mainitussa direktiivissa kyseisille
polttoaineille sdddettyjen sdéntdjen tdyttymisesti ja polttoaineen tuotantoketjun

yksil6iminen,

— muiden kuin fossiilisten ja biopolttoaineiden osalta WtT-
kasvihuonekaasupééstokerroin [gCO2eq/MJ] ja asiaankuuluva todistus, jossa

yksiloidddn polttoaineen tuotantoketju.
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2. [Jos tuote koostuu eri tuotteiden seoksesta, tdssd asetuksessa vaaditut tiedot on annettava
kustakin tuotteesta].
Sahkon luovutustodistus (EDN)
Tata asetusta sovellettaessa alukseen toimitetun sdhkon asiaankuuluvissa
luovutustodistuksissa on oltava vidhintddn seuraavat tiedot:
1.  toimittaja: nimi, osoite, puhelinnumero, sdhkdpostiosoite, edustaja
2. vastaanottava alus: IMO-numero (MMSI), aluksen nimi, alustyyppi, lippuvaltio,
aluksen edustaja
3. satama: nimi, sijainti (LOCODE), terminaali/laituri
4.  maasdhkon liitdntdpiste: liitdntipisteen tiedot
5. maasdhkon sydttdmisaika: alkamis-/loppumispdivé/-kellonaika
6.  syotetty energia: sydttopisteeseen jaettu teho-osuus (tapauksen mukaan) [kW],
sahkonkulutus (kWh) laskutuskaudella, huipputehoa koskevat tiedot (jos saatavilla)
7.  mittaus
PE-CONS 26/23 VIil 6
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TtW-kasvihuonekaasupééstokertoimien méaarittiminen
TtW-pééstot madritetddn tissa liitteessa esitetylld menetelmaéllé kaavoilla 1 ja 2.
TtW-kasvihuonekaasupdéstokertoimien (CO,eq rrw,j) Oletusarvot esitetdén liitteessa I1.

Edella olevan 10 artiklan 5 kohdan mukaisesti, timéan asetuksen 8 artiklassa tarkoitetun
seurantasuunnitelman mukaisesti ja todentajan arvioinnin perusteella yhtio voi kayttda
muita menetelmid, kuten suoria hiilidioksidiekvivalenttimittauksia tai laboratoriotestausta,

jos ne parantavat laskennan yleisté tarkkuutta.
TtW-haja- ja hdviopddstojen madrittiminen

Haja- ja hdviopééstot ovat siitd polttoainemaérastd aiheutuvia padstoja, joka ei paddy
polttoyksikén polttokammioon tai jota polttoaineenkulutusyksikko ei kuluta, koska
polttoaine jai palamatta, se tuuletetaan jirjestelmésti tai se vuotaa jirjestelméstd. Haja- ja
hiviopaastot otetaan titd asetusta sovellettaessa huomioon prosenttiosuutena
polttoaineenkulutusyksikon kdyttamin polttoaineen massasta. Oletusarvot esitetdin

liitteessa I1.
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Tuuliavusteiseen propulsioon liittyvien kannustinkertoimien méérittdminen

Jos alukseen asennetaan tuuliavusteinen propulsio, voidaan soveltaa kannustinkerrointa,

joka mééritetdin seuraavasti:

Tuuliavusteisen propulsion Pwind
kannustinkerroin — WIND (fwind) P
Prop
0,99 0,05
0,97 0,1
0,95 >0,15

jossa

— Pywina on tuuliavusteisen propulsiojérjestelman tuottama kéytettdvissd oleva hyotyteho
ja sama kuin fesr * Perr laskettuna vuoden 2021 ohjeiden mukaisesti
(MEPC.1/Circ.896), jotka koskevat innovatiivisten energiatehokkuusteknologioiden
késittelyd saavutettujen energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin (Energy
Efficiency Design Index, EEDI) ja olemassa olevien alusten
energiatehokkuusindeksin (Energy Efficiency Existing Ship Index, EEXI)

laskemiseksi ja todentamiseksi;
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— Pprop on aluksen koneteho ja sama kuin Pme, sellaisena kuin se on méiritelty uusien
alusten saavutetun EEDI-indeksin laskemismenetelméaa koskevissa vuoden 2018
ohjesddnnoissd (IMO:n paitoslauselma MEPC.364(79)) ja saavutetun EEXI-indeksin
laskemismenetelmédd koskevissa vuoden 2021 ohjesdédnnoissd (IMO:n
paitoslauselma MEPC.333(76)). Jos alukseen on asennettu

akselimoottori/moottoreita, Pprop = PME + Pprii),shaft

Aluksen kasvihuonekaasuintensiteetti-indeksi lasketaan sen jélkeen kertomalla kaavan 1

tulos kannustinkertoimella

PE-CONS 26/23 Vil
LITEI TREE.2 FI

O



LIITE 11
Oletusarvoiset paédstokertoimet

Taman asetuksen liitteessa I tarkoitetun kasvihuonekaasuintensiteetti-indeksin maarittdmisessi
kdytetddn jaljempdnd olevassa taulukossa esitettyjéd oletusarvoisia paédstokertoimia, paitsi kun yhtiét
poikkeavat ndisti oletusarvoisista padstokertoimista timén asetuksen 10 artiklan 4 ja 5 kohdan

mukaisesti.

Jéljempéni olevassa taulukossa
— Mit. = mitattava

— N/A = ei saatavilla

— Viiva = ei sovelleta.

— E lasketaan direktiivin (EU) 2018/2001 liitteessd V olevassa C osassa ja liitteessd VI olevassa B

osassa saddettyjen menetelmien mukaisesti

Kun solussa on merkintd Mit. tai N/A, on kdytettdvd saman sarakkeen polttoaineluokan korkeinta

oletusarvoa, ellei arvoa ole maéritetty 10 artiklan mukaisesti.

Jos kaikissa saman sarakkeen soluissa on tietyn polttoaineluokan kohdalla merkintd Mit. tai N/A, on
kaytettdva vihiten suotuisan fossiilisten polttoaineiden tuotantoketjun oletusarvoa, ellei arvoa ole méaéritetty
10 artiklan mukaisesti. Tétd sdantod ei sovelleta sarakkeeseen 9, jossa Mit. tai N/A viittaa arvoihin, jotka
eivit ole kdytettavissa polttoaineen kuluttajalle. Jos oletusarvoa ei ole, olisi kdytettdva 18 artiklan 5 kohdan

mukaisesti sertifioitua arvoa.
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WtT (Well-to-
Tank
"energialdhteeltd
tankkiin")

TtW (Tank-to Wake "tankista tyontovoimaksi")

a

Polttoaineluokk

Tuotantoketjun
nimi

LCv

5]

COZeq WtT

[gCOZeq
M]

Polttoaineenkul
utusyksikon
luokka

Cs co,

[gCOZ
gFuel

Cs cn,

[gCH4
gFuel

Cen,0

et
gFuel

Cslip

Prosentteina
moottorin
kayttdméan
polttoaineen
massasta

Fossiiliset

Raskas
polttodljy
(HFO)

1SO 8217,
laadut RME-
RMK

0,0405

13,5

Kaikki
polttomoottorit

3114

0,00005

0,00018

Kevyt
polttodljy
(LFO)

ISO 8217,
laadut RMA—
RMD

0041

13,2

polttomoottorit

Kaikki

3151

0,00005

0,00018

Meriliikenteess

4 kéytettdva

dieseldljy
(MDO)

Meriliikenteess
4 kéytettdva
kaasudljy
(MGO)

ISO 8217,
laadut DMX—
DMB

0,0427

14,4

polttomoottorit

Kaikki

3206

0,00005

0,00018
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WtT (Well-to-
Tank TtW (Tank-to Wake "tankista tyontovoimaksi")
"energialhteelta ank-to Wake "tankista tyontdvoimaksi
tankkiin")
LNG Otto
(kaksipolttoaine 3,1
, keskinopeus) 2 750
LNG Otto
Nesteytetty (kaksipolttoaine 1,7
maakaasu 0,0491 18,5 , matalanopeus) 0 0,00011
(LNG)
LNG Diesel
(kaksipolttoaine 0,2
, matalanopeus)
LBSI 2.61
Nestekaasu 0046 78 Kaikki poltto- | 3030 Butaani Mit Mit N/A
(LPG) ’ moottorit 3,000 Propaani ) :
Fossiiliset
H2 Poltto-kennot 0 0 -
0,12 132 -
(maakaasu)
Poltto-moottori 0 0 Mit.
Poltt-okennot 0 N/A Mit. N/A
NH3
0,0186 121
(maakaasu) . 0 N/A Mit. N/A
Poltto-moottori
Metanoli 0.0199 313 Kaikki poltto- 1375 Mit Mit _
(maakaasu) ’ ? moottorit ? ) :
1 Luku on neljannestd IMO:n kasvihuonekaasututkimuksesta: Fourth IMO GHG Study 2020 —
Full report and annexes.pdf.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WtT (Well-to-
Tank " . T o
" - .. TtW (Tank-to Wake "tankista tyontovoimaksi")
energialdhteeltd
tankkiin")
Etanoli
Direktiivin S
(EU) K"‘rﬂ‘kltf"rlit:"' 1913 Mit. Mit. -
2018/2001 ootto
tuotantoketjut
Biodiesel
Direktiivin Kaikki poltto- : :
(EU) moottorit 2834 Mit. Mit. -
2018/2001
tuotantoketjut
Vetykdsitelty
kasvidljy
(HVO)
Kaikki poltto-
Direktiivin ooftorit 3115 0,00005 0,00018 -
(EU)
2018/2001
tuotantoketjut
Dirgg;““ Crco, LNG Otto
- kaksipolttoai 1
Biopoltto-aineet 2018/2001 v | koski-nopeus) >
Nesteytetty liitteessi 111 ’
biometaani saddetty arvo
liikkennepolttoai
neena LNG Otto
(kaksipolttoaine 17
Bionestekaasu , matala- ’
(Bio-LNG) nopeus) 2750 0 0,00011
Direktiivin
(EU) LNG Diesel
2018/2001 (kaksipolttoaine 0,2
tuotanto-ketjut et)
LBSI 2,6
Biometanoli
Direktiivin S
(EU) Kaikd poltto- 1375 Mit. Mit. -
2018/2001
tuotanto-ketjut
Direktiivin
(EU) R
2018/2001 Kaikki poltto 3115 0,00005 0,00018 -
moottorit
muut tuotanto-
ketjut
PE-CONS 26/23 VIl 4




1 2 3 4 5 6 7 8 9
WtT (Well-to-
" "l?ar}k .. TtW (Tank-to Wake "tankista tyontovoimaksi")
energialdhteeltd
tankkiin")
Bio-H2 Direktiivin Poltto-kennot 0 0 0
, ‘ Direktiivin EY)
Biopoltto-aineet (EU) 2018/2001 N/A -
2018/2001 liitteessa 111
tuotanto-ketjut sdadetty arvo
Poltto-moottori 0 0 Mit.
. Direktiivi (EU) Kaikki poltto-
e-diesel 0,0427 2018/2001 moottorit 3206 0,00005 0,00018 -
) Kaikki poltto-
e-metanoli 0,0199 Direktiivi (EU) moottorit 1375 0,00005 0,00018 -
2018/2001
LNG Otto
(kaksipolttoaine 3,1
, keskinopeus)
Muuta kuin LNG Otto
biologista (kaksipolttoaine 1,7
alkuperdd e-LNG 0,0491 Direktiivi (EU) | * matalanopeus) 2750 0 0,00011
olevat 2018/2001
uusiutuvat .
polttoaineet LN_G Dlese_l
(RFNBO) (kaksipolttoaine 0,2
et)
e-polttoaineet LBSI 2,6
Poltto-kennot 0 0 0
e-H2 0,12 Direktiivi (EU) -
2018/2001 Poltto-moottori 0 0 Mit.
Poltto-kennot 0 N/A Mit. N/A
e-NH3 0,0186 N/A
Poltto-moottori 0 N/A Mit. N/A
e-LNG N/A N/A N/A N/A N/A N/A
e-DME N/A N/A N/A N/A N/A -
EU:N
o ENERGIA- i
Muut Sahko LAHTEIDEN Maasihko
YHDISTELMA
PE-CONS 26/23 VIl

W



Sarakkeessa 1 esitetdin polttoaineiden luokka: fossiiliset polttoaineet, nestemiiset biopolttoaineet,

kaasumaiset biopolttoaineet, e-polttoaineet.
Sarakkeessa 2 esitetddn luokkaan kuuluvien polttoaineiden nimi tai tuotantoketjut.

Sarake 3 sisiltdd polttoaineiden tehollisen Idmpdarvon muodossa [MJ/g]. Nesteméisten
biopolttoaineiden osalta kdytetdédn direktiivin (EU) 2018/2001 liitteessa I1I sdddettyd energiasisaltoa

painon mukaan (alempi lampoarvo, MJ/kg) MJ/g:ksi muunnettuna.
Sarake 4 sisdltdd WtT-kasvihuonekaasupdistokertoimet muodossa [gCO2./MJ] seuraavasti:

a) Nestemdisten biopolttoaineiden osalta oletusarvot lasketaan kiyttden E:n arvoja, jotka on
madritelty direktiivissd (EU) 2018/2001 — mainitun direktiivin liitteessd V olevassa
C osassa kaikkien nestemdiisten biopolttoaineiden osalta bionestekaasua lukuun ottamatta
Jja mainitun direktiivin liitteessd VI olevassa B osassa bionestekaasun osalta — sdddettyjen
menetelmien mukaisesti ja kuhunkin liikennepolttoaineena kdytettyyn biopolttoaineeseen
ja sen tuotantoketjuun liittyvien oletusarvojen perusteella, joista on sdddetty mainitussa
direktiivissd — mainitun direktiivin liitteessd V olevissa D ja E osissa kaikkien nesteméisten
biopolttoaineiden osalta bionestekaasua lukuun ottamatta ja mainitun direktiivin liitteessa
VI olevassa D osassa bionestekaasun osalta. E:n arvoja on kuitenkin mukautettava
viahentdmalla niistd sarakkeen 6 (cr coz) ja sarakkeen 3 (LCV) sisédltdmien arvojen suhde.
Tata edellytetiddn tésséd asetuksessa, jossa eriytetddn WtT- ja TtW-laskelmat, padstojen

kaksinkertaisen laskemisen vilttdmiseksi;
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b) Muuta kuin biologista alkuperdi olevien uusiutuvien polttoaineiden ja muiden kuin
a alakohdassa tarkoitettujen polttoaineiden osalta, jotka otetaan huomioon tdmin asetuksen
4 artiklan 1 kohdan tarkoituksia varten, oletusarvot lasketaan kiyttdmaélla joko direktiivin
(EU) 2018/2001 28 artiklan 5 kohdassa tarkoitetun delegoidun sdddoksen menetelmaa tai
tapauksen mukaan vastaavaa menetelmaié, jos sellainen on maéritelty uusiutuvien kaasujen,
maakaasun ja vedyn sisimarkkinoita koskevassa unionin sdddoksessé tdmin asetuksen 10

artiklan 1 ja 2 kohdan mukaisesti.

Sarakkeessa 5 ilmoitetaan tarkeimmét polttoaineenkulutusyksikkojen tyypit/luokat, kuten 2- ja 4-
tahtipolttomoottorit (ICE), diesel- tai Otto-moottorit, kipindsytytteiset lathaseosmoottorit (LBSI),

polttokennot jne.

Sarake 6 siséltdd hiilidioksidin padstokertoimen muodossa Cr [gCO2/gfuel]. Tdssd on kdytettdva
asetuksessa (EU) 2015/757 méidritettyjd pddstokerroinarvoja. Taulukossa esitetddn kaikkien niiden

polttoaineiden oletusarvot, joita ei sddnnelld asetuksella (EU) 2015/757.

Sarake 7 sisdltdd metaanin paédstokertoimen muodossa Cr [gCH4/gfuel]. Nesteytettyyn maakaasuun

(LNG) perustuvien polttoaineiden osalta metaanin Cy-arvo on nolla.
Sarake 8 siséltdd dityppioksidin padstokertoimen muodossa Cr [gN20O/gfuel].

Sarakkeessa 9 méadritetdén haja- ja haviopéaastoind poistuvan polttoaineen (Csiip) prosenttiosuus
kyseisen polttoaineenkulutusyksikon kiyttimén polttoaineen massasta. Nesteytetyn maakaasun
kaltaisten haja- ja hidviopdidstoja aiheuttavien polttoaineiden osalta taulukossa esitetty haja- ja
héviopadstdjen médrd ilmaistaan prosentteina kdytetyn polttoaineen massasta (sarake 9). Taulukossa

esitetyt Csiip-arvot lasketaan 50 prosentilla tdydestd moottorikuormituksesta.
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LIITE 111
Padstottomid teknologioita koskevat yleiset vaatimukset

Seuraavassa taulukossa, joka ei ole tyhjentivé, yksiloiddan teknologiatyypit ja niiden kayttod

koskevat yleiset vaatimukset, joita on pidettava 3 artiklan 7 kohdassa tarkoitettuina padstottomina

teknologioina.
Teknologiatyypit Yleiset kiyttovaatimukset

Polttokennot Virransyotto aluksessa olevista polttokennoista, joissa
olevalla polttoaineella tai jarjestelmilld varmistetaan,
etteivit ne energian tuottamiseen kéytettynd vapauta
ilmakehdin mitiin 3 artiklan 7 kohdassa tarkoitettuja
padstoja.

Sdhkoenergian varastointi Virransyo6tto aluksessa olevasta

aluksella sdhkdenergiavarastojirjestelmésti, joka on ladattu aiemmin
jollakin seuraavista tavoista:
— aluksella tapahtuva sdhkontuotanto aluksen ollessa

merella

— akkujen lataaminen maista
- akkujen vaihto

Sdhkontuotanto aluksella tuuli- | Aluksella olevista uusiutuvista energialdhteisti tuotettu

ja aurinkoenergiasta sdahkd joko suoraan aluksen verkkoon tai lataamalla
aluksella olevaa sdhkdenergian vélivarastoa

Sellaisten aluksissa olevien teknologioiden avulla saatu sdhko, joita ei ole yksildity tissd taulukossa
jajoilla saavutetaan 3 artiklan 7 kohdassa tarkoitettu padstottomyys, voidaan lisita tdhan
taulukkoon delegoiduilla sddadoksilla 6 artiklan 6 kohdan mukaisesti.

Edelléd ja 6 artiklan 6 kohdassa tarkoitettujen muita teknologioita koskevien yleisten vaatimusten
sekd 6 artiklan 7 kohdassa tarkoitetuissa tdytdntdonpanosdddoksissd tismennettyjen

yksityiskohtaisten hyvidksymisperusteiden tdyttyminen on osoitettava asiaankuuluvilla asiakirjoilla.
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LIITE 1V

Vaatimustenmukaisuustaseen ja 23 artiklan 2 kohdassa sidddettyjen FuelEU-seuraamusten

laskentakaavat
A. Aluksen vaatimustenmukaisuustaseen laskentakaavaT

a)  Aluksen vaatimustenmukaisuustase 4 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun

kasvihuonekaasuintensiteetin osalta on laskettava seuraavalla kaavalla:

Vaatimustenmukaisuustase [gCOzeq] = | (GHGIEtarget - GHGIE actual) X [Z{lfuel M; X LCV; + X5 E, ]

jossa:

gC05¢q Hiilidioksidiekvivalentti grammoissa

GHGIE arget 4 artiklan 2 kohdan mukainen aluksella kdytetyn
energian kasvihuonekaasuintensiteetin raja-arvo

GHGIEctat Aluksella kdytetyn energian
kasvihuonekaasuintensiteetin vuotuinen keskiarvo
asianomaisella raportointikaudella

Jos alus kuuluu jadluokkaan IC, IB, IA tai IA Super tai vastaavaan jadluokkaan, yhtio
voi joulukuun 31 pdivddn 2034 asti pyytéd, ettd jddolosuhteissa kulkemisesta johtuva

lisdenergiankulutus jétetdan pois.
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Jos alus kuuluu jadluokkaan IA tai IA Super tai vastaavaan jddluokkaan, yhti6 voi
pyytdd, ettd aluksen teknisistd ominaisuuksista johtuva lisdenergiankulutus jitetdén

pois.

Molemmissa tapauksissa, joissa lisdenergiankulutus jéatetdan pois, edelld esitettya
vaatimustenmukaisuustasetta laskettaessa polttoaineen massan M; arvot korvataan
liitteessd V madritellylla polttoaineen mukautetulla massalla Mia ja
vaatimustenmukaisuustasetta laskettaessa kiytettivi GHGIEcwa-arvo lasketaan

uudelleen vastaavilla Mja-arvoilla.

b)  Aluksen vaatimustenmukaisuustase 5 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun muuta kuin
biologista alkuperdd olevien uusiutuvien liikenteen polttoaineiden alatavoitteen

osalta on laskettava seuraavalla kaavalla:

n fuel n RFNBO
CBgrrnpo[MI] = 0,02 x Z M; X LCV; —( Z M; xLCVi>
i i

jossa

Vaatimustenmukaisuustase megajouleina (MJ) 5 artiklan
CBgrenBo 3 kohdassa tarkoitetun muuta kuin biologista alkuperdé olevien
uusiutuvien polttoaineiden alatavoitteen osalta

n RENBO Muuta kuin biologista alkuperié olevista uusiutuvista
polttoaineista ja/tai polttoaineista, joilla saadaan 5 artiklassa
Z M; X LCV; tarkoitettuja vastaavia kasvihuonekaasupéistojen vihennyksia,
i kiytetyn energian vuotuinen maara

\S]
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B. Tédmin asetuksen 23 artiklan 2 kohdassa sdddettyjen FuelEU-seuraamusten laskentakaava

Tadmaén asetuksen 23 artiklan 2 kohdassa sdddettyjen FuelEU-seuraamusten maira

lasketaan seuraavasti:

a)  FuelEU-seuraamus aluksen kasvihuonekaasuintensiteetin

vaatimustenmukaisuustaseen osalta 4 artiklan 2 kohdan mukaisesti

FuelEU-seuraamus = |Compliance Balance| % 2400
GHGIE cy21%41000

1. FuelEU-seuraamus 2. Euroina

3. |Compliance Balance| 4. on vaatimustenmukaisuustaseen absoluuttinen
arvo

5. 41000 6. on yksi metrinen tonni erittdin vaharikkista
polttodljya (VLSFO), joka vastaa 41 000:ta
Ml:a

7. 2400 8. Euroina maksettava méiré per vastaava
metrinen tonni erittdin vaharikkistd polttooljya
(VLSFO)
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b) FuelEU-seuraamus 5 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun muuta kuin biologista alkuperdd olevia
uusiutuvia polttoaineita koskevan alatavoitteen osalta

Jos CBrpngo > 0, 23 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun FuelEU-seuraamuksen mééra

lasketaan seuraavasti:

FuelEU-seuraamus (muuta kuin CBRrenBo
biologista alkuperié olevat 241000 X Py
uusiutuvat polttoaineet) =
9. FuelEU-seuraamus 10. Euroina
12. on muuta kuin biologista alkuperié olevien
11. CBRrrrnBO uusiutuvien polttoaineiden
vaatimustenmukaisuustaseen arvo
14. muuta kuin biologista alkuperéi olevien
13 Pd uusiutuvien polttoaineiden ja aluksen
’ laitteistojen kanssa yhteensopivien fossiilisten
polttoaineiden hintaero
16. on yksi metrinen tonni erittdin vaharikkista
15. 41000 polttodljyd (VLSFO), joka vastaa 41 000:ta
Ml:a
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LIITE V

Jadolosuhteissa tapahtuvassa navigoinnissa kdytettdvan polttoaineen mukautetun

massan laskeminen
Téassd liitteessd kuvataan, miten lasketaan:

— lisdenergiankulutus, joka johtuu jédluokkaan IA tai IA Super tai vastaavaan jadluokkaan

kuuluvan aluksen teknisistd ominaisuuksista

— jaédluokkaan IC, IB, IA tai IA Super tai vastaavaan jddluokkaan kuuluvan aluksen

lisdenergiankulutus, joka johtuu jadolosuhteissa kulkemisesta
— kullekin polttoaineelle i jaettu mukautettu massa [Mi A], josta on viahennetty lisdenergia
Jadluokasta johtuva lisdenergia

Yliméardinen energiankulutus, joka johtuu jddluokkaan IA tai IA Super tai vastaavaan jdéluokkaan

kuuluvan aluksen teknisistd ominaisuuksista, lasketaan seuraavalla tavalla:

lE':additional due to ice class — 0, 05 x (Evoyages,total - Eadditional due to ice conditions)
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jossa:
Evoyages, total ON kaikkien matkojen kokonaisenergiankulutus ja;
Eadditional due to ice conditions 0N lisdenergiankulutus, joka johtuu jddolosuhteissa kulkemisesta.

Kaikkien matkojen kokonaisenergiankulutus lasketaan seuraavasti:

Evoyages,tutal = Z Mi,voyages,total X LCVi

jossa:

M, voyages, total ON kaikilla timédn asetuksen soveltamisalaan kuuluvilla matkoilla kulutetun

polttoaineen 1 massa ja;
LCV; on polttoaineen i tehollinen lampdarvo.
Jadolosuhteissa kulkemisesta johtuva lisdenergia

Jadluokkaan IC, IB, IA tai IA Super tai vastaavaan jadluokkaan kuuluvan aluksen

lisdenergiankulutus, joka johtuu jddolosuhteissa kulkemisesta, lasketaan seuraavasti:

Eadditional due to ice conditions = Evoyages,total - Evoyages,open water ~ Evoyages,ice conditions,adjusted
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jossa:

Eyoyages,open water O avovedessi kuljetuilla matkoilla kulutettu energia ja;

Eyoyages,ice conditions,adjusted ON jddolosuhteissa kulutettu mukautettu energia.

lE':additional due to ice conditions Sad olla enintéénl» 3 X Evoyages,open water

Energia, joka on kulutettu ainoastaan avovedessa kuljetuilla matkoilla, lasketaan seuraavasti:

Evoyages,open water — Evoyages,total - Evoyages,ice conditions

jossa:

Eyoyagesice conditions ON jddolosuhteissa kulkemiseen kulutettu energia, joka lasketaan seuraavalla
tavalla:

E"voya\ges,ice conditions = § Mi,voyages,ice conditions X chi

jossa:

M; yoyages,ice conditions ON tdmén asetuksen soveltamisalalla jadolosuhteissa kulkemiseen kulutetun

polttoaineen i massa.
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Jadolosuhteissa kulutettu mukautettu energia lasketaan seuraavalla tavalla:

E
Evoyages,ice conditions,adjusted = Dice conditions X B
open water

jossa:

Djce conditions O Yhteenlaskettu matka, joka on kuljettu jddolosuhteissa timin asetuksen

soveltamisalalla.

E

5 ror 01 energiankulutus sellaista matkaa kohden, joka on kuljettu avovedessé, ja se lasketaan
open water

seuraavasti:

_ (Evoyages,total - Evoyages,ice conditions)

open water (Dtotal - Dice conditions)

| m

jossa:

Eyoyagesice conditions ON €nergiankulutus jadolosuhteissa kulkiessa ja;

Diota1 ON tdmén asetuksen soveltamisalaan kuuluva kuljetun matkan kokonaispituus vuodessa.

Jadluokasta ja jddolosuhteissa kulkemisesta johtuvan lisdenergian kokonaisméaéra

Eadditional ice = Eadditional due to ice class + Eadditional due to ice conditions
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Mukautettu massa [Mi.a]

Yhtion on jaettava jadolosuhteista johtuvan lisdenergian kokonaismaéra E i additional ice VuOden aikana

kidytetyille eri polttoaineille 1 noudattaen seuraavia ehtoja:
2 E i additional ice = E additional ice
Kunkin polttoaineen i osalta

Ei,additional ice < Mi X LCVi

Polttoaineen mukautettu massa [M; ] lasketaan seuraavalla tavalla:

Ei,additional ice

Mia=Mi—— e,
1
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