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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON
ASETUS (EU) 2023/...,

annettu 13 piivini syyskuuta 2023,

vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotosta ja

direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka
ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyvaksyttiviksi sdddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon!,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsddtimisjérjestysti3,

1 EUVL C 152, 6.4.2022, s. 138.

2 EUVL C 270, 13.7.2022, s. 38.

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 11. heindkuuta 2023 (ei vield julkaistu virallisessa
lehdessd), ja neuvoston péétds, tehty 25. heindkuuta 2023.
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sekd katsovat seuraavaa:

(1

)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld 2014/94/EU?! vahvistettiin kehys
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonottoa varten. Joulukuun 9 pdivana

2020 annetussa komission tiedonannossa “Kestévén ja dlykkddn litkkuvuuden strategia —

Euroopan liikenne tulevaisuuden raiteelle” ("’Kestdvin ja dlykkdéan litkkuvuuden strategia’)

viitataan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin epatasaiseen kehitykseen eri puolilla unionia
sekd puutteisiin yhteentoimivuudessa ja kayttdjaystavéllisyydessd. Siind todetaan, ettad
selkedn yhteisen menetelmén puuttuminen tavoitteiden asettamisessa ja direktiivissa
2014/94/EU edellytettyjen kansallisten toimintakehysten mukaisten toimenpiteiden
hyviksymisessd on johtanut tilanteeseen, jossa tavoitetaso tavoitteiden asettamisessa ja
niitd tukevissa politiikoissa vaihtelee suuresti jdsenvaltiosta toiseen. Ndma erot ovat
estdneet luomasta koko unionissa kattavaa ja valmista vaihtoehtoisten polttoaineiden

infrastruktuuriverkkoa.

Unionin lainsddddnnossa on jo asetettu uusiutuvia polttoaineita koskevia tavoitteita.
Esimerkiksi Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd (EU) 2018/20012 asetetaan
uusiutuvien energialdhteiden tavoitteeksi 14 prosentin markkinaosuus liikenteen

polttoaineista.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 péivané lokakuuta
2014, vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonotosta (EUVL L 307,
28.10.2014, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001, annettu 11 pdivind
joulukuuta 2018, uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan energian kayton edistimisesté
(EUVL L 328, 21.12.2018, s. 82).
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3) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksissa (EU) 2019/631! ja (EU) 2019/12422 on jo
asetettu hiilidioksidipdastonormit uusille henkildautoille ja uusille kevyille
hyd6tyajoneuvoille sek tietyille uusille raskaille hyotyajoneuvoille. Kyseisten asetusten
odotetaan nopeuttavan erityisesti padstottomien ajoneuvojen yleistymistid ja luovan siten
kysyntad lataus- ja tankkausinfrastruktuurille. On tdrkedd, ettd asetuksilla (EU) 2019/631 ja
(EU) 2019/1242 seka tilld asetuksella varmistetaan johdonmukainen kehys vaihtoehtoisten

polttoaineiden kaytolle ja kidyttoonotolle tieliikenteessa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pdivdna huhtikuuta
2019, hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille
hy6tyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta
(EUVLL 111, 25.4.2019, s. 13).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 pdivini kesidkuuta
2019, hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille raskaille hyotyajoneuvoille ja
asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 seki direktiivin 96/53/EY muuttamisesta
(EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202).

PE-CONS 25/1/23 REV 1

[98)



4

Tasapuolisten toimintaedellytysten varmistamisesta kestdvélle lentoliikenteelle annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2023/...1* olisi vauhditettava kestidvien vaihtoehtoisten polttoaineiden
tuotantoa ja yleistymisti ilmailussa ja merilitkenteessé. Kestdvid lentopolttoaineita

koskevat polttoaineen kiyttdvaatimukset voidaan suurelta osin tayttda nykyisella

tankkausinfrastruktuurilla, mutta paikallaan olevien ilma-alusten sahkonsy6ttoon tarvitaan

investointeja. Asetuksessa (EU) 2023/...** asetetaan erityisesti maasdhkon kdyttoa
koskevia vaatimuksia, jotka voidaan tiyttdd vain, jos Euroopan laajuisen liikenneverkon
(TEN-T-verkon) satamissa otetaan kdyttoon tasoltaan riittivd maasdhkon syotto. Ndihin
asetuksiin ei kuitenkaan sisélly polttoaineinfrastruktuuria koskevia vaatimuksia, vaikka

tallaiset vaatimukset ovat edellytys tavoitteiden saavuttamiselle.

++

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/..., annettu ... pdivind ... kuuta ...,
uusiutuvien ja vihéhiilisten polttoaineiden kdytostd merilitkenteessd sekd direktiivin
2009/16/EY muuttamisesta (EUVL L..., ..., s. ...).

Virallinen lehti: lisdtddn tekstiin asiakirjassa PE-CONS 26/23 (2021/0210(COD)) olevan
asetuksen numero ja alaviitteeseen kyseisen asetuksen numero, pdivimaird ja EUVL-
julkaisuviite.

Virallinen lehti: lisdtddn tekstiin asiakirjassa PE-CONS 26/23 (2021/0210(COD)) olevan
asetuksen numero.
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Sen vuoksi kaikkia liikennemuotoja olisi késiteltavd yhdesséd sdddoksessi, jossa olisi
otettava huomioon erilaiset vaihtoehtoiset polttoaineet. Paastottomien
kayttovoimateknologioiden kdytto on eri kypsyysvaiheissa eri litkennemuodoissa ja eri
jasenvaltioissa. Akkusdhkoajoneuvot ja pistokehybridiajoneuvot yleistyvit nopeasti
erityisesti tielitkenteessd. Markkinoilla on saatavilla my0s vetykdyttoisid ajoneuvoja. Eri
hankkeissa ja ensimmadisissé kaupallisissa toiminnoissa ollaan liséksi parhaillaan ottamassa
kayttoon pienempid vetykayttoisid aluksia ja akkusdhkdaluksia ja vetykayttoisié junia, ja
tdysimittaista kaupallista kdyttoonottoa odotetaan lahivuosina. Sitd vastoin ilmailu- ja
vesiliikennealat ovat edelleen riippuvaisia nesteméisistd ja kaasumaisista polttoaineista,
silld padstottomien ja vahipadstoisten kdyttdvoimaratkaisujen odotetaan tulevan
markkinoille vasta vuoden 2030 tienoilla tai varsinkin ilmailualalla vield myShemmin
siksi, ettd tdysimittaiseen kaupallistamiseen kuluu runsaasti aikaa. Fossiilisten
kaasumaisten tai nestemaisten polttoaineiden kiytté on mahdollista vain, jos se on selkeésti
nivottu selkeddn hiilestd irtautumisen kehityspolkuun, joka on sopusoinnussa unionin
ilmastoneutraaliutta koskevan pitkén aikavilin tavoitteen kanssa, miké edellyttda, ettd
tdllaisiin polttoaineisiin sekoitetaan yhd enemméin uusiutuvia polttoaineita, kuten
biometaania, kehittyneitd biopolttoaineita tai uusiutuvia ja vahéhiilisid synteettisia,
parafiinisia, kaasumaisia ja nestemadisié polttoaineita, tai niitd korvataan téllaisilla

uusiutuvilla polttoaineilla.
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(6) Téllaisia biopolttoaineita sekd synteettisii ja parafiinisia polttoaineita, jotka korvaavat
dieselin, bensiinin ja lentopetrolin, voidaan tuottaa erilaisista raaka-aineista ja sekoittaa
fossiilisiin polttoaineisiin hyvin korkeissa sekoitussuhteissa. Kyseiset polttoaineet ovat
erityisen tirkeitd kasvihuonekaasupééstojen vihentdmiseksi ilmailu- ja meriliikennealoilla
joilla sahkoistymisen odotetaan olevan hitaampaa. Nidma polttoaineet ovat teknisesti
yhteensopivia nykyisen kulkuneuvoteknologian kanssa vain vdhdisin muutoksin. Lisdksi
uusiutuvaa metanolia voidaan muun muassa kayttia sisdvesilitkenteessé ja
lahimerenkulussa. Synteettisten ja parafiinisten polttoaineiden avulla voidaan vihentda
fossiilisten polttoaineiden ldhteiden kayttod liikennealalla. Kaikkia néitéd polttoaineita
voidaan jaella, varastoida ja kéyttad nykyisella tai tarvittaessa samantyyppiselld

infrastruktuurilla.
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Nesteytetylld metaanilla on todenndkdisesti edelleen merkitystd meriliikenteessi, jossa ei
talla hetkelld ole saatavilla taloudellisesti kannattavaa padstotonta kayttovoimateknologiaa.
Fossiilisista ldhteistd perdisin oleva nesteytetty metaani olisi kuitenkin poistettava kaytosta
meriliikenteessd mahdollisimman pian ja korvattava kestivammilld vaihtoehdoilla.
Kestdvin ja dlykkddn litkkuvuuden strategian mukaan paastottomat merialukset ovat
valmiita markkinoille viimeistdén vuonna 2030, ja tillaisia aluksia koskevia hankkeita on
jo kdynnisséd. Aluskannan korvaamisen odotetaan merialusten pitkdn kayttoidn vuoksi
tapahtuvan asteittain. Toisin kuin meriliitkenteen tilanteessa, sisdvesiliikenteessa, jossa
alukset ovat yleensé pienempii ja etdisyydet lyhyempid, paastottomat
kéyttovoimateknologiat, kuten vety ja sidhko, alkavat olla kehittyneiti teknologioita ja
niiden odotetaan sen vuoksi tulevan markkinoille nopeammin. Néilla padstottomilla
kayttovoimateknologioilla voisi kuitenkin olla tirkea rooli meriliikenteessé, kun
pohjustetaan padstottomien kdyttdvoimaratkaisujen yleistymistd. Nesteytetylld metaanilla
ei endd odoteta olevan merkittdvia roolia télla alalla. Liikenteen polttoaineita, kuten
nesteytettyd metaania, tdytyy enenevissd méérin irrottaa hiilestd sekoittamalla nithin
esimerkiksi nesteytettyd biometaania tai uusiutuvia ja vdhahiilisid synteettisid kaasumaisia
sdahkosta tuotettuja polttoaineita (e-kaasuja) tai korvaamalla ne néilla polttoaineilla.
Kyseisid vahdhiilistettyjd polttoaineita voidaan kdyttdd samassa infrastruktuurissa kuin
fossiilisia kaasumaisia polttoaineita, mikd mahdollistaa asteittaisen siirtymisen kohti

hiilettdmié polttoaineita.
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Raskaan tieliikenteen alalla teknologiat nesteytetylld metaanilla toimivia kuorma-autoja
varten ovat tdysin kypsid. Kestdvén ja dlykkédn liikkuvuuden strategian seké 17 pdivéni
syyskuuta 2020 annetun komission tiedonannon “EU:n ilmastotavoite vuodelle 2030
entistd korkeammalle — Panostetaan ilmastoneutraaliin tulevaisuuteen ihmisten hyviksi”
(’ilmastotavoitesuunnitelma’) perustana olevat yhteiset skenaariot samoin kuin tarkistetut
55-valmiuspaketin mallinnusskenaariot viittaavat siihen, ettd kaasumaisilla polttoaineilla,
joita irrotetaan hiilestd raskaassa tielitkenteessé ja erityisesti kaukoliikenteessd enenevissi
madrin, sdilyy rajallinen rooli. Nestekaasua (LPQG) ja paineistettua maakaasua (CNG)
kayttavit ajoneuvot, joille on unionissa jo olemassa riittdva infrastruktuuriverkko, on niin
ikédn tarkoitus korvata asteittain padstottomilla kdyttovoimaratkaisuilla, minka vuoksi
padverkoissa jéljelld olevien puutteiden korjaamiseksi katsotaan tarvittavan vain rajallista
kohdennettua politiikkaa sellaisen nesteytetyn metaanin infrastruktuurin kayttoonottoa

varten, jossa voidaan tarjota myos hiilettomii polttoaineita.

Téssd asetuksessa olisi vahvistettava pakolliset vihimmaistavoitteet tieliikenneajoneuvojen

yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkausinfrastruktuurien kédyttoonottoa varten.
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Latausasema on fyysinen laitteisto sdhkdajoneuvojen lataamiseen. Jokaisella
latausasemalla on teoreettinen enimmaisantoteho, joka ilmaistaan kilowatteina, ja
vahintdédn yksi latauspiste, joka voi palvella vain yhtd ajoneuvoa kerrallaan. Latausaseman
latauspisteiden lukumaéra ratkaisee niiden ajoneuvojen lukumaiirin, jotka kyseiselld
asemalla voidaan kulloinkin ladata. Jos latausasemalla on kulloinkin latauksessa useampi
kuin yksi ajoneuvo, enimmaisantoteho jakautuu eri latauspisteisiin siten, ettd kunkin
yksittdisen latauspisteen tuottama teho on kyseisen latausaseman antotehoa pienempi.
Latauskenttd koostuu yhdesta tai useammasta latausasemasta tietyssa paikassa, mukaan
lukien mahdollisesti niiden yhteydessé olevat lataustarkoituksiin varatut pysékointipaikat.
Tassd asetuksessa latauskentille asetettujen tavoitteiden osalta latauskentiltd vaadittava

vihimmaéisantoteho voitaisiin tuottaa yhdella tai useammalla latausasemalla.
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(11) Yleisesti saatavilla olevia lataus- tai tankkauspisteitd ovat esimerkiksi yksityisessd
omistuksessa olevat, yleison saatavilla olevat lataus- tai tankkauspisteet, jotka sijaitsevat
julkisessa tai yksityisessa kiinteistossd, kuten yleisopysédkointialueilla tai supermarkettien
pysakointialueilla. Yksityiselld kiinteistolld sijaitsevaa yleison saatavilla olevaa lataus- tai
tankkauspistettd olisi pidettivi yleisesti saatavilla olevana my0s niissé tapauksissa, joissa
paidsy on rajattu tietylle yleiselle kéyttdjaryhmaélle, esimerkiksi asiakkaille. Autojen
yhteiskdyttojarjestelmien lataus- tai tankkauspisteet olisi katsottava yleisesti saatavilla
oleviksi vain, jos niissd nimenomaisesti sallitaan pdédsy ulkopuolisille kayttdjille.
Yksityiselld kiinteistoll4 sijaitsevia lataus- tai tankkauspisteitd, joihin padsy on rajattu
jollekin rajoitetulle ja méaritetylle henkiloryhmalle, kuten pysékdintipaikkoja
toimistorakennuksessa, johon on piisy vain tyontekijoilld tai valtuutetuilla henkil6illa, ei

olisi katsottava yleisesti saatavilla oleviksi lataus- tai tankkauspisteiksi.

(12) Kuluttajien eldméan helpottamiseksi on tarkedd, ettd yleisesti saatavilla olevien lataus- tai
tankkauspisteiden ylldpitdjat varmistavat, ettd tdllaisten pisteiden aukioloajat ja niiden

palvelujen kdyttovalmius vastaavat tdysin loppukédyttdjien tarpeita.
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Kevyiden sédhkokayttdisten hydtyajoneuvojen yleisesti saatavilla olevan
latausinfrastruktuurin kiyttdonotto on ollut epdtasaista eri puolilla unionia. Yleisesti
saatavilla olevan latausinfrastruktuurin epétasainen jakautuminen vaarantaisi jatkuessaan
kevyiden sdhkokéyttdisten hydtyajoneuvojen yleistymisen ja rajoittaisi siten yhteyksia
unionissa. Jatkuvat erot toimintapoliittisissa tavoitteissa ja lahestymistavoissa kansallisella
tasolla haittaavat kipedsti tarvittavaa litkennealan kestévii siirtymai, eivétka ne ole
omiaan synnyttdmaén pitkén aikavélin varmuutta, jota merkittdviin
markkinainvestointeihin tarvitaan. Jasenvaltioille kansallisella tasolla asetettavien
pakollisten vihimmadistavoitteiden olisi sen vuoksi tarjottava toimintapoliittisia linjauksia
ja tdydennettdava kansallisia toimintakehyksid. Kyseisessd 1dhestymistavassa olisi
yhdistettdvi kansalliset ajoneuvokantaperusteiset tavoitteet ja TEN-T-verkon
etdisyysperusteiset tavoitteet. Kansallisilla ajoneuvokantaperusteisilla tavoitteilla olisi
varmistettava, ettd kevyiden sdahkokayttoisten hyotyajoneuvojen yleistymiseen kussakin
jasenvaltiossa vastataan ottamalla kdyttoon riittdvaa yleisesti saatavilla olevaa
latausinfrastruktuuria. TEN-T-verkon etdisyysperusteisilla tavoitteilla olisi varmistettava
latauspisteiden tiysi kattavuus unionin paitieverkkojen varrella ja siten varmistettava

helppo ja saumaton liikenne kaikkialla unionissa.
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(14) Kansalliset ajoneuvokantaperusteiset tavoitteet olisi asetettava asianomaisessa
jasenvaltiossa rekisterdityjen sihkoajoneuvojen kokonaisméérian perusteella. Kyseiset
tavoitteet olisi asetettava sellaisen yhteisen menetelmin pohjalta, jossa otetaan huomioon
teknologian kehitys, kuten sdhkdajoneuvojen kasvanut toimintasédde tai sellaisten
pikalatauspisteiden maédrin kasvu, joissa voidaan ladata suurempi méard sihkoajoneuvoja
kuin normaalitehoisessa latauspisteessé tiettynd ajanjaksona. Yhteisessd menetelméssa olisi
otettava huomioon myds akkusdhkdajoneuvojen ja pistokehybridiajoneuvojen erilaiset
lataustarpeet. Menetelma, jossa kansalliset ajoneuvokantaperusteiset tavoitteet asetetaan
yleisesti saatavilla olevan latausinfrastruktuurin yhteenlasketun enimmaéisantotehon

mukaan, toisi joustoa erilaisten latausteknologioiden toteutukseen jésenvaltioissa.
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(15) Kansallisten ajoneuvokantaperusteisten tavoitteiden tiytdntoonpanossa jdsenvaltioissa olisi
varmistettava, etté erityisesti julkisen liikenteen asemille, kuten satamien
matkustajaterminaaleihin, lentoasemille tai rautatieasemille, asennetaan riittivd maara
yleisesti saatavilla olevia latauspisteité tavalla, jolla taataan myds latauspisteiden
saavutettavuus niiden koko alueella. Téllaisten yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden
kayttoonotto on erityisen tirkedd asuinalueilla, joilla kadunvarsipysékointipaikat ovat
vihissd, ja alueilla, joilla ajoneuvot ovat yleensa pysdkoityind pitkid aikoja. Kuluttajien
elamin helpottamiseksi erityisesti TEN-T-verkossa olisi myos otettava kayttoon riittava
médrd kevyille sdhkokayttdisille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia
pikalatauspisteitd, jotta varmistetaan tdydet rajatylittivat yhteydet ja sihkdajoneuvot voivat
litkennoida kaikkialla unionissa. On tarked, ettd yleisesti saatavilla olevan
latausinfrastruktuurin kiyttdonotto on ensisijaisesti tulosta yksityisisti
markkinainvestoinneista. Jollei unionin valtiontukisddnndistd muuta johdu, jdsenvaltioiden
olisi kuitenkin voitava tukea tarvittavan yleisesti saatavilla olevan latausinfrastruktuurin
kayttdonottoa tapauksissa, joissa markkinaolosuhteiden vuoksi julkista tukea tarvitaan

ennen kuin on luotu tdysin kilpaillut markkinat.
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(16) Jasenvaltion erityisolosuhteiden mukaan vaatimukset, jotka koskevat yleisesti saatavilla
olevien latausasemien kautta kunkin mainitussa jésenvaltiossa rekisterdidyn kevyen
akkusdhkokayttoisen hydtyajoneuvon osalta tarjottavan kiinteédn kokonaisantotehon tasoa,
eivit vélttdmatta ole endd perusteltuja silloin, kun kyseisilld vaatimuksilla voisi olla
haitallisia vaikutuksia siksi, ettd ne jarruttavat yksityisid investointeja, tai erityisesti siksi,
ettd ne johtavat ylitarjontaan keskipitkdlld aikavalilla. Tallaisten haitallisten vaikutusten
riski voisi syntyé, jos asennetaan suuri maard yksityisid latauspisteitd. Kayttijien tarpeet tai
yleisesti saatavilla olevien latausasemien kdyttoasteet saattavat jadda alle alkuperéisten
oletusten, jolloin yleisesti saatavilla olevien latausasemien kautta saatava kokonaisantoteho
nousisi suhteettoman korkealle tasolle verrattuna tdllaisten asemien tosiasialliseen
kayttoon. Téllaisissa tapauksissa asianomaisen jisenvaltion olisi voitava pyytdd lupaa
soveltaa tdsséd asetuksessa sdddettyjd kokonaisantotehon tasoa koskevia vaatimuksia
alempia vaatimuksia tai lopettaa téllaisten vaatimusten soveltaminen. Jotta jasenvaltio voisi
esittdd téllaisen pyynnon, kevyiden akkuséhkokayttdisten hyotyajoneuvojen osuuden
suhteessa jdsenvaltiossa rekisterdityjen kevyiden hydtyajoneuvojen kokonaiskantaan olisi

oltava véhintdén 15 prosenttia ja jdsenvaltion olisi perusteltava pyyntonsé asianmukaisesti.
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(17)

(18)

On tirkedd, ettd osana timén asetuksen uudelleentarkastelua komissio arvioi tarvetta
sisdllyttdd sithen vaatimuksia, joiden mukaan latausinfrastruktuurin on palveltava
sdhkoavusteisia polkupyorid ja L-luokan ajoneuvoja, kuten moottorilla varustettuja
sahkdpyorid ja sahkdmopoja, ja erityisesti mahdollisuutta varustaa latausinfrastruktuuri
kotitalouspistokkeella, joka mahdollistaa téllaisten ajoneuvojen vaivattoman lataamisen,
silld ne edustavat litkkennemuotoa, jonka avulla voidaan edelleen vdhentéda

hiilidioksidipdést6ja ja ilman epapuhtauksia.

Raskaat sahkokayttoiset hydtyajoneuvot tarvitsevat varsin erilaisen latausinfrastruktuurin
kuin kevyet sdhkokéyttoiset hyotyajoneuvot. Nykyisin unionissa ei kuitenkaan ole juuri
lainkaan yleisesti saatavilla olevaa infrastruktuuria raskaille sdhkokayttdisille
hyotyajoneuvoille, ja tillaisen infrastruktuurin kdyttdonottoa on tarpeen nopeuttaa.
Yhdistetylld ldhestymistavalla, jossa asetetaan etdisyysperusteisia tavoitteita TEN-T-
verkon varrella niin, ettd TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon viélilla tehddén
asianmukainen ero, yon yli -latausinfrastruktuuria koskevia tavoitteita ja
kaupunkisolmukohtia koskevia tavoitteita, olisi varmistettava, ettd koko unionissa otetaan
kayttoon kattavuudeltaan riittdva raskaiden sdhkokayttdisten hyotyajoneuvojen yleisesti
saatavilla oleva latausinfrastruktuuri, jotta voidaan tukea raskaiden akkusédhkokayttdisten

hy6tyajoneuvojen markkinaosuuden odotettua kasvua.
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(20)

TEN-T-verkon varrella olisi otettava kdyttoon riittivd mééra raskaille hyotyajoneuvoille
tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia pikalatauspisteitd, jotta varmistetaan tdydet yhteydet
kaikkialla unionissa. Kyseisen infrastruktuurin antotehon olisi oltava riittdva raskaiden
hydtyajoneuvojen lataamiseen kuljettajan lakisdéteisen taukoajan kuluessa. Jotta voitaisiin
ottaa huomioon latausinfrastruktuurin suunnitteluun ja toteutukseen tarvittava aika, mika
voi siséltdd sdhkoverkon laajentamisen tai parantamisen tietyilld alueilla, maanhankinnan,
ympdéristoluvat ja tarvittaessa julkisten hankintasopimusten tekemisen, ja jotta voitaisiin
mukautua raskaiden sdhkokayttdisten hyotyajoneuvojen asteittaiseen yleistymiseen,
tallaisten ajoneuvojen yleisesti saatavilla olevaa latausinfrastruktuuria olisi otettava
kayttoon asteittain vuodesta 2025 alkaen niin, ettd koko TEN-T-verkko katettaisiin

viimeistdan vuonna 2030.

Latausinfrastruktuurin kiyttoonotto TEN-T-tieverkon varrella tarkoittaa, ettd kaikkien
TEN-T-tieverkon varrella kdyttoon otettavien latausasemien olisi sijaittava TEN-T-
tieverkossa tai enintddn kolmen kilometrin ajomatkan paissd TEN-T-tien ldhimmaésti

poistumisliittymasta.
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(21) Jotkin jésenvaltiot parantavat parhaillaan TEN-T-verkon osuuksia tayttddkseen Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/20131 sdddetyt vaatimukset.
Jasenvaltioiden olisi télldin pyrittdva varmistamaan, etté tissd asetuksessa sdddetyt lataus-
ja tankkausinfrastruktuurin kdyttoonottoa TEN-T-verkon varrella koskevat vaatimukset
pannaan tdytintoon kattavasti hukkainvestointien vilttimiseksi ja siten, ettd varmistetaan

asetuksen (EU) N:o 1315/2013 ja tdmén asetuksen koordinoitu tdytdntdonpano.

(22) Raskaiden sdhkokayttoisten hydtyajoneuvojen latausinfrastruktuurille kehitetdin
parhaillaan uusia standardeja. Sen vuoksi komission olisi harkittava latauskentissd olevien
latausasemien yksilollisen antotehon kasvattamista, kunhan uudet yhteiset tekniset

eritelmét ovat saatavilla.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 péivdnd
joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittamiseksi
ja paitoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).
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(24)

TEN-T-verkon varrella olevaa latausinfrastruktuuria olisi tiydennettdva yleisesti saatavilla
olevalla pikalatausinfrastruktuurilla kaupunkisolmukohdissa. Téllaista infrastruktuuria
tarvitaan erityisesti latausmahdollisuuksien tarjoamiseen jakeluautoille ja kaukoliikenteen
kuorma-autojen mééranpéilataukseen. Kaupunkialueilla sijaitsevien kevyiden
sahkokayttoisten hydtyajoneuvojen latauspisteiden olisi kuitenkin kuuluttava kansallisen
ajoneuvokantaperusteisen tavoitteen piiriin. TEN-T-verkon varrella ja
kaupunkisolmukohdissa olevien pikalatauspisteiden lisdksi raskaiden sdhkokayttoisten
hydtyajoneuvojen olisi voitava kdyttdd myds yon yli -lataukseen tarkoitettua yleisesti
saatavilla olevaa latausinfrastruktuuria pailiikenneverkon varrella, jotta voitaisiin tukea

erityisesti kaukoliikenteen sdhkdistamista.

Jotta viltetddn investoinnit, jotka olisivat suhteettomia verrattuna litkennemaéériin
joidenkin TEN-T-verkon teilld tapauksissa, joissa latausinfrastruktuurin kdyttdonottoa ei
voida perustella sosioekonomisella kustannus-hydtysuhteella, jisenvaltioiden olisi voitava
sadtad, ettd yksi yleisesti saatavilla oleva latauskenttd palvelee molempia kulkusuuntia,
edellyttden, ettd muut, yhden kulkusuunnan osalta sovellettavat latauskenttien vélisti
enimmadisetdisyyttd, latauskentdn kokonaisantotehoa ja latauskentissd olevien
latauspisteiden lukumairié koskevat vaatimukset tayttyvit. Jisenvaltioiden olisi voitava
vaihtoehtoisesti vihentdd kevyille tai raskaille sahkokayttoisille hyotyajoneuvoille
tarkoitettujen latauskenttien kokonaisantotehoa, jos ne sijaitsevat sellaisen TEN-T-
tieverkon varrella, jolla asianomaisten sdhkokéyttdisten hydtyajoneuvojen litkkennemaérat
ovat pienid. Samaa tarkoitusta varten jasenvaltioiden olisi my0s voitava sallia suurempi
enimmaisetdisyys kevyille tai raskaille sahkokayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitettujen
yleisesti saatavilla olevien latauskenttien vilillad sellaisten TEN-T-ydinverkon teiden

varrella, joilla litkkenneméaérit ovat hyvin pienié.
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Koska Kypros on saari, silld ei ole maayhteyttd muihin jdsenvaltioihin ja mantereeseen ja
sen TEN-T-tieverkko on suppea, kyseisessé jasenvaltiossa on vain vidhén raskasta
kaukoliikennettd. Myos raskaiden sdhkokayttoisten hydtyajoneuvojen paivittdinen
ajokilometrimadrd on Kyproksessa rajallinen, joten niiden lataustarpeet katetaan
enimmaékseen yon yli -latauskapasiteetilla yksityisissd paikoissa, kuten varikoilla.
Kyprokseen kohdistuisi ndin ollen suhteeton ja tarpeeton velvoite, jos se joutuisi
tayttdmadn tissd asetuksessa sdddetyt, raskaille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti
saatavilla olevien latauskenttien vihimmadiskattavuutta sen alueella koskevat vaatimukset
TEN-T-verkon varrella sijaitsevien tillaisten latauskenttien kokonaisantotehon tason ja
ndiden latauskenttien vélisen enimmadisetdisyyden osalta. Kyproksen olisi siten voitava
esittdd komissiolle perusteltu pyynto saada soveltaa tdltd osin alempia vaatimuksia
edellyttden, ettd tdllaiset alemmat vaatimukset eivét estéisi raskaiden sdhkokayttoisten

hy6tyajoneuvojen litkenndintid tuossa jasenvaltiossa.
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(26) Sdhkodajoneuvojen omistajien odotetaan suurelta osin hyddyntdvén omissa tiloissaan tai
asuinrakennusten ja muiden rakennusten yhteispysdkdintialueilla olevia latauspisteita.
Putkituksen ja latauspisteiden kédyttoonottoa tillaisissa rakennuksissa sddannelldan
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla 2010/31/EU!, mutta on tirkeéd, ettd
jdsenvaltiot ottavat huomioon téllaisen yksityisen infrastruktuurin saatavuuden

suunnitellessaan yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden kayttdonottoa.

(27) Raskaiden sdhkokayttoisten hydtyajoneuvojen latausinfrastruktuurin kdyttoonotto on yhta
lailla tarkeda yksityisissa paikoissa, joihin yleisolla ei ole paédsyé, kuten yksityisilla
varikoilla ja logistiikkakeskuksissa, jotta varmistetaan yon yli tapahtuva ja
madrinpédlataus. Viranomaisten olisi harkittava toimenpiteiden toteuttamista tarkistettujen
kansallisten toimintakehystensa laatimisen yhteydessa sen varmistamiseksi, ettd raskaiden
sahkokayttoisten hydtyajoneuvojen yon yli tapahtuvaa ja midrénpéélatausta varten

tarjotaan asianmukainen infrastruktuuri.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/31/EU, annettu 19 pdivana toukokuuta
2010, rakennusten energiatehokkuudesta (EUVL L 153, 18.6.2010, s. 13).
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Maaliskuun 23 piivédnd 2017 annetussa komission tiedonannossa Eurooppalaiset
yhteentoimivuusperiaatteet — tdytédntdonpanostrategia” vahvistettujen periaatteiden
mukaisesti mahdollisuus kehittdé edistyneitd digitaalisia palveluja, mukaan lukien
sopimusperusteiset maksuratkaisut, ja varmistaa kéyttéjille lapindkyvét tiedot digitaalisessa
muodossa edellyttdd, ettd otetaan kdyttoon digitaalisesti yhteenliitettyja dlylatauspisteitd,
jotka tukevat digitaalisesti yhteenliitetyn ja yhteentoimivan infrastruktuurin luomista.
Naiden dlylatauspisteiden olisi kédsitettava joukko fyysisid ominaisuuksia ja teknisié
eritelmid (laitteistoja ja ohjelmistoja), jotka ovat tarpeen datan l&hettdmiseksi ja
vastaanottamiseksi reaaliaikaisesti ja tiedonkulun mahdollistamiseksi sellaisten
markkinatoimijoiden vililld, jotka tarvitsevat titd dataa voidakseen tdysimadréisesti
kehittda latauskokemusta, mukaan lukien latauspisteiden ylldpitdjat, litkkkumispalvelun

tarjoajat, e-verkkovierailualustat, jakeluverkonhaltijat ja viime kiddessd loppukéyttd;ét.
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(29)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd (EU) 2019/944! méiriteltyjen dlykkdiden
mittausjérjestelmien avulla on mahdollista tuottaa reaaliaikaista dataa, jota tarvitaan
sahkdverkon vakauden varmistamiseksi ja latauspalvelujen jarkevadn kayttoon
kannustamiseksi. Tarjoamalla energiamittausta reaaliaikaisesti sekd tdsmallistd ja
lapindkyvii tietoa kustannuksista dlykkéat mittausjarjestelmit kannustavat yhdessa
dlylatauspisteiden kanssa lataamaan sidhkdd aikoina, jolloin sdhkon yleinen kysynti on
vihiistd ja energian hinnat ovat alhaisia. Alykkiiden mittausjirjestelmien kiyttd
yhdistettyné dlylatauspisteisiin voi optimoida latauksen, mistd on hyotya seka
sahkojarjestelmaille ettd loppukayttéjélle. Jasenvaltioiden olisi kannustettava dlykkéiden
mittausjérjestelmien kayttoon sdhkdajoneuvojen latauksessa yleisesti saatavilla olevilla
latausasemilla, jos se on teknisesti toteutettavissa ja taloudellisesti jarkevaa, ja niiden olisi
varmistettava, ettd ndma jarjestelmat ovat direktiivin (EU) 2019/944 20 artiklassa

sdddettyjen vaatimusten mukaisia.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/944, annettu 5 pdivéinid kesdkuuta
2019, sdhkon sisdmarkkinoita koskevista yhteisistd sddnndista ja direktiivin 2012/27/EU
muuttamisesta (EUVL L 158, 14.6.2019, s. 125).

PE-CONS 25/1/23 REV 1

22



(30)

Sadhkokulkuneuvojen mairén lisdéntyminen maantie-, rautatie- ja meriliikenteessd sekd
muissa liikennemuodoissa edellyttdd lataustoimintojen optimointia ja hallinnointia tavalla,
joka ei aiheuta ylikuormitusta ja jossa hydodynnetédén tdysimaardisesti uusiutuvan sahkon
saatavuutta ja edullisia sahkon hintoja jarjestelméssd. Varsinkin élylataus voi helpottaa
sdahkdajoneuvojen pidemmaille menevéa integrointia sdhkojarjestelmiin, koska se
mahdollistaa kulutusjouston aggregoinnin vélitykselld. Jarjestelmén integrointia voidaan
edelleen helpottaa kaksisuuntaisella latauksella (ajoneuvosta verkkoon), kun taas
alykkaalla ja kaksisuuntaisella latauksella voidaan vihentdd myos kuluttajien
latauskustannuksia. Kaikkien ... pdivén ...kuuta ... [26 artiklassa tarkoitettu soveltamisen
alkamispdivd] jdlkeen rakennettujen tai peruskorjattujen latauspisteiden olisi sen vuoksi
tuettava dlylatausta. Yhteentoimivuuden varmistamiseksi olisi lisdksi hyviksyttava

tiedonsiirtostandardeja, joilla tuetaan kaksisuuntaista dlylatausta.
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(32)

Verkkoon liitetyn ja verkon ulkopuolisen sdhkdajoneuvojen infrastruktuurin kehittdmisen,
tamén infrastruktuurin ja sdhkojirjestelméin vuorovaikutuksen seké sdhkdisen liikkumisen
markkinoiden eri toimijoille kuuluvien oikeuksien ja velvollisuuksien on oltava
direktiivissd (EU) 2019/944 vahvistettujen periaatteiden mukaisia. Jakeluverkonhaltijoiden
olisi tdssé yhteydessi tehtivi yhteistyotd syrjiméttomasti yleisesti saatavilla olevia
latauspisteitd perustavien tai yllépitdvien henkildiden kanssa. Unionin sdhkontoimittajien
padsy latauspisteisiin ei saisi rajoittaa direktiivin (EU) 2019/944 66 artiklassa sdddettyjen

poikkeusten soveltamista.

Sdhkodajoneuvojen latauspisteiden perustamista ja yllipitoa olisi kehitettdva
kilpailumarkkinoina, joille kaikilla latausinfrastruktuurin kéyttoonotosta tai ylldpitdmisesti
kiinnostuneilla osapuolilla on vapaa pdédsy. Moottoriteilld on rajallisesti vaihtoehtoisia
paikkoja sdhkodajoneuvojen latauspisteille, joten moottoriteiden olemassa olevat
kéyttooikeussopimukset, kuten tavanomaisia tankkausasemia tai levihdysalueita koskevat
sopimukset, ovat erityinen huolenaihe, koska ne voivat olla voimassa hyvin pitkii aikoja
tai niilléd ei joskus edes ole paédttymispdivéd. Jasenvaltioiden olisi pyrittdva
mahdollisuuksien mukaan ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviad 2014/23/EU!
noudattaen tekemaién kilpailuun perustuvia uusia kdyttdoikeussopimuksia erityisesti
olemassa olevilla moottoriteiden levdahdysalueilla tai niiden yhteydessi oleville
latausasemille, jotta voidaan valttdd kajoamasta viheralueisiin seki rajoittaa

kayttoonottokustannuksia ja antaa mahdollisuuksia uusille markkinatulokkaille.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/23/EU, annettu 26 pdivand helmikuuta
2014, kayttooikeussopimusten tekemisestd (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 1).
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Hintojen avoimuus on ratkaisevan tarkedd saumattoman ja helpon latauksen ja tankkauksen
varmistamiseksi. Vaihtoehtoisia polttoaineita kdyttdvien ajoneuvojen kayttdjille olisi
annettava tdsmadllistd hintatietoa ennen lataus- tai tankkauskerran alkamista. Hinta olisi
ilmoitettava selkedsti jasennellylla tavalla, jotta loppukadyttdjat voivat tunnistaa ylldpitdjan
perimén hinnan eri osatekijét laskiessaan lataus- tai tankkauskerran hintaa ja ennakoida
kokonaiskustannukset. Latausasemien ylldpitdjien olisi my0s voitava perid lisimaksuja
muun muassa sen vélttamiseksi, ettd muut kayttdjat eivat padse kiayttiméén latauspistetta,
kunhan ndmi maksut mainitaan ja ilmoitetaan selkeésti ennen latauskerran alkamista. Jos
kertalatauksen hinta annetaan erilliselld verkkosivulla, se olisi annettava selkedsti samalla
verkkosivulla kuin sill, jota kdytetdén lataus- tai tankkauskerran maksamiseen.
Vaatimusten vahvistaminen ylldpitdjille ja litkkkumispalvelun tarjoajille toisi takeita ja
ennustettavuutta kuluttajille ja auttaisi siten varmistamaan luottamuksen sdhkoisen
litkkkumisen kdyttoonoton alkuvaiheissa. Se myos kannustaisi akkuséhkdajoneuvojen ja
vetykdyttoisten ajoneuvojen nopeaan yleistymiseen, joka on olennaisen tirkedd unionin
tiukennettujen ilmastotavoitteiden ja 11 pdivédni joulukuuta 2019 julkaistussa komission
tiedonannossa “Euroopan vihredn kehityksen ohjelma” esitettyjen painopisteiden
saavuttamiseksi. Hintojen olisi oltava kohtuullisia, eivétkd ne saisi ylittdd aiheutuneita
kustannuksia lisdttynéd kohtuullisella voittomarginaalilla. Kyseiset hintavaatimukset eivit
rajoita jasenvaltioiden oikeutta médrittad latausasemalta ladatun sahkon sovellettava

yksikkohinta Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 98/6/EY! mukaisesti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 98/6/EY, annettu 16 piivéna helmikuuta 1998,
kuluttajansuojasta kuluttajille tarjottavien tuotteiden hintojen ilmoittamisessa (EYVL L 80,
18.3.1998, s. 27).
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(34) Sdhkdajoneuvojen kédyton tueksi on véhitellen syntynyt uusia palveluja. Jasenvaltioiden
tarjoamilla kannustimilla seké niiden toteuttamilla sitovilla toimenpiteilld, kuten
pakollisella verkkovierailuvalmiudella tietyissd latauspisteissd, on ollut merkittidva rooli
téllaisten uusien palvelujen kehityksesséd. Néitd uusia palveluja tarjoavien tahojen, kuten
litkkkumispalvelun tarjoajien, olisi voitava toimia tasapuolisissa markkinaolosuhteissa.
Latauspisteiden ylldpitdjdt eivit etenkddn saisi myontia joillekin liikkumispalvelun
tarjoajille esimerkiksi perusteettomalla hintaerottelulla perusteetonta etuuskohtelua, joka
voi haitata kilpailua ja johtaa lopulta kuluttajille korkeampiin hintoihin. Jotta
varmistettaisiin siirtyminen uusiin palveluihin seka se, ettd tillaisten ajoneuvojen kayttéjét
voivat helposti ja esteettd kdyttdd latausinfrastruktuuria kaikkialla unionissa,
jasenvaltioiden olisi seurattava latausmarkkinoiden kehitystd. Komission olisi timén
asetuksen uudelleentarkastelun yhteydessé toteutettava toimia markkinakehityksen niin
vaatiessa, kuten silloin, kun loppukayttédjien palveluja rajoitetaan, palvelut johtavat
kuluttajia harhaan tai haittaavat hintojen avoimuutta tai markkinoilla on

litketoimintakéytintdjd, jotka voivat rajoittaa kilpailua.
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Vetykédyttoisten ajoneuvojen markkinaosuus on télld hetkelld hyvin pieni. Riittdvédn
vetytankkausinfrastruktuurin rakentaminen on kuitenkin olennaisen tiarkeéé, jotta
vetykéyttoisten ajoneuvojen laajamittainen kayttd olisi mahdollista 8 paivéna heindkuuta
2020 péaivatyssd komission tiedonannossa ”Vetystrategia ilmastoneutraalille Euroopalle”
kaavaillulla tavalla. T4lla hetkelld vetytankkauspisteitd on kdytossd vain muutamassa
jdsenvaltiossa, eivétkd ne juurikaan sovellu raskaille hyotyajoneuvoille. Vetykdyttdisten
ajoneuvojen litkenndinti ei sen vuoksi ole mahdollista kaikkialla unionissa. Yleisesti
saatavilla olevia vetytankkauspisteitd koskevilla pakollisilla kdyttdonottotavoitteilla olisi
varmistettava riittdvén tihed vetytankkauspisteiden verkosto TEN-T-ydinverkossa, jotta
voidaan mahdollistaa vetykdyttdisten kevyiden ja raskaiden hyotyajoneuvojen saumaton
litkkkuminen kaikkialla unionissa. Vetytankkausinfrastruktuurin kdyttéonotto TEN-T-
verkon varrella tarkoittaa, ettd kaikkien TEN-T-tieverkon varrella kiyttoon otettavien
vetytankkausasemien olisi sijaittava TEN-T-tieverkossa tai enintddn kymmenen kilometrin

ajomatkan pédssa 1ahimmastd TEN-T-tien poistumisliittymasta.
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(36) Vaihtoehtoisia polttoaineita kdyttidvien ajoneuvojen kéyttdjien olisi voitava kayttda
kertalatausta tai kertatankkausta ja maksaa helposti ja kétevisti kaikissa yleisesti saatavilla
olevissa lataus- ja tankkauspisteissd ilman, ettd heiddn tarvitsee tehdd sopimusta lataus- tai
tankkauspisteen ylldpitdjéan tai liikkumispalvelun tarjoajan kanssa. Sen vuoksi kaikissa
yleisesti saatavilla olevissa lataus- ja tankkauspisteissd olisi kertalatausta tai -tankkausta
varten hyvéksyttdva unionissa laajasti kiytetyt maksuvilineet ja erityisesti sdhkdiset
maksut maksupalveluissa kaytetyilla péétteilla ja laitteilla. Kun infrastruktuuri on otettu
kdyttoon ennen timén asetuksen soveltamisen alkamispéivaa, kyseisten vaatimusten
soveltamista olisi lykattavd. Tdmin kertamaksutavan olisi aina oltava kuluttajien saatavilla,

my0s silloin, kun lataus- tai tankkauspisteessi tarjotaan sopimusperusteisia maksuja.

(37) Loppukéyttdjien olisi ajoneuvonsa merkistd riippumatta voitava padstd yleisesti saatavilla

oleville latausasemille ja kayttid niitd kdyttdjaystavélliselld ja syrjimittomalla tavalla.
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(39)

Liikenneinfrastruktuurin olisi mahdollistettava saumaton litkkuvuus ja saavutettavuus
kaikille kayttdjille, myds ikdihmisille, litkuntarajoitteisille henkildille ja vammaisille
henkil6ille. Kaikkien lataus- ja tankkausasemien sijainti seké itse lataus- ja tankkausasemat
olisi ldhtokohtaisesti suunniteltava siten, ettd ne ovat saavutettavia ja kayttajaystavallisia
mahdollisimman monelle, mukaan lukien erityisesti ikdihmiset, liikuntarajoitteiset henkil6t
ja vammaiset henkil6t. Téssd yhteydessé olisi esimerkiksi jirjestettdvé pysdkdintipaikan
ympdrille riittdvésti tilaa ja varmistettava, ettd latausasemaa ei ole asennettu korotetulle
pinnalle, ettd latausaseman painikkeet tai nayttoruudut ovat sopivalla korkeudella ja etté
latauskaapelit ja tankkausletkut ovat painoltaan sellaisia, ettd niitd on helppo kasitelld
vihemmalldkin voimalla. Latausasemien kéyttoliittymien olisi myds oltava esteettomié.
Lataus- ja tankkausinfrastruktuuriin olisi sen vuoksi sovellettava Euroopan parlamentin ja

neuvoston direktiivissd (EU) 2019/882! sdadettyji esteettomyysvaatimuksia.

Kayttdjien turvallisuudesta varsinkin miehittdméttomilld latausasemilla voitaisiin huolehtia
asentamalla latausasemille hétépainikkeet, asettamalla esille hitidpalvelujen yhteystiedot,

varmistamalla riittdva valaistus tai muilla tarkoituksenmukaisilla toimenpiteilla.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/882, annettu 17 péivana
huhtikuuta 2019, tuotteiden ja palvelujen esteettomyysvaatimuksista (EUVL L 151,
7.6.2019, s. 70).
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(40)

(41)

Vetykayttoisid ajoneuvoja olisi voitava tankata madrdnpadssd, joka yleensi sijaitsee
kaupunkialueella, tai sen ldheisyydessa. Jotta voidaan varmistaa, ettd yleisesti saatavilla
oleva madranpdatankkaus on mahdollista ainakin tdrkeimmilld kaupunkialueilla, tllaisia
vetytankkausasemia olisi oltava kaikissa asetuksessa (EU) N:o 1315/2013 maaritellyissd
kaupunkisolmukohdissa. Kaupunkisolmukohdissa viranomaisten olisi harkittava
vetytankkausasemien kéyttoonottoa multimodaalisissa keskuksissa, koska tillaiset
keskukset ovat raskaiden hydtyajoneuvojen tyypillinen miaranpaa ja niissd voitaisiin myos
toimittaa vetyd muihin litkennemuotoihin, kuten rautatie- ja sisdvesiliitkenteeseen.
TEN-T-vaatimuksen tdyttdmiseksi olisi oltava mahdollista ottaa huomioon
kaupunkisolmukohdassa sijaitseva yksi yleisesti saatavilla oleva vetytankkausasema

edellyttden, ettd kapasiteettitavoite saavutetaan.

Kéyttoonoton alkuvaiheessa on vield jonkin verran epdvarmuutta siitd, millaisia ajoneuvoja
markkinoille tulee ja minké tyyppisid teknologioita laajamittaiseen kéyttoon otetaan.
Vetystrategiassa ilmastoneutraalille Euroopalle méériteltiin raskas liikenne
todennédkoisimmaksi markkinasegmentiksi, jolla vetykéyttdisid ajoneuvoja otetaan
varhaisessa vaiheessa laajaan kayttoon. Siksi vetytankkausinfrastruktuurissa olisi aluksi
keskityttdva tdhan segmenttiin mutta mahdollistettava myds kevyiden hyotyajoneuvojen
tankkaaminen yleisesti saatavilla olevilla vetytankkausasemilla. Yhteentoimivuuden
varmistamiseksi kaikilla yleisesti saatavilla olevilla vetyasemilla olisi vihintdén voitava
tankata kaasumaista vetyd 700 baarin paineella. Infrastruktuurin kayttdonotossa olisi myods
otettava huomioon nestemdiseen vetyyn liittyva teknologia ja muut uudet teknologiat, jotka
tuovat lisdd kantamaa raskaille hy6tyajoneuvoille ja joiden odotetaan olevan joidenkin

ajoneuvovalmistajien ensisijainen teknologiavalinta.
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(42) Uusien teknologioiden kehittiminen edellyttdd koordinointia kaikkien sidosryhmien
kesken. Esimerkiksi neuvoston asetuksella (EU) 2021/2085! perustettua puhtaan vedyn
yhteisyritysté olisi kdytettdvd my0Os helpottamaan ja vivuttamaan yksityistd rahoitusta, jotta

tdssd asetuksessa madritellyt asiaan liittyvit tavoitteet voidaan saavuttaa.

(43) Unionissa on jo joitakin nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd, jotka muodostavat rungon
nesteytettyd metaania kéyttdvien raskaiden hydtyajoneuvojen liikkennoinnille. TEN-T-
ydinverkon olisi jatkossakin muodostettava perusta nesteytetyn metaanin infrastruktuurin
kayttoonotolle, koska se kattaa tarkeimmadt litkennevirrat ja mahdollistaa rajatylittavét
yhteydet kaikkialla unionissa. Direktiivissd 2014/94/EU suositettiin, etti téillaisia
tankkauspisteiti otettaisiin TEN-T-ydinverkon varrella kdytt6on 400 kilometrin vélein.
Verkon varrella on kuitenkin rajoitettu maird aukkoja, jotka ovat estdneet saavuttamasta
tatd tavoitetta. Jasenvaltioiden olisi saavutettava kyseinen tavoite ja tiytettiva jéljella

olevat aukot viimeistddn vuonna 2025, minké jélkeen tavoitetta ei olisi endd sovellettava.

(44) Téssé asetuksessa termin ’nesteytetty metaani’ olisi katsottava tarkoittavan *LNG:t4,
nesteytettyd biokaasua tai synteettistd nesteytettyd metaania, mukaan lukien nédiden
polttoaineiden seokset’. Médritellyn termin ’nesteytetty metaani’ kiyttd ei muuta kyseisten
erillisten polttoaineiden (LNG, nesteytetty biokaasu tai synteettinen nesteytetty metaani),

sellaisina kuin ne méaritelldan muissa unionin sdddoksissd, maaritelmaa tai koostumusta.

Neuvoston asetus (EU) 2021/2085, annettu 19 pédivand marraskuuta 2021, Horisontti
Eurooppa -ohjelman yhteisyritysten perustamisesta seké asetusten (EY) N:o 219/2007, (EU)
N:o 557/2014, (EU) N:o 558/2014, (EU) N:o 559/2014, (EU) N:o 560/2014, (EU)

N:0 561/2014 ja (EU) N:o 642/2014 kumoamisesta (EUVL L 427, 30.11.2021, s. 17).
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(45) Maasihkolaitokset, jotka voivat olla joko kiinteita tai liikkuvia, voivat palvella meri- ja
sisdvesiliikennetti tarjoamalla puhtaan tehonléhteen ja osaltaan vdhentdd meri- ja
sisdvesialusten ymparisto-, ilmasto- ja terveysvaikutuksia, erityisesti satamia ympéardivien
kaupunkialueiden ilmanlaadun osalta. Asetuksen (EU) 2023/...* nojalla merikonttialusten
ja meriliikenteeseen tarkoitettujen matkustaja-alusten liikennditsijéiden on vihennettdava
niiden alusten laituriin kiinnitettyind ollessaan tuottamien pééstdjen maardd. Pakollisilla
kéyttoonottotavoitteilla olisi varmistettava tilld alalla riittdvd maaséhkon syotto laituriin
kiinnitetyille aluksille TEN-T-ydinverkon merisatamissa ja kattavan TEN-T-verkon
merisatamissa, jotta kyseisid vaatimuksia voidaan noudattaa. Sen vuoksi on tarkeda
vahvistaa selkedt tavoitteet maasahkdinfrastruktuurin kiayttéonotolle TEN-T-satamissa.
Kun otetaan huomioon, etté jasenvaltioilla on satamille erilaisia hallinnointimalleja,
jasenvaltioiden olisi voitava padttaa tarpeidensa mukaisesti, mikd on niiden tavoitteiden
saavuttamisen kannalta niille paras tapa kéyttdd infrastruktuuria niiden satamissa ja eri
terminaaleissa. On tirkedd, ettd satamissa ja tapauksen mukaan terminaalien vililla
infrastruktuuria otetaan kayttoon sielld, missd investoinnin suurin mahdollinen tuotto ja
kayttoaste tuottavat kasvihuonekaasupaistojen vihennysten ja ilman epidpuhtauksien

viahennysten kannalta suurimmat ympéristohyodyt.

+ Virallinen lehti: lisdtddn tekstiin asiakirjassa PE-CONS 26/23 (2021/0210(COD)) olevan
asetuksen numero.
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(46)

(47)

(48)

Merialusten maasdhkon syoton suunnittelu, kehittdminen ja kdyttdonotto edellyttavét
koordinoitua ldhestymistapaa, jotta tarjonta ja kysynti saadaan vastaamaan toisiaan. Sen
vuoksi kaikkien julkisten ja yksityisten sidosryhmien niin aluspuolella kuin
satamapuolellakin sekd muiden asiaan liittyvien markkinatoimijoiden olisi koordinoitava

toimintaansa niin, ettd mahdollistetaan sujuva paivittdinen toiminta.

On tirkeda valttda hukkainvestointeja ja varmistaa, ettd nyt tehtavit julkiset ja yksityiset
investoinnit ovat tulevaisuudenkestévia ja edistivét siirtymistd ilmastoneutraaliuteen
Euroopan vihreédn kehityksen ohjelmassa esitetylld tavalla. Maasdhkon syoton
kéyttoonottoa merisatamissa on tarkasteltava yhdessé vastaavien vaihtoehtoisten
kasvihuonekaasupééstottomien teknologioiden ja saastuttamattomien teknologioiden,
erityisesti paéstdjd ja epdpuhtauksia sekd kiinnityspaikassa ettd merenkulussa védhentdvien

teknologioiden, nykyisen ja tulevan kidyttéonoton kanssa.

Maasdhkon syottod olisi tarjottava ensisijaisesti merikonttialuksille ja meriliikenteeseen
tarkoitetuille matkustaja-aluksille, silld ndmé alusluokat tuottavat eniten péadstdja laituriin
kiinnitettyd alusta kohti. Jotta voidaan ottaa huomioon erilaisten meriliikenteeseen
tarkoitettujen, laituriin kiinnitettyjen matkustaja-alusten tehontarveominaisuudet seké
satamien operatiiviset ominaispiirteet, on tarpeen tehda ero yhtdaltd ro-ro-matkustaja-
aluksia ja suurnopeusmatkustaja-aluksia koskevien ja toisaalta muita merilitkenteeseen

tarkoitettuja matkustaja-aluksia koskevien vaatimusten vélilla.
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(49)

(50)

(1)

Pakollisissa kdyttoonottotavoitteissa olisi otettava huomioon alusten tyypit ja merisatamien
litkkenneméérit. Jotta viltetdin asentamasta kapasiteettia, joka jad kayttdmattoméaksi,
merisatamiin, joiden litkenneméddrit ovat satamakéyntien vuotuisen keskiméaarin
perusteella tiettyjen alusluokkien osalta pienet, ei olisi sovellettava vastaavia alusluokkia
koskevia pakollisia kdyttdonottotavoitteita. Pakollisia tavoitteita ei vastaavasti olisi
kohdistettava enimmadiskysyntédn vaan riittdvin suureen méaéradn, jotta voidaan valttia

kapasiteetin vajaakdytto ja ottaa huomioon satamien operatiiviset ominaispiirteet.

Satamakédyntien lukumairidd madritettdessa ei olisi otettava huomioon lyhytkestoisia
satamakdyntejd, padstottomii teknologioita kdyttdvien alusten satamakéynteja,
suunnittelemattomia satamakéyntej turvallisuussyisté tai ihmishenkien pelastamiseksi
merelld, satamakéyntejd energian tuottamista aluksella edellyttidvissa poikkeuksellisissa
olosuhteissa, satamakédyntejd hététilanteissa, jotka aiheuttavat ihmishenkeen, alukseen tai
ymparistoon kohdistuvan vélittdmin vaaran, tai satamakéyntejd muista ylivoimaisista

syista.

Meriliikenne on térked tekijd saarten ja unionin syrjdisimpien alueiden sekd Ceutan ja
Melillan yhteenkuuluvuuden ja talouskehityksen kannalta. Sdhkontuotannon kapasiteetti
niilld saarilla ja alueilla ei valttdmatta aina riitd kattamaan sahkonkysyntdd, joka tarvitaan
tukemaan maasdhkdn syoton tarjontaa. Téllaisissa tapauksissa kyseiset saaret ja alueet olisi
vapautettava vaatimuksesta tarjota maasdhkon syottod, paitsi jos ja kunnes téllainen
sdhkoliitdntd mantereeseen tai tapauksen mukaan naapurimaihin on saatu valmiiksi tai
niilld on riittdviasti muista kuin fossiilisista energialdhteistd paikallisesti tuotettua

kapasiteettia.
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(52)

(33)

(54)

TEN-T-ydinverkon merisatamissa olisi viimeistidén vuonna 2025 oltava saatavilla
asianmukainen miird nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd. Téllaisen infrastruktuurin
kdyttoonoton olisi perustuttava markkinakysyntddn. Nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd
ovat muun muassa nesteytetyn metaanin terminaalit, sdiliot, sdilidautojen perdvaunut,

sdilidautot, liikkkuvat kontit, bunkkerialukset ja proomut.

Maasdhkon syottoon tarkoitettuja laitteistoja olisi otettava kdyttoon myds TEN-T-verkon

sisdvesisatamissa.

Ulkoisen sahkonsyoton kayton olisi korvattava moottorien kayttd, kun ilma-alukset ovat
paikallaan lentoasemilla. Tdmain olisi vihennettdva epapuhtaus- ja melupééstojé, parantaa
ilmanlaatua ja véhentdd ilma-alusten ilmastonmuutosvaikutuksia. Sen vuoksi kaikessa
kaupallisessa lentoliikenteessé olisi tarjottava mahdollisuus kiyttdd ulkoista séhkonsyottod,
kun ilma-alukset ovat pysdkoityind ilma-aluksen matkustajasiltapaikoille tai ilma-aluksen
ulkopaikoille TEN-T-verkon lentoasemilla. Ulkoinen sdhkdnsyottod ilma-aluksiin voitaisiin
varmistaa kiinteilld tai liikkuvilla maavirtalaitteilla sekd ilma-aluksen
matkustajasiltapaikoilla ettd ilma-aluksen ulkopaikoilla. Ilma-alusten olisi voitava kayttda
ulkoista sdhkonsyottod kaikilla kaupallisissa ilmakuljetuksissa kdytettdvilld ilma-aluksen
matkustajasiltapaikoilla ja ilma-aluksen ulkopaikoilla, mutta kutakin seisontapaikkaa ei
tarvitse varustaa kiintedlld tai litkkkuvalla maavirtalaitteella, koska yksi kiintea tai liikkuva
maavirtalaite voi palvella useita seisontapaikkoja ja se voidaan ottaa kidyttoon

operatiivisten tarpeiden tdyttdmiseksi.
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(55) Varmistaessaan, ettd paikallaan oleville ilma-aluksille tarjotaan mahdollisuus
sdahkonsyottoon lentoasemilla, jasenvaltioiden olisi tapauksen mukaan edistettava
lentoaseman pitdjén yhteistyotd maahuolintapalvelujen tarjoajien kanssa seké tarvittaessa
omahuolintaan oikeutettujen kayttdjien kanssa. Jasenvaltioiden olisi tehtdvi néin erityisesti

neuvoston direktiivilld 96/67/EY! perustetun lentoasemien kiyttijien komitean kautta.

(56) Jasenvaltioiden olisi voitava vapauttaa TEN-T-verkon lentoasemat, joilla on kolmen
edellisen vuoden keskiarvona laskettuna ollut alle 10 000 kaupallista lento-operaatiota
vuodessa, velvoitteesta toimittaa sdhkod paikallaan oleviin ilma-aluksiin kaikilla
ulkopaikoilla. Kyseessi olevien lentojen méddard huomioon ottaen, séhkonsyotosta ilma-
aluksen ulkopaikoille kyseisillda TEN-T-verkon lentoasemilla aiheutuvat investointi- ja
ylldpitokustannukset eivit vilttimétti ole oikeassa suhteessa ympéristohyotyyn ndhden,
etenkin kun lentoasemien hiilidioksidipadstoihin voidaan puuttua tehokkaammilla

investoinneilla.

Neuvoston direktiivi 96/67/EY, annettu 15 pdivani lokakuuta 1996, pdédsystd maahuolinnan
markkinoille yhteison lentoasemilla (EYVL L 272, 25.10.1996, s. 36).
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(57)

Direktiivin 2014/94/EU mukaisesti jasenvaltiot ovat laatineet kansallisia toimintakehyksid,
joissa esitetddn niiden tavoitteet ja suunnitelmat sen varmistamiseksi, ettd kyseiset
tavoitteet saavutetaan. Seki kansallisten toimintakehysten ettd direktiivin 2014/94/EU
arvioinnin yhteydessd on korostettu, ettd tavoitetasoa on nostettava ja koordinointia
parannettava jasenvaltioiden kesken vaihtoehtoisia polttoaineita kéyttavien
kulkuvilineiden, erityisesti sdhkdajoneuvojen, kiyttoonoton odotettua nopeutumista
silmélla pitden. Lisdksi kaikissa litkennemuodoissa tarvitaan vaihtoehtoja fossiilisille
polttoaineille Euroopan vihredn kehityksen ohjelman tavoitteiden ja unionin
ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi. Nykyisid kansallisia toimintakehyksii olisi
tarkistettava, jotta voidaan selkedsti kuvata, miten jdsenvaltiot aikovat vastata pakollisina
tavoitteina ilmaistuun huomattavasti kasvaneeseen tarpeeseen ottaa kdyttoon yleisesti
saatavilla olevaa lataus- ja tankkausinfrastruktuuria. Tarkistetuissa kansallisissa
toimintakehyksissi voitaisiin myds késitelld sellaisia liikennemuotoja, joille ei ole
olemassa pakollisia kdyttdonottotavoitteita. Jasenvaltioiden olisi raportoitava sdannollisesti

edistymisestd kyseisten tarkistettujen kansallisten toimintakehysten tdytdntoonpanossa.
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(58) Jasenvaltioiden olisi lisdksi arvioitava sddnnollisesti, miten sdhkdajoneuvot voisivat
latauspisteiden kdyttdonoton ja toiminnan ansiosta edesauttaa energiajérjestelmén
joustavuutta ja uusiutuvan sdhkon kasvavaa hyodyntdmisti. Kyseisessa arvioinnissa olisi
yksiloitdva aiheelliset toimenpiteet, jotka on toteutettava, jotta varmistetaan
infrastruktuurin suunnittelun johdonmukaisuus asianomaisen verkon suunnittelun kanssa
tasséd asetuksessa sdddettyjen vaatimusten tdyttdmiseksi. Jdsenvaltioiden olisi toteutettava
kaikki tarvittavat toimet sen varmistamiseksi, ettd sdhkoverkko tayttad tdssd asetuksessa
sdddetyn latausinfrastruktuurin tehontarpeen, sanotun kuitenkaan rajoittamatta Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/943! ja direktiivin (EU) 2019/944
soveltamista. Tétd varten jdsenvaltioiden olisi parannettava ja yllépidettavé sdhkoverkkoa

niin, ettd se pystyy vastaamaan nykyiseen ja tulevaan siahkon kysyntdén litkennealalla.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/943, annettu 5 pdivind kesdkuuta
2019, sdhkon sisdmarkkinoista (EUVL L 158, 14.6.2019, s. 54).
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(39)

(60)

Tarkistettuihin kansallisiin toimintakehyksiin olisi sisdllyttdavé tukitoimenpiteita
vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden kehittimiseksi, mukaan lukien tarvittavan
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotto, tiiviissd yhteistyossad alue- ja
paikallisviranomaisten seki kyseisen toimialan kanssa, ottaen samalla huomioon pienten ja
keskisuurten yritysten tarpeet. Tarkistetuissa kansallisissa toimintakehyksissa olisi lisdksi
kuvattava yleinen kansallinen toimintakehys tillaisen infrastruktuurin suunnittelua,
luvanantoa ja hankintaa varten ja yksilditdva mahdolliset esteet ja toimet, jotka niiden
poistamiseksi aiotaan toteuttaa, jotta infrastruktuurin kdyttoonoton ja kdyton vilinen aika
on kohtuullinen ja infrastruktuurin kiyttdonottoa voidaan nopeuttaa. Kansallisia
toimintakehyksii tarkistettaessa on tirkedd noudattaa yleisid teknologianeutraalius- ja
energiatehokkuus etusijalle -periaatteita. Jdsenvaltioiden olisi lueteltava kaikki

toimenpiteet, jotka on hyviksytty tai joita suunnitellaan.

Komission olisi helpotettava jasenvaltioiden tarkistettujen kansallisten toimintakehysten
kehittdmisti ja taytdntoonpanoa jasenvaltioiden viliselld tietojen ja parhaiden kiyténtdjen
vaihdolla. Kunkin jdsenvaltion olisi my0s voitava pééttéa, ettd vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kiyttdonottoa varten nimitetdan kansallinen koordinaattori,
jonka tehtévina on valvoa kansallisen toimintakehyksen kansallista koordinointia ja

taytantoonpanoa.
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(61) Vaihtoehtoisten polttoaineiden edistdmiseksi ja asiaan liittyvan infrastruktuurin
kehittdmiseksi kansallisissa toimintakehyksissé olisi annettava yleiskuva tilanteesta,
ndkymistd ja suunnitelluista aloitteista vaihtoehtoisten polttoaineiden edistdmiseksi aloilla,
joita on vaikea irrottaa hiilestd, kuten ilmailu, meriliikenne, sisdvesiliikenne seki
rautatieliikenne niilld rataosuuksilla, joita ei voida sdhkdistdd. Jasenvaltioiden olisi
erityisesti annettava yleiskuva tilanteesta, nakymisti ja suunnitelluista aloitteista
sisdvesiliikenteen irrottamiseksi hiilestd TEN-T-verkon varrella tiiviissd yhteistyossa
asianomaisten jasenvaltioiden kanssa. Hiilestd irtautumista koskevia pitkin aikavilin
strategioita voitaisiin kehittdd myds TEN-T-verkon satamia ja TEN-T-verkon lentoasemia
varten niin, ettd painotetaan erityisesti infrastruktuurin kadyttoonottoa vihépaistoisten ja
paidstottomien alusten ja ilma-alusten osalta seki niiden ratojen osalta, joita ei ole tarkoitus
sahkoistdd. Komission olisi ndiden strategioiden pohjalta ja kansalliset markkina- ja
litkenneosuustiedot ja markkinaennusteet huomioon ottaen tarkasteltava uudelleen tété

asetusta, jotta niille aloille voidaan asettaa tiydentivid pakollisia tavoitteita.

(62) Vaihtoehtoisten polttoaineiden teknologioiden kehittdminen on tirkedd myos rautateilld,
joiden osalta jonkin rataosuuden suora sdhkdistdminen ei vélttimattd ole mahdollista
esimerkiksi palvelun kustannustehokkuuteen liittyvistd syistd. On saatavilla erilaisia
teknologioita, joiden avulla rautatieliikenteessi voidaan siirtyé pois dieseljunista, kuten
suora sdhkoistdminen, akkukdyttdiset junat ja vetyratkaisut. Ndiden teknologioiden
kehittiminen edellyttdd sopivan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kéyttoonottoa

jdsenvaltioissa.
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(63)

(64)

Jasenvaltioiden olisi hyddynnettéva sdéntelyyn perustuvia ja muita kannustimia ja
toimenpiteitd, jotta ne voivat saavuttaa pakolliset tavoitteet ja panna tiytdntoon kansalliset
toimintakehyksensd, tiiviissd yhteistydssd yksityisen sektorin toimijoiden kanssa, joilla
olisi oltava keskeinen rooli tuettaessa vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin

kehittdmista.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/33/EY! nojalla julkisissa hankinnoissa
on varattu kansallinen vihimmaisosuus puhtaille linja-autoille ja paastéttomille linja-
autoille, kun puhtaat linja-autot kéyttévat tdssd asetuksessa madriteltyjd vaihtoehtoisia
polttoaineita. Koska yhi useammat julkisen liikenteen viranomaiset ja litkenteenharjoittajat
siirtyvat kdyttiméédn puhtaita linja-autoja ja padstottomié linja-autoja ndiden pakollisten
tavoitteiden saavuttamiseksi, on tirkedd, ettd jisenvaltiot siséllyttavét linja-autojen
tarvittavan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kohdennetun edistdmisen ja kehittdmisen
keskeiseksi osatekijaksi kansallisissa toimintakehyksissddan. On myos tirkeads, ettd
jasenvaltiot ottavat kayttoon ja yllapitavét asianmukaisia vélineitd edistddkseen linja-
autojen lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kdyttoonottoa myos suljettujen
kalustokokonaisuuksien osalta, erityisesti paikallistason puhtaita linja-autoja ja

padstottomid linja-autoja varten.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/33/EY, annettu 23 pédivani
huhtikuuta 2009, puhtaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen edistdmisestd vahdpaéstdisen
litkkuvuuden tukemiseksi (EUVL L 120, 15.5.20009, s. 5).
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(65) Koska moottoriajoneuvoille tarkoitettuja eri polttoainelajeja on yhd enemmaén ja
kansalaisten liikkuvuus maanteilld eri puolilla unionia edelleen lisdéntyy, on tarpeen antaa
kuluttajille selkeéé ja helppotajuista tietoa tankkausasemilla saatavilla olevista
polttoaineista ja siitd, miten eri polttoaineet tai unionin markkinoilla olevat latauspisteet

sopivat heidin ajoneuvoihinsa.

(66) Se, ettid eri polttoaineiden hintaa koskevat tiedot ovat yksinkertaiset ja helposti
vertailtavissa, olisi tarkedd kuluttajille, jotta he voivat paremmin arvioida markkinoilla
saatavilla olevien eri polttoaineiden suhteellisia kustannuksia. Sen vuoksi kaikilla
asiaankuuluvilla tankkausasemilla olisi esitettidva tiedotustarkoituksessa tiettyjen
vaihtoehtoisten polttoaineiden ja tavanomaisten polttoaineiden yksikkdhintojen vertailu,
joka ilmaistaan polttoaineen hintana 100:aa kilometrid kohti. Kuluttajille olisi tehtdva
selviksi, ettd tillaiset vertailut koskevat jdsenvaltion polttoaineiden keskihintoja, jotka
saattavat poiketa asianomaisella tankkausasemalla perittdvisté todellisista hinnoista.
Komission olisi liséksi tarvittaessa tarkasteltava uudelleen Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivid 1999/94/EY!, jotta voidaan varmistaa, ettd mainitussa direktiivissd
saddetyissd, kuluttajille uusien henkildautojen markkinoinnin yhteydessd annettavissa
polttoainetaloutta ja hiilidioksidipadst6ja koskevissa tiedoissa otetaan huomioon

vaihtoehtoisiin polttoaineisiin siirtymiseen liittyva kehitys ja heijastellaan sita.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/94/EY, annettu 13 pédivédnd joulukuuta
1999, kuluttajien mahdollisuudesta saada uusien henkiléautojen markkinoinnin yhteydessa
polttoainetaloutta ja hiilidioksidipddstdja koskevia tietoja (EYVL L 12, 18.1.2000, s. 16).
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(67)

On tarpeen antaa kuluttajille riittdvésti tietoa timén asetuksen soveltamisalaan kuuluvien
vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden
maantieteellisestd sijainnista ja ominaisuuksista sekd niissi tarjotuista palveluista. Sen
vuoksi jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd yleisesti saatavilla olevien lataus- ja
tankkauspisteiden yllépitéjét tai omistajat asettavat saataville asiaan liittyvad staattista
dataa ja dynaamista dataa. Datatyyppejd koskevat vaatimukset lataukseen ja tankkaukseen
liittyvdn olennaisen datan saatavuuden ja datan kdytettivyyden osalta olisi vahvistettava
hyoddyntden vuonna 2022 toteutetun vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja
tankkauspisteisiin liittyvad datankeruuta ja sdhkoisen litkenteen toimijoihin liittyvid

yksil6llisid tunnistekoodeja koskevan IDACS-ohjelman tukitoimen tuloksia.

(68) Téssd asetuksessa késitellddan datatyyppejd, jotka ovat tarpeen kilpailtujen ja avointen
markkinoiden toiminnan kannalta seki oleellisia loppukayttijille, jotta nima voivat tehda
lataus- ja tankkauskerroistaan tietoon perustuvia paitoksid, myos asianomaisten
markkinatoimijoiden kehittdmien laadukkaiden tietopalvelujen kautta. Téssa direktiivissd
vahvistettuja datatyyppejé koskevia vaatimuksia olisi sovellettava ainoastaan koneellisesti
luettavassa digitaalisessa muodossa saatavilla olevaan dataan.
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(69) Datalla olisi oltava perustavanlaatuinen rooli lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
asianmukaisessa toiminnassa. Se, missd muodossa, miten tiheésti ja minka laatuisena
kyseinen data olisi asetettava saataville ja kdytettaviksi, maarittdd kéyttdjien tarpeita
vastaavan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin yleisen laadun. Liséksi timén
datan olisi oltava kéytettidvissd johdonmukaisella tavalla kaikissa jdsenvaltioissa.
Jasenvaltioiden olisi asetettava vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskeva data
saataville avoimena datana komission delegoidun asetuksen (EU) 2022/670" mukaisesti
madritellyn kansallisen yhteyspisteensa kautta ja noudattaen lisdmaarityksid, jotka
tdydentivat mainitussa delegoidussa asetuksessa sdddettyjd madrityksid. Tdllainen data
olisi oltava mahdollista toimittaa yhteiseen eurooppalaiseen yhteyspisteeseen, joka
komission olisi perustettava ja jonka olisi toimittava yhtend ainoana unionin datavéylidna
toiminnanharjoittajien kansallisissa yhteyspisteisséd saataville asettaman datan osalta.
Yhteisen eurooppalaisen yhteyspisteen olisi mahdollisuuksien mukaan perustuttava
Euroopan vaihtoehtoisten polttoaineiden seurantakeskuksen (EAFO) ja
TENtec-tietojarjestelmén olemassa oleviin rakenteisiin ja tehtéviin, tai se olisi asetettava
kaytettaviksi esimerkiksi erillisen verkkoportaalin kautta. Datan kéyttédjien olisi voitava
yhteisen eurooppalaisen yhteyspisteen avulla helposti padstd dataan, vertailla hintaa
koskevia tietoja ja saada tietoa vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin

ominaisuuksista, kuten saavutettavuudesta, saatavuudesta tai tehokapasiteetista.

Komission delegoitu asetus (EU) 2022/670, annettu 2 pdiviand helmikuuta 2022, Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tiydentdmisesté tosiaikaisia litkennetietoja
koskevien EU:n laajuisten palvelujen tarjoamisen osalta (EUVL L 122, 25.4.2022, s. 1).
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(70)

On ratkaisevan tdrkedi, ettd kaikki sdhkoisen liikkumisen alan toimijat voivat olla helposti
vuorovaikutuksessa digitaalisin keinoin, jotta loppukéyttdjille voidaan tarjota paras
mahdollinen palvelun laatu. Tallainen vuorovaikutus edellyttdd yksilollisid tunnisteita
arvoketjun toimijoille. Tata varten kaikkien jdsenvaltioiden olisi nimettéva
tunnisterekisterdintiorganisaatio, joka myontéad ja hallinnoi yksil6llisid tunnistekoodeja,
joiden avulla voidaan tunnistaa ainakin latauspisteiden yllipitdjat ja liikkumispalvelun
tarjoajat. Kunkin tunnisterekisterdintiorganisaation olisi kerdttava tietoa sen jasenvaltiossa
jo kaytossd olevista sdhkoisen litkkumisen tunnistekoodeista, myonnettdva tarvittaessa
uusia sdhkoisen liikkkumisen tunnistekoodeja latauspisteiden yllipitéjille ja
litkkkumispalvelun tarjoajille noudattaen unionin laajuista yhteisesti sovittua logiikkaa,
jossa sdhkdisen litkkumisen tunnistekoodit muodostetaan, ja mahdollistettava ndiden
sahkoisen liikkkumisen koodien vaihtaminen ja niiden yksil6llisyyden varmentaminen
mahdollisen tulevan yhteisen tunnisterekisterdintitietokannan (IDRR) kautta. Komission
olisi annettava téllaisten organisaatioiden perustamista koskevaa teknistd ohjeistusta

IDACS-ohjelman tulosten pohjalta.
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(71) Lataus- ja tankkauspisteiden yhteentoimivuutta koskevat tekniset eritelmait olisi annettava
eurooppalaisissa tai kansainvilisissd standardeissa. Eurooppalaisten
standardointiorganisaatioiden olisi annettava eurooppalaiset standardit Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 1025/2012! 10 artiklan mukaisesti. On
tarkedd, ettd kyseiset standardit perustuvat soveltuvin osin voimassa oleviin kansainvélisiin
standardeihin tai meneilldén olevaan kansainvéliseen standardointityohon. Tétd varten on
tarkedd, ettd lataus- ja tankkausinfrastruktuuria koskevat eurooppalaiset
standardointiprosessit etenevit nopeasti, jolloin tuetaan tarkkaa pitdytymistd tdman
asetuksen nojalla vaaditun infrastruktuurin suunnittelua, kilpailutusta ja rakentamista
varten tarvittavassa aikataulussa. On niin ikdin tirkedd kdynnistda tai nopeuttaa
standardointiprosesseja stationaariseen ja dynaamiseen lataukseen soveltuvaa unionin

laajuista yhdenmukaistettua latausinfrastruktuuria varten.

(72) Meri- ja sisdvesiliikenteessé tarvitaan uusia standardeja vaihtoehtoisten polttoaineiden
markkinoille tulon helpottamiseksi ja vakiinnuttamiseksi sdhkonsyoton sekd vedyn,
metanolin ja ammoniakin alustankkauksen osalta sekd standardeja alusten ja

infrastruktuurin véliseen tiedonsiirtoon.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1025/2012, annettu 25 pdivind
lokakuuta 2012, eurooppalaisesta standardoinnista, neuvoston direktiivien 89/686/ETY ja
93/15/ETY seké Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivien 94/9/EY, 94/25/EY,
95/16/EY, 97/23/EY, 98/34/EY, 2004/22/EY, 2007/23/EY, 2009/23/EY ja 2009/105/EY
muuttamisesta ja neuvoston paatoksen 87/95/ETY ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
paatoksen N:o 1673/2006/EY kumoamisesta (EUVL L 316, 14.11.2012, s. 12).
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(73) Kansainvilinen merenkulkujirjestd (IMO) laatii yhdenmukaisia ja kansainvélisesti
tunnustettuja meriliikenteen turvallisuus- ja ymparistostandardeja. Meriliikenteen
maailmanlaajuinen luonne huomioon ottaen olisi valtettiava ristiriitaisuudet kansainvilisten
standardien kanssa. Unionin olisi tdstd syystd varmistettava, ettd timén asetuksen nojalla
hyviéksyttiavit meriliikenteen tekniset eritelmét ovat yhdenmukaiset IMO:n hyvédksymien

kansainvélisten sdént6jen kanssa.

(74) Komission olisi titd asetusta sovellettaessa kuultava asiaan liittyvid asiantuntijaryhmié ja
erityisesti kestdvan liikenteen foorumia (STF) ja Euroopan kestdvén meriliitkenteen
foorumia (ESSF). Asiantuntijoiden kuuleminen on erityisen tirkedi silloin, kun komissio

aikoo antaa delegoituja sdddoksid tai tdytantoonpanosiaadoksid timin asetuksen nojalla.
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(75)

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri on nopeasti kehittyva ala. Yhteisten
teknisten eritelmien puuttuminen muodostaa esteen vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin sisimarkkinoiden luomiselle. Sen vuoksi on tarpeen vahvistaa teknisié
eritelmid aloille, joilla yhteisid teknisid eritelmid tarvitaan mutta niitd ei vield ole.
Tallaisten teknisten eritelmien olisi katettava erityisesti sahkdajoneuvon ja latauspisteen
vélinen tiedonsiirto, latauspisteen ja latausohjelmiston hallintajérjestelmén
(taustajdrjestelmin) vilinen tiedonsiirto, sihkdajoneuvon verkkovierailupalveluun liittyva
tiedonsiirto ja tiedonsiirto séhkdverkon kanssa, varmistaen samalla mahdollisimman
korkeatasoinen kyberturvallisuuden suojelu ja loppuasiakkaiden henkil6tietojen suoja. On
my0s tarpeen vahvistaa soveltuva hallinnointikehys seké ajoneuvosta verkkoon tapahtuvan
tiedonsiirron alan eri toimijoiden roolit. Liséksi on otettava huomioon uusi teknologian
kehitys, kuten sédhkdtiejdrjestelmat, erityisesti dynaaminen tehonsyotto ilmajohdoista
virroittimen kautta, dynaaminen tehonsyotté maanpinnasta virroitinkiskojen kautta ja
induktiivinen tehonsyotto tichen upotettujen kdimien avulla. Datan toimittamisen osalta on
tarpeen, ettd yleisesti saatavilla olevaa latauskapasiteettia koskevaan dataan siséllytetdin
tdydentivid datatyyppejd, kuten liitdnndispalveluja loppukiyttdjille tarjoavien tahojen
olemassaoloon liittyva data, hyvéiksyttyihin maksutapoihin liittyvé data, infrastruktuurissa
saatavilla oleviin kieliin liittyvé data ja kaksisuuntaista dlylatausta koskevien palvelujen

tarjoamiseen liittyva data.
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(76) Tédmin asetuksen tdydentamiseksi antamalla uusia teknisid eritelmié ja timéan asetuksen
muuttamiseksi siséllyttdmailld sithen tdydentdvid datatyyppeji komissiolle olisi siirrettdva
valta hyviksyd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 290 artiklan
mukaisesti sddddsvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdddoksid, jotka koskevat
yhteisen sovellusrajapinnan yhteisi teknisid vaatimuksia, jotta mahdollistetaan
automatisoitu ja yhdenmukainen tiedonsiirto yleisesti saatavilla olevien lataus- ja
tankkauspisteiden ylldpitdjien ja datan kdyttdjien vélilld. On erityisen tdrkedd, ettd komissio
asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos asiantuntijatasolla, ja ettd
ndmi kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdéddanndstéd 13 pdivand huhtikuuta 2016
tehdyssé toimielinten vilisessd sopimuksessa! vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta
voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sddddsten
valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan
aikaan kuin jasenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
asiantuntijoilla on jirjestelméllisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien

kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdddoksia.

1 EUVL L 123,12.5.2016, s. 1.
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(77)

(78)

Jotta voidaan varmistaa timédn asetuksen yhdenmukainen tiaytantdonpano, komissiolle olisi
siirrettdva tdytdntdonpanovaltaa, joka koskee merkintdsdadnnosten kehittdmista, sitd, missd
muodossa, miten tihedsti ja minké laatuisena yleisesti saatavilla olevia lataus- ja
tankkauspisteitd koskeva data on asetettava saataville ja kédytettdviksi tdiméan asetuksen
nojalla, sekd menettelyd timén saatavuuden ja kdytettivyyden mahdollistamiseksi. Téta
valtaa olisi kdytettdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011!

mukaisesti.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden ja erityisesti padstottomien polttoaineiden markkinat ovat
vield kehityksen alkuvaiheessa, ja teknologia kehittyy nopeasti. Taémé kehitys vaikuttanee
vaihtoehtoisten polttoaineiden ja siten myds vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kysyntdén kaikissa litkennemuodoissa. Komission olisi sen vuoksi viimeistddn 31 pdivénd
joulukuuta 2024 esitettdavi raskaisiin hydtyajoneuvoihin keskittyvé teknologia- ja
markkinavalmiutta koskeva kertomus. Kyseisessi kertomuksessa olisi otettava huomioon
ensimmaiset tiedot markkinoiden mieltymyksisti, ja siind olisi tarkasteltava teknologian
kehitystd ja teknisten eritelmien kehitystd. Komission olisi viimeistdin 31 pdivand
joulukuuta 2026 ja sen jdlkeen viiden vuoden vélein toteutettava timéin asetuksen

uudelleentarkastelu.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivana
helmikuuta 2011, yleisistd sdénndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot valvovat
komission tdytdntoonpanovallan kdyttéd (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(79) Koska tésti asetuksesta aiheutuu sopeutumiseen liittyvid ja hallinnollisia lisédkustannuksia,
yleistd sdédntelyrasitetta timén asetuksen soveltamisalaan kuuluvilla aloilla olisi seurattava
titviisti. Komission olisi kyseisté taustaa vasten timén asetuksen toimivuutta arvioivassa
kertomuksessaan arvioitava, missd mairin tdiméan asetuksen tavoitteet on saavutettu ja
missd midrin se on vaikuttanut asiaankuuluvien alojen kilpailukykyyn. Kyseisen
uudelleentarkastelun olisi katettava myos timén asetuksen vuorovaikutus muiden asiaan
liittyvien unionin sdddosten kanssa, mukaan lukien mahdolliset toimet ja toimenpiteet, joita
on toteutettu tai olisi voitu toteuttaa asianomaisiin aloihin kohdistuvan

kokonaiskustannuspaineen vdhentdmiseksi.

(80) Jasenvaltiot eivit voi riittdvalla tavalla saavuttaa timén asetuksen tavoitetta eli varmistaa
riittdvin vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonottoa unionissa, erityisesti
tieliikkenneajoneuvojen, junien, alusten ja paikallaan olevien ilma-alusten osalta, vaan se
voidaan vaihtoehtoisia polttoaineita kdyttavien kulkuneuvojen unionin laajuisen
litkkkumisen mahdollistamista koskevan tarpeen vuoksi saavuttaa paremmin unionin
tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn
sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa
artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd siti,

mika on tarpeen kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi.
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(81) Direktiivi 2014/94/EU olisi niin ollen kumottava. Komission delegoiduissa asetuksissa
(EU) 2019/17451 ja (EU) 2021/1444? vahvistettiin pdivddmattomia teknisid eritelmia tietyn
tyyppiselle vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurille, ja kyseiset eritelmit on nyt
paivitty ja ne luetellaan tdmén asetuksen liitteessd I1. Ndin ollen my6s kyseiset delegoidut

asetukset olisi kumottava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

Komission delegoitu asetus (EU) 2019/1745, annettu 13 paiviani elokuuta 2019, Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU tiydentdmisestd ja muuttamisesta siltd osin
kuin on kyse L-luokan moottoriajoneuvojen latauspisteistd, sisdvesialusten maasdhkon
syotostd, vedyn toimittamisesta maantieliikennettd varten sekd maakaasun toimittamisesta
tie- ja vesiliikenteeseen sekd komission delegoidun asetuksen (EU) 2018/674 kumoamisesta
(EUVL L 268, 22.10.2019, s. 1).

Komission delegoitu asetus (EU) 2021/1444, annettu 17 paiviani kesdkuuta 2021, Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU tiydentdmisestd sahkokiyttoisten linja-
autojen latauspisteitd koskevien standardien osalta (EUVL L 313, 6.9.2021, s. 1).
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1 artikla
Kohde

Tiassd asetuksessa vahvistetaan pakolliset kansalliset tavoitteet, jotka johtavat
tielitkenneajoneuvojen, junien, alusten ja paikallaan olevien ilma-alusten riittdvéan
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonottoon unionissa. Siind sdédetédén
yhteisistd teknisistd eritelmisti ja vaatimuksista, jotka koskevat kéyttdjille annettavia
tietoja, datan toimittamista ja maksutapoja vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin

osalta.

Téssd asetuksessa vahvistetaan myds jasenvaltioiden kiyttoon ottamia 14 artiklassa
tarkoitettuja kansallisia toimintakehyksid koskevat saannot, mukaan lukien sdannoét, jotka
koskevat vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonottoa aloilla, joille ei ole
asetettu pakollisia unionin laajuisia tavoitteita, seka tillaisen infrastruktuurin kdytt6nottoa

koskevaa raportointia.

Talla asetuksella perustetaan raportointimekanismi, jolla kannustetaan yhteistyohon ja
varmistetaan edistymisen luotettava seuranta. Raportointimekanismi sisdltid jasennellyn,
avoimen ja toistuvan prosessin, joka toteutetaan komission ja jasenvaltioiden vélilla
kansallisten toimintakehysten viimeistelemiseksi, vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttdonottoa koskevat olemassa olevat paikalliset ja alueelliset strategiat
huomioon ottaen, ja niidden myohemmaén tdytdntoonpanon ja vastaavat komission toimet,
joilla tuetaan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin johdonmukaista ja nopeampaa

kéyttoonottoa jasenvaltioissa.
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2 artikla

Madritelmdt
Téssd asetuksessa tarkoitetaan:
1) ’datan kaytettdvyydella’ mahdollisuutta pyytdd ja saada dataa milloin tahansa koneellisesti
luettavassa muodossa;
2) "kertahinnalla’ hintaa, jonka lataus- tai tankkauspisteen yllépitdja perii loppukayttéjalta

kertalatauksesta tai -tankkauksesta;
3) ilmaisulla "TEN-T-tieverkon varrella’

a)  sdhkolatausasemien osalta sitd, ettd ne sijaitsevat TEN-T-tieverkossa tai enintdin

kolmen kilometrin ajomatkan paissd TEN-T-tien [dhimmasti poistumisliittymasti; ja

b)  vetytankkausasemien osalta sitd, ettd ne sijaitsevat TEN-T-tieverkossa tai enintddn
kymmenen kilometrin ajomatkan pidissd TEN-T-tien [dhimmaésti

poistumisliittymast;
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4) ’vaihtoehtoisilla polttoaineilla’ polttoaineita tai voimanléhteitd, joilla korvataan ainakin
osittain fossiilisen 6ljyn ldhteiden kaytto litkenteessi kaytetyssd energiassa ja joilla on
mahdollista edistdd liikenteen irtautumista hiilesta ja parantaa liikenteen alan

ympaéristotehokkuutta, mukaan lukien:

a) ’paastottdmien ajoneuvojen, junien, alusten tai ilma-alusten vaihtoehtoiset

polttoaineet’:
- sdhko,
- vety,
- ammoniakki,
b)  ’uusiutuvat polttoaineet’:

— direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan 27, 28 ja 33 alakohdassa médritellyt

biomassapolttoaineet, mukaan lukien biokaasu, ja biopolttoaineet,

— uusiutuvasta energiasta tuotetut synteettiset ja parafiiniset polttoaineet, mukaan

lukien ammoniakki,
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c) ’uusiutumattomat vaihtoehtoiset polttoaineet ja siirtymdvaiheen fossiiliset

polttoaineet’:

— maakaasu kaasumaisessa muodossa (paineistettu maakaasu, CNG) ja

nesteytetyssd muodossa (nesteytetty maakaasu, LNG),
— nestekaasu (LPG),

—  uusiutumattomasta energiasta tuotetut synteettiset ja parafiiniset polttoaineet;

5) ’ilma-aluksen matkustajasiltapaikalla’ méératylld lentoaseman asematason alueella olevaa
seisontapaikkaa, jossa on matkustajasilta;

6) ’ilma-aluksen ulkopaikalla’ maaratylla lentoaseman asematason alueella olevaa
seisontapaikkaa, jossa ei ole matkustajasiltaa;

7 "TEN-T-ydinverkon lentoasemalla tai kattavan TEN-T-verkon lentoasemalla’ asetuksen
(EU) N:o 1315/2013 liitteessé II lueteltua ja luokiteltua lentoasemaa;

8) ’automaattisella tunnistuksella’ ajoneuvon tunnistamista latauspisteessi latausliittimen tai
telematiikan avulla;

9) ’datan saatavuudella' datan olemassaoloa koneellisesti luettavassa digitaalisessa muodossa;

10) “akkusdhkoajoneuvolla’ sdhkdajoneuvoa, joka toimii yksinomaan sdhkomoottorilla ilman
lisivoimanldhdett;
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11) "kaksisuuntaisella latauksella’ dlylataustoimintoa, jossa sahkon virtauksen suunta voidaan
kadntaa vastakkaiseksi siten, ettd sdhko virtaa akusta siihen latauspisteeseen, johon se on

liitetty;

12) "liittimelld’ lataus- tai tankkauspisteen ja ajoneuvon vilistd fyysistd rajapintaa, jonka kautta

polttoainetta tai séhkdenergiaa vaihdetaan;

13) "kaupallisella ilmakuljetuksella’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen

(EU) 2018/1139! 3 artiklan 24 alakohdassa madriteltyd ’kaupallista ilmakuljetusta’;

14) “konttialuksella’ alusta, joka on suunniteltu yksinomaan kuljettamaan kontteja

lastiruumissa ja kannella;

15) ’sopimusperusteisella maksulla’ maksua, jonka loppukiyttéjéd suorittaa lataus- tai
tankkauspalvelusta liikkkumispalvelun tarjoajalle mainitun loppukiyttdjén ja mainitun

litkkkumispalvelun tarjoajan vililld tehdyn sopimuksen perusteella;

1 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 pdivani heindkuuta
2018, yhteisisti siviili-ilmailua koskevista sddnnoistd ja Euroopan unionin
lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY)
N:0 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:0 996/2010, (EU) N:0 376/2014 ja
direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY)
N:03922/91 kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1).
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16)

17)

18)

19)

20)

21)

’datan kéyttdjilla’ viranomaista, tieviranomaista, tienpitdjad, lataus- tai tankkauspisteen
yllapitdjas, tutkimusorganisaatiota tai kansalaisjarjestod, litkkkumispalvelun tarjoajaa, e-
verkkovierailualustaa, digitaalisten karttojen tarjoajaa tai mité tahansa muuta tahoa, joka
on kiinnostunut kdyttdmaan dataa tarjotakseen tietoa, tuottaakseen palveluja tai tehdidkseen

tutkimuksia tai analyyseja vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurista;

“digitaalisesti liitetylld latauspisteelld’ latauspistettd, joka voi ldhettdd ja vastaanottaa tietoa
reaaliaikaisesti ja viestid kaksisuuntaisesti séhkdverkon ja sihkdajoneuvon kanssa ja jota
voidaan etdvalvoa ja -ohjata muun muassa latauskerran aloittamista ja lopettamista seka

sdahkovirtojen mittaamista varten;

’jakeluverkonhaltijalla’ direktiivin (EU) 2019/944 2 artiklan 29 alakohdassa maariteltya

’jakeluverkonhaltijaa’;

’jakelijalla” Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858! 3 artiklan

43 alakohdassa mairiteltyd ’jakelijaa’;
’dynaamisella datalla’ dataa, joka muuttuu usein tai sdédnndllisesti;

’sdhkotiejarjestelmalld’ tien varrelle asennettua fyysisti laitteistoa, joka on tarkoitettu

sdhkon siirtdmiseen sdhkdajoneuvoon ajoneuvon ollessa liikkeessé;

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 pdivani toukokuuta
2018, moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tdllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen

jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyviksynnésté ja

markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta
sekd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL L 151, 14.6.2018, s. 1).
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22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

’sahkdajoneuvolla’ moottoriajoneuvoa, joka on varustettu voimalinjalla, jossa on
energianmuuntimena vahintdin yksi kiinted séhkomoottori seké ulkoisesti ladattavissa

oleva sdhkoenergiavarastojirjestelma;

’sdhkonsyotolld paikallaan olevaan ilma-alukseen’ sdhkon syottod standardoidun kiinteédn
tai lilkkuvan rajapinnan kautta ilma-aluksen matkustajasiltapaikalle tai ilma-aluksen

ulkopaikalle paikoitettuna olevaan ilma-alukseen;

"loppukéyttdjalla’ luonnollista henkilda tai oikeushenkildd, joka ostaa vaihtoehtoista

polttoainetta kéytettdvéksi suoraan ajoneuvossa;

“e-verkkovierailulla’ datan ja maksujen vaihtoa lataus- tai tankkauspisteen yllépitdjan ja
sellaisen litkkumispalvelun tarjoajan vililla, jolta loppukéyttija ostaa lataus- tai

tankkauspalvelun;

“e-verkkovierailualustalla’ alustaa, joka liittdd yhteen markkinatoimijoita, erityisesti
litkkkumispalvelun tarjoajia ja lataus- tai tankkauspisteiden yllapitijid, jotta voidaan

mahdollistaa palvelujen tarjoaminen niiden vililld, mukaan lukien e-verkkovierailu;

’eurooppalaisella standardilla’ asetuksen (EU) N:o 1025/2012 2 artiklan 1 alakohdan

b alakohdassa méadriteltyd ’eurooppalaista standardia’;

“yleisilmailulla’ kaikkea siviili-ilmailutoimintaa lukuun ottamatta reittiliikennetta ja

tilauslentotoimintaa maksua tai muuta korvausta vastaan;
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29)

30)

31)

32)

33)

34)

"bruttovetoisuudella® Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2015/757!

3 artiklan e alakohdassa méiériteltyd ’bruttovetoisuutta’;

’raskaalla hyotyajoneuvolla’ asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan

i1 alakohdassa kuvattua M»-luokan moottoriajoneuvoa, 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan
iii alakohdassa kuvattua Ms-luokan moottoriajoneuvoa, 4 artiklan 1 kohdan b alakohdan
i1 alakohdassa kuvattua N>-luokan moottoriajoneuvoa tai 4 artiklan 1 kohdan b alakohdan

ii1 alakohdassa kuvattua N3-luokan moottoriajoneuvoa;

’suuritehoisella latauspisteelld’ sdhkon siirtdmiseksi sdhkdajoneuvoon tarkoitettua,

antoteholtaan yli 22 kW:n latauspistett;

’suurnopeusmatkustaja-aluksella’ ihmishengen turvallisuudesta merelld tehdyn vuoden
1974 kansainvilisen yleissopimuksen (SOLAS 1974) X luvun 1 sddnndssd médriteltyd

’suurnopeusalusta’, joka kuljettaa enemmén kuin 12 matkustajaa;

"kevyelld hyotyajoneuvolla’ asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan
i alakohdassa kuvattua Mi-luokan moottoriajoneuvoa tai 4 artiklan 1 kohdan b alakohdan i

alakohdassa kuvattua Ni-luokan moottoriajoneuvoa;

‘nesteytetylld metaanilla’ LNG:td, nesteytettyd biokaasua tai synteettistd nesteytettyd

metaania, mukaan lukien ndiden polttoaineiden seokset;

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015/757, annettu 29 pédivand huhtikuuta
2015, meriliikenteen hiilidioksidipéddstdjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta
sekd direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta (EUVL L 123, 19.5.2015, s. 55).
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35) ’valmistajalla’ asetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan 40 alakohdassa méaériteltya
’valmistajaa’;

36) ’liikkkumispalvelun tarjoajalla’ oikeushenkildd, joka tarjoaa palveluja loppukéyttédjille
korvausta vastaan, mukaan lukien lataus- tai tankkauspalvelujen myynti;

37) normaalitehoisella latauspisteelld’ sdhkon siirtdmiseksi sdhkdajoneuvoon tarkoitettua,
antoteholtaan enintdéin 22 kW:n latauspistetti;

38) "kansallisella yhteyspisteelld’ jisenvaltion perustamaa digitaalista rajapintaa, joka on ainoa
yhteyspiste, jonka kautta dataan saa padsyn;

39) ’latauspisteen ylldpitdjéalla’ tahoa, joka vastaa latauspisteen hallinnoinnista ja toiminnasta
ja joka tarjoaa latauspalvelua loppukéyttijille, myos litkkumispalvelun tarjoajan nimissi ja
puolesta;

40) "tankkauspisteen yllapitdjalld’ tahoa, joka vastaa tankkauspisteen hallinnoinnista ja
toiminnasta ja joka tarjoaa tankkauspalvelua loppukéyttijille, myos liikkkumispalvelun
tarjoajan nimissi ja puolesta;

41) "matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa enemmin kuin 12 matkustajaa, mukaan lukien
risteilyalukset, suurnopeusmatkustaja-alukset ja ro-ro-matkustaja-alukset;
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42)

43)

44)

45)

46)

"maksupalvelulla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2015/2366!

4 artiklan 3 alakohdassa méaériteltyd *'maksupalvelua’;

"pistokehybridiajoneuvolla’ sdhkéajoneuvoa, jossa on tavanomainen polttomoottori
yhdistettynd sihkovoimajérjestelmiin, joka voidaan ladata ulkoisesta

sdahkoenergialdhteestd;

“antoteholla’ kilowatteina ilmaistua teoreettista enimmaistehoa, jonka latauspiste, -asema
tai -kenttd tai maasdhkon syottolaitteisto voi tuottaa kyseiseen latauspisteeseen, -

asemaan, -kenttddn tai -laitteistoon liitettyihin ajoneuvoihin tai aluksiin;

“yleisesti saatavilla olevalla vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurilla’
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria, joka sijaitsee suurelle yleisolle avoimessa
paikassa tai tilassa, riippumatta siitd, sijaitseeko vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuri julkisessa vai yksityisessé kiinteistossa ja sovelletaanko paikkaan tai tilaan
padsya koskevia rajoituksia tai ehtoja, seka riippumatta sovellettavista vaihtoehtoisten

polttoaineiden infrastruktuurin kayttdehdoista;

"ruutukoodilla’ (QR-koodi) standardin ISO/IEC 18004:2015 mukaista datan koodausta ja

visualisointia;

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2015/2366, annettu 25 pdivini
marraskuuta 2015, maksupalveluista sisimarkkinoilla, direktiivien 2002/65/EY,
2009/110/EY ja 2013/36/EU ja asetuksen (EU) N:o 1093/2010 muuttamisesta seka
direktiivin 2007/64/EY kumoamisesta (EUVL L 337, 23.12.2015, s. 35).
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47) “kertalatauksella’ loppukiyttdjan ostamaa latauspalvelua, jota varten mainitun
loppukéyttéjén ei tarvitse rekisterdityd, tehdé kirjallista sopimusta tai solmia pelkkéa
latauspalvelun ostamista pidemmalle menevaa litkesuhdetta kyseisen latauspisteen

yllapitdjdn kanssa;

48) "latauspisteelld’ sdhkon siirtdmiseksi sdhkdajoneuvoon tarkoitettua kiinteédé tai liikkkuvaa,
verkossa tai sen ulkopuolella olevaa rajapintaa, jossa voi olla yksi tai useampi liitin eri
liitintyyppeja varten, mutta jolla voidaan ladata vain yksi sdhkdajoneuvo kerrallaan, lukuun
ottamatta antoteholtaan enintdén 3,7 kW:n laitteita, joiden ensisijainen tarkoitus ei ole

sdahkdajoneuvojen lataaminen;

49) "kevyille hydtyajoneuvoille tarkoitetulla latauspisteelld, -asemalla tai -kentéll&d’
latauspistettd, -asemaa tai -kenttéa, joka on tarkoitettu kevyiden hydtyajoneuvojen
lataamiseen, liittimien/pistotulppien erityisen suunnittelun tai latauspisteen, -aseman

tai -kentdn yhteydessd olevan pysékointipaikan suunnittelun taikka molempien vuoksi;

50) ’raskaille hyotyajoneuvoille tarkoitetulla latauspisteelld, -asemalla tai -kent&ll4’
latauspistettd, -asemaa tai -kenttéd, joka on tarkoitettu raskaiden hydtyajoneuvojen
lataamiseen, joko liittimien/pistotulppien erityisen suunnittelun tai latauspisteen, -aseman

tai -kentéin yhteydessi olevan pysédkointipaikan suunnittelun taikka molempien vuoksi,

51) ’latauskentilld’ yhté tai useampaa tietyssd paikassa olevaa latausasemaa;
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52)

53)

54)

55)

56)

57)

58)

’latausasemalla’ tietyssd paikassa olevaa fyysistd laitteistoa, joka koostuu yhdesta tai

useammasta latauspisteestd;

’latauspalvelulla’ sahkon myyntié tai toimittamista, mukaan lukien siihen liittyvét palvelut,

yleisesti saatavilla olevan latauspisteen kautta;

’latauskerralla’ ajoneuvon koko latausprosessia yleisesti saatavilla olevassa latauspisteessd
siitd hetkestd, kun ajoneuvo liitetdédn latauspisteeseen, sithen hetkeen, kun ajoneuvo

irrotetaan siité;

“kertatankkauksella’ loppukayttdjan ostamaa tankkauspalvelua, jota varten mainitun
loppukéyttéjén ei tarvitse rekisterdityd, tehdé kirjallista sopimusta tai solmia pelkkaa
tankkauspalvelun ostamista pidemmalle menevéa litkesuhdetta kyseisen tankkauspisteen

ylldpitdjén kanssa;

"tankkauspisteelld’ minkd tahansa nesteméisen tai kaasumaisen polttoaineen
toimittamiseen kiinteén tai liikkkuvan laitteiston kautta tarkoitettua tankkauspalvelupistetta,

jolla voidaan tankata vain yksi ajoneuvo, yksi juna, yksi alus tai yksi ilma-alus kerrallaan;

"tankkauspalvelulla’ mink4 tahansa nestemdiisen tai kaasumaisen polttoaineen myyntia tai

toimittamista yleisesti saatavilla olevan tankkauspisteen kautta;

"tankkauskerralla’ kulkuneuvon koko tankkausprosessia yleisesti saatavilla olevassa
tankkauspisteessa siitd hetkestd, kun kulkuneuvo liitetdan tankkauspisteeseen, sithen

hetkeen, kun kulkuneuvo irrotetaan siiti;
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59) “tankkausasemalla’ tietyssd paikassa olevaa yksittéistd fyysistd laitteistoa, joka koostuu

yhdesté tai useammasta tankkauspisteestd;

60) ’sdéntelyviranomaisella’ kunkin jasenvaltion direktiivin (EU) 2019/944 57 artiklan

1 kohdan nojalla nimedmai sddntelyviranomaista;

61) ‘uusiutuvalla energialla’ direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan

1 alakohdassa méériteltyd uusiutuvista ldhteistd perdisin olevaa energiaa’;

62) ’ro-ro-matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa enemmaén kuin 12 matkustajaa ja joka on
suunniteltu siten, ettd maantie- tai raideajoneuvojen ajokuormaus ja -purkaminen on

mahdollista;

63) “turvallisella ja valvotulla pysédkointialueella’ tavara- tai henkiloliikenteen kuljettajien
kéytettdvissd olevaa pysédkointialuetta, joka on sertifioitu komission delegoidun asetuksen

(EU) 2022/1012" mukaisesti;

64) ’maasihkon syotolla’ maasdahkon toimittamista standardoidun kiinteén tai litkkuvan

rajapinnan kautta laituriin kiinnitettyihin meri- tai sisdvesialuksiin;

65) ’dlylatauksella’ lataustoimintoa, jossa akkuun siirrettdvén sahkon intensiteetti sdityy

reaaliaikaisesti sdhkdisen tiedonsiirron kautta saadun tiedon perusteella;

Komission delegoitu asetus (EU) 2022/1012, annettu 7 pdivané huhtikuuta 2022, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 tiydentdmisesti turvallisten ja
valvottujen pysdkdintialueiden palvelu- ja turvatasoa koskevien standardien vahvistamisen
sekd niiden sertifiointimenettelyjen osalta (EUVL L 170, 28.6.2022, s. 27).
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66)

67)

68)

69)

70)

71)

72)

“staattisella datalla’ dataa, joka ei muutu usein eikd sadnndllisesti;

“kattavalla TEN-T-verkolla’ asetuksen (EU) N:o 1315/2013 9 artiklassa tarkoitettua

kattavaa verkkoa;

"TEN-T-ydinverkolla’ asetuksen (EU) N:o 1315/2013 38 artiklassa tarkoitettua

ydinverkkoa;

"TEN-T-ydinverkon sisdvesisatamalla tai kattavan TEN-T-verkon sisdvesisatamalla’
asetuksen (EU) N:o 1315/2013 liitteessa II lueteltua ja luokiteltua TEN-T-ydinverkon tai

kattavan TEN-T-verkon sisdvesisatamaa;

"TEN-T-ydinverkon merisatamalla tai kattavan TEN-T-verkon merisatamalla’ asetuksen
(EU) N:o 1315/2013 liitteessa II lueteltua ja luokiteltua TEN-T-ydinverkon tai kattavan

TEN-T-verkon merisatamaa;

“siirtoverkonhaltijalla’ direktiivin (EU) 2019/944 2 artiklan 35 alakohdassa miériteltyé

“siirtoverkonhaltijaa’;

"kaupunkisolmukohdalla’ asetuksen (EU) N:o 1315/2013 3 artiklan p alakohdassa

médriteltyd kaupunkisolmukohtaa’.
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3 artikla

Kevyille sdahkokdyttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettua latausinfrastruktuuria koskevat tavoitteet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alueella otetaan kayttoon kevyille
sahkokayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia latausasemia
tavalla, joka on oikeassa suhteessa kevyiden sahkokéyttdisten hydtyajoneuvojen

yleistymiseen, ja ettd ne tarjoavat riittdvésti antotehoa kyseisille ajoneuvoille.

Tata varten jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kunkin vuoden lopussa alkaen vuodesta
... [26 artiklassa tarkoitetun soveltamisen alkamispéivédn vuosi] saavutetaan

kumulatiivisesti seuraavat antotehotavoitteet:

a)  yleisesti saatavilla olevien latausasemien kautta tarjotaan kutakin niiden alueella
rekisterdityd kevyttd akkusdhkokayttoistd hydtyajoneuvoa kohti véhintdén 1,3 kW:n

kokonaisantoteho; ja

b)  yleisesti saatavilla olevien latausasemien kautta tarjotaan kutakin niiden alueella
rekisterdityd kevyttd pistokehybridikdyttoistd hyotyajoneuvoa kohti vahintdan
0,80 kW:n kokonaisantoteho.
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2. Kun kevyiden akkusidhkokéyttdisten hydtyajoneuvojen osuus suhteessa jasenvaltion
alueella rekisterdityjen kevyiden hyotyajoneuvojen kokonaiskantaan yltda véhintdén
15 prosenttiin ja jdsenvaltio osoittaa, ettd 1 kohdan toisessa alakohdassa sdddettyjen
vaatimusten tdytdntoonpanolla on haitallisia vaikutuksia kyseisessé jdsenvaltiossa siksi,
ettd se jarruttaa yksityisid investointeja, eikd se ole endi perusteltua, mainittu jisenvaltio
voi esittdd komissiolle perustellun pyynnon saada soveltaa kokonaisantotehon tasoa

koskevia alempia vaatimuksia tai lopettaa téllaisten vaatimusten soveltaminen.

3. Komissio tekee paitoksen kuuden kuukauden kuluessa 2 kohdan nojalla esitetyn

perustellun pyynnon vastaanottamisesta kussakin tapauksessa perustelluista syisté.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava kevyille sdhkokayttdisille hydtyajoneuvoille tarkoitettujen

yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden vihimmadiskattavuus tieverkossa alueellaan.
Tatd varten jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd

a)  TEN-T-ydintieverkon varrella otetaan kiytt66n kummankin kulkusuunnan osalta
kevyille sdahkokayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja ja seuraavat vaatimukset
tayttidvid yleisesti saatavilla olevia latauskenttid, joiden vilinen enimmaéisvélimatka

on 60 kilometria:

1)  viimeistddn 31 pdivdnd joulukuuta 2025 kukin latauskenttd tarjoaa vihintdan
400 kW:n antotehon ja siséltdd vihintddn yhden latauspisteen, jonka

yksilollinen antoteho on vdhintddn 150 kW;
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i1)  viimeistdéin 31 pdivand joulukuuta 2027 kukin latauskenttd tarjoaa véhintdan
600 kW:n antotehon ja sisdltdéd vihintdan kaksi latauspistettd, joiden

yksil6llinen antoteho on vahintdin 150 kW;

b)  kattavan TEN-T-tieverkon varrella otetaan kiyttoéon kummankin kulkusuunnan
osalta kevyille sahkokayttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja ja seuraavat
vaatimukset tayttavid yleisesti saatavilla olevia latauskenttii, joiden vélinen

enimmaisvéalimatka on 60 kilometri:

1) viimeistddn 31 pdivdnd joulukuuta 2027 véhintddan 50 prosentin varrella
kattavan TEN-T-tieverkon pituudesta kukin latauskentté tarjoaa vahintdén
300 kW:n antotehon ja sisdltdé vihintdan yhden latauspisteen, jonka

yksilollinen antoteho on vdhintddn 150 kW;

i1)  viimeistddn 31 pdivdnd joulukuuta 2030 kukin latauskenttd tarjoaa véhintdén
300 kW:n antotehon ja sisdltdéd vihintdan yhden latauspisteen, jonka

yksildllinen antoteho on vahintdén 150 kW;

ii1)  viimeistddn 31 pdivdnd joulukuuta 2035 kukin latauskenttd tarjoaa véhintdén
600 kW:n antotehon ja sisdltdd vahintddn kaksi latauspistetté, joiden

yksilollinen antoteho on vdhintddan 150 kW.
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5. Edelld 4 kohdan b alakohdan i alakohdassa tarkoitetun kattavan TEN-T-tieverkon pituuden

prosenttiosuuden laskenta perustuu seuraaviin seikkoihin:
a)  nimittdjan laskenta: kattavan TEN-T-tieverkon kokonaispituus jasenvaltion alueella;

b)  osoittajan laskenta: kahden kevyille sdahkokayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitetun
ja 4 kohdan b alakohdan i alakohdassa sdidetyt vaatimukset tayttdvan yleisesti
saatavilla olevan latauskentén vélisten kattavan TEN-T-tieverkon osuuksien
kumulatiivinen pituus, lukuun ottamatta kahden tillaisen toisistaan yli 60 kilometrin

padssi sijaitsevan latauskentdn vélisid kattavan TEN-T-tieverkon osuuksia.

6. TEN-T-tieverkon varrella voidaan ottaa kdyttoon yksi ainoa kevyille sahkokayttoisille
hyotyajoneuvoille tarkoitettu yleisesti saatavilla oleva latauskenttd molempia kulkusuuntia

varten edellyttden, ettd
a)  mainittuun latauskenttdén paisee helposti molemmista kulkusuunnista;
b)  kulku mainittuun latauskenttién ilmoitetaan asianmukaisin opastein; ja

c) 4 kohdassa sdddetyt, yhden kulkusuunnan osalta sovellettavat latauskenttien vélista
enimmadisetdisyyttd, latauskentdn kokonaisantotehoa, latauspisteiden lukuméérii ja
yksittéisten latauspisteiden antotehoa koskevat vaatimukset tayttyvit molempien

kulkusuuntien osalta.
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Poiketen siitd, mitd tdméan artiklan 4 kohdassa sdddetdén, sellaisten TEN-T-verkon teiden
varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskiméérdinen vuorokausiliikenne on

alle 8 500 kevytti hyotyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin kdyttoonottoa ei voida perustella
sosioekonomisella kustannus-hydtysuhteella, jasenvaltiot voivat séétda, etti kevyille
sahkokayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitettu yleisesti saatavilla oleva latauskentta
palvelee molempia kulkusuuntia, edellyttiden, ettd timéan artiklan 4 kohdassa saddetyt,
yhden kulkusuunnan osalta sovellettavat latauskenttien vilistd enimmaisetiisyytta,
latauskentidn kokonaisantotehoa, latauspisteiden lukumaaria ja yksittdisten latauspisteiden
antotehoa koskevia vaatimuksia noudatetaan ja ettd latauskenttédn padsee helposti
molemmista kulkusuunnista ja kulku siihen ilmoitetaan asianmukaisin opastein.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa ne ovat hyddynténeet tdssé
kohdassa tarkoitettua poikkeusta. Jisenvaltioiden on tarkasteltava uudelleen néita
tapauksia kahden vuoden vélein osana 15 artiklassa tarkoitettua kansallista edistymisen

raportointia.
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Poiketen siitd, mitd tdméan artiklan 4 kohdassa sdddetddn, sellaisten TEN-T-verkon teiden
varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskiméérdinen vuorokausiliikenne on

alle 8 500 kevytti hyotyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin kdyttoonottoa ei voida perustella
sosioekonomisella kustannus-hy6tysuhteella, jasenvaltiot voivat alentaa enintédén

50 prosentilla tdmén artiklan 4 kohdan nojalla vaadittua kevyille hydtyajoneuvoille
tarkoitetun yleisesti saatavilla olevan latauskentén kokonaisantotehoa edellyttien, ettd
mainittu latauskenttd palvelee vain yhtd kulkusuuntaa ja ettd muut timén artiklan

4 kohdassa sdéddetyt, latauskenttien vélistd enimmadisetdisyyttd, latauspisteiden lukumaaraa
ja yksittdisten latauspisteiden antotehoa koskevat vaatimukset tayttyvit. Jasenvaltioiden on
ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa ne ovat hyodyntdneet téssd kohdassa
tarkoitettua poikkeusta. Jdsenvaltioiden on tarkasteltava uudelleen niitd tapauksia kahden

vuoden vélein osana 15 artiklassa tarkoitettua kansallista edistymisen raportointia.

Poiketen timén artiklan 4 kohdan a ja b alakohdassa sdddetystd vaatimuksesta, joka koskee
60 kilometrin enimmadisetdisyytti kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti
saatavilla olevien latauskenttien vililld, jisenvaltiot voivat sallia pidemmaén, enintdin

100 kilometrin etdisyyden téllaisille latauskentille sellaisten TEN-T-verkon teiden varrella,
joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskimairdinen vuorokausiliikenne on alle 3 000 kevytta
hyotyajoneuvoa, edellyttden, ettd etiisyys latauskenttien vélilla ilmoitetaan asianmukaisin
opastein. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa ne ovat
hyodynténeet tdssd kohdassa tarkoitettua poikkeusta. Jasenvaltioiden on tarkasteltava
uudelleen niitd tapauksia kahden vuoden vélein osana 15 artiklassa tarkoitettua kansallista

edistymisen raportointia.
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10. Jos jdsenvaltio on ilmoittanut komissiolle tapauksesta, jossa se on hyddyntényt 7 kohdassa
tarkoitettua poikkeusta, on katsottava, ettd 4 kohdan a ja b alakohdassa sdidettyja,

latauskenttien vélistd enimmaéisetdisyyttd koskevia vaatimuksia on noudatettu.

11. Naapurijdsenvaltioiden on varmistettava, ettd 4 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitetut
enimmadisetdisyydet eivét ylity TEN-T-ydintieverkon ja kattavan TEN-T-tieverkon

rajatylittdvilld osuuksilla.

4 artikla

Raskaille sdhkékdyttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettua latausinfrastruktuuria koskevat tavoitteet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava raskaille sdhkokayttoisille hyotyajoneuvoille

tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden vahimmaiskattavuus alueellaan.
Tatd varten jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd

a)  viimeistddn 31 pdivani joulukuuta 2025 véhintdén 15 prosentin varrella TEN-T-
tieverkon pituudesta otetaan kdyttoon kummankin kulkusuunnan osalta raskaille
sahkokayttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia
latauskenttid ja kukin latauskentti tarjoaa vahintddn 1 400 kW:n antotehon ja sisiltdd

vihintddn yhden latauspisteen, jonka yksilllinen antoteho on vihintién 350 kW;
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b)  viimeistddn 31 pdivéini joulukuuta 2027 vihintdén 50 prosentin varrella TEN-T-
tieverkon pituudesta otetaan kdyttoon kummankin kulkusuunnan osalta raskaille
sahkokayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia

latauskenttid ja kukin latauskentti

1)  TEN-T-ydintieverkon varrella tarjoaa vdhintddn 2 800 kW:n antotehon ja
siséltdd vahintddn kaksi latauspistettd, joiden yksil6llinen antoteho on

vahintddn 350 kW;

i1)  kattavan TEN-T-tieverkon varrella tarjoaa vahintdén 1 400 kW:n antotehon ja
siséltdd vahintddn yhden latauspisteen, jonka yksilollinen antoteho on

vahintddn 350 kW;

c) viimeistddn 31 pdivand joulukuuta 2030 TEN-T-ydintieverkon varrella otetaan
kayttoon kummankin kulkusuunnan osalta raskaille séhkokéyttoisille
hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia latauskenttii, joiden vélinen
enimmadisvilimatka on 60 kilometrid, ja kukin latauskenttd tarjoaa véhintdan
3 600 kW:n antotehon ja siséltdad vihintdin kaksi latauspistettd, joiden yksilollinen

antoteho on vahintdan 350 kW;

d) viimeistddn 31 pdivana joulukuuta 2030 kattavan TEN-T-tieverkon varrella otetaan
kayttoon kummankin kulkusuunnan osalta enintdéin 100 kilometrin vilein raskaille
sahkokayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia
latauskenttid ja kukin latauskenttd tarjoaa véhintddn 1 500 kW:n antotehon ja siséltaa

vihintddn yhden latauspisteen, jonka yksildllinen antoteho on vihintéén 350 kW;
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g)

h)

viimeistddn 31 pdivéini joulukuuta 2027 kullakin turvallisella ja valvotulla
pysédkointialueella otetaan kéyttoon vahintddn kaksi raskaille séhkokayttoisille
hyd6tyajoneuvoille tarkoitettua yleisesti saatavilla olevaa latausasemaa, joiden

yksilollinen antoteho on védhintddn 100 kW;

viimeistddn 31 pdivéini joulukuuta 2030 kullakin turvallisella ja valvotulla
pysédkointialueella otetaan kayttoon vahintddn nelja raskaille séhkokayttoisille
hydtyajoneuvoille tarkoitettua yleisesti saatavilla olevaa latausasemaa, joiden

yksilollinen antoteho on védhintddn 100 kW;

viimeistddn 31 pdivéni joulukuuta 2025 kussakin kaupunkisolmukohdassa otetaan
kayttoon raskaille sdhkokayttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti
saatavilla olevia latauspisteitd, joiden yhteenlaskettu antoteho on vihintdin 900 kW

ja jotka kuuluvat latausasemiin, joiden yksil6llinen antoteho on vdhintddn 150 kW;

viimeistddn 31 pdivéni joulukuuta 2030 kussakin kaupunkisolmukohdassa otetaan
kayttoon raskaille sdhkokayttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti
saatavilla olevia latauspisteitd, joiden yhteenlaskettu antoteho on vihintdan 1 800 kW

ja jotka kuuluvat latausasemiin, joiden yksilollinen antoteho on vihintdan 150 kW.

2. Edelld 1 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitetun TEN-T-tieverkon pituuden

prosenttiosuuden laskenta perustuu seuraaviin seikkoihin:

a)

nimittdjin laskenta: TEN-T-tieverkon kokonaispituus jdsenvaltion alueella;
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b)  osoittajan laskenta: kahden raskaille sdhkokéyttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitetun
ja 1 kohdan a tai b alakohdassa sdddetyt vaatimukset tdyttdvin yleisesti saatavilla
olevan latauskentin vilisten TEN-T-tieverkon osuuksien kumulatiivinen pituus,
lukuun ottamatta mahdollisia kahden téllaisen toisistaan yli 120 kilometrin padssi

sijaitsevan latauskentiin vélisid TEN-T-verkon osuuksia.

3. TEN-T-tieverkon varrella voidaan ottaa kdyttoon yksi ainoa raskaille sahkokayttoisille

hyd6tyajoneuvoille tarkoitettu yleisesti saatavilla oleva latauskenttd molempia kulkusuuntia

varten, edellyttden, ettid
a)  mainittuun latauskenttdan padsee helposti molemmista kulkusuunnista;
b)  kulku mainittuun latauskenttién ilmoitetaan asianmukaisin opastein; ja

c) 1 kohdassa sdddetyt, yhden kulkusuunnan osalta sovellettavat latauskenttien vélista
enimmadisetdisyyttd, latauskentdn kokonaisantotehoa, latauspisteiden lukuméérii ja
yksittéisten latauspisteiden antotehoa koskevat vaatimukset tayttyvit molempien

kulkusuuntien osalta.
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4, Poiketen siitd, mitd tdméan artiklan 1 kohdassa sdddetdén, sellaisten TEN-T-verkon teiden
varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskiméérdinen vuorokausiliikenne on alle
2 000 raskasta hyotyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin kdyttdonottoa ei voida perustella
sosioekonomisella kustannus-hydtysuhteella, jasenvaltiot voivat sdétia, ettd raskaille
sahkokayttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettu yleisesti saatavilla oleva latauskentta
palvelee molempia kulkusuuntia, edellyttden, ettd timéan artiklan 1 kohdassa saddettyja,

yhden kulkusuunnan osalta sovellettavat latauskenttien vilistd enimmaisetiisyytta,

latauskentidn kokonaisantotehoa, latauspisteiden lukumaaria ja yksittdisten latauspisteiden

antotehoa koskevia vaatimuksia on noudatettu ja etté latauskenttién padsee helposti

molemmista kulkusuunnista ja ettd kulku siihen ilmoitetaan asianmukaisin opastein.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa ne ovat hyddynténeet tissa

kohdassa tarkoitettua poikkeusta. Jisenvaltioiden on tarkasteltava uudelleen néité
tapauksia kahden vuoden vélein osana 15 artiklassa tarkoitettua kansallista edistymisen

raportointia.
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Poiketen siitd, mitd tdméan artiklan 1 kohdassa sdddetdén, sellaisten TEN-T-verkon teiden
varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskiméérdinen vuorokausiliikenne on alle

2 000 raskasta hyotyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin kdyttoonottoa ei voida perustella
sosioekonomisella kustannus-hy6tysuhteella, jisenvaltiot voivat alentaa enintéén

50 prosentilla tdmén artiklan 1 kohdan nojalla vaadittua raskaille sdhkokéyttoisille
hyotyajoneuvoille tarkoitetun yleisesti saatavilla olevan latauskentdn kokonaisantotehoa
edellyttden, ettd mainittu latauskenttd palvelee vain yhtd kulkusuuntaa ja ettd muita timén
artiklan 1 kohdassa séédettyja, latauskenttien vélistd enimmaéisetdisyyttd, latauspisteiden
lukumaiérai ja yksittdisten latauspisteiden antotehoa koskevia vaatimuksia on noudatettu.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa ne ovat hyodynténeet tissa
kohdassa tarkoitettua poikkeusta. Jasenvaltioiden on tarkasteltava uudelleen néita
tapauksia kahden vuoden vilein osana 15 artiklassa tarkoitettua kansallista edistymisen

raportointia.

Poiketen timén artiklan 1 kohdan c alakohdassa sidddetystd vaatimuksesta, joka koskee
60 kilometrin enimmaéisetdisyyttd raskaille sahkokéayttoisille hydtyajoneuvoille
tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauskenttien vélilld, jasenvaltiot voivat sallia
pidemmain, enintddn 100 kilometrin etiisyyden tillaisille latauskentille sellaisten TEN-T-
ydinverkon teiden varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskimairdinen
vuorokausilitkenne on alle 800 raskasta hyGtyajoneuvoa, edellyttden, ettd etdisyys
latauskenttien vililld ilmoitetaan asianmukaisin opastein. Jasenvaltioiden on ilmoitettava
komissiolle tapauksista, joissa ne ovat hydodynténeet tissd kohdassa tarkoitettua
poikkeusta. Jisenvaltioiden on tarkasteltava uudelleen néitéd tapauksia kahden vuoden

vilein osana 15 artiklassa tarkoitettua kansallista edistymisen raportointia.
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Jos jdsenvaltio on ilmoittanut komissiolle tapauksesta, jossa se on hyddyntényt 6 kohdassa
tarkoitettua poikkeusta, on katsottava, ettd 1 kohdan ¢ alakohdassa siddettya,

latauskenttien vélistd enimmaéisetdisyyttd koskevaa vaatimusta on noudatettu.

Poiketen 1 kohdan a, b, ¢ ja d alakohdassa sdddetyistd vaatimuksista, jotka koskevat
raskaille sahkokéyttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien
latauskenttien kokonaisantotehoa, ja 1 kohdan c alakohdassa sdddetystd vaatimuksesta,
joka koskee enimmaisetdisyyttd kyseisten latauskenttien vélilld, Kypros voi esittda
komissiolle perustellun pyynnon saada soveltaa raskaille séhkokayttoisille
hyotyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauskenttien
kokonaisantotehon tasoa koskevia alempia vaatimuksia tai soveltaa pidempéa, enintdan
100 kilometrin enimmaisetdisyyttd tillaisten latauskenttien vililla taikka soveltaa
molempia edellyttéen, ettd tillainen pyynto ei siind tapauksessa, ettd sithen suostutaan,
estdisi raskaiden sdahkokayttoisten hyotyajoneuvojen litkenndintid mainitussa

jasenvaltiossa.

Komissio tekee pddtoksen kuuden kuukauden kuluessa ensimmaiisen alakohdan nojalla
esitetyn perustellun pyynnon vastaanottamisesta kussakin tapauksessa perustelluista syista.
Kyprokselle téllaisen pddtdksen nojalla myonnettiava lupa on voimassa enintéén neljan
vuoden ajan. Jos Kypros haluaa jatkaa luvan voimassaoloa, se voi esittdd komissiolle

uuden perustellun pyynnon ennen luvan voimassaolon paattymista.
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9. Naapurijdsenvaltioiden on viimeistddn 31 pdivéini joulukuuta 2030 varmistettava, ettd
1 kohdan c ja d alakohdassa tarkoitetut enimmaéisetdisyydet latauskenttien vélilld eivét ylity
TEN-T-ydintieverkon ja kattavan TEN-T-tieverkon rajatylittavilla osuuksilla. Ennen
kyseistd paivamadrdéd on kiinnitettdva erityistd huomiota rajatylittdviin osuuksiin ja
naapurijasenvaltioiden on kaikin mahdollisin tavoin pyrittivad noudattamaan naita
enimmadisetdisyyksid niin pian kuin ne ottavat latausinfrastruktuurin kaytt66n TEN-T-

tieverkon rajatylittdvien osuuksien varrella.

5 artikla

Latausinfrastruktuuri

1. Latauspisteiden ylldpitdjien on yllapitdmissddn yleisesti saatavilla olevissa latauspisteissa

tarjottava loppukayttéjille mahdollisuus sdhkdajoneuvon kertalataukseen.

Kertalatauksen on ... pdivistd ...kuuta ... [26 artiklassa tarkoitettu soveltamisen
alkamispdivi] alkaen kayttoon otetuissa yleisesti saatavilla olevissa latauspisteissa oltava
mahdollista unionissa laajasti kéytettyd maksuvilinettd kiyttden. Tatd varten
latauspisteiden ylldpitdjien on hyviksyttiva sdhkoiset maksut kyseisissd pisteissi
maksupalveluissa kdytetyilld péétteilla ja laitteilla, mukaan lukien vdhintdédn yksi

seuraavista:

a)  maksukortinlukijat;
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b) laitteet, joissa on ldhimaksutoiminto, jolla pystytdan vihintddn lukemaan

maksukortteja;

c) yleisesti saatavilla olevien, antoteholtaan alle 50 kW:n latauspisteiden osalta laitteet,
jotka kéyttavat internetyhteyttd ja mahdollistavat suojatut maksutapahtumat, kuten

ne, jotka luovat erityisen ruutukoodin.

Latauspisteiden yllédpitdjien on 1 pdivéstd tammikuuta 2027 varmistettava, ettd kaikki
niiden ylldpitdmat yleisesti saatavilla olevat, antoteholtaan véhintddn 50 kW:n
latauspisteet, jotka on otettu kdyttoon TEN-T-tieverkon varrella tai turvallisella ja
valvotulla pysékointialueella, mukaan lukien ennen ... pdivida ...kuuta ... [26 artiklassa
tarkoitettu soveltamisen alkamispéivd] kdyttoon otetut latauspisteet, tayttavit a tai

b alakohdassa sdéddetyt vaatimukset.

Yksi ainoa toisessa alakohdassa tarkoitettu maksupdite tai -laite voi palvella useampia

yleisesti saatavilla olevia latauspisteitd yhdessa latauskentissa.

Tassd kohdassa sidddettyja vaatimuksia ei sovelleta yleisesti saatavilla oleviin

latauspisteisiin, joissa ei vaadita maksua latauspalvelusta.

PE-CONS 25/1/23 REV 1 81



Kun latauspisteiden ylldpitdjdt tarjoavat automaattista tunnistusta ylldpitdméssdin yleisesti
saatavilla olevassa latauspisteessd, niiden on varmistettava, etti loppukéyttdjilld on aina
oikeus olla kdyttimattd automaattista tunnistusta ja sen sijaan joko ladata ajoneuvonsa
kertaluonteisesti 1 kohdassa sdddetylld tavalla tai kdyttdd muuta kyseisessd latauspisteessa
tarjottua sopimusperusteista latausratkaisua. Latauspisteiden ylldpitdjien on selkedsti
ndytettdva tima vaihtoehto loppukiyttdjille ja tarjottava sitd néille vaivattomalla tavalla
kussakin ylldpitdméassdédn yleisesti saatavilla olevassa latauspisteessd, jossa ne tarjoavat

automaattista tunnistusta.

Yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden ylldpitdjien perimien hintojen on oltava
kohtuullisia, helposti ja selkeésti vertailtavia, ldpindkyvié ja syrjiméttomid. Yleisesti
saatavilla olevien latauspisteiden ylldpitdjit eivit saa harjoittaa syrjintdd perittdvien
hintojen kautta loppukéyttijien ja litkkkumispalvelun tarjoajien vililla tai eri
litkkkumispalvelun tarjoajien vililld. Hintatasoa voidaan kuitenkin eriyttdd mutta vain, jos

eriyttdminen on oikeasuhteista ja objektiivisesti perusteltua.

Ylldpitdjan perimén kertahinnan on yleisesti saatavilla olevissa latauspisteissé, jotka ovat
antoteholtaan vahintddn 50 kW:n, perustuttava toimitetun sdhkon hintaan kilowattituntia
kohti. Néiden latauspisteiden yllapitéjét voivat lisdksi perid kdyttomaksun hintana

minuuttia kohti hillitdkseen latauspisteen varaamista kdyttoon pitkiksi aikaa.
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Yleisesti saatavilla olevien, antoteholtaan véhintadn 50 kW:n latauspisteiden ylldpitdjien
on latausasemilla ndytettdva kertahinta kilowattituntia kohti ja mahdollinen kdyttomaksu,
joka ilmaistaan hintana minuuttia kohti, jotta ndma tiedot ovat loppukayttdjien tiedossa

ennen kuin ndma aloittavat latauskerran ja jotta helpotetaan hintavertailua.

Yleisesti saatavilla olevien, antoteholtaan alle 50 kW:n latauspisteiden ylldpitdjien on
yllapitdmilldédn latausasemilla asetettava kertahintaa koskevat tiedot selkedsti ja helposti
saataville kaikkine hinnan osatekijoineen, jotta ndma tiedot ovat loppukéyttdjien tiedossa
ennen kuin ndmad aloittavat latauskerran ja jotta helpotetaan hintavertailua. Sovellettavat

hinnan osatekijét on esitettdva seuraavassa jérjestyksessa:
- hinta kilowattituntia kohti;

- hinta minuuttia kohti;

— hinta latauskertaa kohti; ja

— muu sovellettava hinnan osatekija.

Ensimméist ja toista alakohtaa sovelletaan kaikkiin ... pdivéstd ...kuuta ... [26 artiklassa

tarkoitettu soveltamisen alkamispéivd] alkaen kdyttdon otettuihin latauspisteisiin.
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5. Liikkumispalvelun tarjoajien loppukéyttdjiltd perimien hintojen on oltava kohtuullisia,
lapindkyvid ja syrjimittomiid. Liikkumispalvelun tarjoajien on asetettava loppukéyttdjien
saataville ennen aiotun latauskerran alkamista kaikki kyseiseen latauskertaan liittyvit
hintatiedot vapaasti saatavilla olevin, laajasti tuetuin sdhkoisin keinoin, erotellen selkedsti
kaikki hinnan osatekijéit, mukaan lukien sovellettavat e-verkkovierailun kustannukset ja
muut liikkkumispalvelun tarjoajan soveltamat maksut. Maksujen on oltava kohtuullisia,
lapindkyvid ja syrjiméttomié. Litkkumispalvelun tarjoajat eivit saa perid lisimaksuja

rajatylittdvastd e-verkkovierailusta.

6. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti niiden viranomaiset seuraavat sdannollisesti
latausinfrastruktuurimarkkinoita ja ettd ne erityisesti seuraavat sitd, miten latauspisteiden
yllapitéjét ja liikkkumispalvelun tarjoajat noudattavat 3 ja 5 kohtaa. Jdsenvaltioiden on myds
pyrittdvd varmistamaan, etti niiden viranomaiset seuraavat sddnnollisesti kuluttajiin

vaikuttavia mahdollisesti sopimattomia kaupallisia menettelyja.

7. Latauspisteiden yllédpitdjien on viimeistddn ... pdivésti ...kuuta ... [kuuden kuukauden
kuluttua 26 artiklassa tarkoitetusta soveltamisen alkamispéivéstd] varmistettava, ettd kaikki
niiden ylldpitdmét yleisesti saatavilla olevat latauspisteet ovat digitaalisesti liitettyja

latauspisteita.

8. Latauspisteiden ylldpitdjien on varmistettava, ettd kaikki niiden yllapitdmaét yleisesti
saatavilla olevat latauspisteet, jotka on rakennettu ... pdivén ...kuuta ... [26 artiklassa
tarkoitettu soveltamisen alkamispéivi] jilkeen tai peruskorjattu ... pdivén ...kuuta ...
[kuuden kuukauden kuluttua 26 artiklassa tarkoitetusta soveltamisen alkamispéivésti]

jalkeen, pystyvit dlylataukseen.
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9. Jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd TEN-T-
tieverkon varrella olevilla pysédkointi- ja levdahdysalueilla, joilla otetaan kadyttoon
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria, vaihtoehtoisten polttoaineiden

infrastruktuurin tarkka sijainti ilmoitetaan asianmukaisin opastein.

10. Yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden yllépitdjien on viimeistddn ... pdivénd ...kuuta
... [yksi vuosi 26 artiklassa tarkoitetusta soveltamisen alkamispdivésti] varmistettava, ettd
kaikkiin niiden ylldpitdmiin yleisesti saatavilla oleviin tasavirtalatauspisteisiin on asennettu

kiinted latauskaapeli.

11. Jos latauspisteen ylldpitéja ei ole kyseisen pisteen omistaja, omistajan on asetettava
ylldpitdjin saataville ndiden vélisten jarjestelyjen mukaisesti latauspiste, jossa on sellaiset
tekniset ominaisuudet, ettd ylldpitdjd voi noudattaa 2, 7, 8 ja 10 kohdassa sdddettyja

velvoitteita.

6 artikla

Tieliikenneajoneuvojen vetytankkausinfrastruktuuria koskevat tavoitteet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti niiden alueella otetaan kayttoon vahimmaisméaara

yleisesti saatavilla olevia vetytankkausasemia viimeistdén 31 péivana joulukuuta 2030.

Tata varten jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistdin 31 paivana joulukuuta 2030
TEN-T-ydinverkon varrella otetaan kdyttoon enintdén 200 kilometrin vilein yleisesti
saatavilla olevia vetytankkausasemia, jotka on suunniteltu 1 tonnin kumulatiiviselle

véhittdiskapasiteetille pdivéssd ja joissa on védhintddn 700 baarin jakelulaite.
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Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistddn 31 péivina joulukuuta 2030 kussakin
kaupunkisolmukohdassa otetaan kdyttoon véhintddn yksi yleisesti saatavilla oleva
vetytankkausasema. Jasenvaltioiden on varmistettava, etté téllaisten tankkausasemien
parhaan sijainnin méarittimiseksi tehddin analyysi ja ettd analyysissa tarkastellaan
erityisesti tdllaisten tankkausasemien kiyttdonottoa multimodaalikeskuksissa, joissa

voitaisiin palvella myds muita liikennemuotoja.

Jasenvaltioiden on esitettdva kansallisissa toimintakehyksissdin selkeé lineaarinen
kehityskulku kohti vuoden 2030 tavoitteiden tayttdmistd, sekd selked ohjeellinen tavoite
vuodeksi 2027 TEN-T-ydinverkon riittdvén kattavuuden takaamiseksi, jotta voidaan

vastata kehittyvadn markkinakysyntién.

Naapurijdsenvaltioiden on varmistettava, ettd 1 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitettu

enimmadisetdisyys ei ylity TEN-T-ydinverkon rajatylittivilla osuuksilla.

Yleisesti saatavilla olevan tankkausaseman ylldpitdjan tai, jos ylldpitdji ei ole omistaja,
kyseisen aseman omistajan niiden vilisten jirjestelyjen mukaisesti on varmistettava, etti

asema on suunniteltu palvelemaan kevyita ja raskaita hyotyajoneuvoja.
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4. Poiketen siitd, mitd tdiméan artiklan 1 kohdassa sdddetéddn, sellaisten TEN-T-ydinverkon
teiden varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskiméardinen vuorokausiliikenne on alle
2 000 raskasta hyotyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin kdyttdonottoa ei voida perustella
sosioekonomisella kustannus-hy6tysuhteella, jisenvaltiot voivat alentaa enintéén
50 prosentilla timén artiklan 1 kohdan nojalla vaadittua yleisesti saatavilla olevan
vetytankkausaseman kapasiteettia edellyttien, ettd mainitussa kohdassa sdddetyt,
vetytankkausasemien vélistd enimmaisetdisyyttd ja jakelulaitteen painetta koskevat
vaatimukset tdyttyvit. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa ne
ovat hyddyntineet tissd kohdassa tarkoitettua poikkeusta. Jisenvaltioiden on tarkasteltava
uudelleen niitd tapauksia kahden vuoden vélein osana 15 artiklassa tarkoitettua kansallista

edistymisen raportointia.

5. Poiketen siitd, mitd tdméan artiklan 1 kohdassa sdddetédén, jos infrastruktuurin kéyttodnoton
kustannukset ovat suhteettomat hyotyihin, myds ymparistohyotyihin, ndhden, jisenvaltiot

voivat padttad olla soveltamatta timin artiklan 1 kohtaa
a)  SEUT 349 artiklassa tarkoitettuihin unionin syrjdisimpiin alueisiin; tai

b)  saariin, jotka kuuluvat direktiivin (EU) 2019/944 mukaisen pienten liitettyjen

verkkojen tai pienten erillisten verkkojen méaritelmén piiriin.

Tallaisissa tapauksissa jasenvaltioiden on perusteltava paitoksensd komissiolle ja

asetettava kaikki asiaankuuluvat tiedot saataville kansallisissa toimintakehyksissdén.
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7 artikla

Vetytankkausinfrastruktuuri

Vetytankkauspisteiden ylldpitdjien on ylldpitdmillddn yleisesti saatavilla olevilla

tankkauspisteilld tarjottava loppukayttdjille mahdollisuus kertatankkaukseen.

Kertatankkauksen on kaikilla yleisesti saatavilla olevilla vetytankkauspisteilld oltava
mahdollista unionissa laajasti kéytettyd maksuvilinettd kiyttden. Tétd varten kyseisten
pisteiden ylldpitdjien on hyviksyttiva sihkoiset maksut maksupalveluissa kéytetyilla

paatteilld ja laitteilla, mukaan lukien vahintdén yksi seuraavista:
a)  maksukortinlukijat;

b) laitteet, joissa on ldhimaksutoiminto, jolla pystytddn vihintdén lukemaan

maksukortteja.

Téssd kohdassa sdddettyja vaatimuksia sovelletaan ... pdivan ...kuuta ... [26 artiklassa
tarkoitettu soveltamisen alkamispéivi] jalkeen kdyttoon otettuihin yleisesti saatavilla
oleviin vetytankkauspisteisiin niiden kayttdonotosta alkaen. Tdssd kohdassa sdddettyja
vaatimuksia sovelletaan ennen ... pdivda ...kuuta ... [26 artiklassa tarkoitettu soveltamisen
alkamispdivi] kdyttoon otettuihin yleisesti saatavilla oleviin tankkauspisteisiin ... pdivastad

...kuuta ... [kuusi kuukautta 26 artiklassa tarkoitetusta soveltamisen alkamispéivésti].
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Jos vetytankkauspisteen ylldpitéja ei ole kyseisen pisteen omistaja, omistajan on asetettava
ylldpitdjin saataville ndiden vilisten jarjestelyjen mukaisesti vetytankkauspisteitd, joissa
on sellaiset tekniset ominaisuudet, ettd ylldpitdja voi noudattaa tissd kohdassa sdddettyja

velvoitteita.

Yleisesti saatavilla olevien vetytankkauspisteiden ylldpitdjien perimien hintojen on oltava
kohtuullisia, helposti ja selkedsti vertailtavia, 1dpindkyvii ja syrjiméttomia. Yleisesti
saatavilla olevien vetytankkauspisteiden ylldpitdjit eivit saa harjoittaa syrjintdé perittdvien
hintojen kautta, loppukayttdjien ja litkkumispalvelun tarjoajien vélilla tai eri
litkkkumispalvelun tarjoajien vililld. Hintatasoa voidaan kuitenkin eriyttdd, mutta

ainoastaan jos eriyttiminen on objektiivisesti perusteltua.

Vetytankkauspisteiden ylldpitdjien on selkeésti ndytettdvé kilokohtaista kertahintaa
koskevat tiedot ylldpitdmillddn yleisesti saatavilla olevilla vetytankkausasemilla, jotta
ndma tiedot ovat loppukayttédjien tiedossa ennen kuin ndma aloittavat tankkauskerran ja

jotta helpotetaan hintavertailua.
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4. Yleisesti saatavilla olevien vetytankkausasemien ylldpitéjét voivat tarjota
vetytankkauspalveluja asiakkaille sopimusperusteisesti, myos muiden liikkumispalvelun
tarjoajien nimissé ja puolesta. Liikkumispalvelun tarjoajien on perittdva loppukéyttdjilta
kohtuullisia, ldpindkyvid ja syrjimdttomid hintoja. Liikkumispalvelun tarjoajien on
asetettava loppukéyttdjien saataville kaikki niiden aiottuun tankkauskertaan liittyvit
hintatiedot ennen tankkauskerran alkamista vapaasti saatavilla olevin, laajalti tuetuin
sahkdisin keinoin, erotellen selkeésti kaikki vetytankkauspisteen yllapitdjan periméin
hinnan osatekijat, mukaan lukien sovellettavat e-verkkovierailun kustannukset ja muut

nididen soveltamat maksut.

8 artikla

Tieliikenteen ajoneuvojen nesteytetyn metaanin infrastruktuuri

Jasenvaltioiden on varmistettava 31 pdivdin joulukuuta 2024 saakka, ettd ainakin
TEN-T-ydinverkon varrella otetaan kdyttoon asianmukainen mééra yleisesti saatavilla olevia
nesteytetyn metaanin tankkauspisteiti, jotta nesteytettyd metaania kayttédvat raskaat
moottorikdyttdiset hyotyajoneuvot voivat litkenndidi kaikkialla unionissa, jos kysyntii on, paitsi

jos tdstd atheutuvat kustannukset ovat suhteettomat hydtyihin, myos ymparistohyotyihin, ndhden.
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9 artikla

Maasdhkén syottéd merisatamissa koskevat tavoitteet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd TEN-T-verkon merisatamissa tarjotaan
vihimmaismaird maasédhkon syottod merikonttialuksille ja meriliikenteeseen tarkoitetuille

matkustaja-aluksille.

Tété varten jdsenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi,

ettd viimeistiddn 31 pdivana joulukuuta 2029

a)  TEN-T-ydinverkon merisatamat ja kattavan TEN-T-verkon merisatamat, joissa
laituriin kiinnitettyjen alusten satamakéyntien vuotuinen maira kolmen viime vuoden
keskiarvona vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin merikonttialusten osalta on
yli 100, on varustettu siten, ettd ne pystyvét vuosittain tarjoamaan maasdhkon syottod
vahintdin 90 prosentissa laituriin kiinnitettyjen vetoisuudeltaan yli
5 000 bruttotonnin merikonttialusten satamakéyntien kokonaisméarista kyseisessa

merisatamassa;

b) TEN-T-ydinverkon merisatamat ja kattavan TEN-T-verkon merisatamat, joissa
laituriin kiinnitettyjen alusten satamakéyntien vuotuinen méird kolmen viime vuoden
keskiarvona vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin meriliikenteeseen tarkoitettujen
ro-ro-matkustaja-alusten ja vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin meriliitkenteeseen
tarkoitettujen suurnopeusmatkustaja-alusten osalta on yli 40, on varustettu siten, ettd
ne pystyvét vuosittain tarjoamaan maasdahkon syottod vahintdain 90 prosentissa
laituriin kiinnitettyjen vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin meriliikenteeseen
tarkoitettujen ro-ro-matkustaja-alusten ja vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin
meriliitkenteeseen tarkoitettujen suurnopeusmatkustaja-alusten satamakéyntien

kokonaismairdstd kyseisessd merisatamassa;
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¢)  TEN-T-ydinverkon merisatamat ja kattavan TEN-T-verkon merisatamat, joissa
laituriin kiinnitettyjen alusten satamakéyntien vuotuinen méird kolmen viime vuoden
keskiarvona muiden vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin meriliikenteeseen
tarkoitettujen matkustaja-alusten kuin meriliikenteeseen tarkoitettujen ro-ro-
matkustaja-alusten ja meriliikenteeseen tarkoitettujen suurnopeusmatkustaja-alusten
osalta on yli 25, on varustettu siten, ettd ne pystyvét vuosittain tarjoamaan
maasdhkon syottod vahintddn 90 prosentissa laituriin kiinnitettyjen muiden
vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin meriliikenteeseen tarkoitettujen matkustaja-
alusten kuin meriliikenteeseen tarkoitettujen ro-ro-matkustaja-alusten ja
meriliikenteeseen tarkoitettujen suurnopeusmatkustaja-alusten satamakéyntien

kokonaismiiréstd kyseisessd merisatamassa.

2. Asetuksen (EU) 2023/...* 6 artiklan 5 kohdan a, b, c, e ja g alakohdassa tarkoitettujen
alusten satamakéyntejé ei oteta huomioon mairitettdessé laituriin kiinnitettyjen alusten
satamakdyntien kokonaismédrid kyseisessd merisatamassa tdmén artiklan 1 kohdan

nojalla.

3. Jos TEN-T-ydinverkon merisatama tai kattavan TEN-T-verkon merisatama sijaitsee
saarella tai SEUT 349 artiklassa tarkoitetulla syrjdisimmalld alueella taikka Ceutan ja
Melillan alueella, jota ei ole liitetty suoraan mantereen sdhkdverkkoon tai syrjdisimmén
alueen tai Ceutan ja Melillan tapauksessa naapurimaan sdhkdverkkoon, timén artiklan
1 kohtaa ei sovelleta ennen kuin tillainen yhteys on saatu valmiiksi tai muista kuin
fossiilisista energialdhteistd perdisin olevan paikallisesti tuotetun sdhkon kapasiteetti on
riittdva kattamaan tapauksen mukaan saaren, syrjdisimmén alueen tai Ceutan ja Melillan

tarpeet.

+ Virallinen lehti: lisdtddn tekstiin asiakirjassa PE-CONS 26/23 (2021/0210(COD)) olevan
asetuksen numero.
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10 artikla

Maasdhkon syottod sisdvesisatamissa koskevat tavoitteet

Jasenvaltioiden on varmistettava, etti

a)

b)

kaikissa TEN-T-ydinverkon sisdvesisatamissa otetaan viimeistdan 31 pdivana joulukuuta

2024 kayttoon vahintdédn yksi laitteisto, joka tarjoaa maasédhkon syottod sisdvesialuksiin;

kaikissa kattavan TEN-T-verkon sisdvesisatamissa otetaan viimeistddn 31 paivani
joulukuuta 2029 kaytt6on vahintddn yksi laitteisto, joka tarjoaa maasdhkon syottoa

sisdvesialuksiin.

11 artikla

Nesteytetyn metaanin syottod merisatamissa koskevat tavoitteet

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 2 kohdassa tarkoitetuissa TEN-T-ydinverkon
merisatamissa otetaan viimeistddn 31 pdivand joulukuuta 2024 kiyttoon asianmukainen
miira nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd, jotta merialukset voivat litkenndidi koko
TEN-T-ydinverkossa. Jasenvaltioiden on tehtiva yhteistyoti naapurijisenvaltioiden

kanssa, kun se on tarpeen TEN-T-ydinverkon asianmukaisen kattavuuden varmistamiseksi.
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2. Jasenvaltioiden on nimettévi kansallisissa toimintakehyksissddn TEN-T-ydinverkon
merisatamat, jotka tarjoavat padsyn 1 kohdassa tarkoitettuihin nesteytetyn metaanin
tankkauspisteisiin, ottaen huomioon satamakehityksen, olemassa olevat nesteytetyn
metaanin tankkauspisteet ja tosiasiallisen markkinakysynnén, seka lyhyella ettd pitkalla

aikavililld, ja muun kehityksen.

12 artikla

Sdhkonsyottod paikallaan oleviin ilma-aluksiin koskevat tavoitteet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kaikilla TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-
verkon lentoasemilla varmistetaan sdhkonsyotto paikallaan oleviin ilma-aluksiin

seuraavasti:

a)  viimeistddn 31 pdivani joulukuuta 2024 kaikilla ilma-alusten
matkustajasiltapaikoilla, joita kdytetdin kaupallisissa ilmakuljetuksissa matkustajien

padstdmiseksi alukseen tai aluksesta tai tavaroiden lastaamiseksi tai purkamiseksi;

b)  viimeistddn 31 pdivand joulukuuta 2029 kaikilla ilma-alusten ulkopaikoilla, joita
kaytetddn kaupallisissa ilmakuljetuksissa matkustajien padstdmiseksi alukseen tai

aluksesta tai tavaroiden lastaamiseksi tai purkamiseksi.

2. Jasenvaltiot voivat vapauttaa sellaiset TEN-T-verkon lentoasemat, joilla on ollut kolmen
viime vuoden keskiarvona alle 10 000 kaupallista lento-operaatiota vuodessa, velvoitteesta

syottdd sahkod paikallaan oleviin ilma-aluksiin kaikilla ilma-alusten ulkopaikoilla.
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3. Edelld olevaa 1 kohtaa ei sovelleta erityisesti jadnestoon tarkoitettuihin seisontapaikkoihin,
nimetyillé sotilasalueilla sijaitseviin seisontapaikkoihin eikd erityisesti sellaisille
yleisilmailun ilma-aluksille tarkoitettuihin seisontapaikkoihin, joiden suurin

lentoonldhtdpaino on alle 5,7 tonnia.

4. Jasenvaltioiden on viimeistddn 1 pdivand tammikuuta 2030 toteutettava tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd 1 kohdan nojalla toimitettu séhko on periisin

sahkoverkosta tai tuotetaan paikalla kdyttdmatta fossiilisia polttoaineita.

13 artikla

Rautatieinfrastruktuuri

Kun rautatieinfrastruktuuri ei kuulu asetuksen (EU) N:o 1315/2013 soveltamisalaan, jasenvaltioiden
on niiden rataosuuksien osalta, joita ei voida tiysin sdhkoistdd teknisisté tai kustannustehokkuuteen
liittyvistd syistéd, arvioitava vaihtoehtoisten polttoaineiden teknologioiden ja
kayttovoimajirjestelmien, esimerkiksi vety- tai akkutoimiset junat, kehitysta ja tapauksen mukaan

mahdollisia lataus- ja tankkausinfrastruktuuritarpeita.

14 artikla

Kansalliset toimintakehykset

1. Kunkin jdsenvaltion on viimeistddn 31 pédivéand joulukuuta 2024 laadittava ja toimitettava
komissiolle luonnos kansalliseksi toimintakehykseksi litkenteen alan vaihtoehtoisten
polttoaineiden markkinoiden kehittdmiseksi ja asiaan liittyvan infrastruktuurin

kéyttoonottamiseksi.
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2. Kansallisen toimintakehyksen on sisdllettdva vahintdéin seuraavat seikat:

a)

b)

d)

arvio litkenteen alan vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden nykytilasta ja
tulevasta kehityksestd sekd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kehityksestd, ottaen huomioon vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
intermodaalinen saatavuus ja tapauksen mukaan rajatylittdva jatkuvuus seka
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kehitys saarialueilla ja syrjdisimmilla

alueilla;

3,4,6,8,9, 10, 11 ja 12 artiklan nojalla asetetut kansalliset tavoitteet, joiden osalta

on asetettu pakollisia kansallisia tavoitteita tdssd asetuksessa;

toimintapolitiikat ja toimenpiteet, jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd

b alakohdassa tarkoitetut pakolliset tavoitteet saavutetaan;

suunnitellut tai hyvéiksytyt toimenpiteet, joilla edistetddn vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonottoa suljettujen kalustokokonaisuuksien
osalta, erityisesti joukkoliikennekaluston latausasemien ja vetytankkausasemien seka

autojen yhteiskéyttod varten tarkoitettujen latausasemien osalta;

suunnitellut tai hyviksytyt toimenpiteet, joilla edistetién ja helpotetaan kevyiden ja
raskaiden hyGtyajoneuvojen latausasemien kédyttoonottoa yksityisissd paikoissa,

joihin yleisolld ei ole padsya;
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f)  suunnitellut tai hyviksytyt toimenpiteet, joilla edistetéén vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria kaupunkisolmukohdissa, erityisesti yleisesti saatavilla

olevien latauspisteiden osalta;

g)  suunnitellut tai hyviaksytyt toimenpiteet, joilla edistetdén yleisesti saatavilla olevien

suuritehoisten latauspisteiden riittdvad maaraa;

h)  suunnitellut tai hyviksytyt toimenpiteet, jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, etté
latauspisteiden kayttoonotto ja toiminta, mukaan lukien kaksisuuntaisten
latauspisteiden maantieteellinen jakautuminen, edesauttavat energiajarjestelmin

joustavuutta ja uusiutuvan siahkon yleistymisti sdhkojéarjestelmassa,

i)  toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti
saatavilla olevat lataus- ja tankkauspisteet ovat saavutettavia ikdihmisille,
litkuntarajoitteisille henkildille ja vammaisille henkildille direktiivin (EU) 2019/882

esteettomyysvaatimusten mukaisesti;

j)  suunnitellut tai hyvaksytyt toimenpiteet, joilla poistetaan mahdollisia vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin suunnitteluun, luvanantoon, hankintaan ja toimintaan

liittyvié esteitd;

k)  yleiskuva tilanteesta, ndkymista ja suunnitelluista toimenpiteistd, jotka liittyvit
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonottoon merisatamissa, lukuun
ottamatta nesteytettyd metaania ja maasdhkon syottod merialusten kayttoon,

esimerkiksi vedyn, ammoniakin, metanolin ja sdhkon osalta;
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1)  yleiskuva tilanteesta, ndkymisti ja suunnitelluista toimenpiteistd, jotka liittyvit
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kédyttoonottoon, mukaan lukien
tavoitteet, keskeiset vilitavoitteet ja tarvittava rahoitus, vety- tai akkutoimisten

junien osalta niillda TEN-T-rataosuuksilla, joita ei voida sdahkdistia;

m) yleiskuva tilanteesta, ndkymistd ja suunnitelluista toimenpiteistd, jotka liittyvat
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonottoon lentoasemilla, lukuun
ottamatta sahkonsyottod paikallaan oleviin ilma-aluksiin, esimerkiksi ilma-alusten

sdahkdlatauksen ja vetytankkauksen osalta;

n) yleiskuva tilanteesta, nikymistd ja suunnitelluista toimenpiteistd, jotka liittyvat
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonottoon sisdvesiliikenteessé,

esimerkiksi sdhkon ja vedyn osalta.
3. Kansallinen toimintakehys voi siséltdé seuraavat seikat:

a)  yleiskuva tilanteesta, ndkymisti ja suunnitelluista toimenpiteistd, jotka liittyvit
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttdonottoon merisatamissa,
esimerkiksi sdhkon ja vedyn osalta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa

(EU) 2017/352! madritellyissd satamapalveluissa;

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2017/352, annettu 15 pdivand helmikuuta
2017, satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja satamien rahoituksen ldpindkyvyytta
koskevista yhteisistd sddnnoistd (EUVL L 57, 3.3.2017, s. 1).
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b)

d)

kansalliset tavoitteet ja toimenpiteet, joilla edistetddn vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuria niiden tieverkkojen varrella, jotka eivit sisdlly TEN-T-ydinverkkoon
tai kattavaan TEN-T-verkkoon, erityisesti yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden

osalta;

toimenpiteet, joilla taataan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin saavutettavuus koko
jdsenvaltion alueella, kiinnittden erityistd huomiota maaseutualueisiin niiden

saavutettavuuden ja alueellisen yhteenkuuluvuuden varmistamiseksi;

toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd kansallisella tasolla yleisesti saatavilla olevan
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin tiheydessd otetaan huomioon

véestotiheys;

a, b, ¢ ja d alakohdassa tarkoitetun vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttdonottoa varten asetetut kansalliset tavoitteet, joiden osalta ei ole vahvistettu

pakollisia kansallisia tavoitteita téssd asetuksessa.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti kansallisissa toimintakehyksissd otetaan huomioon

niiden alueella olemassa olevien eri liikkennemuotojen tarpeet.

5. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansallisissa toimintakehyksissd otetaan tapauksen

mukaan huomioon alue- ja paikallisviranomaisten edut, erityisesti kun on kyse

joukkoliikenteen lataus- ja tankkausinfrastruktuurista, sekéd asianomaisten sidosryhmien

edut.
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6. Jasenvaltioiden on tarvittaessa tehtdva yhteistyotd neuvottelemalla keskenién tai yhteisten
toimintakehysten kautta, jotta voidaan varmistaa, ettd timéan asetuksen tavoitteiden
saavuttamiseksi tarvittavat toimenpiteet ovat johdonmukaisia ja koordinoituja.
Jasenvaltioiden on erityisesti tehtdvé yhteistyotd vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttoa ja
vastaavan infrastruktuurin kéyttoonottoa vesiliikenteesséd koskevien strategioiden

laatimisessa. Komissio avustaa jdsenvaltioita yhteistydprosessissa.

7. Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin tukitoimenpiteiden on oltava asiaa

koskevien unionin valtiontukisddntdjen mukaisia.

8. Kunkin jasenvaltion on asetettava kansallisen toimintakehyksensi luonnos julkisesti
saataville ja varmistettava, ettd yleisolle annetaan varhaisessa vaiheessa ja tosiasiallisesti

mahdollisuus osallistua kansallisen toimintakehyksen luonnoksen valmisteluun.

0. Komissio arvioi kansallisten toimintakehysten luonnokset ja voi antaa suosituksia
jasenvaltioille. Nama suositukset on annettava viimeistdén kuuden kuukauden kuluttua
tamén artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen kansallisten toimintakehysten luonnosten

toimittamisesta. Niissd voidaan késitelld erityisesti seuraavia seikkoja:

a) tavoitteille asetettu tavoitetaso 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11, 12 ja 13 artiklassa sdddettyjen

velvoitteiden noudattamiseksi;

b)  kansallisiin tavoitteisiin liittyvit toimintapolitiikat ja toimenpiteet.
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10. Kunkin jasenvaltion on otettava komission suositukset asianmukaisesti huomioon
lopullisessa kansallisessa toimintakehyksessdén. Jos asianomainen jisenvaltio ei ota
huomioon suositusta tai sen merkittdvad osaa, kyseisen jdsenvaltion on toimitettava

kirjallinen selvitys komissiolle.

11. Kunkin jasenvaltion on viimeistdén 31 pdivana joulukuuta 2025 laadittava lopullinen
kansallinen toimintakehyksensi helposti luettavassa ja ymmaérrettivissd muodossa ja
annettava se tiedoksi komissiolle. Komissio asettaa ndma lopulliset kansalliset

toimintakehykset julkisesti saataville.

15 artikla

Kansallinen raportointi

1. Kunkin jésenvaltion on viimeistddn 31 pdivina joulukuuta 2027 ja sen jilkeen kahden
vuoden vélein toimitettava komissiolle erillinen kansallinen edistymiskertomus kansallisen
toimintakehyksensé tdytintoonpanosta. Kertomus on laadittava helppolukuisessa ja

helposti ymmarrettdvassd muodossa, ja komissio julkistaa sen.

2. Kansallisen edistymiskertomuksen on katettava liitteessd I luetellut tiedot ja sisdllettdva
tarpeen mukaan olennaiset perustelut 14 artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen kansallisten
tavoitteiden saavuttamisen asteesta seké tietoa toimenpiteistd, jotka aiotaan toteuttaa

niiden tavoitteiden saavuttamiseksi tulevaisuudessa.
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3. Jasenvaltioiden on viimeistdén 30 pdivana kesékuuta 2024 ja sen jilkeen kolmen vuoden
vélein arvioitava, miten sdhkdajoneuvot voisivat latauspisteiden kéyttoonoton ja toiminnan
ansiosta edesauttaa energiajirjestelmén joustavuutta, mukaan lukien niiden myotavaikutus
tasehallintamarkkinoihin, ja uusiutuvan séhkon kasvavaa hyodyntdmisti. Arvioinnissa on
otettava huomioon kaikentyyppiset latauspisteet, mukaan lukien kaksisuuntaista dlylatausta
tarjoavat latauspisteet ja kaikki antotehot, niin yksityiset kuin julkiset, ja siind on annettava
latauspisteen tyyppid, taustateknologiaa ja maantieteellistd jakautumista koskevia
suosituksia, jotta kédyttdjien on helpompi integroida sihkdajoneuvonsa jéarjestelmain.
Arvioinnissa on yksiloitdvé aiheellisia toimenpiteitd, jotka on toteutettava tissé asetuksessa
sdddettyjen vaatimusten tdyttdmiseksi, mukaan lukien toimenpiteet, joilla varmistetaan
infrastruktuurin suunnittelun johdonmukaisuus vastaavan verkon suunnittelun kanssa.
Arvioinnissa on otettava huomioon kaikilta sidosryhmiltd saadut tiedot, ja se on
julkistettava. Kukin jdsenvaltio voi pyytdd sddntelyviranomaistaan suorittamaan tdmén
arvioinnin. Jdsenvaltioiden on arvioinnin tulosten perusteella tarvittaessa toteutettava
aiheellisia toimenpiteitd uusien latauspisteiden kdyttoonottamiseksi ja siséllytettdvai nama
toimenpiteet tdimén artiklan 1 kohdassa tarkoitettuihin kansallisiin
edistymiskertomuksiinsa. Verkonhaltijoiden on otettava arviointi ja toimenpiteet huomioon
direktiivin (EU) 2019/944 32 artiklan 3 kohdassa ja 51 artiklassa tarkoitetuissa verkon

kehittdmissuunnitelmissa.
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4. Kunkin jésenvaltion sddntelyviranomaisen on siirtoverkonhaltijoilta ja
jakeluverkonhaltijoilta saatujen tietojen perusteella arvioitava viimeistddn 30 paivani
kesdkuuta 2024 ja sen jilkeen kolmen vuoden vilein kaksisuuntaisen latauksen mahdollista
vaikutusta kdyttdja- ja jarjestelméikustannusten alentamiseen ja uusiutuvan sdhkon osuuden
kasvattamiseen sédhkojirjestelmissd. Arviointi on asetettava julkisesti saataville.
Jasenvaltioiden on arvioinnin tulosten perusteella tarvittaessa toteutettava aiheellisia
toimenpiteitd kaksisuuntaisten latauspisteiden saatavuuden ja maantieteellisen
jakautumisen mukauttamiseksi yksityisilld alueilla ja sisdllytettdva ne 1 kohdassa

tarkoitettuihin kansallisiin edistymiskertomuksiinsa.

16 artikla
Kansallisten toimintakehysten ja kansallisten edistymiskertomusten sisdlto,

rakenne ja muoto

Komissio antaa viimeistdén ... pdivana ...kuuta ... [kuusi kuukautta 26 artiklassa tarkoitetusta
soveltamisen alkamispdivésti] ohjeistusta ja malleja, jotka koskevat jisenvaltioiden 14 artiklan
nojalla toimittamien kansallisten toimintakehysten sisdltod, rakennetta ja muotoa seké
jasenvaltioiden 15 artiklan 1 kohdan nojalla toimittamien kansallisten edistymiskertomusten
sisdltod. Komissio voi antaa ohjeistusta ja malleja helpottaakseen timén asetuksen muiden

saannosten tuloksellista soveltamista unionissa.
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17 artikla

Kansallisten toimintakehysten ja kansallisten edistymiskertomusten uudelleentarkastelu

1. Komissio arvioi viimeistddn 31 pdivdnd joulukuuta 2026 jasenvaltioiden 14 artiklan
11 kohdan nojalla tiedoksi antamat kansalliset toimintakehykset ja toimittaa Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen kansallisia toimintakehyksid ja niiden
johdonmukaisuutta unionin tasolla koskevasta arvioinnista, mukaan lukien alustava arvio
14 artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen kansallisten tavoitteiden odotettavissa olevasta

saavuttamisen asteesta.

2. Komissio arvioi jasenvaltioiden 15 artiklan 1 kohdan nojalla toimittamat kansalliset
edistymiskertomukset ja antaa tarvittaessa suosituksia jasenvaltioille tdssd asetuksessa

sdddettyjen tavoitteiden saavuttamisen ja velvoitteiden noudattamisen varmistamiseksi.

3. Asianomaisen jdsenvaltion on kuuden kuukauden kuluessa 2 kohdassa tarkoitettujen
suositusten vastaanottamisesta ilmoitettava komissiolle, miten se aikoo panna suositukset
taytdntoon. Jos asianomainen jisenvaltio padttdd olla panematta suosituksia tai niiden

merkittdvid osaa tdytdntoon, sen on esitettdvd komissiolle perustelunsa.
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4. Kun jésenvaltio on toimittanut 3 kohdassa tarkoitetun ilmoituksen tai perustelun,
asianomaisen jésenvaltion on esitettdvi seuraavassa kansallisessa

edistymiskertomuksessaan, miten se on pannut suositukset tdytantoon.

5. Komissio toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen kansallisten
edistymiskertomusten arvioinnistaan vuoden kuluttua siité, kun jasenvaltiot ovat
toimittaneet kyseiset kansalliset edistymiskertomukset 15 artiklan 1 kohdan nojalla.

Arviointiin on siséllyttdva arvio seuraavista:

a) jdsenvaltioiden edistyminen 14 artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen tavoitteiden
saavuttamisessa, mukaan lukien jisenvaltioiden vastaukset timén artiklan 2 kohdan

nojalla annettuihin komission suosituksiin;

b)  vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kehityksen johdonmukaisuus unionin

tasolla.

6. Komissio asettaa julkisesti saataville ja saattaa sdannollisesti ajan tasalle 14 artiklan
11 kohdassa tarkoitettujen lopullisten kansallisten toimintakehysten, 15 artiklan 1 kohdassa
tarkoitettujen kansallisten edistymiskertomusten ja 18 artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen
kertomusten perusteella tiedot kunkin jédsenvaltion toimittamista kansallisista tavoitteista

seuraavien seikkojen osalta:

a)  yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden ja latausasemien lukumééra, erikseen
kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen latauspisteiden ja raskaille
hyotyajoneuvoille tarkoitettujen latauspisteiden ja latausasemien osalta, liitteessa I11

esitetyn luokituksen mukaisesti;

PE-CONS 25/1/23 REV 1 105



b)  yleisesti saatavilla olevien vetytankkauspisteiden lukumaéré;

c) infrastruktuuri maasdhkon sy6ttoon TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon
merisatamissa ja sisdvesisatamissa;

d) infrastruktuuri paikallaan olevien ilma-alusten sdhkonsyottoon TEN-T-ydinverkon ja
kattavan TEN-T-verkon lentoasemilla;

e) nesteytetyn metaanin tankkauspisteiden lukumiird TEN-T-ydinverkon ja kattavan
TEN-T-verkon merisatamissa ja sisdvesisatamissa;

f)  moottoriajoneuvojen nesteytetyn metaanin yleisesti saatavilla olevien
tankkauspisteiden lukumaéra;

g)  moottoriajoneuvojen CNG:n yleisesti saatavilla olevien tankkauspisteiden
lukumaaré;

h)  muiden vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteet TEN-T-ydinverkon
ja kattavan TEN-T-verkon merisatamissa ja sisdvesisatamissa;

1)  muiden vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteet TEN-T-ydinverkon
ja kattavan TEN-T-verkon lentoasemilla;

j)  rautatieliikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteet.
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18 artikla

Edistymisen seuranta

1. Jasenvaltioiden on viimeistddn 31 pdivdnd maaliskuuta ... [26 artiklassa tarkoitettua
soveltamisen alkamispéivén vuotta seuraava vuosi] ja sen jialkeen vuosittain viimeistaan
31 pdivédnd maaliskuuta raportoitava komissiolle yhteenlaskettu kokonaislatausantoteho ja
kéyttoon otettujen yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden lukuméérd sekd niiden
alueella rekisterdityjen akkusédhkodajoneuvojen ja pistokehybridiajoneuvojen lukumaara

edellisen vuoden 31 pdivina joulukuuta liitteessa III vahvistettujen vaatimusten mukaisesti.

2. Jos tdmén artiklan 1 kohdassa tarkoitetusta kertomuksesta tai komission saatavilla olevista
tiedoista kdy ilmi, ettd vaarana on, etti jokin jasenvaltio ei saavuta tdimén asetuksen
3 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja kansallisia tavoitteitaan, komissio voi antaa lausunnon
asiasta ja suosittaa, etti kyseinen jdsenvaltio toteuttaa korjaavia toimenpiteitd kansallisten
tavoitteiden saavuttamiseksi, sanotun kuitenkaan rajoittamatta SEUT 258 artiklassa
médratyn menettelyn soveltamista. Asianomaisen jésenvaltion on kolmen kuukauden

kuluessa komission lausunnon vastaanottamisesta ilmoitettava komissiolle

a)  korjaavat toimenpiteet, jotka se suunnittelee toteuttavansa tdmin asetuksen 3 artiklan
1 kohdassa asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi, mukaan lukien lisdtoimet, joita

jasenvaltio aikoo toteuttaa ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi; ja
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b)  selked aikataulu toimille, jotta voidaan arvioida vuotuista edistymistd ndiden

tavoitteiden saavuttamisessa.

Jos komissio katsoo, ettd korjaavat toimenpiteet ovat tyydyttdvid, asianomaisen
jasenvaltion on saatettava viimeisin 15 artiklassa tarkoitettu kansallinen
edistymiskertomuksensa ajan tasalle ndiden korjaavien toimenpiteiden mukaisesti ja

toimitettava se komissiolle.
Komissio asettaa suosituksensa sekd asianomaisen jasenvaltion korjaavat toimenpiteet ja
lisdtoimet julkisesti saataville.

19 artikla

Kayttdjille annettavat tiedot

1. Olennaista, johdonmukaista ja selkedd tietoa on asetettava saataville markkinoille

saatetuista moottoriajoneuvoista, jotka voidaan sddnnoéllisesti ladata tai tankata.
Néma tiedot on asetettava saataville

a)  moottoriajoneuvojen ohjekirjoissa ja moottoriajoneuvoissa valmistajien toimesta,

kun kyseiset ajoneuvot saatetaan markkinoille;
b)  tankkaus- ja latauspisteisséd tankkaus- ja latauspisteiden yllépitdjien toimesta; ja

c)  moottoriajoneuvojen edustusliikkeissa jakelijoiden toimesta.
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2. Se, ovatko tdmén artiklan 1 kohdan soveltamisalaan kuuluvat ajoneuvot ja infrastruktuurit
tai polttoaineet ja ajoneuvot yhteensopivia, mééritetddn liitteessa II olevissa 10.1 ja

10.2 kohdassa tarkoitettuja teknisid eritelmid noudattaen.

Jos tillaisissa teknisissé eritelmissd viitataan graafiseen esittimistapaan, kuten
vérikoodijarjestelmién, graafisen merkinnén on oltava yksinkertainen ja helposti

ymmarrettava.
Kyseinen graafinen merkintd on sijoitettava selvésti nékyvélla tavalla

a) tankkauspisteiden yllédpitdjien toimesta vastaaviin jakelulaitteisiin ja niiden
suuttimiin kaikissa niiden ylldpitimissa tankkauspisteissa siitd paivésti, jona

polttoaineita saatetaan markkinoille;

b)  valmistajan toimesta kyseiselle polttoaineelle suositeltujen ja niiden kanssa
yhteensopivien moottoriajoneuvojen kaikkien polttoainesdilididen korkkien
valittoméaan ldheisyyteen ja moottoriajoneuvojen ohjekirjoihin, kun téllaisia

moottoriajoneuvoja saatetaan markkinoille.

3. Kun tankkausasemalla ndytetddn polttoaineiden hintoja, jisenvaltioiden on varmistettava,
ettd asiaankuuluvien yksikkohintojen vertailu néytetdén, tarvittaessa ja erityisesti vedyn
osalta, tiedotustarkoituksessa noudattaen liitteessa II olevassa 10.3 kohdassa tarkoitettua

yhteistd menetelmad vaihtoehtoisten polttoaineiden yksikkohintojen vertailua varten.
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4. Jos eurooppalaisiin standardeihin, joissa vahvistetaan jonkin polttoaineen tekniset
eritelmait, ei sisdlly merkintdvaatimuksia asianomaisten standardien noudattamisesta, jos
merkintidvaatimuksissa ei viitata graafiseen esittimistapaan, kuten vérikoodijérjestelmain,
tai jos merkintdvaatimukset eivit sovellu timén asetuksen tavoitteiden saavuttamiseen,
komissio voi 1 ja 2 kohdan yhdenmukaista tdytdntoonpanoa varten valtuuttaa
eurooppalaiset standardointiorganisaatiot kehittdmédn yhteensopivuuden merkintda

koskevia eritelmia.

Eurooppalaisten standardointiorganisaatioiden ensimmaéisessd alakohdassa tarkoitetun
valtuutuksen nojalla kehittimien yhteensopivuuden merkintdd koskevien eritelmien
perusteella komissio antaa tdytantoonpanosdadoksid, joissa médritetddn yhteensopivuutta
koskeva graafinen esittdmistapa, kuten vérikoodijérjestelmd, sellaisille unionin
markkinoille saatetuille polttoaineille, joiden osuus on komission arvion mukaan vadhintéin

yksi prosentti kokonaismyyntimairdstd useammassa kuin yhdessa jdsenvaltiossa.

Néama taytdntoonpanosidddokset hyviksytdan 23 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.

5. Kun asianomaisten eurooppalaisten standardien merkintdd koskevia sdént6jd saatetaan ajan
tasalle tai kun kehitetdéin vaihtoehtoisia polttoaineita koskevia uusia eurooppalaisia
standardeja, vastaavia merkintdd koskevia vaatimuksia sovelletaan kaikkiin tankkaus- ja
latauspisteisiin viimeistddn 24 kuukauden kuluttua vastaavan taytdntoonpanosdadoksen
hyviksymisestd sekd kaikkiin moottoriajoneuvoihin, jotka saatetaan markkinoille alkaen

siitd paivéstd, jona vastaava tdytdntdonpanosdddos tulee voimaan.
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20 artikla

Datan toimittaminen

1. Jasenvaltioiden on nimitettdva tunnisterekisterdintiorganisaatio.
Tunnisterekisterdintiorganisaation on viimeistiin ... pdivana ...kuuta ... [yksi vuosi
26 artiklassa tarkoitetusta soveltamisen alkamispéivistd] myonnettdva ja hallinnoitava
yksil6llisid tunnistekoodeja, joiden avulla voidaan tunnistaa ainakin latauspisteiden

yllapitdjét ja litkkumispalvelun tarjoajat.

2. Vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden
ylldpitdjien tai, ndiden vilisten jirjestelyjen mukaisesti, kyseisten pisteiden omistajien on
viimeistddn ... pdivdnd ...kuuta ... [yksi vuosi 26 artiklassa tarkoitetusta soveltamisen
alkamispdivéstd] varmistettava, ettd niiden ylldpitdmastd vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurista tai niiden tarjoamista tai ulkoistamista, tillaiseen infrastruktuuriin
erottamattomasti liittyvistd palveluista on saatavilla staattista dataa ja dynaamista dataa

maksutta. Seuraavat datatyypit on asetettava saataville:

a)  staattinen data niiden ylldpitdmistd vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla

olevista lataus- ja tankkauspisteista:

1)  vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteiden maantieteellinen

sijainti,
1)  littimien lukumaéra,

ii1) vammaisille henkil6ille tarkoitettujen pysdkdintipaikkojen lukumaéra,
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iv) lataus- ja tankkausaseman omistajan ja ylldpitdjan yhteystiedot,
v) aukioloajat;
b)  muu staattinen data niiden ylldpitdmisté yleisesti saatavilla olevista latauspisteista:
1)  tunnistekoodit, ainakin latauspisteen ylldpitdjan osalta,
il)  liittimen tyyppi,
iil)  virran tyyppi (vaihtovirta/tasavirta),
iv) latausaseman enimmaéisantoteho (kW),
v) latauspisteen enimmadaisantoteho (kW),
vi) ajoneuvotyyppikohtainen yhteensopivuus;

c) dynaaminen data niiden yll4pitdmistd vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti

saatavilla toimintatila (toiminnassa/epakunnossa),
1)  toimintatila (toiminnassa/epdkunnossa),

1)  saatavuus (kdytossd / el kiytossd),

ii1)  kertahinta:

iv)  syotetty sahko on 100-prosenttisesti uusiutuvaa (kylld/ei).
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Edell4 ¢ alakohdassa sdddettyja vaatimuksia ei sovelleta yleisesti saatavilla oleviin

latauspisteisiin, joissa ei vaadita maksua latauspalvelusta.

3. Kunkin vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla olevien lataus- ja
tankkauspisteiden ylldpitdjdn tai, ndiden vélisten jdrjestelyjen mukaisesti, kyseisten
pisteiden omistajan on otettava kiyttoon ohjelmointirajapinta, joka tarjoaa vapaan ja
rajoittamattoman padsyn 2 kohdassa tarkoitettuun dataan, ja toimitettava tietoa kyseisesté

ohjelmointirajapinnasta kansallisille yhteyspisteille.

Kunkin lataus- ja tankkauspisteiden ylldpitdjan ohjelmointirajapinnan tai, ndiden vilisten
jarjestelyjen mukaisesti, kyseisten pisteiden omistajan ohjelmointirajapinnan on tdytettava
yhteiset tekniset vaatimukset, jotka komissio vahvistaa 6 kohdassa tarkoitetuissa
delegoiduissa sdddoksissd, jotta mahdollistetaan automatisoitu ja yhdenmukainen
tiedonsiirto yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden yllépitdjien ja datan

kéyttdjien valilla.

4. Jasenvaltioiden on viimeistddn 31 paivani joulukuuta 2024 varmistettava, ettd timin
artiklan 2 kohdassa tarkoitettu data asetetaan kéytettavéksi avoimesti ja syrjiméttomasti
kaikille datan kéyttdjille niiden kansallisten yhteyspisteiden kautta tillaista dataa koskevien
delegoidun asetuksen (EU) 2022/670 asiaan liittyvien sddnndsten mukaisesti ja noudattaen
tadydentdvid lisiméaarityksid, joita mahdollisesti hyvéaksytddn timén artiklan 7 kohdan
mukaisesti. Jos jdsenvaltiot yhdistdvit dataa kansallisissa yhteyspisteissdin, ne voivat
toimittaa timéan datan yhteiselle eurooppalaiselle yhteyspisteelle ohjelmointirajapinnan

kautta.
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5. Komissio perustaa viimeistdén 31 pdivand joulukuuta 2026 yhteisen eurooppalaisen
yhteyspisteen, joka toimii dataviyldané helpottaen paédsyd 2 kohdassa tarkoitettuun dataan
eri kansallisista yhteyspisteistd. Komissio varmistaa, ettd yhteinen eurooppalainen
yhteyspiste on helposti kdytettdvissa ja kaikki datan kéyttdjat voivat kdyttaa siti,

esimerkiksi luomalla erillisen verkkoportaalin.
6. Siirretdén komissiolle valta antaa 22 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksia

a)  tdman artiklan 2 kohdan muuttamiseksi niin, ettd sithen siséllytetdén teknologian
kehitys tai markkinoilla saataville asetetut uudet palvelut huomioon ottaen uusia
datatyyppeji, jotka koskevat vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla olevia
lataus- ja tankkauspisteiti tai kyseisen infrastruktuurin yllépitdjien tarjoamia tai

ulkoistamia, tdllaiseen infrastruktuuriin erottamattomasti liittyvid palveluja; ja

b) tdmaén asetuksen tdydentdmiseksi vahvistamalla yhteisen sovellusrajapinnan yhteiset
tekniset vaatimukset, jotta mahdollistetaan automatisoitu ja yhdenmukainen
tiedonsiirto vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla olevien lataus- ja

tankkauspisteiden yllédpitdjien ja datan kéyttdjien valilla.
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7. Komissio voi hyviksya taytdntoonpanosidddoksid, joilla vahvistetaan

a)  delegoidussa asetuksessa (EU) 2022/670 vahvistettuja madrityksié tdydentavét
madritykset, jotka koskevat sitd, missd muodossa, miten tiheésti ja mink& laatuisena
tdman artiklan 2 kohdassa ja tdmén artiklan 6 kohdan perusteella hyviaksytyissi

delegoiduissa sdadoksissa tarkoitettu data on asetettava saataville;

b)  yksityiskohtaiset menettelyt timén artiklan nojalla vaaditun datan saatavuuden ja

datan kaytettdvyyden mahdollistamiseksi.

Néama taytantoonpanosdddokset hyviksytddn 23 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.

Néama taytdntoonpanosidddokset eivit rajoita Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2010/40/EU! ja sen perusteella hyviksyttyjen delegoitujen sddddsten ja

tdytdntoonpanosdddosten soveltamista.

8. Edell4 6 ja 7 kohdassa tarkoitetuissa delegoiduissa sdddoksissa ja
taytdntdonpanosdadoksissd on sdddettidva kohtuullisista siirtymédajoista ennen kuin niihin
siséltyvistd sddnnoksistd tai ndiden muutoksista tulee vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus-

ja tankkauspisteiden ylldpitdjid tai omistajia sitovia.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU, annettu 7 pdivind heindkuuta
2010, tieliikenteen dlykkaiden liikennejérjestelmien kadyttdonoton seké tieliitkenteen ja
muiden litkennemuotojen rajapintojen puitteista (EUVL L 207, 6.8.2010, s. 1).
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21 artikla

Yhteiset tekniset eritelmdit
1. Sovelletaan liitteessa II esitettyjd teknisid eritelmia.

2. Komissio voi asetuksen (EU) N:o 1025/2012 10 artiklan mukaisesti pyytdd eurooppalaisia
standardointiorganisaatioita laatimaan eurooppalaisia standardeja, joissa vahvistetaan
tekniset eritelmit timén asetuksen liitteessé II tarkoitetuille aloille, joille komissio ei ole

vahvistanut yhteisid teknisid eritelmia.
3. Komissio antaa 22 artiklan mukaisesti delegoituja saddoksid

a) liitteen II muuttamiseksi ottamalla kdyttoon teknisié eritelmid mainitussa liitteessa
luetelluille aloille, jotta mahdollistetaan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin taysi
tekninen yhteentoimivuus fyysisten liitdntdjen, tiedonsiirron ja litkuntarajoitteisten

henkildiden paisyn osalta kyseisilld aloilla; ja

b) ilman aiheetonta viivytystd ja viimeistddan 12 kuukauden kuluttua asiaan liittyvien
standardien hyvéksymisestd liitteen Il muuttamiseksi saattamalla ajan tasalle
viittaukset kyseisessé liitteessd vahvistetuissa teknisissé eritelmissé tarkoitettuihin

standardeihin.

4. Jos 3 kohdassa tarkoitettuja delegoituja sdddoksid on tarkoitus soveltaa olemassa oleviin
infrastruktuureihin, ndiden delegoitujen sddddsten on perustuttava kustannus-
hyd6tyanalyysiin, joka toimitetaan Euroopan parlamentille ja neuvostolle yhdessé kyseisten

delegoitujen sdédosten kanssa.
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5. Jos eurooppalaisia standardeja, joissa vahvistetaan jonkin polttoaineen tekniset eritelmait,
kehitetdén komission hyvéksyttyd 19 artiklan 4 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitetun
taytantoonpanosddadoksen ja nithin sisdltyy madrdyksid, joissa edellytetddn merkintda
asianomaisten standardien noudattamisesta, ja niissé viitataan graafiseen esittdmistapaan,
kuten vérikoodijirjestelmién, timén artiklan 3 kohdassa tarkoitetuilla delegoiduilla
saddoksilld hyvéksytyissa liitteen I muutoksissa on oltava tietoa siitd, mitd kyseisisti
standardeista tai tiytdntoonpanosdddoksistd on tarkoitus soveltaa, ja niilld on tapauksen

mukaan kumottava asiaankuuluvat tdytantoonpanosdadokset.

6. Edelld 3 kohdassa tarkoitetuilla delegoiduilla sdddoksilld hyvéksyttyihin liitteen 11
muutoksiin on sisdllyttdva kohtuullisia siirtymédaikoja, jotka koskevat kyseisilla
delegoiduilla sdddoksilla kayttoon otettavia tai muutettavia teknisid eritelmié ja joiden

aikana ne eivit saa olla asianomaisen infrastruktuurin osalta sitovia.

22 artikla

Siirretyn sdddosvallan kdyttiminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tissd artiklassa sdddetyt
edellytykset.
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2. Siirretddn komissiolle ... pdivéstd ...kuuta ... [26 artiklassa tarkoitettu voimaantulopdivé]
viiden vuoden ajaksi 20 ja 21 artiklassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdadoksia.
Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistdén yhdeksan
kuukautta ennen timén viiden vuoden kauden pééttymistd. Sddddsvallan siirtoa jatketaan
ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto
vastusta tillaista jatkamista viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden

padttymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 20 ja 21 artiklassa
tarkoitetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispaitokselld lopetetaan tuossa padtoksessa
mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd piivad seuraavana paivana,
jona sitd koskeva pditos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin
myOhempénd, kyseisessd pddtoksessd mainittuna paivani. Peruuttamispditos ei vaikuta jo

voimassa olevien delegoitujen sdddosten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyvéksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin jédsenvaltion
nimedmia asiantuntijoita paremmasta lainsddddnndstd 13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssa

toimielinten vélisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdadoksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtéaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.
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6. Edelld olevan 20 tai 21 artiklan nojalla annettu delegoitu sdddds tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sdddos on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut
vastustavansa sité tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun
médrdajan padttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddosti. Euroopan

parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd madrdaikaa jatketaan kolmella kuukaudella.

23 artikla
Komiteamenettely
1. Komissiota avustaa komitea. Timéa komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu
komitea.
2. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta tdytdntdonpanosaadokseksi,
ja tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta
alakohtaa.
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24 artikla

Raportointi ja uudelleentarkastelu

1. Komissio toimittaa viimeistdan 31 péivana joulukuuta 2024 Euroopan parlamentille ja
neuvostolle raskaisiin hyotyajoneuvoihin keskittyvén teknologia- ja markkinavalmiutta
koskevan kertomuksen. Kyseisessd kertomuksessa on otettava huomioon alustavat tiedot
markkinoiden mieltymyksisti. Siind on tarkasteltava myds teknologian kehitystd seka
mainittuun ajankohtaan mennessé tapahtunutta teknisten eritelmien kehitysté ja lyhyella
aikavélilla odotettavissa olevaa kehitystd, joka koskee erityisesti lataus- ja
tankkausstandardeja ja -teknologioita, kuten suuritehoisen latauksen standardeja ja

sahkotiejarjestelmid, sekd nestemiisen vedyn kayttoa.

Vetytankkausasemien osalta komissio arvioi ldhemmin 6 artiklassa tarkoitettuja
vaatimuksia teknologian ja markkinoiden kehityksen valossa, tarvetta tismentdd suurempi
kapasiteetti kyseisille asemille, tarvetta tismentéa tavoitteita nestemiisen vedyn
tankkausinfrastruktuuria varten sekd maariaikaa, johon mennessi vetytankkausasemien

kayttoonottoa koskevat vaatimukset olisi ulotettava koskemaan kattavaa TEN-T-verkkoa.
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2. Komissio tarkastelee uudelleen tdtd asetusta viimeistdéin 31 pdivana joulukuuta 2026 ja sen

jélkeen viiden vuoden vilein.
Komissio arvioi uudelleentarkastelussaan erityisesti seuraavat seikat:

a)  ovatko 3 artiklan 6 ja 7 kohdassa, 4 artiklan 4 ja 5 kohdassa seké 6 artiklan
4 kohdassa tarkoitetut liikkenteen kynnysarvot edelleen merkityksellisid, kun otetaan
huomioon odotettu kasvu vetykéyttoisten ajoneuvojen tai akkuséhkdajoneuvojen

osuudessa suhteessa unionissa litkenndivien ajoneuvojen kokonaiskantaan;

b)  ovatko 5 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut sdahkdiset maksutavat edelleen

tarkoituksenmukaisia;

c) yleisesti saatavilla olevien latausasemien hinnoittelumekanismin toimivuus ja
antavatko 5 artiklan 4 kohdassa sdddetyt hinnoittelun osatekijat kuluttajille selkeé ja

riittavaai tietoa;

d) 9 artiklassa sdddetyn bruttovetoisuuden kynnysarvon mahdollinen alentaminen seka
mahdollinen tdmén asetuksen soveltamisalan ulottaminen muihin alustyyppeihin
muissa asiaan liittyvissd unionin sdddoksissa tehtyjen asiaan liittyvien mukautusten

perusteella;
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e)  vetyd ja sidhkod kdyttovoimana hyodyntivan ilmailun markkinoiden nykytila ja

tuleva kehitys;
f)  tdmain asetuksen vaikutukset hiilivuodon potentiaalin ja suuruusluokan osalta.

Osana tdtd uudelleentarkastelua komissio arvioi myds, missd maédrin tdimén asetuksen
taytdntdonpano on saavuttanut tavoitteensa ja missd méérin se on vaikuttanut sen
soveltamisalaan kuuluvien asianomaisten alojen kilpailukykyyn. Uudelleentarkastelun on
katettava my0s tdmédn asetuksen vuorovaikutus muiden asiaan liittyvien unionin sddddsten
kanssa, ja siind on yksiloitdva kaikki sddnndkset, joita voitaisiin pdivittdd ja
yksinkertaistaa, seké toimet ja toimenpiteet, joita on toteutettu tai olisi voitu toteuttaa
asianomaisiin aloihin kohdistuvan kokonaiskustannuspaineen vihentamiseksi. Osana
tdmén asetuksen tehokkuutta koskevaa komission analyysia uudelleentarkasteluun on

siséllyttava lisdksi arvio tdstd asetuksesta yrityksille aiheutuvasta rasitteesta.

3. Komissio harkitsee tapauksen mukaan 2 kohdassa tarkoitetun arvioinnin tuloksen
huomioon ottaen, liitetddnko kyseiseen uudelleentarkasteluun ehdotus timén asetuksen

muuttamisesta.
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25 artikla

Kumoaminen

1. Kumotaan direktiivi 2014/94/EU ja delegoidut asetukset (EU) 2019/1745 ja (EU)

2021/1444 ... paivasta ... kuuta ... [26 artiklassa tarkoitettu soveltamisen alkamispéiva].

2. Viittauksia direktiiviin 2014/94/EU pidetdén viittauksina tdhén asetukseen liitteessd IV

olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.
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26 artikla

Voimaantulo ja soveltaminen

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentené pdivéna sen jdlkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan ... pdivéstd ...kuuta ... [kuusi kuukautta timin asetuksen voimaantulopéivistd].

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty Strasbourgissa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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LIITE I

Raportointi

Edella 15 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun kansallisen edistymiskertomuksen on siséllettava

vahintddn seuraavat seikat:

tavoitteenasettelu

a)  ajoneuvojen kiyttoonottoa viimeistddn 31 pdivani joulukuuta 2025, 2030 ja 2035

koskevat ennusteet seuraaville:

— kevyet hyotyajoneuvot erikseen kevyiden akkusdhkokayttoisten
hyotyajoneuvojen, kevyiden pistokehybridikdyttdisten hydtyajoneuvojen ja

kevyiden vetykéyttdisten hyotyajoneuvojen osalta;

— raskaat hydtyajoneuvot erikseen raskaiden akkusdhkokayttoisten

hyodtyajoneuvojen ja raskaiden vetykéyttoisten hyStyajoneuvojen osalta;
b) tavoitteet viimeistddn 31 pdivana joulukuuta 2025, 2027, 2030 ja 2035 seuraaville:

—  kevyille sahkokayttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettu latausinfrastruktuuri:
latausasemien lukumééri ja antoteho (latausasemien luokittelu liitteen III

mukaisesti);

— tapauksen mukaan kevyiden sihkokéyttdisten hyotyajoneuvojen muiden kuin

yleisesti saatavilla olevien latausasemien kehittiminen;
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raskaille sahkokayttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettu latausinfrastruktuuri:

latausasemien lukumééra ja antoteho;

tapauksen mukaan raskaiden sdhkokéyttoisten hydtyajoneuvojen muiden kuin

yleisesti saatavilla olevien latausasemien kehittiminen;

vetytankkausasemat: tankkausasemien lukumiérd, tankkausasemien

kapasiteetti ja kdytossé olevat liittimet;

nesteytetyn metaanin tankkausasemat tielitkenteessa: tankkausasemien

lukumaéri ja asemien kapasiteetti;

nesteytetyn metaanin tankkauspisteet TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-
verkon merisatamissa, mukaan lukien sijainti (satama) ja kapasiteetti satamaa

kohti;

maasdhkon syottd TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon
merisatamissa, mukaan lukien kunkin laitteiston tarkka sijainti (satama) ja

kapasiteetti satamassa;

maasdhkon syottd TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon

sisdvesisatamissa, mukaan lukien sijainti (satama) ja kapasiteetti;
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— paikallaan olevien ilma-alusten sdhkonsyo6tto ja laitteistojen lukumidra TEN-T-

ydinverkon lentoasemaa tai kattavan TEN-T-verkon lentoasemaa kohti;

— tapauksen mukaan muut kansalliset tavoitteet, joiden osalta ei ole unionin
laajuisia pakollisia kansallisia tavoitteita. Satamissa, lentoasemilla ja
rautatieliikenteessd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin osalta on

raportoitava laitteiston sijainti ja kapasiteetti/koko;

kayttoasteet: 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen luokkien osalta raportoidaan kyseisen

infrastruktuurin kéytto;

vaihtoehtoisten polttoaineiden kiyttoonottoa eri lilkennemuodoissa (tie-, raide-, vesi- ja

lentoliikenne) koskevien raportoitujen kansallisten tavoitteiden saavuttamisen aste:

— 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen infrastruktuurin kdyttoonottotavoitteiden
saavuttamisen aste kaikissa sovellettavissa litkkennemuodoissa, erityisesti
latausasemien, sdhkotiejarjestelmien (tapauksen mukaan), vetytankkausasemien,
meri- ja sisdvesisatamissa tapahtuvan maasahkon syoton, TEN-T-ydinverkon
merisatamissa tapahtuvan nesteytetyn metaanin alustankkauksen, satamissa olevan
muun vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin ja paikallaan oleviin ilma-

aluksiin tapahtuvan sdhkonsy6ton osalta;
— latauspisteiden osalta tismennetdédn julkisen ja yksityisen infrastruktuurin suhdeluku;

— vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttéonotto kaupunkisolmukohdissa;
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niiden tapausten uudelleentarkastelu, joissa jasenvaltiot ovat hyodyntineet 3 artiklan 6, 7 ja

8 kohdassa, 4 artiklan 6, 7 ja 8 kohdassa seké 6 artiklan 4 kohdassa sdddettyjd poikkeuksia;

oikeudelliset toimenpiteet: tiedot oikeudellisista toimenpiteistd, jotka voivat koostua
lainsdddanto- tai sddntelytoimenpiteista tai hallinnollisista toimenpiteistd, joilla tuetaan
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin rakentamista, kuten rakennusluvista,
pysékdintialueluvista, yritysten ympéristotehokkuuden sertifioinnista seké lataus- ja

tankkausasemien toimiluvista;

tiedot kansallisen toimintakehyksen tdytdntoonpanoa tukevista toimenpiteistd, mukaan

lukien

suorat kannustimet vaihtoehtoisia polttoaineita kiyttavien kulkuneuvojen

hankkimiseen tai infrastruktuurin rakentamiseen;

— verokannustimien saatavuus vaihtoehtoisia polttoaineita kéyttdvien kulkuneuvojen ja

niihin liittyvén infrastruktuurin edistamiseksi;

— julkisten hankintojen, myos yhteishankintojen, kdytté vaihtoehtoisten polttoaineiden

tukemiseksi;

— kysyntdapuolen muut kuin taloudelliset kannustimet, esimerkiksi erityiskohteluun
perustuva pidsy rajoitetuille alueille, pysékointijarjestelyt ja tietylle kdyttdjaryhmalle

varatut ajokaistat;
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julkinen kdyttéonotto- ja tuotantotuki, mukaan lukien:

— vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonottoon varattu vuotuinen
julkinen méardraha, eriteltynd vaihtoehtoisen polttoaineen ja liikkennemuodon (tie-,

raide-, vesi- ja lentoliitkenne) mukaan;

— vaihtoehtoiseen polttoaineeseen liittyvien teknologioiden tuotantolaitosten
tukemiseen varattu vuotuinen julkinen méaérdraha, eriteltynd vaihtoehtoisen

polttoaineen mukaan;

— mahdolliset erityistarpeet vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin

kéyttoonoton alkuvaiheessa;

tutkimus, teknologian kehittiminen ja demonstrointi (TTK&D): vaihtoehtoisiin
polttoaineisiin liittyvin TTK&D-toiminnan tukemiseen varattu vuotuinen julkinen

madraraha.
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1.1.

1.2.

LIITE 11
Tekniset eritelmét
Tieliikenteen sdhkonsyottod koskevat tekniset eritelmét
Moottoriajoneuvojen normaalitehoiset latauspisteet:

— sdhkoajoneuvojen normaalitehoiset vaihtovirtalatauspisteet on varustettava

yhteentoimivuuden varmistamiseksi vahintddn standardissa

EN 62196-2:2017 kuvailluilla tyypin 2 pistorasioilla tai ajoneuvon liittimilla.

Moottoriajoneuvojen suuritehoiset latauspisteet:

— sdahkoajoneuvojen normaalitehoiset tasavirtalatauspisteet on varustettava
yhteentoimivuuden varmistamiseksi véhintddn standardissa
EN 62196-3:2014 kuvailluilla yhdistettyjen latausjarjestelmien ”Combo 2” -

liittimilla;

— sdahk6ajoneuvojen suuritehoiset vaihtovirtalatauspisteet on varustettava
yhteentoimivuuden varmistamiseksi véhintddn standardissa

EN 62196-2:2017 kuvailluilla tyypin 2 liittimilla;

— sdahkdajoneuvojen suuritehoiset tasavirtalatauspisteet on varustettava
yhteentoimivuuden varmistamiseksi vihintdén standardissa
EN 62196-3:2014 kuvailluilla yhdistettyjen latausjirjestelmien "Combo 2” -

liittimilla.
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1.3.

1.4.

L-luokan moottoriajoneuvojen latauspisteet:

L-luokan sdhkodajoneuvoille varatut yleisesti saatavilla olevat, enintdén 3,7 kW:n
vaihtovirtalatauspisteet on varustettava yhteentoimivuuden varmistamiseksi vihintdén

yhdella seuraavista:

a) standardissa EN 62196-2:2017 kuvaillut tyypin 3 A pistorasiat tai ajoneuvon liittimet

(lataustapa 3);

b) standardin IEC 60884-1:2002 + A1:2006 + A2:2013 mukaiset pistorasiat (lataustapa
1 tai 2).

Sahkokayttdisten linja-autojen normaalitehoiset latauspisteet ja suuritehoiset latauspisteet:

— sahkokayttoisten linja-autojen normaalitehoiset vaihtovirtalatauspisteet ja
suuritehoiset vaihtovirtalatauspisteet on varustettava vihintdan standardissa

EN 62196-2:2017 kuvailluilla tyypin 2 liittimilla;

— sahkokayttoisten linja-autojen normaalitehoiset tasavirtalatauspisteet ja suuritehoiset
tasavirtalatauspisteet on varustettava véhintdén standardissa EN 62196-3:2014

kuvailluilla yhdistettyjen latausjirjestelmien "Combo 2 -liittimilla.
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L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Sahkokéayttdisten linja-autojen virroitinlataukseen moodissa 4 standardin
EN 61851-23-1:2020 mukaisesti kdytettdvan automatisoidun laitteen kontaktipinta on
varustettava véhintddn standardissa EN 50696 maaritetyilld mekaanisilla tai sdhkoisilla

kytkenndilld seuraavien osalta:

infrastruktuuriin asennettava automatisoitu latausvirroitin (pantografi);

— ajoneuvon katolle asennettava automatisoitu latausvirroitin;

ajoneuvon alle asennettava automatisoitu latausvirroitin;

—  joko ajoneuvon sivuun tai katolle kytkettdva infrastruktuuriin asennettava

automatisoitu latausvirroitin.

Raskaiden sdhkokayttoisten hydtyajoneuvojen lataamisessa kaytettavaa liitinta

(tasavirtalataus) koskevat tekniset eritelmat.

Henkildautojen ja kevyiden sdhkokdyttoisten hydtyajoneuvojen langatonta staattista

induktiolatausta koskevat tekniset eritelmaét.

Raskaiden sdhkokéyttoisten hydtyajoneuvojen langatonta staattista induktiolatausta

koskevat tekniset eritelmiit.

Henkildautojen ja kevyiden sdhkokayttdisten hydtyajoneuvojen langatonta dynaamista

induktiolatausta koskevat tekniset eritelmaét.
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1.10.

I.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

Raskaiden sédhkokayttdisten hyotyajoneuvojen langatonta dynaamista induktiolatausta

koskevat tekniset eritelmiit.

Sahkokayttoisten linja-autojen langatonta staattista induktiolatausta koskevat tekniset

eritelmat.

Sahkokayttdisten linja-autojen langatonta dynaamista induktiolatausta koskevat tekniset

eritelmat.

Sahkotiejarjestelman raskaille sahkokayttoisille hydtyajoneuvoille ilmajohdoista

virroittimen kautta tapahtuvaa dynaamista tehonsyottod koskevat tekniset eritelmét.

Sahkotiejarjestelmén sdahkokayttoisille henkildautoille, kevyille sdhkokayttoisille
hyotyajoneuvoille ja raskaille sdhkokayttoisille hydtyajoneuvoille maanpinnasta

virroitinkiskojen kautta tapahtuvaa dynaamista tehonsy6ttod koskevat tekniset eritelmat.

L-luokan sdhkdajoneuvojen akunvaihtoa koskevat tekniset eritelmét.

Jos teknisesti toteutettavissa, sahkokayttoisten henkildautojen ja kevyiden sdahkokayttdisten

hy6tyajoneuvojen akunvaihtoa koskevat tekniset eritelmat.

Jos teknisesti toteutettavissa, raskaiden sdhkokdyttoisten hydtyajoneuvojen akunvaihtoa

koskevat tekniset eritelméit.

Latausasemia koskevat tekniset eritelmét padsyn varmistamiseksi vammaisille kéyttdjille.
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2.1.

2.2.

2.3.

24.

3.1.

3.2.

Tiedonsiirtoa sdhkdajoneuvojen latauksen alalla koskevat tekniset eritelmét

Sdhkoajoneuvon ja latauspisteen vilisté tiedonsiirtoa (tiedonsiirto ajoneuvosta verkkoon)

koskevat tekniset eritelmaéit.

Latauspisteen ja latauspisteen hallintajarjestelman vélistd tiedonsiirtoa (taustajarjestelméan

tiedonsiirto) koskevat tekniset eritelméit.

Latauspisteen yllédpitdjén, sdhkoisen litkkumispalvelun tarjoajien ja

e-verkkovierailualustojen vilistd tiedonsiirtoa koskevat tekniset eritelmét.

Latauspisteen ylldpitédjéan ja jakeluverkonhaltijoiden vilisti tiedonsiirtoa koskevat tekniset

eritelmit.
Tielitkenteen ajoneuvojen vedynsyottod koskevat tekniset eritelmét

Moottoriajoneuvoissa polttoaineena kiytettdvan kaasumaisen vedyn ulkona sijaitsevien
vetytankkauspisteiden on vastattava véhintdén standardissa EN 17127:2020 kuvattuja

yhteentoimivuusvaatimuksia.

Vetytankkauspisteissd moottoriajoneuvoille jaeltavan vedyn laatuominaisuuksien on
vastattava standardissa EN 17124:2022 kuvattuja vaatimuksia. Standardissa kuvataan

my0s menetelmat, joilla varmistetaan vedyn laatuvaatimusten tayttdminen.

PE-CONS 25/1/23 REV 1

LITE II

W



3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

Tankkausalgoritmin on vastattava standardin EN 17127:2020 vaatimuksia.

Kun standardin EN ISO 17268:2020 mukainen sertifiointiprosessi on saatettu paitdkseen,
kaasumaisen vedyn tankkaukseen tarkoitettujen moottoriajoneuvojen liittimien on

vastattava vahintddn titd standardia.

Raskaille hyotyajoneuvoille jaeltavan kaasumaisen (paineistetun) vedyn tankkauspisteiden

liittimid koskevat tekniset eritelmit.

Raskaille hyotyajoneuvoille jaeltavan nesteytetyn vedyn tankkauspisteiden liittimid

koskevat tekniset eritelmaéit.
Tieliikenteen metaania koskevat tekniset eritelmét

Moottoriajoneuvojen paineistetun maakaasun (CNG) tankkauspisteissd on noudatettava
tayttopainetta (kdyttopaine), joka on 20,0 MPa (200 baaria) 15 °C:ssa. Standardin EN ISO

16923:2018 mukaisesti sallitaan “1dmpokompensoitu” 26,0 MPa:n enimmaistéyttopaine.

Liitinprofiilin on vastattava Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission

sdintdd nro 110, jossa viitataan standardin EN ISO 14469:2017 I ja II osaan.
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4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

Moottoriajoneuvojen nesteytetyn metaanin tankkauspisteissd on noudatettava
tayttopainetta, joka on alhaisempi kuin ajoneuvon séilion suurin sallittu kdyttopaine, kuten
esitetddn standardissa EN ISO 16924:2018 ”Natural gas fuelling stations — LNG stations
for fuelling vehicles™. Liséksi liitinprofiilin on vastattava standardia EN ISO 12617:2017

”Road vehicles — Liquefied natural gas (LNG) refuelling connector — 3,1 MPa connector”.
Meri- ja sisdvesiliikenteen sahkonsyottod koskevat tekniset eritelmat

Merialusten maasdhkon sy6ton, mukaan lukien jérjestelmien suunnittelu, asentaminen ja
testaus, on vastattava vihintddn standardin IEC/IEEE 80005-1:2019/AMD1:2022 teknisia

eritelmid maasdhkon suurjanniteliitintojen osalta.

Maasdhkon suurjanniteliitintdjen pistotulppien, pistorasioiden ja alusten kytkimien on

vastattava vahintdin standardin IEC 62613-1:2019 teknisté eritelmaa.

Sisdvesialusten maasédhkon syoton on energiavaatimusten mukaan vastattava vahintdén

standardia EN 15869-2:2019 tai standardia EN 16840:2017.

Merialusten maalla sijaitsevia akkulatauspisteitd koskevat tekniset eritelmét, joissa

médritelldén yhteenliitettdvyys ja jérjestelmien yhteentoimivuus merialusten osalta.
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5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Sisdvesialusten maalla sijaitsevia akkulatauspisteitd koskevat tekniset eritelmit, joissa

médritellddn yhteenliitettdvyys ja jérjestelmien yhteentoimivuus sisidvesialusten osalta.

Aluksesta satamaan tapahtuvan verkkotiedonsiirron rajapintoja merialusten
automatisoiduissa maalla sijaitsevissa tehonsyotto- ja akkulatausjarjestelmissa koskevat

tekniset eritelmét.

Aluksesta satamaan tapahtuvan verkkotiedonsiirron rajapintoja sisdvesialusten
automatisoiduissa maalla sijaitsevissa tehonsyotto- ja akkulatausjarjestelmissa koskevat

tekniset eritelmat.

Jos teknisesti toteutettavissa, sisdvesialusten maalla sijaitsevilla asemilla tapahtuvaa

akunvaihtoa ja latausta koskevat tekniset eritelmét.
Meri- ja sisdvesilitkenteen vedyn alustankkausta koskevat tekniset eritelmat

Vetykédyttdisten merialusten kaasumaisen (paineistetun) vedyn tankkauspisteiti ja

alustankkausta koskevat tekniset eritelmait.

Vetykédyttoisten sisdvesialusten kaasumaisen (paineistetun) vedyn tankkauspisteiti ja

alustankkausta koskevat tekniset eritelmat.

Vetykayttoisten merialusten nesteytetyn vedyn tankkauspisteitd ja alustankkausta koskevat

tekniset eritelmaét.

Vetykiyttoisten sisdvesialusten nesteytetyn vedyn tankkauspisteitd ja alustankkausta

koskevat tekniset eritelméit.
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7.1.

7.2.

8.1.

8.2.

9.1.

Meri- ja sisdvesiliikenteen metanolin alustankkausta koskevat tekniset eritelmét

Metanolikdyttdisten merialusten metanolin tankkauspisteitd ja alustankkausta koskevat

tekniset eritelmat.

Metanolikdyttdisten sisdvesialusten metanolin tankkauspisteitd ja alustankkausta koskevat

tekniset eritelmat.
Meri- ja sisdvesiliikenteen ammoniakin alustankkausta koskevat tekniset eritelmét

Ammoniakkikdyttdisten merialusten ammoniakin tankkauspisteitd ja alustankkausta

koskevat tekniset eritelmiit.

Ammoniakkikéyttoisten sisdvesialusten ammoniakin tankkauspisteitd ja alustankkausta

koskevat tekniset eritelmét.

Meri- ja sisdvesiliikenteen nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd koskevat tekniset

eritelmat

Sellaisten merialusten, jotka eivét kuulu nesteytettyjd kaasuja irtolastina kuljettavien
alusten rakentamista ja varustamista koskevan kansainvilisen sddnndston (IGC-sddnndsto)

soveltamisalaan, nesteytetyn metaanin tankkauspisteiden on vastattava véhintdian

standardia EN ISO 20519:2017.
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9.2.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

Sisdvesialusten nesteytetyn metaanin tankkauspisteiden on vastattava vihintéédn standardia

EN ISO 20519:2017 (osat 5.3—5.7) vain yhteentoimivuuden varmistamiseksi.
Polttoainemerkint6jad koskevat tekniset eritelmat

Merkinnén “’Fuels — Identification of vehicle compatibility — Graphical expression for

consumer information” on vastattava standardia EN 16942:2016+A1:2021.

Merkinnén “’Identification of vehicles and infrastructures compatibility — Graphical

expression for consumer information on EV power supply” on vastattava véhintdan

standardia EN 17186:2019.

Komission tiytdntdonpanoasetuksessa (EU) 2018/732! vahvistettu yhteinen menetelméi

vaihtoehtoisten polttoaineiden yksikkohintojen vertailua varten.

Rautatieliikenteen sdhkolatausasemia ja vetytankkauspalvelupisteitd koskevat tekniset

eritelmat.

Komission taytdntoonpanoasetus (EU) 2018/732, annettu 17 pdivénd toukokuuta 2018,
yhteisestd menetelméstd vaihtoehtoisten polttoaineiden yksikkShintojen vertailua varten
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU mukaisesti (EUVL L 123,
18.5.2018, s. 85).
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LIITE II1

Sdhkodajoneuvojen kiyttdonottoa ja yleisesti saatavilla olevaa

latausinfrastruktuuria koskevat raportointivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on kaytettdvé sdhkdajoneuvojen kiyttoonottoa koskevassa raportoinnissaan

seuraavia luokkia:
- akkusihkoajoneuvot, erikseen luokkien M1, N1, Mas3 ja N2 osalta

— pistokehybridiajoneuvot, erikseen luokkien M1, N1, M2/3 ja N3 osalta.

p—
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2. Jasenvaltioiden on kdytettdvi yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden kéyttoonottoa

koskevassa raportoinnissaan seuraavia luokkia:

Tamén asetuksen

Luokka Alaluokka Enimmadisantoteho |2 artiklan mukainen
madritelma

Hidas vaihtovirtalatauspiste, P<74kW

yksivaiheinen Normaalitehoinen
Luokka 1 Keskinopea vaihtovirtalatauspiste, |7,4 kW <P <22 kW latauspiste
(vaihtovirta) [kolmivaiheinen

Nopea vaihtovirtalatauspiste, P>22 kW

kolmivaiheinen

Hidas tasavirtalatauspiste P <50 kW

Nopea tasavirtalatauspiste 50kW <P <150 kW Suuritehoinen
Luokka 2 Taso 1 — huippunopea 150 kW <P <350 kW latauspiste
(tasavirta) tasavirtalatauspiste

Taso 2 — huippunopea P >350 kW

tasavirtalatauspiste
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Seuraavat tiedot on toimitettava erikseen kevyille hyotyajoneuvoille ja raskaille

hy6tyajoneuvoille tarkoitetusta yleisesti saatavilla olevasta latausinfrastruktuurista:

latauspisteiden lukumaira, joka raportoidaan kunkin 2 kohdassa mainitun luokan

osalta;

latausasemien lukumaééri, joka raportoidaan kunkin 2 kohdassa mainitun luokan

osalta;

latausasemien yhteenlaskettu kokonaisantoteho.
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LIITE 1V

Vastaavuustaulukko
Direktiivi 2014/94/EU Tama asetus
1 artikla 1 artikla
2 artikla 2 artikla
3 artikla 14 artikla
4 artikla 3,4,5,9ja10 artikla
5 artikla 6 artikla
— 7 artikla
6 artikla 8ja 11 artikla
— 12 artikla
- 13 artikla
7 artikla 19 artikla
8 artikla 22 artikla
9 artikla 23 artikla
10 artikla 15, 16 ja 24 artikla
— 17 artikla
— 18 artikla
— 20 artikla
— 21 artikla
25 artikla

11 artikla -
12 artikla 26 artikla
13 artikla —
Liite I Liite [
Liite IT Liite IT
— Liite IIT
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