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EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS
REGLAMENTAS (ES) 2020/...

2020 m. liepos 15 d.

kuriuo i dalies kei¢iami Reglamentas (EB) Nr. 561/2006,
kiek tai susij¢ su buitiniausiais reikalavimais
dél maksimalios kasdienio bei kassavaitinio vairavimo trukmés,
minimaliy pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy, ir

Reglamentas (ES) Nr. 165/2014, kiek tai susij¢ su vietos nustatymu tachografais

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac j jos 91 straipsnio 1 dalj,
atsizvelgdami j Europos Komisijos pasiiilyma,

teiseékiros procedira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,
atsizvelgdami j Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomone!,
atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomone?,

laikydamiesi jprastos teiséktiros procediiros?,

! OL C 197,2018 6 8, p. 45.
2 OL C 176, 2018 5 23, p. 57.
3 2019 m. balandZio 4 d. Europos Parlamento pozicija (dar nepaskelbta Oficialiajame

leidinyje) ir 2020 m. balandZio 7 d. Tarybos pozicija, priimta per pirmajj svarstyma
(OL C 151, 2020 5 6, p. 1). 2020 m. liepos 9 d. Europos Parlamento pozicija (dar
nepaskelbta Oficialiajame leidinyje).
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kadangi:

(1) siekiant uztikrinti, kad nebtity diskriminavimo, ir pritraukti kvalifikuotus darbuotojus,
kuriant saugy, veiksmingg ir socialiai atsakingg keliy transporto sektoriy itin svarbu
vairuotojams sudaryti geras darbo saglygas, o keliy transporto iikio subjektams — sgziningas
verslo salygas. Kad §is procesas biity lengvesnis, keliy transporto sektoriuje taikomos
Sajungos socialinés apsaugos taisyklés turi biiti aiskios, proporcingos, atitikti paskirtj, jas
turi biiti lengva taikyti bei uztikrinti, kad jy biity laikomasi, ir jos turi biiti veiksmingai ir

nuosekliai jgyvendinamos visoje Sajungoje;

(2) jvertinus keliy transporto sektoriuje galiojan¢iy Sgjungos socialinés apsaugos taisykliy,
visy pirma Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 561/2006, jgyvendinimo
veiksmingumag ir efektyvuma, buvo nustatyta tam tikry tos teisinés sistemos jgyvendinimo
trikumy. Taisyklés dél kassavaitinio poilsio laikotarpiy, poilsio infrastruktiiros objekty ir
su porininkais dirbanéiy vairuotojy pertrauky yra neaiskios, o taisykliy dél vairuotojy
grizimo | namus néra, todél valstybés narés Sias taisykles aiskino skirtingai ir laikési
skirtingos jy igyvendinimo uZztikrinimo praktikos. Kelios valstybés narés neseniai priémé
viena$ales priemones, kuriomis padidinti teisinis netikrumas ir vairuotojams bei vezZéjams
taikomy salygy skirtumai. Taciau ilgiausiy vairavimo laikotarpiy per dieng ir per savaite
nustatymas yra veiksminga priemoné gerinant vairuotojy socialines salygas ir apskritai

keliy eismo saugumg. Reikalavimy laikymuisi uztikrinti biitina atkakliai déti pastangas;

1 2006 m. kovo 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 561/2006 d¢l tam
tikry su keliy transportu susijusiy socialiniy teisés akty suderinimo ir i§ dalies keiCiantis
Tarybos reglamentus (EEB) Nr. 3821/85 ir (EB) Nr. 2135/98 bei panaikinantis
Reglamentg (EEB) Nr. 3820/85 (OL L 102, 2006 4 11, p. 1).
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3)

4

)

(6)

(7

siekiant didinti keliy eismo sauguma, svarbu skatinti transporto tikio subjektus vadovautis
saugumo principais visais lygmenimis. Visy pirma, siekiant iSvengti vairavimo ir poilsio
taisykliy pazeidimy arba siekiant nekelti pavojaus keliy eismo saugumui, neturéty biiti
leidZziama rezultatais grindziamo uzmokescio sieti su laiku, butinu keleiviy vezimui j jy

paskirties vietg arba kroviniy pristatymui;

atlikus Reglamento (EB) Nr. 561/2006 ex post vertinima patvirtinta, kad Sajungos
socialinés apsaugos taisykliy vykdymas buvo nenuoseklus ir neveiksmingas daugiausia dél
to, kad jos yra neaiskios, kad neveiksmingai ir nevienodai taikomos kontrolés priemonés ir

dél nepakankamo valstybiy nariy administracinio bendradarbiavimo;

siekiant didinti aiSkumg ir nuosekluma, turéty biiti apibréztas transporto priemonés
naudojimas nekomerciniais tikslais, kuris nepatenka j Reglamento (EB) Nr. 561/2006

taikymo sritj;

siekiant politikos tiksly — pagerinti vairuotojy darbo salygas, visy pirma uztikrinti
neiskraipytg ir sgziningg vezéjy konkurencija, ir padidinti visy keliy eismo dalyviy
sauguma — taip pat biitina nustatyti aiSkias, tinkamas, proporcingas ir vienodai taikomas

taisykles;

galiojantys reikalavimai dél pertrauky pasirodé netinkami ir nepraktiSki komandomis
dirbantiems vairuotojams. Tod¢l reikalavimg registruoti pertraukas tikslinga pakoreguoti
atsizvelgiant ] vezimo operacijy, kurias vykdo komandomis dirbantys vairuotojai,

specifika, nekeliant pavojaus vairuotojy ir keliy eismo saugumui;
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®)

©)

(10)

tolimyjy tarptautiniy krovininiy reisy vairuotojai daug laiko praleidzia toli nuo namy. Dél
galiojanciy normalaus kassavaitinio poilsio reikalavimy tas laikas be jokios butinybés gali
dar labiau pailgéti. Todél nuostatas dél normalaus kassavaitinio poilsio laikotarpiy
pageidautina pakoreguoti taip, kad vairuotojams biity lengviau vykdyti tarptautines
transporto operacijas laikantis taisykliy ir pasiekti namus savo normaliam kassavaitiniam
poilsio laikotarpiui, ir kad jiems biity visiSkai atlyginta uz visus sutrumpintus kassavaitinio
poilsio laikotarpius. Atsizvelgiant j keleiviy vezimo ir kroviniy vezimo skirtumus, $i

galimyb¢ neturéty biiti taikoma vairuotojams, kai jie veza keleivius;

vairuotojy poilsio laikotarpiy grafikuose numatytas lankstumas turéty biiti skaidrus ir bti
nuspéjamas vairuotojui ir jokiu budu neturéty kelti pavojaus keliy eismo saugumui dél
padidéjusio vairuotojy nuovargio arba pabloginti darbo salygy. Taigi, dél tokio lankstumo
neturéty keistis esamas vairuotojo darbo laikas arba maksimali dvisavaitinio vairavimo
trukmé ir turéty buti taikomos grieztesnés atlyginimo uz sutrumpintus poilsio laikotarpius

taisyklés;

siekiant, kad Siuo lankstumu nebiity piktnaudZiaujama, bitina aiskiai apibrézti jo taikymo
sritj ir nustatyti atitinkama kontrole. Todél | ta taikymo sritj turéty patekti tik tie
vairuotojai, kurie ataskaitiniu laikotarpiu savo sutrumpintus kassavaitinio poilsio
laikotarpius praleidzia uz tikio subjekto valstybés narés riby ir uz Salies, kurioje yra
vairuotojo gyvenamoji vieta. Tai galima patikrinti pagal tachografo jraSus keliuose ir
transporto tikio subjekto patalpose, nes juose nurodoma poilsio pradzios ir pabaigos vieta

bei su atskirais vairuotojais susijusi informacija;
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(11) siekiant uztikrinti veiksmingg vykdyma, biitina, kad kompetentingos institucijos,
atlikdamos patikrinimus keliuose, galéty jsitikinti, kad patikrinimo dieng ir pries tai ¢jusias

56 dienas buvo tinkamai laikomasi vairavimo trukmés ir poilsio laikotarpiy reikalavimy;

(12) dél sparcios technologinés pazangos laipsniskai automatizuojamos vairavimo sistemos,
reikalaujancios vis mazesnio arba nereikalaujancios jokio tiesioginio vairuotojo indélio.
D¢l siy pokyciy gali reikéti koreguoti galiojancius teisés aktus, jskaitant taisykles dél
vairavimo ir poilsio laikotarpiy, siekiant uztikrinti keliy eismo sauguma bei vienodas
salygas ir pagerinti darbo salygas, kartu sudarant galimybes Sgjungai diegti naujas
novatoriskas technologijas ir praktika. Todél Komisija turéty pateikti ataskaita, kurioje
bty jvertintas autonominio vairavimo sistemy naudojimas valstybése narése, be kita ko,
autonominio vairavimo technologijy teikiama nauda. Jei tikslinga, kartu su ta ataskaita

turéty biiti pateikiamas pasiiilymas dél teisékiiros procediira priimamo akto;

(13) siekiant skatinti socialing pazangg, tikslinga nurodyti, kur gali biiti naudojamasi
kassavaitinio poilsio laikotarpiais, uztikrinant, kad vairuotojai turéty tinkamas poilsio
salygas. Apgyvendinimo kokybé yra itin svarbi normaliu kassavaitinio poilsio laikotarpiu,
kurj vairuotojas turéty praleisti ne transporto priemongs kabinoje, o tinkamame biiste
transporto tkio subjekto kaip darbdavio sgskaita. Siekiant uztikrinti geras vairuotojy darbo
salygas ir jy sauguma, tikslinga paaiskinti reikalavima, kad toli nuo namy esantiems
vairuotojams per normalius kassavaitinio jy poilsio laikotarpius biity suteikiamas

kokybiskas ir ly¢iy poZiiiriu tinkamas biistas;
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(14)

(15)

taip pat biitina nustatyti, kad transporto tikio subjektas turi organizuoti vairuotojy darba
taip, kad toli nuo namy praleidziami laikotarpiai nebiity pernelyg ilgi ir kad vairuotojai
galéty pasinaudoti ilgais poilsio laikotarpiais, suteikiamais uz sutrumpintus kassavaitinio
poilsio laikotarpius. Grjzimas turéty biiti organizuojamas taip, kad btity sudarytos sglygos
pasiekti transporto iikio subjekto veiklos centrg jo jsisteigimo valstybéje nar¢je arba
vairuotojo gyvenamaja vieta, o vairuotojai galéty laisvai pasirinkti, kur praleisti savo
poilsio laikotarpj. Tam, kad jrodyty, kad transporto tikio subjektas laikosi savo pareigy dél
Jprasto grjzimo organizavimo, transporto tikio subjektas turéty galéti naudotis tachografo
jrasais, vairuotojy darbo grafikais arba kitais dokumentais. Tokie jrodymai turéty biiti
laikomi transporto iikio subjekto patalpose ir pateikiami, jei jy paprasyty kontrolés

institucijos;

kadangi normaliis kassavaitinio poilsio laikotarpiai ir ilgesni poilsio laikotarpiai negali biti
praleidziami transporto priemonéje arba stovéjimo aiksteléje, o turi buti praleidziami tik
tinkamame buste, kuris gali biiti greta stovéjimo aikstelés, itin svarbu suteikti vairuotojams
galimybe nustatyti saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy, kuriose uztikrinamas tinkamas
saugumo lygis ir tinkami infrastruktiiros objektai, vieta. Komisija jau nagringjo, kaip
skatinti aukstos kokybés stovejimo aiksteliy, jskaitant biitinus minimalius reikalavimus,
jrengimg. Todél Komisija turéty parengti saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy
standartus. Siais standartais turéty biti prisidedama prie aukstos kokybés stovéjimo
aiksteliy skatinimo. Sie standartai gali bati perzitrimi siekiant pasiripinti geresne prieiga
prie alternatyviyjy degaly, laikantis politikos, kuria vystoma ta infrastruktiira. Taip pat

svarbu priziiiréti, kad stovejimo aikstelése nebiity ledo ir sniego;
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(16) saugioms ir apsaugotoms stovejimo aikSteléms turéty biti taitkomos audito procediros, kad
jos biity sertifikuotos pagal Sajungos standartus. Tomis audito procediiromis taip pat turéty
buti uztikrinta, kad stovéjimo aikstelés toliau atitikty tuos standartus. Todél Komisijai
turéty buti pavesta parengti saugiy ir apsaugoty stovejimo aiksteliy jrengimo Sgjungoje

sertifikavimo procediira;

(17) siekiant uztikrinti keliy eismo sauguma ir vykdymo uztikrinima, visi vairuotojai turéty buti
visapusiskai informuoti apie taisykles dél vairavimo trukmes ir poilsio laikotarpiy ir apie
nuovargio keliamus pavojus. Siuo klausimu svarbu, kad informacija apie esamus poilsio
infrastrukttiros objektus biity lengvai prieinama. Tod¢l Komisija turétu pateikti informacija
apie saugias ir apsaugotas stovejimo aiksteles patogioje naudoti interneto svetaingje. Ta

informacija turéty biti nuolat atnaujinama;
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(18) siekiant uztikrinti nuolatinj stovéjimo aikSteliy sauguma ir apsauga, pagal Sutarties dél
Europos Sajungos veikimo 290 straipsnj Komisijai turéty biiti deleguoti jgaliojimai priimti
aktus, kuriais nustatomi aptarnavimo saugiose ir apsaugotose aikstelése lygio standartai ir
stovéjimo aiksteliy saugumo ir apsaugos sertifikavimo procediros. Ypac svarbu, kad
atlikdama parengiamaji darbg Komisija tinkamai konsultuotysi, taip pat ir su ekspertais, ir
kad tos konsultacijos biity vykdomos vadovaujantis 2016 m. balandzio 13 d.
Tarpinstituciniame susitarime dél geresnés teisékiiros! nustatytais principais. Visy pirma
siekiant uztikrinti vienodas galimybes dalyvauti atliekant su deleguotaisiais aktais susijusj
parengiamajj darba, Europos Parlamentas ir Taryba visus dokumentus gauna tuo paciu
metu kaip ir valstybiy nariy ekspertai, o jy ekspertams sistemingai suteikiama galimybe
dalyvauti Komisijos eksperty grupiy, kurios atlieka su deleguotaisiais aktais susijusij

parengiamajj darba, posédziuose;

1 OL L 123,2016 512, p. 1.
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(19) Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) Nr. 1315/2013" nustatytomis
perzitirétomis TEN-T gairémis numatomas poilsio aiksteliy jrengimas automagistralése
mazdaug kas 100 km, siekiant komercinius keliy naudotojus apriipinti tinkamo saugos ir
saugumo lygio stovéjimo vietomis. Siekiant paspartinti ir paskatinti tinkamos stovéjimo
infrastruktiros statyba, svarbu sudaryti pakankamai Sajungos bendro finansavimo
galimybiy, laikantis galiojanciy ir biisimy Sajungos teisés akty, kuriais nustatomos tokios

finansinés paramos sglygos;

(20) daugeliui vezimo keliais operacijy Sajungoje reiso daliai naudojamas keltas ar gelezinkelis.
Todéel tokioms operacijoms turéty biiti numatytos aiskios ir tinkamos nuostatos del poilsio

laikotarpiy ir pertrauky;

1 2013 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 1315/2013 d¢l
Sajungos transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy, kuriuo panaikinamas
Sprendimas Nr. 661/2010/ES (OL L 348, 2013 12 20, p. 1).
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1)

(22)

vairuotojai kartais susiduria su nenumatytomis aplinkybémis, dél kuriy nepazeidus
Sajungos taisykliy nejmanoma pasiekti norimg paskirties vieta, kur buty galima
pasinaudoti kassavaitinio poilsio laikotarpiu. Pageidautina sudaryti vairuotojams
palankesnes salygas jveikti tokias aplinkybes, kad jie galéty pasiekti paskirties vietg ir
pasinaudoty kassavaitinio poilsio laikotarpiu. Tokios iSimtinés aplinkybés yra staiga
susidariusios aplinkybés, kuriy neimanoma iSvengti ir negalima numatyti, kada netikétai
trumpa laikotarpj tampa nejmanoma taikyti visy Sio reglamento nuostaty. Tod¢l tokiomis
aplinkybémis negalima remtis sistemingai, siekiant vengti laikytis Sio reglamento. Siekiant
uztikrinti tinkama vykdymo uztikrinima, vairuotojas turéty iSimtines aplinkybes, dél kuriy
nukrypstama nuo taisykliy, uzfiksuoti dokumentuose. Be to, apsaugos priemone turéty biiti

uztikrinta, kad vairavimo trukmé nebiity pernelyg ilga;

tam, kad maziau skirtysi taisykliy vykdymo uztikrinimo praktika ir tokiy skirtumy bty
iSvengta, taip pat tam, kad buty veiksmingiau ir efektyviau uztikrinamas vykdymas
tarpvalstybiniu mastu, biitina nustatyti aiskias reguliaraus valstybiy nariy administracinio

bendradarbiavimo taisykles;
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(23) valstybés narés turéty imtis visy butiny priemoniy uztikrinti, kad nacionalinés taisyklés dél
sankcijy, taikytiny uz Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 561/2006 ir
reglamento (ES) Nr. 165/2014! pazeidimus, biity jgyvendintos veiksmingai, proporcingai ir
atgrasomai. Svarbu uztikrinti, kad specialistai galéty lengvai gauti informacija apie
kiekvienoje valstyb¢je naréje taikomas sankcijas. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentu (ES) 2019/11492 jsteigta Europos darbo institucija galéty palengvinti Sig
prieiga, pateikdama informacijg bendroje Sgjungos masto interneto svetain¢je, kuri veikia
kaip Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES) 2018/17243 sukurtas bendras
portalas, skirtas gauti prieigg prie informacijos Saltiniy ir paslaugy Sajungos ir nacionaliniu

lygmeniu visomis oficialiosiomis Sgjungos kalbomis;

2014 m. vasario 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 165/2014 d¢l
keliy transporto priemonése naudojamy tachografy, kuriuo panaikinamas Tarybos
reglamentas (EEB) Nr. 3821/85 dél keliy transporto priemonése naudojamy tachografy ir i$
dalies kei¢iamas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 561/2006 dé¢l tam
tikry su keliy transportu susijusiy socialiniy teisés akty suderinimo (OL L 60, 2014 2 28,

p. 1).

2019 m. birzelio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2019/1149, kuriuo
isteigiama Europos darbo institucija, i§ dalies kei¢iami reglamentai (EB) Nr. 883/2004,
(ES) Nr. 492/2011 1r (ES) 2016/589 ir panaikinamas Sprendimas (ES) 2016/344 (OL L 186,
2019 7 11, p. 21).

2018 m. spalio 2 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/1724 kuriuo
sukuriami bendrieji skaitmeniniai vartai, skirti suteikti prieigg prie informacijos, procediry
ir pagalbos bei problemy sprendimo paslaugy, ir kuriuo i§ dalies kei¢iamas

Reglamentas (ES) Nr. 1024/2012 (OL L 295, 2018 11 21, p. 1).
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(24) siekiant uztikrinti vienodas Reglamento (EB) Nr. 561/2006 jgyvendinimo salygas,
Komisijai turéty biiti suteikti jgyvendinimo jgaliojimai, kad ji galéty iSaiskinti to
reglamento nuostatas ir nustatyti bendrg poziiirj j jy taikymg ir vykdymo uztikrinimg. Tais
jgaliojimais turéty buti naudojamasi laikantis Europos Parlamento ir Tarybos reglamento

(ES) Nr. 182/2011%;

(25) siekiant uztikrinti vienodas Reglamento (ES) Nr. 165/2014 jgyvendinimo salygas,
Komisijai turéty biiti suteikti jgyvendinimo jgaliojimai priimti jgyvendinimo aktus,
nustatancius iSsamias nuostatas dél vienodo pareigos registruoti ir saugoti duomenis,
susijusius su transporto priemonés sienos kirtimu ir veikla, taikymo ir i§samias nuostatas,
biitinas vienodam nuostaty dél duomeny reikalavimy bei funkcijy taikymui, ir transporto
priemoniy tachografy sumontavimo nuostatas. Tais jgaliojimais turéty biiti naudojamasi

laikantis Reglamento (ES) Nr. 182/2011;

1 2011 m. vasario 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 182/2011,
kuriuo nustatomos valstybiy nariy vykdomos Komisijos naudojimosi jgyvendinimo
jgaliojimais kontrolés mechanizmy taisyklés ir bendrieji principai (OL L 55, 2011 2 28,

p. 13).
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(26)

27)

(28)

(29)

siekiant padidinti Siy socialinés apsaugos taisykliy vykdymo uztikrinimo islaidy
efektyvuma, turéty buti visapusiskai panaudotos esamos iSmaniosios tachografy sistemos,
o0 iSmanieji tachografai turéty tapti privalomi ir lengvosiose komercinése transporto
priemonése, kuriy svoris virsija tam tikrg ribg ir kurios naudojamos tarpvalstybiniam
vezimui samdos pagrindais ar uz atlygj. Todé¢l tachografo funkcijas reikéty patobulinti taip,

kad juo biity galima tiksliau nustatyti vieta;

dél siy socialinés apsaugos taisykliy vykdymo uztikrinimo islaidy efektyvumo, spartaus
naujy technologijy plétojimo, skaitmeninimo visoje Sajungos ekonomikoje ir poreikio
uztikrinti vienodas salygas tarptautinio keliy transporto jmonéms reikia sutrumpinti
iSmaniyjy tachografy sumontavimui registruotose transporto priemonése taikoma
pereinamajj laikotarpj. Dél iSmaniyjy tachografy bus paprasciau atlikti kontrole, todél

nacionalinéms institucijoms bus lengviau atlikti darba;

siekiant uztikrinti, kad vairuotojai, vez¢jai ir kontrolés institucijos galéty kuo greiciau
pasinaudoti iSmaniyjy tachografy teikiamais privalumais, jskaitant automatinj sieny
kirtimo registravima, tokie prietaisai turéty biiti sumontuoti esamuose transporto priemoniy
parkuose per tinkamg laikotarpj po iS§samiy techniniy nuostaty jsigaliojimo. Toks

laikotarpis uztikrins, kad biity pakankamai laiko pasirengti;

transporto priemonése, kuriose néra sumontuoty iSmaniyjy tachografy, valstybés narés
sieny kirtimas turéty biiti uzregistruotas tachografe artimiausio jmanomo sustojimo prie

sienos arba kirtus sieng vietoje;
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(30)

(31

(32)

(33)

darby registravimas tachografe yra svarbi vairuotojy darbo dalis. Tod¢l itin svarbu, kad
vairuotojai gauty tinkama mokyma, kaip naudotis naujomis rinkai pateikiamy tachografy
savybémis. Transporto tikio subjektai kaip darbdaviai turéty prisiimti su mokymu

susijusias i$laidas;

kontroliuojantys pareigiinai, kurie tikrina, kaip laikomasi atitinkamos Sajungos teisés keliy
transporto sektoriuje, susiduria su i$§iikiais d¢l naudojamy tachografy prietaisy jvairoves ir
sparciai besivystanc¢iy sudétingy manipuliavimo budy. Tai ypac aktualu tais atvejais, kai
patikrinimai atliekami kelyje. Todé¢l itin svarbu kontroliuojantiems pareigiinams suteikti
tinkamg mokyma siekiant uztikrinti, kad jie biity susipazine su naujausiais technologiniais

poky¢iais ir manipuliavimo biidais;

siekiant sumazinti transporto tikio subjektams ir kontrolés institucijoms tenkanciag nasta, jei
kontroliuojantis pareigtinas nuima tachografo plombga kontrolés tikslais, kontrolés
pareiginui turéty biti leidziama vél uzdéti plomba tam tikromis dokumentais tinkamai

uzfiksuotomis aplinkybémis;

atsizvelgdama | nuolating technologijos kaitg, Komisija tiria galimybe sukurti naujus
techninius sprendimus, kurie teikty tokia pacig nauda ir sauguma kaip iSmanusis

tachografas tokiomis paciomis arba mazesnémis susijusiomis sgnaudomis;
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(34) svarbu, kad treCiosiose Salyse jsisteigusiems transporto tikio subjektams biity taikomos
Sajungos taisykléms lygiavertés taisyklés, jei jie Sajungoje vykdo vezimo keliais
operacijas. Komisija turéty jvertinti, kaip Sio principo laikomasi Sgjungos lygmeniu, ir
pasitlyti tinkamy sprendimy, dél kuriy turéty biiti deramasi Europos Saliy susitarimo dél
keliy transporto priemoniy ekipazy (AETR susitarimas), vazin¢janciy tarptautiniais

marsrutais, darbo kontekste;

(35) kroviniy vezimas skiriasi nuo keleiviy vezimo. Todé¢l Komisija turéty jvertinti, ar reikéty
pasiilyti tinkamesniy keleiviy vezimo taisykliy, ypac kai teikiamos vienkartinés paslaugos,
kaip apibrézta Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 1073/2009!

2 straipsnio 4 punkte;

1 2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1073/2009 d¢l
bendryjy patekimo j tarptauting keleiviy vezimo tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais
rinka taisykliy ir i§ dalies keiCiantis Reglamentg (EB) Nr. 561/2006 (OL L 300, 2009 11 14,

p. 88).
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(36) kadangi $io reglamento tiksly, t. y. gerinti sauguma keliuose ir vairuotojy darbo salygas,
derinant taisykles dél vairavimo laiko, pertrauky ir poilsio laikotarpiy bei taisykles dél
tachografy naudojimo ir jy vykdymo uztikrinimo, valstybés narés negali deramai pasiekti,
o d¢l Sio reglamento masto ir poveikio ty tiksly biity geriau siekti Sgjungos lygmeniu,
laikydamasi Europos Sajungos sutarties 5 straipsnyje nustatyto subsidiarumo principo
Sajunga gali patvirtinti priemones. Pagal tame straipsnyje nustatyta proporcingumo

principa $iuo reglamentu nevirSijama to, kas biitina nurodytiems tikslams pasiekti;

(37) todél reglamentai (EB) Nr. 561/2006 ir (ES) Nr. 165/2014 turéty biiti atitinkamai i$ dalies
pakeisti,

PRIEME S] REGLAMENTA:
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1 straipsnis

Reglamentas (EB) Nr. 561/2006 i$ dalies kei¢iamas taip:

1) 2 straipsnio 1 dalyje jterpiamas §is punktas:

,»aa) nuo 2026 m. liepos 1 d. vykdant tarptautines vezimo operacijas arba kabotazo

operacijas, kai maksimali leidziama transporto priemonés masé kartu su priekaba ar

puspriekabe vir$ija 2,5 tonos, arba“;

2) 3 straipsnis 1§ dalies kei¢iamas taip:

a)  aa punktas pakei¢iamas taip:

,aa) transporto priemonémis arba transporto priemoniy deriniais, kuriy didziausia

leistina masé nevirsija 7,5 tonos, naudojamais:

1)  medziagy, jrangos arba masiny pervezZimui vairuotojo naudojimui

vairuotojo darbo metu, arba
i1)  kroviniy, kurie pagaminti amaty jmonéje, pristatymui

tik 100 km spinduliu nuo tkio subjekto buveinés ir su sglyga, kad transporto
priemonés vairavimas néra vairuotojo pagrindiné veikla ir veZama ne samdos

pagrindais ir ne uz atlygj;*;
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b)  jterpiamas $is punktas:

,»ha) transporto priemonémis, kuriy didZiausia leistina masé kartu su priekaba ar
puspriekabe virsija 2,5 tonos, bet nevirsija 3,5 tonos, naudojamomis kroviniy
vezimui, kai veZama ne samdos pagrindais ir ne uz atlygj, o jmonés ar
vairuotojo saskaita, ir kai vairavimas néra pagrindiné transporto priemong

vairuojancio asmens veikla;®;
3) 4 straipsnis papildomas Siuo punktu:

,I)  vezimas nekomerciniais tikslais — vezimas keliais, i§skyrus vezimg samdos
pagrindais ar uz atlygj arba savo saskaita, uz kurj transporto priemonés vairuotojas
arba kiti asmenys negauna tiesioginio ar netiesioginio atlygio ir tiesioginiy ar

netiesioginiy pajamy ir kuris néra susijes su profesine ar komercine veikla.*;
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4) 6 straipsnio 5 dalis pakeiCiama taip:

,»J. Vairuotojas jregistruoja kaip kitg darba laika, kaip apraSyta 4 straipsnio e punkte, taip
pat laika, praleista transporto priemonése, naudojamose komercinéms operacijoms,
kurios nepatenka j Sio reglamento taikymo sritj; vairuotojas taip pat jregistruoja visg
kitag buvimo darbo vietoje laikg, kaip apibrézta Direktyvos 2002/15/EB 3 straipsnio
b punkte, pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) Nr. 165/2014"

34 straipsnio 5 dalies b punkto iii papunktj. Sis jragas jregistruojamas ranka
registracijos lape ar spaudinyje arba jvedamas panaudojant jraSymo jrangos rankinio

jvedimo mechanizma.

2014 m. vasario 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 165/2014
del keliy transporto priemonése naudojamy tachografy, kuriuo panaikinamas Tarybos
reglamentas (EEB) Nr. 3821/85 dél keliy transporto priemonése naudojamy
tachografy ir i$ dalies kei¢iamas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB)
Nr. 561/2006 dél tam tikry su keliy transportu susijusiy socialiniy teisés akty
suderinimo (OL L 60, 2014 2 28, p. 1).*;

5) 7 straipsnis papildomas Sia pastraipa:
,»Su porininkais dirbantis vairuotojas gali padaryti 45 minuciy pertraukg transporto

priemongje, kurig vairuoja kitas vairuotojas, su salyga, kad besiilsintis vairuotojas

nepadeda kitam vairuotojui vairuoti transporto priemongs.;
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6) 8 straipsnis 1§ dalies keiCiamas taip:

a) 6 dalis pakeiciama taip:

”6-

Per bet kurias dvi paeiliui einancias savaites vairuotojas turi pasinaudoti bent:
a)  dviem normaliais kassavaitinio poilsio laikotarpiais arba

b)  vienu normaliu kassavaitinio poilsio laikotarpiu ir vienu sutrumpintu

kassavaitinio poilsio laikotarpiu, kuris trunka bent 24 valandas.

Kassavaitinio poilsio laikotarpis prasideda ne véliau kaip po SeSiy 24 valandy

laiko tarpy nuo ankstesnio kassavaitinio poilsio laikotarpio pabaigos.

Nukrypstant nuo pirmos pastraipos, tarptautinj kroviniy vezimg vykdantis
vairuotojas gali uz jsisteigimo valstybés narés riby pasinaudoti dviem i$ eilés
einanciais sutrumpintais kassavaitinio poilsio laikotarpiais su salyga, kad
vairuotojas per bet kurias keturias i§ eilés einancias savaites pasinaudoja bent
keturiais kassavaitiniais poilsio laikotarpiais, i§ kuriy bent du yra normalis

kassavaitinio poilsio laikotarpiai.

Sios dalies tikslais laikoma, kad vairuotojas vykdo tarptautinj vezima, jei
vairuotojas du 1§ eilés sutrumpintus kassavaitinio poilsio laikotarpius pradeda
uz darbdavio jsisteigimo valstybés narés ir uz vairuotojy gyvenamosios vietos

valstybés riby.*;
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b)  jterpiama $i dalis:

,,0b. Bet koks kassavaitinio poilsio laikotarpio sutrumpinimas kompensuojamas
lygiaverciu poilsio laikotarpiu, kuriuo visu i§ karto pasinaudojama iki trecios

savaités, einancios po atitinkamos savaités, pabaigos.

Kai pagal 6 dalies trecig pastraipg pasinaudojama is eilés dviem sutrumpintais
kassavaitinio poilsio laikotarpiais, pries pasinaudojant kitu kassavaitinio poilsio
laikotarpiu pasinaudojama poilsio laikotarpiu, kuris suteiktas kaip

kompensacija uz tuos du sutrumpintus poilsio laikotarpius.*;
c) 8 dalis pakei¢iama taip:

,»8. Normaliais kassavaitinio poilsio laikotarpiais ir bet kokiu ilgiau nei
45 valandas trunkanciu kassavaitinio poilsio laikotarpiu, kuriuo
kompensuojami ankstesni sutrumpinto kassavaitinio poilsio laikotarpiai, negali
biiti naudojamasi transporto priemongje. Jie turi biiti praleidziami ly¢iy
pozitiriu tinkamame buste, kuriame yra tinkamos miegamosios bei sanitarinés

patalpos.

Visas biisto ne transporto priemonéje iSlaidas padengia darbdavys.*;
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d) jterpiama i dalis:

,»3a. Transporto tikio subjektai vairuotojy darba organizuoja taip, kad vairuotojai

galéty sugrjzti | darbdavio veiklos centra, kuriame vairuotojas paprastai biina ir
kuriame prasideda vairuotojo kassavaitinio poilsio laikotarpis, valstyb¢je
nar¢je, kurioje yra jsisteiges darbdavys, arba sugrizti j savo gyvenamaja vieta
per kiekvieng keturiy i$ eilés einanciy savaiciy laikotarpj, kad pasinaudoty bent
vienu normaliu kassavaitinio poilsio laikotarpiu arba vienu ilgiau nei

45 valandas trunkanciu kassavaitinio poilsio laikotarpiu, kuriuo pasinaudojama

kaip kompensacija uz sutrumpintg kassavaitinio poilsio laikotarpij.

Taciau, kai vairuotojas pasinaudoja dviem is eilés sutrumpinto kassavaitinio
poilsio laikotarpiais pagal 6 dalj, transporto tikio subjektas vairuotojo darbg
organizuoja taip, kad vairuotojas galéty grjzti dar pries prasidedant ilgiau nei
45 valandas trunkanc¢iam normaliam kassavaitinio poilsio laikotarpiui, kuriuo

pasinaudojama kaip kompensacija.

Ukio subjektas dokumentuose uzfiksuoja tai, kaip jis vykdo tg pareiga, ir Siuos

dokumentus saugo savo patalpose, kad galéty juos pateikti kontrolés institucijy

praSymu.;
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e) papildoma Sia dalimi:

,10. Komisija ne véliau kaip ... [dveji metai po Sio 1§ dalies kei¢ian¢io reglamento
jsigaliojimo dienos] jvertina ir pateikia Europos Parlamentui ir Tarybai
ataskaitg d¢l to, ar galima priimti tinkamesnes taisykles vairuotojams,
teikiantiems vienkartines keleiviy vezimo paslaugas, kaip apibrézta

Reglamento (EB) Nr. 1073/2009 2 straipsnio 4 punkte.®;
7) jterpiamas Sis straipsnis:
,»38a straipsnis

1.  Komisija uztikrina, kad informacija apie saugias ir apsaugotas stovéjimo aiksteles
bty lengvai prieinama vairuotojams, vezantiems krovinius ir keleivius keliais.
Komisija paskelbia visy stoveéjimo aiksteliy, kurios yra sertifikuotos, sarasa, kad

vairuotojams biity uztikrintos Sios tinkamos priemongs:
— isibrovimo aptikimas ir prevencija;
— apsSvietimas ir matomumas;

— avariniy atvejy kontaktiniai punktai ir procediros;
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— ly€iy pozitiriu tinkamos sanitarinés patalpos;
— galimybés nusipirkti maisto ir gérimy;

— komunikacijos tinkly jungtys;

— elektros energijos tiekimas.

Tokiy stovéjimo aiksteliy sarasas pateikiamas bendroje oficialioje interneto

svetaingje, kuri reguliariai atnaujinama.

2. Komisija pagal 23a straipsnj priima deleguotuosius aktus, kuriais nustato standartus,
kuriais i§samiau apibréZiamas 1 dalyje nurodyty aiksteliy aptarnavimo ir saugumo

lygis ir stove¢jimo aiksteliy sertifikavimo procediros.

3. Visos sertifikuotos stoveéjimo aikstelés gali nurodyti, kad jos yra sertifikuotos

laikantis Sajungos standarty ir procediry.

Pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) Nr. 1315/2013" 39 straipsnio
2 dalies ¢ punktg valstybés narés raginamos jrengti stovéjimo vietas komerciniams

keliy naudotojams.
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4. Ne veliau kaip 2024 m. gruodzio 31 d. Komisija Europos Parlamentui ir Tarybai
pateikia ataskaitg dél turimy vairuotojams tinkamy poilsio patalpy ir saugomy
stovéjimo aiksteliy, taip pat dél saugiy ir apsaugoty stovejimo aiksteliy, sertifikuoty
pagal 2 dalyje nurodytus deleguotuosius aktus, jrengimo. Sioje ataskaitoje gali bti
iSvardytos priemonés, kuriomis siekiama padidinti apsaugoty stovéjimo aiksteliy

skaic¢iy ir kokybe.

2013 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES)
Nr. 1315/2013 dél Sgjungos transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy, kuriuo
panaikinamas Sprendimas Nr. 661/2010/ES (OL L 348, 2013 12 20, p. 1).;

8) 9 straipsnis i$ dalies kei¢iamas taip:
a) 1 dalis pakeiCiama taip:

,»1. Nukrypstant nuo 8 straipsnio, kai vairuotojas lydi keltu ar traukiniu gabenama
transporto priemong ir naudojasi normaliu kasdienio poilsio laikotarpiu arba
sutrumpintu kassavaitinio poilsio laikotarpiu, tas laikotarpis gali biiti
pertraukiamas ne daugiau kaip du kartus kita veikla, kurios bendra trukmé
neturi virSyti vienos valandos. Per ta normaly kasdienio poilsio arba
sutrumpintg kassavaitinio poilsio laikotarpj vairuotojas turi galimybe naudotis

miegamaja kajute (kupé), gultu ar lova.

PE-CONS 25/20 25
LT



Si nukrypti leidzianti nuostata dél normaliy kassavaitinio poilsio laikotarpiy

reisams keltais ar traukiniais taikoma tik tuo atveju, jei:
a)  numatyta reiso trukmé yra 8 arba daugiau valandy; ir

b)  vairuotojas turi galimybe¢ naudotis miegamaja kajute kelte arba kupé

traukinyje.*;
b) 2 dalis pakei¢iama taip:

»2. Betkoks laikas, praleistas vykstant j vietg, kurioje paimama transporto
priemong, kuriai taikomas §is reglamentas, ar griZtant i$ tos vietos, jei
transporto priemoné néra vairuotojo namuose ar darbdavio veiklos centre,
kuriame vairuotojas paprastai bina, nelaikomas poilsiu ar pertrauka, iSskyrus
atvejus, kai vairuotojas yra kelte arba traukinyje ir turi galimyb¢ pasinaudoti

miegamaja kajute (kup¢), gultu ar lova.*;
9) jterpiamas §is straipsnis:
»9a straipsnis

Ne veliau kaip 2025 m. gruodZio 31 d. Komisija parengia ir pateikia Europos Parlamentui
ir Tarybai ataskaita, kurioje jvertinamas autonominio vairavimo sistemy naudojimas
valstybése narése. Toje ataskaitoje daugiausia démesio skiriama galimam ty sistemy
poveikiui taisykléms dél vairavimo trukmes ir poilsio laikotarpiy. Jei tikslinga, kartu su
ataskaita pateikiamas pasiiilymas dél teise¢kiiros procediira priimamo akto, kuriuo 1§ dalies

kei¢iamas $is reglamentas.*;
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10)

11)

10 straipsnio 1 dalis pakei¢iama taip:

,1. Transporto tikio subjektas nemoka samdomiems arba jai perduotiems vairuotojams
jokiy mokéjimy, netgi premijy ar priedy prie atlyginimo uz nuvaziuotg atstuma,
pristatymo greitj ir (arba) vezamy kroviniy kiekj, jei dél tokiy mokéjimy pobudzio

kyla pavojus keliy eismo saugumui ir (arba) skatinama pazeisti §j reglamenta.*;
12 straipsnis papildomas Siomis pastraipomis:

,Jei nekeliamas pavojus keliy eismo saugumui, i$skirtinémis aplinkybémis vairuotojas taip
pat gali nukrypti nuo 6 straipsnio 1-2 daliy ir 8 straipsnio 2 dalies virSydamas kasdien¢ ir
kassavaiting vairavimo trukme ne daugiau kaip viena valanda, kad pasiekty darbdavio
veiklos centrg arba vairuotojo gyvenamaja vieta, kur buty galima pasinaudoti kassavaitinio

poilsio laikotarpiu.

Tomis paciomis salygomis vairuotojas gali virSyti kasdieng ir kassavaiting vairavimo
trukme ne daugiau kaip dviem valandomis su salyga, kad i§ karto pries papildoma
vairavimg buvo padaryta ne trumpesné kaip 30 minuc¢iy nenutrukstama pertrauka, kad
pasiekty darbdavio veiklos centrg arba vairuotojo gyvenamaja vieta, kur bty galima

pasinaudoti kassavaitinio poilsio laikotarpiu.

Ne veliau nei atvykes | paskirties vietg arba tinkama sustojimo vietg vairuotojas jraSymo
Jjrangos registracijos lape ar spaudinyje i§ jraSymo jrangos arba darbo grafike ranka jrasSo

tokio nukrypimo priezastj.
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Bet koks pratesimo laikotarpis kompensuojamas lygiaverciu poilsio laikotarpiu, kuriuo
visu pasinaudojama kartu su bet kuriuo poilsio laikotarpiu iki tre¢ios savaités, einancios po

atitinkamos savaités, pabaigos.*;
12) 13 straipsnio 1 dalis i$ dalies kei¢iama taip:
a) e punktas pakei¢iamas taip:

»€) transporto priemonémis, naudojamomis tik salose arba nuo likusios
nacionalings teritorijos atskirtuose regionuose, kuriy plotas nevirsija
2 300 kvadratiniy kilometry ir kurie su likusia nacionaline teritorija néra
sujungti tiltu, brasta ar tuneliu, kuriais galéty vaziuoti motorinés transporto

priemongés, ir kurie nesiriboja su kita valstybe nare;";
b)  papildoma Siais punktais:

»J) transporto priemonémis ar jy junginiais, kuriais statybos jmonei pervezamos
statybos masinos iki 100 km spinduliu nuo wkio subjekto buveinés, su salyga,

kad transporto priemoniy vairavimas néra vairuotojo pagrindiné veikla;

,»I)  transporto priemonémis, naudojamomis prekinio betono misiniui pristatyti.*;
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13) 14 straipsnio 2 dalis pakei¢iama taip:

,»2. Skubiais atvejais valstybés narés gali iSimtinémis aplinkybémis ne ilgesniam nei
30 dieny laikotarpiui suteikti laiking iSimtj, kuri turi biiti tinkamai pagrjsta ir apie ja
turi biiti nedelsiant pranesta Komisijai. Komisija nedelsdama paskelbia Sig

informacija vieSoje interneto svetainéje.*;
14) 15 straipsnis pakei¢iamas taip:
»135 straipsnis

Valstybés narés uztikrina, kad 3 straipsnio a punkte nurodyty transporto priemoniy
vairuotojams biity taikomos nacionalinés taisyklés, kuriomis suteikiama pakankama su
leidziama vairavimo trukme ir privalomomis pertraukomis bei poilsio laikotarpiais susijusi
apsauga. Valstybés narés praneSa Komisijai apie atitinkamas tokiems vairuotojams

taikomas nacionalines taisykles.*;
15) 16 straipsnio 3 dalies a punktas pakei¢iamas taip:

,»a) turi apimti visus 2 dalyje nurodytus duomenis, susijusius su minimaliu laikotarpiu,
apimanciu kontrolés dieng ir ankstesnes 56 dienas; tie duomenys turi biiti reguliariai

atnaujinami, o atnaujinimo laikotarpis neturi vir§yti vieno ménesio;*;
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16)

19 straipsnio 1 dalis pakei¢iama taip:

1.

Valstybés narés nustato sankcijy, taikomy pazeidus §j reglamentg ir Reglamenta (ES)
Nr. 165/2014, taisykles ir imasi visy biitiny priemoniy uztikrinti, kad Sios sankcijos
biity jgyvendinamos. Sios sankcijos turi biiti veiksmingos ir proporcingos pazeidimy
sunkumui, kaip nurodyta Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2006/22/EB*

III priede, taip pat jos turi biiti atgrasomos ir nediskriminacinés. N¢é uz vieng §io
reglamento ar Reglamento (ES) Nr. 165/2014 pazeidima negali biiti taikoma daugiau
kaip viena sankcija ar procedura. Apie tas taisykles ir priemones, taip pat apie
nacionaliniu lygmeniu pasirinktus jy proporcingumo vertinimo metodg ir kriterijus
valstybés narés pranesa Komisijai. Valstybés narés nedelsdamos pranesa apie visus
vélesnius joms jtakos turincius pakeitimus. Komisija apie tas taisykles ir priemones
ir bet kokius jy pakeitimus informuoja kitas valstybes nares. Komisija uztikrina, kad
$i informacija visomis oficialiosiomis Sajungos kalbomis biity paskelbta specialioje
vieSoje interneto svetaingje, kurioje pateikiama i§sami informacija apie tokias

valstybése narése taikytinas sankcijas.

2006 m. kovo 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/22/EB d¢l
bitiniausiy saglygy reglamentams (EB) Nr. 561/2006 ir (ES) Nr. 165/2014 ir
Direktyvai 2002/15/EB dél su keliy transporto veikla susijusiy socialinés teisés akty
igyvendinti, panaikinanti Tarybos direktyva 88/599/EEB (OL L 102, 2006 4 11,

p. 35).
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17) 22 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:
a) 1 dalis pakei¢iama taip:

,»1. Valstybés narés glaudziai bendradarbiauja viena su kita ir nepagrjstai
nedelsdamos viena kitai teikia savitarpio pagalba, kad bty lengviau nuosekliai
taikyti §j reglamentg ir veiksmingai uztikrinti jo vykdyma, laikydamosi

Direktyvos 2006/22/EB 8 straipsnyje nustatyty reikalavimy.*;
b) 2 dalis papildoma Siuo punktu:

,»C) kita konkrecia informacija, jskaitant iikio subjekto rizikos vertinimg, galincia

turéti pasekmiy Sio reglamento laikymuisi.*;
c) iterpiamos Sios dalys:

,»3a. Keisdamosi informacija pagal §j reglamenta, valstybés narés naudojasi rysiy

palaikymo jstaigomis, paskirtomis pagal Direktyvos 2006/22/EB 7 straipsni.

3b. Tarpusavio administracinis bendradarbiavimas vykdomas ir pagalba teikiama

nemokamai.*;
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18) jterpiamas §is straipsnis:
»23a straipsnis

1.  Jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami Siame straipsnyje

nustatytomis sglygomis.

2. 8astraipsnyje nurodyti jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami
penkeriy mety laikotarpiui nuo ... [$io dalinio keitimo reglamento jsigaliojimo

dienos].

Likus ne maziau kaip devyniems ménesiams iki penkeriy mety laikotarpio pabaigos
Komisija parengia naudojimosi deleguotaisiais jgaliojimais ataskaitg. Deleguotieji
jgaliojimai savaime pratgsiami tokios pacios trukmés laikotarpiams, iSskyrus atvejus,
kai Europos Parlamentas arba Taryba pareiskia prieStaravimy dél tokio pratgsimo

likus ne maziau kaip trims ménesiams iki kiekvieno laikotarpio pabaigos.

3. Europos Parlamentas arba Taryba gali bet kada atSaukti 8a straipsnyje nurodytus
deleguotuosius jgaliojimus. Sprendimu dél jgaliojimy atSaukimo nutraukiami tame
sprendime nurodyti jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus. Sprendimas jsigalioja
kita dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje arba vélesng

jame nurodytg dieng. Jis nedaro poveikio jau galiojanciy deleguotyjy akty galiojimui.
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4.  Prie§ priimdama deleguotajj akta Komisija konsultuojasi su kiekvienos valstybés
narés paskirtais ekspertais vadovaudamasi 2016 m. balandzio 13 d.

Tarpinstituciniame susitarime dél geresnés teisékiiros” nustatytais principais.

5. Apie priimtg deleguotyjj aktag Komisija nedelsdama vienu metu pranesa Europos

Parlamentui ir Tarybai.

6.  Pagal 8a straipsnj priimtas deleguotasis aktas jsigalioja tik tuo atveju, jeigu per du
ménesius nuo praneSimo Europos Parlamentui ir Tarybai apie §j aktg dienos nei
Europos Parlamentas, nei Taryba nepareiskia priestaravimy arba jeigu dar
nepasibaigus Siam laikotarpiui ir Europos Parlamentas, ir Taryba pranesa Komisijai,
kad priestaravimy nereiks. Europos Parlamento arba Tarybos iniciatyva §is

laikotarpis pratgsiamas dviem ménesiais.

¥ OL L 123,2016 512, p. 1.
19) 24 straipsnio 2 dalis yra pakei¢iama taip:

,»2. Kai daroma nuoroda i $ig dalj, taikomas Europos Parlamento ir Tarybos

reglamento (ES) Nr. 182/20117 4 straipsnis.
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2a. Kai daroma nuoroda j $ig dalj, taikomas Reglamento (ES) Nr. 182/2011 5 straipsnis.

2011 m. vasario 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES)

Nr. 182/2011, kuriuo nustatomos valstybiy nariy vykdomos Komisijos naudojimosi
igyvendinimo jgaliojimais kontrolés mechanizmy taisyklés ir bendrieji principai
(OL L 55,2011 228, p. 13).

20) 25 straipsnio 2 dalis pakei¢iama taip:

»2. 1 dalies b punkte nurodytais atvejais Komisija priima jgyvendinimo aktus, kuriais

nustatomi bendri pozitriai.

Tie jgyvendinimo aktai priimami laikantis 24 straipsnio 2a dalyje nurodytos

nagrinéjimo procediiros.*.

PE-CONS 25/20 34
LT



2 straipsnis
Reglamentas (ES) Nr. 165/2014 i8 dalies keiCiamas taip:
1) 1 straipsnio 1 dalies pirma pastraipa pakeiiama taip:

,1. Siame reglamente nustatomos pareigos ir reikalavimai, susije su tachografy,
naudojamy keliy transporto priemonése, konstrukcija, instaliavimu, naudojimu,
bandymu ir kontrole, siekiant patikrinti, kaip laikomasi Reglamento (EB)

Nr. 561/2006, Europos Parlamento ir Tarybos reglamenty (EB) Nr. 1071/2009",
(EB) Nr. 1072/2009™ ir (EB) Nr. 1073/2009"", Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos 2002/15/EB™**" ir Tarybos direktyvy 92/6/EEB**** ir 92/106/EEB™"*",
ir, kiek tai susije su keliy transporto darbuotojy komandiravimu — Europos
Parlamento ir Tarybos direktyvy 96/71/EB™*"*, 2014/67/ES™ """ ir

(ES) 2020/..

2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB)

Nr. 1071/2009 nustatantis bendrasias profesinés vezimo keliy transportu
veiklos salygy taisykles ir panaikinantis Tarybos direktyva 96/26/EB (OL L
300,2009 11 14, p. 51).

+

OL: praSom jrasSyti direktyvos, esan¢ios dokumente ST 5122/20, numer]j ir baigti pildyti
atitinkamg i$nasa.
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2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB)

Nr. 1072/2009 dél bendryjy patekimo i tarptautinio kroviniy vezimo keliy
transportu rinkg taisykliy (OL L 300, 2009 11 14, p. 72).

2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB)

Nr. 1073/2009 d¢l bendryjy patekimo j tarptauting keleiviy vezimo tolimojo
susisiekimo ir miesto autobusais rinkg taisykliy ir i§ dalies keiciantis
Reglamentg (EB) Nr. 561/2006 (OL L 300, 2009 11 14, p. 88).

2002 m. kovo 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2002/15/EB d¢l
asmeny, kurie verciasi mobiligja keliy transporto veikla, darbo laiko
organizavimo (OL L 80, 2002 3 23, p. 35).

1992 m. vasario 10 d. Tarybos direktyva 92/6/EEB dél greicio ribotuvy
jrengimo ir naudojimo kai kuriy kategorijy transporto priemonése Bendrijoje
(OL L 57,1992 3 2, p. 27).

1992 m. gruodzio 7 d. Tarybos direktyva 92/106/EEB dé¢l tam tikry
kombinuoto kroviniy vezimo tarp valstybiy nariy tipy bendryjy taisykliy
nustatymo (OL L 368, 1997 12 17, p. 38).

1996 m. gruodzio 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 96/71/EB dél
darbuotojy komandiravimo paslaugy teikimo sistemoje (OL L 18, 1997 1 21, p.
1).

2014 m. geguzes 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/67/ES
del Direktyvos 96/71/EB dél darbuotojy komandiravimo paslaugy teikimo
sistemoje vykdymo uztikrinimo ir kuria i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES)
Nr. 1024/2012 dél administracinio bendradarbiavimo per Vidaus rinkos
informacing sistemg (IMI reglamentas) (OL L 159, 2014 5 28, p. 11).

...m. ... ... d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2020/..., kuria
nustatomos konkrecios su Direktyva 96/71/EB ir Direktyva 2014/67/ES
susijusios keliy transporto vairuotojy komandiravimo taisyklés ir i§ dalies
kei¢iami Direktyva 2006/22/EB, kiek tai susij¢ su vykdymo uztikrinimo
reikalavimais, ir Reglamentas (ES) Nr. 1024/2012 (OL L ..., ..., p. ....).;
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2) 3 straipsnio 4 dalis pakei¢iama taip:

4. Ne veliau kaip po trejy mety po 11 straipsnio antroje pastraipoje nurodyty i§samiy
nuostaty jsigaliojimo toliau nurodytose transporto priemoniy kategorijose, kurios
naudojamos kitoje valstyb&je naréje nei jy registracijos valstybé naré, sumontuojami

iSmanieji tachografai, kaip nustatyta Sio reglamento 8, 9 ir 10 straipsniuose:
a)  transporto priemonése, kuriose sumontuotas analoginis tachografas;

b) transporto priemonése, kuriose sumontuotas skaitmeninis tachografas,
atitinkantis Reglamento (EEB) Nr. 3821/85 IB priede nustatytas specifikacijas,
taikytinas iki 2011 m. rugséjo 30 d.;

c) transporto priemonése, kuriose sumontuotas skaitmeninis tachografas,
atitinkantis Reglamento (EEB) Nr. 3821/85 IB priede nustatytas specifikacijas,
taikytinas nuo 2011 m. spalio 1 d.; ir

d) transporto priemonése, kuriose sumontuotas skaitmeninis tachografas,
atitinkantis Reglamento (EEB) Nr. 3821/85 IB priede nustatytas specifikacijas,
taikytinas nuo 2012 m. spalio 1 d.
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4a. Ne véliau kaip po ketveriy mety po 11 straipsnio antroje pastraipoje nurodyty
i$samiy nuostaty jsigaliojimo transporto priemonése, kuriose sumontuotas iSmanusis
tachografas, atitinkantis Komisijos jgyvendinimo reglamento (ES) 2016/799"
IC prieda, naudojamose kitoje valstybé&je naréje nei jy registracijos valstybé nare,
sumontuojamas iSsamusis tachografas, kaip nustatyta $io reglamento 8, 9 ir

10 straipsniuose.*;

2016 m. kovo 18 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2016/799, kuriuo
jgyvendinamas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 165/2014 ir
nustatomi tachografy ir jy komponenty konstrukcijos, bandymo, jrengimo,
naudojimo ir remonto reikalavimai (OL L 139, 2016 5 26, p. 1).;

3) 4 straipsnio 2 dalyje po ketvirtos jtraukos jterpiama $§i jtrauka:

»— pakankamai atminties, kad biity galima saugoti visus pagal §j reglamenta

reikalaujamus duomenis;*;
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4) 7 straipsnis pakeic¢iamas taip:

,/ Straipsnis

Duomeny apsauga

1. Valstybés narés uztikrina, kad asmens duomenys pagal §j reglamentg buty tvarkomi
tik siekiant patikrinti, kaip laikomasi Sio reglamento ir reglamenty (EB)
Nr. 561/2006, (EB) Nr. 1071/2009, (EB) Nr. 1072/2009, (EB) Nr. 1073/2009,
direktyvy 2002/15/EB, 92/6/EEB ir 92/106/EEB ir, kiek tai susije¢ su keliy transporto
darbuotojy komandiravimu — direktyvy 96/71/EB, 2014/67/ES ir (ES) 2020/...".

2. Valstybés narés visy pirma uztikrina, kad asmens duomenys biity apsaugoti nuo jy
panaudojimo kitais tikslais nei tie, kurie yra susij¢ tik su 1 dalyje nurodytais

Sajungos teisés aktais, kai tai susij¢ su:

a)  pasaulinés palydovinés navigacijos sistemos (GNSS) naudojimu vietos

nustatymo duomenims registruoti, kaip nurodyta 8§ straipsnyje;

b)  nuotolinio ry$io naudojimu kontrolés tikslais, kaip nurodyta 9 straipsnyje,
tachografy su sgsaja naudojimu, kaip nurodyta 10 straipsnyje, elektroniniu
keitimusi informacija apie vairuotojy korteles, kaip nurodyta 31 straipsnyje,
visy pirma tarpvalstybiniu keitimusi tokiais duomenimis su treiosiomis

valstybémis ir

+

OL: prasom jraSyti dokumente ST 5112/20 esancios direktyvos numer;j.
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c) transporto imoniy atliekamu apskaitos tvarkymu, kaip nurodyta 33 straipsnyje.

3. Skaitmeniniai tachografai projektuojami taip, kad biity uztikrinamas privatumas.

Tvarkomi tik tie duomenys, kurie yra biitini 1 dalyje nurodytais tikslais.

4.  Transporto priemoniy savininkai, transporto jmonés ir visi kiti susij¢ subjektai, kai

taikytina, laikosi atitinkamy asmens duomeny apsaugos nuostaty.*;
5) 8 straipsnio 1 dalis pakei¢iama taip:

,»1. Siekiant sudaryti palankesnes sglygas patikrinti, kaip laikomasi atitinkamy teisés
akty, transporto priemonés pozicija automatiskai registruojama toliau nurodytuose
taskuose arba artimiausiame taske iki tokiy viety, kuriose yra palydovinio rySio

signalas:

— kasdienio darbo laiko pradzios vietoje;

- kiekvieng kartg, kai transporto priemon¢ kerta valstybés narés siena;
—  kiekvieng karta, kai transporto priemon¢ pakraunama ar iSkraunama;
—  kas tris bendros vairavimo trukmes valandas ir

— kasdienio darbo laiko pabaigos vietoje.
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Kad kontrolés institucijoms buty lengviau patikrinti, kaip laikomasi reikalavimy,
iSmanusis tachografas taip pat registruoja, ar transporto priemon¢ naudota

kroviniams ar keleiviams vezti, kaip reikalaujama Reglamentu (EB) Nr. 561/2006.

Tuo tikslu pirma kartg registruotose transporto priemongése pra¢jus 36 ménesiams po
11 straipsnio pirmoje pastraipoje nurodyty iSsamiy nuostaty jsigaliojimo
sumontuojamas tachografas, sujungtas su vietos nustatymo paslauga, pagrjsta

palydovine navigacijos sistema.

Vis délto pirmos pastraipos antroje ir trecioje jtraukose ir antroje pastraipoje
nurodytas sieny kirtimo ir papildomos veiklos registravimas taikomas valstybéje
nar¢je pirma kartg pra¢jus daugiau nei dvejiems metams po 11 straipsnio antroje
pastraipoje nurodyty iSsamiy nuostaty jsigaliojimo uzregistruotoms transporto
priemoneéms, nedarant poveikio pareigai véliau atlikti permontavima tam tikrose

transporto priemonése pagal 3 straipsnio 4 dalj.*;
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6) 9 straipsnis 1§ dalies keiCiamas taip:

a) 2 dalis pakei¢iama taip:

”2-

Praéjus trejiems metams po 11 straipsnio antroje pastraipoje nurodyty iSsamiy
nuostaty, jsigaliojimo, valstybés narés savo kontrolés institucijas tinkamu
mastu apriipina nuotolinio ankstyvo nustatymo jranga, biitina Siame straipsnyje
nurodytam duomeny perdavimui, atsizvelgdamos j savo konkrec¢ius vykdymo
uztikrinimo reikalavimus ir strategijas. Iki tol valstybés narés gali nuspresti, ar

savo kontrolés institucijas apriipinti tokia nuotolinio ankstyvo nustatymo

jranga.”;

b) 3 dalis pakei¢iama taip:

”3-

1 dalyje nurodytas rySys su tachografu uzmezgamas, tik jei to reikalaujama
naudojant kontrolés institucijy jranga. RySys apsaugomas siekiant uztikrinti
duomeny vientisumg ir jraSymo bei kontrolés jrangos autentiSkuma. Prieiga
prie perduoty duomeny suteikiama tik kontrolés institucijoms, jgaliotoms
tikrinti, ar nepazeidziami 7 straipsnio 1 dalyje nurodyti Sajungos teisés aktai ir
Sis reglamentas, ir dirbtuveéms, jei tokia prieiga biitina siekiant patikrinti, ar

tachografas veikia teisingai.*;
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7)

8)

c) 4 dalis papildoma Sia jtrauka:

»— maksimalios vairavimo trukmés virSijimu.*;
10 straipsnis papildomas Sia pastraipa:

, T ransporto priemoniy, kurios valstyb¢je naré¢je buvo pirma kartg uzregistruotos praéjus
daugiau nei dvejiems metams po 11 straipsnio antroje pastraipoje nurodyty iSsamiy
nuostaty jsigaliojimo, tachografuose turi biiti sumontuota pirmoje pastraipoje nurodyta

sgsaja.”;
11 straipsnis i§ dalies pakei¢iamas taip:
a)  pirma pastraipa pakei¢iama taip:

,»Siekiant uztikrinti, kad iSmanieji tachografai atitikty Siame reglamente nustatytus
principus ir reikalavimus, Komisija, priimdama jgyvendinimo aktus, priima i§samias
nuostatas, biitinas vienodam 8, 9 ir 10 straipsniy taikymui, i§skyrus nuostatas,

kuriomis buty numatytas papildomy duomeny registravimas tachografu.

PE-CONS 25/20 43

LT



Ne veliau kaip ... [12 ménesiy po Sio i$ dalies kei¢ianc¢io reglamento jsigaliojimo
dienos] Komisija priima jgyvendinimo aktus, kuriais nustatomos i§samios nuostatos
dél vienodo pareigos registruoti ir saugoti duomenis, susijusius su transporto
priemonés sienos kirtimu ir veikla, nurodytais 8 straipsnio 1 dalies pirmos pastraipos

antroje ir trecioje jtraukose ir 8 straipsnio 1 dalies antroje pastraipoje, taikymo.

Ne veliau kaip ... [18 ménesiy po Sio i$ dalies kei¢ianc¢io reglamento jsigaliojimo
dienos] Komisija priima jgyvendinimo aktus, kuriais nustatomos i§samios nuostatos,
bitinos vienodam taisykliy dél duomeny reikalavimy ir funkcijy, jskaitant Sio
reglamento 8, 9 ir 10 straipsnius, ir d¢l Reglamento (EB) Nr. 561/2006 2 straipsnio

1 dalies aa punkte nurodyty transporto priemoniy tachografy sumontavimo, taikymui.

Tie igyvendinimo aktai priimami laikantis 42 straipsnio 3 dalyje nurodytos

nagrinéjimo procediiros*;

b) antros dalies jzanginis sakinys pakei¢iamas taip:
,.Sio straipsnio pirmoje, antroje ir tre¢ioje pastraipose nurodytomis i§samiomis
nuostatomis:“;
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9) 22 straipsnio 5 dalies trecia ir ketvirta pastraipos pakeic¢iamos taip:

,Nuimtas arba sulauzytas plombas nepagristai nedelsiant ir ne véliau kaip per septynias
dienas nuo jy nuémimo arba sulauZymo pakeicia patvirtintas montuotojas arba
dirbtuvé. Tai atvejais, kai plombos buvo nuimtos arba sulauzytos kontrolés tikslais,
nepagristai nedelsiant jas gali pakeisti plombavimo jrangg ir unikaly specialy Zenkla

turintis kontrolés pareigtinas.

Kontrolés pareigiinui nuémus plomba, kontrolés kortelé j tachografg turi biiti jkisSta nuo
plombos nuémimo momento iki patikrinimo pabaigos, jskaitant atvejj, kai uzdedama nauja
plomba. Kontrolés pareigiinas rastu parengia pareiskima, kuriame pateikiama bent $i

informacija:

— transporto priemonés identifikavimo numeris;
—  pareigino vardas ir pavardg;

— kontrolés institucija ir valstybé nare;

- kontrolés kortelés numeris;
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—  nuimtos plombos numeris;
—  plombos nuémimo data ir laikas;
— naujos plombos numeris tuo atveju, jeigu kontrolés pareigtinas uzdéjo naujg plomba.

Pries pakeiciant plombas, patvirtinta dirbtuvé atlieka tachografo patikrinimg ir
kalibravima, iSskyrus atvejus, kai plomba buvo nuimta arba sulauzyta kontrolés tikslais ir

ja pakeité kontrolés pareigiinas.*;
10) 26 straipsnyje jterpiama $i dalis:

,»7a. I8duodanciosios valstybés narés kompetentinga institucija gali reikalauti, kad
vairuotojas pakeisty vairuotojo kortele nauja kortele, jei tai biitina siekiant laikytis

atitinkamy techniniy specifikacijy.*;
11) 34 straipsnis 18§ dalies kei¢iamas taip:
a) 1 dalis pakeiCiama taip:

»l. Vairuotojai registracijos lapus arba vairuotojo korteles naudoja kiekvieng
diena, kurig jie vairuoja transporto priemong, pradedant nuo to momento, kai
jie perima transporto priemong. Registracijos lapo arba vairuotojo kortelés
negalima iStraukti iki kasdienio darbo laiko pabaigos, nebent juos leidZiama
1Straukti del kity prieZasCiy arba kai tai buitina norint jvesti Salies simbol;j kirtus
sieng. Registracijos lapo arba vairuotojo kortelés negalima naudoti ilgesnj

laikotarpj nei numatyta.*;
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b) 5 dalies b punktas i§ dalies kei¢iamas taip:

i)

ii)

iv papunktis pakeiciamas taip:

»1v) prie zenklo % : pertraukas, poilsj, metines atostogas ar laikinojo

nedarbingumo atostogas;

papildoma Siuo papunkciu:

,V) prie zenklo ,keltas / traukinys‘: papildomai prie Zenklo : poilsio
laikotarpj, praleista kelte ar traukinyje, kaip reikalaujama

Reglamento (EB) Nr. 561/2006 9 straipsniu.*;

c) 6 dalis papildoma Siuo punktu:

”D

Saliy, kuriose kasdienio darbo laikas prasidéjo ir baigesi, simbolius.
Vairuotojas taip pat jveda Salies, j kurig jis jvaziuoja kirtes valstybés narés
sieng, simbolj pirmojo sustojimo toje valstybéje naréje pradzioje. Pirma karta
sustojama artimiausioje jmanomoje sustojimo vietoje prie sienos arba kirtus
sieng. Kai valstybés narés siena kertama keltu arba traukiniu, vairuotojas Salies

simbolj jveda atvykimo uoste ar stotyje.*;
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d) 7 dalies pirma pastraipa pakei¢iama taip:

e

Vairuotojas i skaitmeninj tachografa jveda ty Saliy, kuriose kasdienio darbo

laikas prasidé¢jo ir baigési, simbolius.

Ne véliau kaip ... [18 ménesiy po dokumente ST 5112/20 esancios direktyvos
isigaliojimo dienos] vairuotojas taip pat jveda Salies, i kurig jis jvaziuoja kirtes
valstybés narés sieng, simbolj pirmojo sustojimo toje valstyb¢je nar¢je
pradzioje. Pirmg kartg sustojama artimiausioje jmanomoje sustojimo vietoje
prie sienos arba kirtus sieng. Kai valstybés narés siena kertama keltu arba

traukiniu, vairuotojas Salies simbolj jveda atvykimo uoste ar stotyje.

Valstybés narés gali reikalauti, kad transporto priemoniy, kurios naudojamos jy
teritorijoje atliekant vezimo operacijas, vairuotojai prie Salies simbolio
nurodyty i§samesnius geografinius duomenis, jei tos valstybés narés tuos
iSsamius geografinius duomenis perdavé Komisijai anksc¢iau nei 1998 m.

balandzio 1 d.

Vairuotojai pirmoje pastraipoje nurodytos informacijos neprivalo jvesti, jei
tachografas automatiskai jregistruoja vietos nustatymo duomenis pagal

8 straipsnj.*;
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12) 36 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:

a) 1 dalis i$ dalies kei¢iama taip:

i)

1 punktas pakeic¢iamas taip:
»1)  einamosios dienos ir ankstesniy 56 dieny registracijos lapus;*;
iii punktas pakeic¢iamas taip:

»111) einamaja dieng ir ankstesnes 56 dienas ranka darytus jrasus ir

spaudinius.®;

b) 2 dalies ii punktas pakei¢iamas taip:

i)

einamgja dieng ir ankstesnes 56 dienas ranka darytus jrasus ir spaudinius, .

3
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3 straipsnis

Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame

leidinyje.

Taciau jo 1 straipsnio 15 punktas ir 2 straipsnio 12 punktas taikomi nuo 2024 m. gruodzio 31 d.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu

Pirmininkas Pirmininkas
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