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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON
ASETUS (EU) 2020....,

annettu 15 piivini heinidkuuta 2020,

asetuksen (EY) N:0 561/2006 muuttamisesta silta osin kuin on Kyse
vuorokautista ja viikoittaista enimmiisajoaikaa, vihimmaiistaukoja
seki vuorokautisia ja viikoittaisia lepoaikoja koskevista vihimmaisvaatimuksista
ja asetuksen (EU) N:0 165/2014 muuttamisesta

siltii osin kuin on kyse ajopiirtureilla tapahtuvasta paikannuksesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan

1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsddtdmisjirjestyksessd hyviaksyttaviksi siddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon!,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsddtimisjérjestysti3,

1 EUVL C 197, 8.6.2018, s. 45.

2 EUVL C 176, 23.5.2018, s. 57.

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 4. huhtikuuta 2019 (e1 vield julkaistu virallisessa
lehdessi), ja neuvoston ensimmadisen kasittelyn kanta, vahvistettu 7. huhtikuuta 2020
(EUVL C 151, 6.5.2020, s. 1). Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 9. heindkuuta 2020
(ei vield julkaistu virallisessa lehdessd).
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sekd katsovat seuraavaa:

(1) Kuljettajien hyvit tydolot ja maantiekuljetusyritysten tasapuoliset liikketoimintaedellytykset
ovat keskeisen tdrkeita turvallisen, tehokkaan ja sosiaalisesti vastuullisen
tielitkennesektorin luomiseksi, jotta voidaan varmistaa syrjiméttomyys ja houkutella
patevid tyontekijoitd. Tdman prosessin helpottamiseksi on olennaista, ettd tieliikennetti
koskevat unionin sosiaalialan sdannot ovat selkeité, oikeasuhteisia, tarkoituksenmukaisia ja
helppoja soveltaa ja valvoa ja ettd ne pannaan taytantoon tehokkaasti ja johdonmukaisesti

kaikkialla unionissa.

(2) Voimassa olevien tieliikennettd koskevien unionin sosiaalialan sééntdjen ja etenkin
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006! tiytintdonpanon
tehokkuuden ja vaikuttavuuden arvioinnin jilkeen kyseisten oikeudellisten puitteiden
tdytdntdonpanossa yksilditiin tiettyjd puutteita. Viikoittaisia lepoaikoja, lepotiloja ja
monimichitystilanteessa pidettivia taukoja koskevien sdéntojen epéselvyys seké
kuljettajien kotiin palaamista koskevien sddntdjen puute ovat johtaneet erilaisiin
tulkintoihin ja tiytintoonpanokdytdntdihin jisenvaltioissa. Useissa jasenvaltioissa on
hiljattain hyviksytty yksipuolisia toimenpiteitd, joilla lisitdin entisestddn oikeudellista
epavarmuutta ja kuljettajien ja liikenteenharjoittajien eriarvoista kohtelua. Vuorokautisilla
ja viikoittaisilla enimmaéisajoajoilla parannetaan kuitenkin tehokkaasti kuljettajien
sosiaalisia oloja sekd yleistd litkenneturvallisuutta. Jatkuvat toimet ovat valttdmattomia

sddntdjen noudattamisen varmistamiseksi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 paivina
maaliskuuta 2006, tieliikenteen sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston
asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).
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Liikenneturvallisuuden edistdmiseksi on tarkedd, ettd kuljetusyrityksid kannustetaan
omaksumaan turvallisuuskulttuuri, jota noudatetaan kaikilla tasoilla. Erityisesti ei saisi
sallia suoritusperusteisen palkan kytkemisti aikaan, joka tarvitaan matkustajien
kuljettamiseen madranpaihinsa tai tavaroiden toimittamiseen, jotta véltetdin ajo- ja

lepoaikasdintdjen rikkominen tai liikkenneturvallisuuden vaarantaminen.

Asetuksen (EY) N:o 561/2006 jilkiarvioinnissa vahvistettiin, ettd unionin sosiaalialan
sdaantdjen epdjohdonmukainen ja tehoton taytdntéonpano johtuu padasiassa epéaselvisti
saannoistd, valvontavilineiden tehottomasta ja epdyhtendisestd kaytosta ja jisenvaltioiden

vilisestd riittdméttomasté hallinnollisesta yhteistyOsta.

Selkeyden ja johdonmukaisuuden parantamiseksi olisi méériteltava poikkeus asetuksen

(EY) N:o 561/2006 soveltamisalaan ajoneuvon ei-kaupallisen kdyton osalta.

Selvit, alalle soveltuvat, oikeasuhteiset ja tasapuolisesti tiytantdonpannut sddnnot ovat
ratkaisevan tirkeitd myos kuljettajien tydolojen kohentamista koskevien poliittisten
tavoitteiden saavuttamiseksi ja erityisesti vadristymdttomain ja tasapuolisen kilpailun
varmistamiseksi liikenteenharjoittajien vililla sekd kaikkien tienkéyttdjien

litkenneturvallisuuden edistamiseksi.

Taukoja koskevat voimassa olevat vaatimukset ovat osoittautuneet soveltumattomiksi ja
epakdytannollisiksi ryhmaissé ajavien kuljettajien kannalta. Sen vuoksi on asianmukaista
mukauttaa taukojen rekisterdintid koskevaa vaatimusta ryhmassé ajavien kuljettajien
suorittamien kuljetusten erityispiirteiden mukaan kuljettajan turvallisuutta ja

litkenneturvallisuutta vaarantamatta.
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Pitkdn matkan kansainvilisid tavarakuljetuksia suorittavat kuljettajat viettivat pitkid kausia
poissa kotoa. Saanndllisté viikoittaista lepoaikaa koskevat nykyiset vaatimukset voivat
pidentdi kyseisid kausia tarpeettomasti. Sen vuoksi on suotavaa mukauttaa saanndllistd
viikoittaista lepoaikaa koskevia sddnnoksid niin, ettd kuljettajien on helpompi suorittaa
kansainvélisid kuljetuksia sdént6jen mukaisesti ja menni kotiinsa sddnnollista viikoittaista
lepoaikaansa varten ja saada tdysi korvaus kaikista lyhennetyisté viikoittaisista lepoajoista.
Koska matkustajaliikenne ja tavarakuljetus ovat erilaisia, tdtd mahdollisuutta ei olisi

sovellettava matkustajaliikenteessd toimiviin kuljettajiin.

Lepoaikojen aikataulutuksen mahdollisen joustavuuden olisi oltava kuljettajalle
lapindkyvii ja ennakoitavaa, eikd se saisi millddn tavalla vaarantaa liikenneturvallisuutta
lisddmalla kuljettajien vasymysté tai huonontaa tydolosuhteita. Tdma joustavuus ei siten
saisi muuttaa kuljettajan nykyistd tydaikaa tai kahden viikon enimmadisajoaikaa ja siithen

olisi sovellettava lyhennetyisti lepoajoista saatuja korvauksia koskevia tiukempia sédéntoja.

Jotta voidaan varmistaa, etti titd joustavuutta ei kdytetd véirin, on valttimatontd mairitella
sen soveltamisala ja sddtdd my0ds asianmukaisesta valvonnasta. Kyseinen soveltamisala
olisi sen vuoksi rajattava kuljettajiin, jotka kdyttavéat lyhennetyt viikoittaiset lepoaikansa
viiteajanjakson aikana yrityksen jasenvaltioiden ulkopuolella ja kuljettajan asuinmaan
ulkopuolella. Tdméa voidaan tarkistaa ajopiirturirekisteristi tienvarsilla ja kuljetusyrityksen
tiloissa, silld rekisteri siséltdd lepoajan alkamisen ja padttymisen sijaintitiedot sekd

yksittdisid kuljettajia koskevat tiedot.
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Vaatimusten noudattamisen tehokkaan valvonnan varmistamiseksi on olennaisen tiarkeés,
ettd toimivaltaisten viranomaisten olisi voitava tienvarsitarkastuksia suorittacssaan
varmistaa, ettd tarkastuspdivin ja sitd edeltdvien 56 pdivin osalta ajo- ja lepoaikoja on

noudatettu asianmukaisesti.

Nopea tekninen edistys johtaa ajojérjestelmien vaiheittaiseen automatisoitumiseen; nima
jérjestelmadt vaativat kuljettajalta vihemmain tai eivit lainkaan vélittdmié toimenpiteita.
Kyseisten muutosten huomioon ottamiseksi nykyistd lainsdddantdd, mukaan lukien ajo- ja
lepoaikoja koskevat sdé&nnot, on mahdollisesti mukautettava liitkenneturvallisuuden ja
tasapuolisten toimintaedellytysten takaamiseksi seka tydolojen parantamiseksi, tarjoamalla
samalla unionille mahdollisuus toimia uusien innovatiivisten tekniikkojen ja kdytintojen
uranuurtajana. Komission olisi sen vuoksi esitettidvi kertomus, jossa arvioidaan
itseohjautuvien ajojérjestelmien kiyttda jasenvaltioissa, mukaan lukien itseohjautuvien

ajoteknologioiden hyddyt. Kertomukseen olisi tarvittaessa liitettdva lainsddadantoehdotus.

Sosiaalisen kehityksen edistdmiseksi on aiheellista tismentdd, missd viikoittaiset lepoajat
voidaan pitdd, varmistaen ettd kuljettajille tarjotaan asianmukaiset olot lepoa varten.
Majoituksen laadulla on erityisen suuri merkitys viikoittaisilla lepoajoilla, jotka kuljettajan
olisi vietettdva poissa ajoneuvon ohjaamosta tyonantajana olevan kuljetusyrityksen
kustantamassa soveltuvassa majoituspaikassa. Jotta voidaan taata kuljettajien hyvit tydolot
ja turvallisuus, on aiheellista selventdd vaatimusta siitd, ettd kuljettajille on tarjottava
laadukas ja kullekin sukupuolelle sopiva majoituspaikka heidin sddnndllisié viikoittaisia

lepoaikojaan varten, jos lepoaika vietetddn poissa kotoa.

PE-CONS 25/20

N



(14)

(15)

On my®os tarpeen sddtdd, ettd kuljetusyritykset jarjestivit kuljettajien tyon niin, etti
kyseiset kotoa poissaolon kaudet eivit ole kohtuuttoman pitkié ja ettd kuljettajat voivat
hyodyntda lyhennettyjen viikoittaisten lepoaikojen korvauksena pidettivia pitkia
lepoaikoja. Paluu olisi jarjestettidvé siten, ettd palataan kuljetusyrityksen toimipisteeseen
sen sijoittautumisjdsenvaltiossa tai kuljettajan asuinpaikkaan ja ettd kuljettajat voivat
vapaasti valita missa he viettdvét lepoaikansa. Kuljetusyrityksen olisi voitava kayttaa
ajopiirturirekistereitd, kuljettajien tydvuorolistoja tai muita asiakirjoja osoittaakseen, ettd se
tayttdd velvoitteensa jarjestdd tavallinen paluu. Téllaisen ndyton olisi oltava saatavilla

kuljetusyrityksen tiloissa esitettdviksi, jos valvontaviranomaiset sitd pyytévit.

Vaikka sdannollisié viikoittaisia lepoaikoja ja pidempii lepoaikoja ei voida pitda
ajoneuvossa tai pysdkointialueella, vaan ainoastaan sopivassa majoituspaikassa, joka voi
olla pysdkointialueen yhteydessd, on ddrimmaéisen tdrkedd tarjota kuljettajille mahdollisuus
siirtyd turvallisille pysdkdintialueille, jotka tarjoavat asianmukaisen turvallisuustason ja
asianmukaiset tilat. Komissio on jo tutkinut, kuinka kannustaa korkealaatuisten
pysédkointialueiden kehittdmistd, mukaan lukien tarvittavat vihimmaéaisvaatimukset.
Komission olisi siksi kehitettidva standardeja turvallisille pysdkointialueille. Ndiden
standardien olisi tuettava korkealaatuisten pysékointialueiden edistdmisti. Standardeja
voidaan tarkistaa, jotta voidaan paremmin taata vaihtoehtoisten polttoaineiden saatavuus
kyseistd infrastruktuuria kehittdvien polititkkojen mukaisesti. On myds tirkedd, ettd

pysékointialueet pidetddn puhtaana jadstd ja lumesta.
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(16) Turvallisiin pysékointialueisiin olisi sovellettava tarkastusmenettelyjé, jotta ne voidaan
sertifioida unionin standardien mukaisiksi. Kyseisten tarkastusmenettelyjen olisi myos
varmistettava, ettd pysdkdintialueet ovat vastakin ndiden standardien mukaisia.
Komissiolle olisi ndin ollen annettava tehtdvéksi valmistella sertifiointimenettely

turvallisten pysdkointialueiden kehittimiseksi unionissa.

(17) Liikenneturvallisuuden ja taytdntoonpanon edistdmiseksi kaikkien kuljettajien olisi oltava
tdysin tietoisia ajo- ja lepoaikoja koskevista sddnndistd ja visymyksen vaaroista.
Lepotiloista helposti saatavilla oleva tieto on tidssd yhteydessa tarkedd. Sen vuoksi
komission olisi tarjottava tietoa turvallisista pysdkointialueista kayttajaystavilliselld

verkkosivustolla. Kyseiset tiedot olisi pidettidva ajan tasalla.
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Jotta voidaan varmistaa pysdkointialueiden jatkuva turvallisuus, komissiolle olisi
siirrettdva valta hyviksyd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan
mukaisesti sddddsvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdddoksid, jotka koskevat
turvallisten pysédkointialueiden palvelutasoa koskevien standardien ja pysdkointialueiden
turvallisuuden sertifiointia koskevien menettelyjen kehittamisti. On erityisen tdrkedi, ettd
komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos
asiantuntijatasolla, ja ettd ndma kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdddédnnosta

13 paivana huhtikuuta 2016 tehdyssi toimielinten vilisessd sopimuksessa! vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen
delegoitujen sdddosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan
kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jérjestelmallisesti oikeus osallistua komission

asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdddoksia.

1

EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(19) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 1315/2013! perustettujen ja
tarkistettujen TEN-T-suuntaviivojen mukaan moottoriteille on méérd rakentaa
pysakointialueita noin 100 kilometrin vélein, jotta kaupallisille tienkéyttéjille voidaan
tarjota asianmukaisella turvallisuustasolla varustettuja pysékointipaikkoja. Riittdvén
pysékointi-infrastruktuurin rakentamisen nopeuttamiseksi ja edistdmiseksi on tarked, etti
unionin tarjoamia riittdvid yhteisrahoituksen mahdollisuuksia on saatavilla sellaisten
nykyisten ja tulevien unionin sdddosten mukaisesti, joilla vahvistetaan kyseisen

rahoitustuen edellytykset.

(20) Unionissa harjoitettavassa tieliikenteesséd kiytetddn usein osalla matkaa lauttaa tai
rautatietd. Sen vuoksi olisi vahvistettava selvit ja asianmukaiset sddnndkset téllaista

litkennettd koskevista lepoajoista ja tauoista.

1 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 pdivénd
joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liitkenneverkon kehittdmiseksi
ja paétoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).
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Kuljettajat joutuvat joskus ennakoimattomiin olosuhteisiin, joiden vuoksi haluttuun
médrdpaikkaan viikoittaisten lepoaikojen kdyttdmistd varten on mahdotonta péésté
rikkomatta unionin sddntdjd. On suotavaa helpottaa kyseisiin olosuhteisiin mukautumista
kuljettajien kannalta ja antaa heille mahdollisuus péésta viikoittaisen lepoajan viettimisen
méiirdpaikkaan. Téllaisia poikkeuksellisia olosuhteita ovat ékilliset vaistimattomat
olosuhteet, joita ei voida ennakoida, jolloin timén asetuksen sddnnoksid on yllittden
mahdotonta noudattaa lyhyen aikaa tdysimaéréisesti. Téllaisiin olosuhteisiin ei sen vuoksi
voida vedota jérjestelmaillisesti timédn asetuksen noudattamatta jattdmiseksi.
Asianmukaisen taytdntdonpanon varmistamiseksi kuljettajien olisi dokumentoitava
poikkeukselliset olosuhteet, jotka johtavat sddnndistd poikkeamiseen. Suojatoimenpiteelld

olisi liséksi varmistettava, ettd ajoaika ei ole kohtuuttoman pitka.

Toisistaan poikkeavien tdytdntdonpanokéytintdjen vahentdmiseksi ja estimiseksi ja
rajatylittdvén tdytintdonpanon tehokkuuden ja vaikuttavuuden parantamiseksi on
ratkaisevan tirkedd vahvistaa selkedt sddnnot, jotka koskevat sddnnollistd hallinnollista

yhteistyotd jasenvaltioiden vililla.
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Jasenvaltioiden olisi toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettid
asetuksen (EY) N:o 561/2006 ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
165/2014! rikkomiseen sovellettavia seuraamuksia koskevat kansalliset siinnot pannaan
taytantoon tehokkaalla, oikeasuhteisella ja varoittavalla tavalla. On tirkedd varmistaa alan
tyontekijoiden vaivaton pédsy tietoihin kussakin jdsenvaltioissa sovellettavista
seuraamuksista. Euroopan tydviranomainen, joka perustettiin Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksella (EU) 2019/11492, voisi helpottaa titd piisyi asettamalla tiedot
saataville Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2018/17243 perustetulle
koko unionin kattavalle verkkosivustolle, joka toimii keskitettynd portaalina, josta on
padsy unionin ja kansallisella tasolla saataviin tietoldhteisiin ja palveluihin kaikilla unionin

virallisilla kielilla.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 pdivani
helmikuuta 2014, tielitkenteessé kaytettavistd ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista
annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta seka tieliikenteen
sosiaalilainsddaddnnon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1149, annettu 20 paivina kesdkuuta
2019, Euroopan tydviranomaisen perustamisesta, asetusten (EY) N:o 883/2004, (EU) N:o
492/2011 ja (EU) 2016/589 muuttamisesta ja padtoksen (EU) 2016/344 kumoamisesta
(EUVL L 186, 11.7.2019, s. 21).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1724, annettu 2 pdivédnd lokakuuta
2018, tietoja, menettelyjd sekd neuvonta- ja ongelmanratkaisupalveluja saataville tarjoavan
yhteisen digitaalisen palveluviylin perustamisesta ja asetuksen (EU) N:o 1024/2012
muuttamisesta (EUVL L 295, 21.11.2018, s. 1).
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(24) Jotta voidaan varmistaa asetuksen (EY) N:o 561/2006 yhdenmukainen tdytéintodnpano,
komissiolle olisi siirrettdvé tdytintdonpanovaltaa kyseisen asetuksen sddnndsten
selkeyttimiseksi ja niiden soveltamista ja tdytintdonpanoa koskevien yhteisten sdéntojen

vahvistamiseksi. Tatd valtaa olisi kdytettdivd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen

(EU) N:o 182/2011" mukaisesti.

(25) Jotta voidaan varmistaa asetuksen (EU) N:o 165/2014 yhdenmukainen tdytéintodnpano,
komissiolle olisi siirrettdva taytdntoonpanovaltaa, jotta voidaan vahvistaa ajoneuvon
rajanylitykseen ja toimintoihin liittyvien tietojen kirjaamis- ja sdilyttimisvelvoitteen
yhdenmukaista soveltamista koskevat yksityiskohtaiset sdédnnokset ja yksityiskohtaiset
sadnnokset, jotka ovat tarpeen tietovaatimuksia ja toimintoja seki ajopiirtureiden asennusta
koskevien sddnndsten yhdenmukaiseksi soveltamiseksi. Tatd valtaa olisi kédytettava

asetuksen (EU) N:o 182/2011 mukaisesti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdiviana
helmikuuta 2011, yleisistd sdédnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot valvovat
komission tdytdntdonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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Sosiaalialan sddntdjen tdytdntdonpanon kustannustehokkuuden parantamiseksi nykyisiéd
alykkaitd ajopiirturijdrjestelmid olisi hyodynnettiva tdysimadriisesti, ja dlykkdistd
ajopiirtureista olisi tehtdva pakollisia my0s tietyn painorajan ylittaville kevyille
hyo6tyajoneuvoille, jotka harjoittavat kansainvélistd kuljetustoimintaa toisen lukuun. Sen

vuoksi ajopiirturin toimintoja olisi parannettava, jotta paikannus olisi tarkempaa.

Sosiaalialan sédéntojen tdytintoonpanon kustannustehokkuuden, uusien teknologioiden
nopean kehityksen ja unionin koko talouden digitalisaation vuoksi ja koska kansainvélisen
maantieliikenteen yritysten tasapuoliset toimintaedellytykset ovat tarpeen, on valttimatonta
lyhentdd dlykkéiden ajopiirtureiden asentamista rekisterdityihin ajoneuvoihin koskevaa
siirtymiaikaa. Alykkiilld ajopiirtureilla edistetdifin yksinkertaistettua valvontaa ja

helpotetaan siten kansallisten viranomaisten tyota.

Sen varmistamiseksi, ettd kuljettajat, likkenteenharjoittajat ja valvontaviranomaiset
hyotyvit mahdollisimman pian dlykkaiden ajopiirtureiden tarjoamista eduista, mukaan
lukien rajanylitysten automaattinen kirjaaminen, nykyiset kuljetuskalustot olisi
varustettava téllaisilla laitteilla kohtuullisen ajan kuluessa yksityiskohtaisten teknisten
sdadnnosten voimaantulon jdlkeen. Téllaisella kohtuullisella ajalla varmistetaan riittdva

valmistautumisaika.

Ajoneuvoissa, joita ei ole varustettu dlykkailld ajopiirtureilla, jdsenvaltioiden rajojen
ylitykset olisi kirjattava ajopiirturiin lahimmallda mahdollisella pysédhdyspaikalla rajalla tai

rajanylityksen jélkeen.
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(30)

(31

(32)

(33)

Toiminnan kirjaaminen ajopiirturiin on tirked osa kuljettajan tyotd. Sen vuoksi on tarkedd,
ettd kuljettajille annetaan asianmukainen koulutus siitd, miten markkinoille tuotavien
ajopiirturien uusia ominaisuuksia kéytetdaan. Kuljetusyritysten olisi tydnantajina vastattava

tdhan koulutukseen liittyvistd kustannuksista.

Valvojat, jotka valvovat asiaankuuluvan unionin oikeuden noudattamista tieliikenteen
alalla kohtaavat ajopiirturilaitteiden moninaisuudesta ja nopeasti kehittyvista edistyneista
manipulaatiomenetelmisti johtuvia haasteita. Ndin on erityisesti silloin, kun kyseiset
tarkastukset suoritetaan tienvarressa. Sen vuoksi on tirkedd, ettd valvojat saavat
asianmukaisen koulutuksen, jolla varmistetaan, ettd he ovat tiysin tietoisia uusimman

tekniikan kehityksestd ja viimeisimmistd manipulointimenetelmista.

Kuljetusyritysten ja valvontaviranomaisten taakan vihentdmiseksi silloin, kun valvoja
poistaa ajopiirturin sinetin valvontatarkoituksessa, olisi sallittava valvojan suorittama

uudelleensinetdinti tietyissd hyvin dokumentoiduissa olosuhteissa.

Ottaen huomioon teknologian jatkuvan kehityksen, komissio tutkii parhaillaan
mahdollisuutta kehittdd uusia teknisi ratkaisuja, jotka tarjoavat samat edut ja turvan kuin

dlykas ajopiirturi ja joiden sivukustannukset ovat samat tai matalammat.
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(34) On tdrkedd, ettd kolmansiin maihin sijoittautuneisiin kuljetusyrityksiin sovelletaan unionin
sddntdja vastaavia sdantdjd niiden harjoittaessa kuljetustoimintaa unionin alueella.
Komission olisi arvioitava timén periaatteen soveltamista unionin tasolla ja ehdotettava
asianmukaisia ratkaisuja neuvoteltaviksi kansainvilisessd maantieliikenteessa toimivien
ajoneuvojen michistdjen tyoti koskevan eurooppalaisen sopimuksen, jiljempéani 'AETR-

sopimus', puitteissa.

(35) Tavarakuljetukset ovat erilaisia kuin henkilokuljetukset. Siksi komission olisi arvioitava,
olisiko ehdotettava matkustajaliikennettd koskevia asianmukaisempia sdantoja, erityisesti
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1073/2009! 2 artiklan

4 alakohdassa mééritellyn satunnaisliikenteen osalta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1073/2009, annettu 21 péivdnd
lokakuuta 2009, kansainvilisen linja-autoliikenteen markkinoille padsyé koskevista
yhteisistd sddnndistd ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 300,
14.11.2009, s. 88).
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(36) Jasenvaltiot eivit voi riittdvélla tavalla saavuttaa timén asetuksen tavoitteita, joita ovat
kuljettajien litkenneturvallisuuden ja tyolojen parantaminen unionissa
yhdenmukaistamalla ajoaikoja, taukoja ja lepoaikoja koskevat sdédnnét tieliikenteessé ja
yhdenmukaistamalla ajopiirtureiden kdyttod ja valvontaa koskevat sddnnot, vaan ne
voidaan tavoitteiden luonteen vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi
unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa
vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tissd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen ndiden

tavoitteiden saavuttamiseksi.

(37) Asetukset (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 olisi sen vuoksi muutettava timén

mukaisesti,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:
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1 artikla
Muutetaan asetus (EY) N:o 561/2006 seuraavasti:
1) Lisétddn 2 artiklan 1 kohtaan alakohta seuraavasti:

"a a) tavaraliikenteeseen kansainvélisessa tieliikenteessa tai kabotaasiliikenteessé, jossa
ajoneuvon suurin sallittu massa, mahdollinen perdvaunu tai puoliperdvaunu mukaan

luettuna, on yli 2,5 tonnia, 1 pdivastd heindkuuta 2026 alkaen; tai".
2) Muutetaan 3 artikla seuraavasti:
a)  korvataan a a alakohta seuraavasti:

"a a) ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmat, joiden suurin sallittu massa on enintdin

7,5 tonnia ja joita kdytetddn

1) kuljettajan tydssdén tarvitsemien materiaalien, laitteiden tai koneiden

kuljettamiseen tai
i1)  kasiteollisuustuotteina valmistettujen tavaroiden toimittamiseen,

enintddn 100 kilometrin sdteelld yrityksen toimipaikasta ja silld ehdolla, ettd
ajoneuvon kuljettaminen ei ole kuljettajan pdétyo ja kuljetus ei tapahdu toisen

lukuun;";
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b)  lisdtddn alakohta seuraavasti:

"h a) tavarankuljetukseen kdytettdvit ajoneuvot, joiden suurin sallittu massa,
mahdollinen perdvaunu tai puoliperdvaunu mukaan luettuna, on yli 2,5 tonnia
mutta enintdén 3,5 tonnia, kun kuljetusta ei harjoiteta toisen lukuun, vaan sitd
harjoitetaan yrityksen tai kuljettajan omaan lukuun, ja kun kuljettaminen ei ole

ajoneuvoa kuljettavan henkilon paityo."
3) Lisétddn 4 artiklaan alakohta seuraavasti:

"r) ‘ei-kaupallisella kuljetuksella' muuta kuin toisen tai omaan lukuun tapahtuvaa
maantiekuljetusta, josta ei saada suoraa tai vélillistd korvausta ja joka ei tuota
suoraan tai vélillisesti tuloa ajoneuvon kuljettajalle tai muille ja jolla ei ole yhteytta

ammatilliseen tai kaupalliseen toimintaan.".
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4)

S)

Korvataan 6 artiklan 5 kohta seuraavasti:

l|5.

Kuljettajan on kirjattava 'muuksi tyoksi' 4 artiklan e alakohdassa tarkoitettu aika ja
aika, jonka han kéyttdd ajaessaan timén asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle
kuuluvia kaupallisia tarkoituksia varten kéytettdvaa ajoneuvoa, seké kirjattava
direktiivin 2002/15/EY 3 artiklan b alakohdassa mééritelty 'varallaoloaika' Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 165/2014" 34 artiklan 5 kohdan

b alakohdan iii alakohdan mukaisesti. Tdma on merkittdva késin piirturilevyyn tai

tulosteeseen taikka tallennettava kasin valvontalaitteeseen.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 pdivani
helmikuuta 2014, tieliikenteessd kaytettivistd ajopiirtureista, tieliilkenteen
valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta
seka tieliikenteen sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60,
28.2.2014,s. 1)."

Lisatddn 7 artiklaan kohta seuraavasti:

"Monimiehitykseen kuuluva kuljettaja voi pitdd 45 minuutin tauon toisen kuljettajan

ajamassa ajoneuvossa, edellyttden ettd taukoa pitdvé kuljettaja ei osallistu ajoneuvoa

ajavan kuljettajan avustamiseen."
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6) Muutetaan 8 artikla seuraavasti:

a)  korvataan 6 kohta seuraavasti:

U6.

Kahden perdkkiisen viikon aikana kuljettajan on pidettdva vahintdén
a)  kaksi sddnnollistd viikoittaista lepoaikaa; tai

b)  yksi sddnndllinen viikoittainen lepoaika ja yksi lyhennetty vahintdén

24 tunnin pituinen viikoittainen lepoaika.

Viikoittaisen lepoajan on alettava viimeistdén kuuden 24 tunnin jakson

kuluttua edellisen viikoittaisen lepoajan pédattymisesta.

Poiketen siitd, mitd ensimmaéisessi alakohdassa sdddetdan, kansainvalisia
tavarakuljetuksia harjoittava kuljettaja voi pitda kaksi perdkkaisti lyhennettya
viikoittaista lepoaikaa sijoittautumisjésenvaltion ulkopuolella, edellyttien ettd
kuljettaja pitdd neljén perdkkiisen viikon aikana vdhintddn nelja viikoittaista
lepoaikaa, joista vahintdén kahden on oltava sdannollisid viikoittaisia

lepoaikoja.

Sovellettaessa tatd kohtaa kuljettajan katsotaan harjoittavan kansainvélistad
tielitkennettd, jos kuljettaja aloittaa kaksi perdkkdistd lyhennettya viikoittaista
lepoaikaa tyonantajan sijoittautumisjidsenvaltion ja kuljettajan asuinmaan

ulkopuolella.";
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b)  lisdtddn kohta seuraavasti:

"6 b. Lyhennykset viikoittaisiin lepoaikoihin on korvattava vastaavalla

yhtdjaksoisella vapaa-ajalla ennen kyseistd viikkoa seuraavan kolmannen

viikon loppua.

Kun kaksi lyhennettyé viikoittaista lepoaikaa on pidetty perékkdin 6 kohdan
kolmannen alakohdan mukaisesti, ennen seuraavaa viikoittaista lepoaikaa on
pidettava lepoaika korvauksena kyseisestd kahdesta lyhennetysta viikoittaisesta

lepoajasta.";

c) korvataan 8§ kohta seuraavasti:

H8.

Saannollisia viikoittaisia lepoaikoja ja yli 45 tunnin pituisia viikoittaisia
lepoaikoja, jotka pidetddn korvauksena aiemmista lyhennetyisté viikoittaisista
lepoajoista, ei saa pitdd ajoneuvossa. Ne on pidettidva asianmukaisessa ja
kullekin sukupuolelle sopivassa majoituspaikassa, jossa on kunnolliset

nukkumis- ja saniteettitilat.

TyoOnantajan on vastattava muualla kuin ajoneuvossa tapahtuvan majoituksen

kustannuksista.";
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d) lisitiédn kohta seuraavasti:

"8 a. Kuljetusyritysten on jarjestettidva kuljettajien tyo niin, ettd kuljettajat pystyvit

palaamaan kuljettajan sdédnnollisend asemapaikkana olevaan tyonantajan
toimipisteeseen, jossa kuljettajan viikoittainen lepoaika alkaa, tyonantajan
sijoittautumisjdsenvaltiossa tai palaamaan kuljettajan asuinpaikkaan kunkin
neljén perdkkdisen viikon jaksolla, jotta he voivat pitdd vahintdén yhden
saanndllisen viikoittaisen lepoajan tai yli 45 tunnin pituisen viikoittaisen

lepoajan, joka pidetddn korvauksena lyhennetysti viikoittaisesta lepoajasta.

Kuitenkin jos kuljettaja on pitinyt kaksi perdkkéistd lyhennettya viikoittaista
lepoaikaa 6 kohdan mukaisesti, kuljetusyrityksen on jérjestettava kuljettajan
tyOt siten, ettd kuljettaja voi palata ennen korvauksena pidettidvan yli 45 tunnin

pituisen sddnndllisen viikoittaisen lepoajan alkua.

Yrityksen on dokumentoitava, kuinka se tayttdd kyseisen velvoitteen, ja
sdilytettdva asiakirja-aineisto tiloissaan, jotta se voidaan esittda

valvontaviranomaisten pyynnosta.";
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e) lisitiédn kohta seuraavasti:

"10. Komissio arvioi viimeistdén ... pdivdni ...kuuta ... [kahden vuoden kuluttua
tdmén muutosasetuksen voimaantulosta], voidaanko asetuksen (EY) N:o
1073/2009 2 artiklan 4 alakohdassa maériteltyd satunnaista
matkustajaliikennettd harjoittavia kuljettajia varten antaa asianmukaisempia

sddntdjd, ja antaa asiasta kertomuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle."
7) Lisétidn artikla seuraavasti:
"8 a artikla

1.  Komissio varmistaa, ettd tiedot turvallisista pysdkointialueista ovat helposti tavara- ja
henkiloliikenteessé toimivien kuljettajien saatavilla. Komissio julkaisee luettelon
kaikista sertifioiduista pysikointialueista, jotta kuljettajille voidaan tarjota

asianmukaisesti:
—  murtautumisen havaitseminen ja estiminen;
— valaistus ja nadkyvyys;

— yhteyspisteet ja menettelyt hététilanteessa;
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—  kullekin sukupuolelle sopivat saniteettitilat;
— vaihtoehtoja ruoan ja juoman ostamiseen;

— viestintdyhteydet;

— virtaldhde.

Luettelo tallaisista pysdkdintialueista on asetettava saataville yhdelld virallisella

verkkosivustolla, jota pdivitetdin sddannollisesti.

Komissio antaa delegoituja sdddoksid 23 a artiklan mukaisesti laatiakseen standardit,
jotka antavat palvelun ja turvallisuuden tasoa koskevaa yksityiskohtaisempaa tietoa

1 kohdassa lueteltujen alueiden ja pysdkdintialueiden sertifiointimenettelyjen osalta.

Kaikki sertifioidut pysdkdintialueet voivat ilmoittaa, ettd ne on sertifioitu unionin

standardien ja menettelyjen mukaisesti.

Jasenvaltioiden on kannustettava kaupallisille tienkéyttijille tarkoitettujen
pysédkointialueiden luomista Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o

1315/2013" 39 artiklan 2 kohdan ¢ alakohdan mukaisesti.
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4.  Komissio esittdd viimeistddn 31 pdivéni joulukuuta 2024 Euroopan parlamentille ja
neuvostolle kertomuksen kuljettajille sopivien lepotilojen ja turvattujen
pysakointialueiden saatavuudesta sekéd 2 kohdassa tarkoitettujen delegoitujen
saadosten mukaisesti sertifioitujen turvallisten pysdkdintialueiden kehittdmisestd.
Kertomuksessa voidaan luetella toimenpiteet turvallisten pysdkointialueiden méarén

ja laadun parantamiseksi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 péivina
joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon
kehittdmiseksi ja padtoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348,
20.12.2013,s. 1)."

8) Muutetaan 9 artikla seuraavasti:
a)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1. Poiketen siitd, mitd 8§ artiklassa sdddetddn, kun kuljettaja seuraa lautalla tai
junassa kuljetettavaa ajoneuvoa ja pitdd sddnnollisen vuorokautisen lepoajan tai
lyhennetyn viikoittaisen lepoajan, kyseinen lepoaika voidaan keskeyttda
korkeintaan kaksi kertaa muun toiminnan vuoksi, joka saa kestéé yhteensa
enintddn yhden tunnin. Kyseisen sdadnnollisen vuorokautisen lepoajan tai
lyhennetyn viikoittaisen lepoajan aikana kuljettajalla on oltava kdytettavissdan

lepohytti, vuode tai makuusija.
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Kyseistd poikkeusta sovelletaan sddnnollisten viikoittaisten lepoaikojen osalta

lautta- tai junamatkoihin, jos:

a)  matkan kesto on 8 tuntia tai enemmén; ja

b)  kuljettajalla on lautalla tai junassa kdytossddn lepohytti.";
b)  korvataan 2 kohta seuraavasti:

"2.  Aika, joka on kiytetty matkustamiseen paikkakunnalle, missé toimiminen
tdmaéan asetuksen soveltamisalaan kuuluvan ajoneuvon kuljettajana alkaa, tai
kyseiseltd paikkakunnalta palaamiseen, kun ajoneuvo ei ole kuljettajan kotona
eikd hinen sddnnollisend asemapaikkanaan olevassa tyonantajan
toimipisteessd, saadaan laskea vapaa-ajaksi tai tauoksi vain silloin, kun
kuljettaja on lautalla tai junassa ja hinen kdytettdvissdén on lepohytti, vuode tai

makuusija."
9) Lisdtdén artikla seuraavasti:
"9 a artikla

Komissio laatii ja toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle 31 péivdén joulukuuta
2025 mennessa kertomuksen, jossa arvioidaan itseohjautuvien ajojérjestelmien kayttod
jasenvaltioissa. Kyseisessd kertomuksessa keskitytddn erityisesti kyseisten jarjestelmien
mahdollisiin vaikutuksiin ajo- ja lepoaikoja koskeviin sdéntoihin. Kertomukseen liitetdin

tarvittaessa timan asetuksen muuttamista koskeva lainsaadantoehdotus."
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10)

11)

Korvataan 10 artiklan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Kuljetusyritys ei saa maksaa palveluksessaan tai kdytdssddn oleville kuljettajille
ajomatkan, toimitusnopeuden ja/tai kuljetettujen tavaroiden maarin perusteella
palkkioita edes lisdpalkkioiden tai palkanlisien muodossa, jos kyseiset palkkiot
saattavat vaarantaa litkenneturvallisuutta ja/tai kannustavat timén asetuksen

rikkomiseen."
Lisatdan 12 artiklaan kohdat seuraavasti:

"Edellyttden, ettei litkenneturvallisuus vaarannu, poikkeuksellisissa olosuhteissa kuljettaja
voi my0s poiketa siitd, mitd 6 artiklan 1 ja 2 kohdassa ja 8 artiklan 2 kohdassa sdddetédn, ja
ylittdd vuorokautisen ja viikoittaisen ajoajan enintddn yhdelld tunnilla paastikseen
tyOnantajan toimipisteeseen tai omaan asuinpaikkaansa viikoittaisen lepoajan kayttdmisti

varten.

Kuljettaja voi samoin edellytyksin ylittdd vuorokautisen ja viikoittaisen ajoajan enintian
kahdella tunnilla, edellyttden ettd vilittomésti ennen tyonantajan toimipisteen tai
kuljettajan asuinpaikan saavuttamiseksi sddnnoéllisen viikoittaisen lepoajan pitdmistd varten

tehtyé lisdajoa pidettiin 30 minuutin keskeytyméton tauko.

Kuljettajan on tehtéva tillaisen poikkeamisen syystd kédsin merkinté valvontalaitteen
piirturilevyyn tai valvontalaitteesta tulostettuun asiakirjaan tai tydvuorolistaan viimeistidin

saavuttuaan madranpadhin tai sopivaan pysdhdyspaikkaan.

PE-CONS 25/20 27



Kaikki pidennetyt jaksot on korvattava vastaavalla yhtdjaksoisella lepoajalla, joka voidaan
pitdd minka tahansa muun lepoajan yhteydessi, ennen kyseistd viikkoa seuraavan

kolmannen viikon loppua."
12) Muutetaan 13 artiklan 1 kohta seuraavasti:
a)  korvataan e alakohta seuraavasti:

"e) ajoneuvot, joita kiytetddn yksinomaan pinta-alaltaan enintdén 2 300
nelidkilometrin suuruisilla saarilla tai muusta kansallisesta alueesta eristyksissd
olevilla alueilla, joita moottoriajoneuvoliikenteen kéytettidvissd oleva silta,
kahlaamo tai tunneli ei yhdistd muuhun kansalliseen alueeseen ja jotka eivit

rajoitu toiseen jasenvaltioon;";
b)  lisdtddn alakohdat seuraavasti:

"q) ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmat, joita kiytetddn rakennustydmaakoneiden
kuljettamiseen rakennusyrityksen lukuun 100 kilometrin séteelld yrityksen
toimipaikasta, edellyttden ettd ajoneuvojen kuljettaminen ei ole kuljettajan

paatyo;

r)  ajoneuvot, joita kdytetddn valmisbetonin toimituksiin."
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13) Korvataan 14 artiklan 2 kohta seuraavasti:

"2.  Kiireellisissé tapauksissa jédsenvaltiot voivat myontdd poikkeuksellisissa olosuhteissa
enintddn 30 pdivin ajaksi tilapdisen poikkeuksen, joka on perusteltava
asianmukaisesti ja josta on ilmoitettava komissiolle vélittomésti. Komissio julkaisee

ndmd tiedot vélittomasti julkisella verkkosivustolla."
14) Korvataan 15 artikla seuraavasti:

"15 artikla

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 3 artiklan a alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen
kuljettajiin sovelletaan kansallisia sdéntojé, jotka antavat sallittuja ajoaikoja sekd pakollisia
taukoja ja lepoaikoja koskevan asianmukaisen suojan. Jasenvaltioiden on ilmoitettava

komissiolle téllaisiin kuljettajiin sovellettavista asiaankuuluvista kansallisista sddnndista."
15) Korvataan 16 artiklan 3 kohdan a alakohta seuraavasti:

"a) tydvuorolistaan on merkittdva kaikki 2 kohdassa tarkoitetut tiedot vahintdin
tarkastuspdivin ja edeltidvien 56 pdivin ajalta; kyseiset tiedot on péivitettava

sdannollisesti vahintddn kerran kuukaudessa;".

PE-CONS 25/20 29



16) Korvataan 19 artiklan 1 kohta seuraavasti:

"1. Jasenvaltioiden on vahvistettava timéan asetuksen ja asetuksen (EU) N:o 165/2014
rikkomiseen sovellettavia seuraamuksia koskevat sdédnndt sekd toteutettava kaikki
tarvittavat toimenpiteet niiden tdytdntdonpanon varmistamiseksi. Kyseisten
seuraamusten on oltava vaikuttavia ja oikeasuhteisia rikkomusten vakavuuteen
nihden Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/22/EY" liitteen III
mukaisesti seké varoittavia ja syrjiméttomid. Tamain asetuksen ja asetuksen (EU)
N:o 165/2014 rikkominen ei saa johtaa useampaan kuin yhteen seuraamukseen tai
menettelyyn. Jdsenvaltioiden on ilmoitettava kyseisisti sddnndisti ja toimenpiteista
sekd niiden oikeasuhteisuuden arvioimiseen kansallisella tasolla valituista
menetelmisté ja kriteereistd komissiolle. Jisenvaltioiden on ilmoitettava niihin
vaikuttavista myohemmistd muutoksista viipymadttd. Komissio ilmoittaa kyseisista
sddnnoistd ja toimenpiteistd sekd niihin tehdyistd muutoksista jasenvaltioille.
Komissio varmistaa, ettd ndma tiedot julkaistaan kaikilla unionin virallisilla kielilla
erityiselld julkisella verkkosivustolla, jolla esitetddn yksityiskohtaiset tiedot

tallaisista jdsenvaltioissa sovellettavista seuraamuksista.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY, annettu 15 pdivina
maaliskuuta 2006, asetusten (EY) N:0 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 ja direktiivin
2002/15/EY téaytintoonpanoa koskevista vahimmadisedellytyksisti siltd osin kuin on
kyse tieliitkenteen sosiaalilainsdddédnnostd sekd neuvoston direktiivin 88/599/ETY
kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 35)."
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17) Muutetaan 22 artikla seuraavasti:
a)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1. Jasenvaltioiden on toimittava tiiviissd yhteistyOssé toistensa kanssa ja
annettava toisilleen keskindistd apua ilman aiheetonta viivytysté, jotta voidaan
helpottaa timén asetuksen johdonmukaista soveltamista ja sen tehokasta
taytdntoonpanoa direktiivin 2006/22/EY 8§ artiklassa sédddettyjen vaatimusten

mukaisesti.";
b)  lisdtddn 2 kohtaan alakohta seuraavasti:

"c) muista erityisisté tiedoista, mukaan lukien yrityksen riskiluokitus, joilla saattaa

olla seurauksia timén asetuksen noudattamisen kannalta.";
c) lisdtddn kohdat seuraavasti:

"3 a. Tietojen vaihtamiseksi timén asetuksen puitteissa jdsenvaltioiden on kiytettdva
direktiivin 2006/22/EY 7 artiklan nojalla yhteison sisdistd yhteydenpitoa varten

nimettyjé elimié.

3 b. Keskindisen hallinnollisen yhteistyon ja avun on oltava maksutonta."
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18) Lisatdén artikla seuraavasti:

"23 a artikla

1.  Komissiolle siirrettyéd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssd artiklassa
sdddetyt edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle ... pdivésti ...kuuta ... [timdn muutosasetuksen

voimaantulopdivi] viiden vuoden ajaksi 8 a artiklassa tarkoitettu valta antaa

delegoituja sdddoksia.

Komissio laatii siirrettyd sadddsvaltaa koskevan kertomuksen viimeistddn yhdeksin

kuukautta ennen tdimén viiden vuoden kauden pééttymistd. Sdddosvallan siirtoa
jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan
parlamentti tai neuvosto vastusta tdllaista jatkamista viimeistdén kolme kuukautta

ennen kunkin kauden pédttymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 8 a artiklassa
tarkoitetun sddadosvallan siirron. Peruuttamispiitokselld lopetetaan tuossa
padtoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd paivaa
seuraavana paivini, jona sitd koskeva péitds julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin my6hempénd, kyseisessd paatdksessd mainittuna
paivini. Peruuttamispditds ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sddadosten

pitevyyteen.
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4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin jdsenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsddadédnnosta 13 paivand huhtikuuta 2016
tehdyssi toimielinten vilisessd sopimuksessa” vahvistettujen periaatteiden

mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sddadoksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

6.  Edelld olevan 8 a artiklan nojalla annettu delegoitu sdédos tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sdddds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmaissut vastustavansa sité tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat
ennen mainitun mairdajan paéttymista ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta
sdaddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tdtd médrdaikaa jatketaan

kahdella kuukaudella.

* EUVL L 123,12.5.2016, s. 1."
19) Korvataan 24 artiklan 2 kohta seuraavasti:

"2, Kun viitataan tdhdn kohtaan, sovelletaan Euroopan parlamentin ja neuvoston

asetuksen (EU) N:o 182/2011" 4 artiklaa.
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2 a. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivana
helmikuuta 2011, yleisistd sdédnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot
valvovat komission taytdntoonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13)."

20) Korvataan 25 artiklan 2 kohta seuraavasti:

"2.  Edelld 1 kohdan b alakohdassa tarkoitetuissa tapauksissa komissio hyvéksyy

taytantoonpanosadadoksid, joissa vahvistetaan yhteiset 1dhestymistavat.

Néamai taytantoonpanosdddokset hyviksytdan 24 artiklan 2 a kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen."
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2 artikla
Muutetaan asetus (EU) N:o 165/2014 seuraavasti:
1) Korvataan 1 artiklan 1 kohdan ensimmaéinen alakohta seuraavasti:

"1. Téssd asetuksessa sdddetdédn asetuksen (EY) N:o 561/2006, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 1071/2009%, (EY) N:o 1072/2009*, (EY) N:o

ekl

1073/2009"*" ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2002/15/EY """ sekd
neuvoston direktiivien 92/6/ETY ™ ja 92/106/ETY """ ja siltd osin kuin on kyse
tyontekijoiden ldhettdmisesta tieliitkenteessd, Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivien 96/71/EY """, 2014/67/EU™"**** ja (EU) 2020/...""*"*"**+
noudattamisen varmistamiseksi tielitkenteessd kaytettdvien ajopiirturien rakennetta,

asennusta, kdyttoa, testausta ja valvontaa koskevista velvoitteista ja vaatimuksista.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1071/2009, annettu 21
pdivand lokakuuta 2009, maantieliikenteen harjoittajan ammatin harjoittamisen
edellytyksid koskevista yhteisistd sddnnoistd ja neuvoston direktiivin 96/26/EY
kumoamisesta (EUVL L 300 14.11.2009, s. 51).

+ Virallinen lehti: lisdtddn asiakirjassa ST 5112/20 olevan direktiivin numero ja tdydennetddn
vastaava alaviite.
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1072/2009, annettu 21
péivand lokakuuta 2009, maanteiden kansainvélisen tavaraliikenteen
markkinoille padsyé koskevista yhteisistd saannéistd (EUVL L 300,
14.11.2009, 5.72).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1073/2009, annettu

21 paivéni lokakuuta 2009, kansainvilisen linja-autoliikenteen markkinoille
padsya koskevista yhteisistd sdédnnoisté ja asetuksen (EY) N:o 561/2006
muuttamisesta (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 88).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/15/EY, annettu 11 pédivédna
maaliskuuta 2002, maantieliikenteen liikkuvissa tehtdvissa toimivien
henkil6iden tydajan jarjestdmisestd (EYVL L 80, 23.3.2002, s. 35).
Neuvoston direktiivi 92/6/ETY, annettu 10 pdivénd helmikuuta 1992, tiettyjen
moottoriajoneuvoluokkien nopeudenrajoittimien asentamisesta ja kdytosta
yhteisossd (EYVL L 57, 2.3.1992, s. 27).

Neuvoston direktiivi 92/106/ETY, annettu 7 pédivéand joulukuuta 1992,
tietynlaisia jisenvaltioiden vélisid tavaroiden yhdistettyja kuljetuksia
koskevista yhteisistd sddnnoistd (EYVL L 368, 17.12.1992, s. 38).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 96/71/EY, annettu 16 paivana
joulukuuta 1996, palvelujen tarjoamisen yhteydessé tapahtuvasta
tyontekijoiden lahettimisestd tyohon toiseen jasenvaltioon (EYVL L 18,
21.1.1997,s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/67/EU, annettu 15 pédivina
toukokuuta 2014, palvelujen tarjoamisen yhteydessd tapahtuvasta
tyontekijoiden lahettimisestd tyohon toiseen jisenvaltioon annetun direktiivin
96/71/EY tiytintoonpanosta sekd hallinnollisesta yhteistyosta
sisdmarkkinoiden tietojenvaihtojérjestelméssd annetun asetuksen (EU) N:o
1024/2012 (IMI-asetus) muuttamisesta (EUVL L 159, 28.5.2014, s. 11).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2020/..., annettu ...
pdivana ...kuuta ..., direktiivid 96/71/EY ja direktiivid 2014/67/EU koskevien
erityisten sdéntdjen vahvistamisesta siltd osin kuin on kyse maantieliikenteen
alan kuljettajien ldhettdmisestd tyohon toiseen jdsenvaltioon ja direktiivin
2006/22/EY muuttamisesta valvontavaatimusten osalta seké asetuksen (EU)
N:o0 1024/2012 muuttamisesta (EUVL L ...)."
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2) Korvataan 3 artiklan 4 kohta seuraavasti:

"4, Viimeistddn kolmen vuoden kuluttua sen vuoden lopusta, jona 11 artiklan toisessa
kohdassa tarkoitetut yksityiskohtaiset sidnndkset ovat tulleet voimaan, seuraaviin
muussa jasenvaltiossa kuin rekisterdintijdsenvaltiossaan toimivien ajoneuvojen
luokkiin on asennettava tdmin asetuksen 8, 9 ja 10 artiklan mukaisesti dlykés

ajopiirturi:
a)  ajoneuvot, jotka on varustettu analogisella ajopiirturilla;

b)  ajoneuvot, jotka on varustettu digitaalisella ajopiirturilla, joka on asetuksessa
(ETY) N:o 3821/85 olevan liitteen IB, sellaisena kuin sitd sovellettiin 30

paivéaén syyskuuta 2011, eritelmien mukainen;

c) ajoneuvot, jotka on varustettu digitaalisella ajopiirturilla, joka on asetuksessa
(ETY) N:o 3821/85 olevan liitteen IB, sellaisena kuin sitd sovelletaan 1

paivastd lokakuuta 2011, eritelmien mukainen; ja

d) ajoneuvot, jotka on varustettu digitaalisella ajopiirturilla, joka on asetuksessa
(ETY) N:o 3821/85 olevan liitteen IB, sellaisena kuin sitd sovelletaan 1

péivistd lokakuuta 2012, eritelmien mukainen.
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4 a. Viimeistddn neljdn vuoden kuluttua siitd, kun 11 artiklan toisessa kohdassa
tarkoitetut yksityiskohtaiset sdéinnokset ovat tulleet voimaan, muussa jésenvaltiossa
kuin rekisterdintijasenvaltiossaan toimiviin ajoneuvoihin, jotka on varustettu
komission tiytintdonpanoasetuksen (EU) 2016/799" liitteen IC mukaisella dlykk&illa
ajopiirturilla, on asennettava timéan asetuksen 8, 9 ja 10 artiklan mukaisesti dlykis

ajopiirturi.

Komission taytintdonpanoasetus (EU) 2016/799, annettu 18 pdivand maaliskuuta
2016, ajopiirturien ja niiden osien rakentamista, testaamista, asentamista, kayttod ja
korjaamista koskevan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
165/2014 taytantoonpanemisesta (EUVL L 139, 26.5.2016, s. 1)."

3) Lisétddn 4 artiklan 2 kohtaan neljdnnen luetelmakohdan jilkeen luetelmakohta seuraavasti:

"n_

siséllettdva riittdvasti muistikapasiteettia kaiken tdimén asetuksen nojalla vaaditun

tiedon varastointiin;".
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4) Korvataan 7 artikla seuraavasti:

"7 artikla

Tietosuoja

1.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd timén asetuksen yhteydessd tapahtuva
henkil6tietojen késittely toteutetaan ainoastaan sen toteamiseksi, ettd titd asetusta ja
asetuksia (EY) N:o 561/2006, (EY) N:o 1071/2009, (EY) N:o 1072/2009, (EY) N:o
1073/2009, direktiiveja 2002/15/EY, 92/6/ETY ja 92/106/ETY ja siltd osin kuin on
kyse tieliikenteen alan tyontekijoiden ldhettdmisestéd direktiivejd 96/71/EY,
2014/67/EU ja (EU) 2020/...* noudatetaan.

2. Jiasenvaltioiden on erityisesti varmistettava, ettd henkildtietoja suojataan muulta kuin
1 kohdassa tarkoitettuihin unionin sdddoksiin tiukasti liittyvaltd kaytolta, joka koskee

seuraavia:

a)  maailmanlaajuisen satelliittinavigointijirjestelmén (GNSS) kdytto 8 artiklassa

tarkoitettuun olinpaikkaa koskevien tietojen kirjaamiseen;

b) etiyhteyden kaytto 9 artiklassa tarkoitettujen tarkastusten suorittamiseksi,
10 artiklassa tarkoitetulla rajapinnalla varustettujen ajopiirturien kéytto,
31 artiklassa tarkoitettu kuljettajakortteja koskevien tietojen sdhkdinen
vaihtaminen ja erityisesti téllaisen tiedon rajatylittdvd vaihtaminen kolmansien

maiden kanssa; ja

+ Virallinen lehti: lisétdédn asiakirjassa ST 5112/20 olevan direktiivin numero.
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c) 33 artiklassa tarkoitettu kuljetusyritysten suorittama rekisterien yllépito.

3. Digitaaliset ajopiirturit on suunniteltava siten, ettd yksityisyys varmistetaan. Niiden
on kisiteltdva vain niiti tietoja, jotka ovat tarpeen 1 kohdassa tarkoitettuihin

tarkoituksiin.

4.  Ajoneuvojen omistajien, kuljetusyritysten ja muun asianomaisen tahon on soveltuvin

osin noudatettava henkilGtietojen suojaa koskevia asiaankuuluvia sddnnoksia."
5) Korvataan 8 artiklan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Asiaankuuluvan lainsdddannon noudattamisen tarkastamisen helpottamiseksi
ajoneuvon sijainti on kirjattava automaattisesti seuraavissa paikoissa tai ndita

paikkoja lahimpéni olevassa paikassa, jossa satelliittisignaali on kdytettdvissa:
— vuorokautisen tydjakson aloituspaikka;

— aina, kun ajoneuvo ylittdd jisenvaltion rajan;

— aina, kun ajoneuvo suorittaa kuormaus- tai purkamistoimia;

— kertyneelld yhteenlasketulla ajoajalla kolmen tunnin vélein; ja

— vuorokautisen ty6jakson péaattamispaikka.
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Jotta helpotetaan valvontaviranomaisten suorittaman vaatimusten noudattamisen
tarkastamista, dlykkdan ajopiirturin on asetuksessa (EY) N:o 561/2006 vaaditun
mukaisesti kirjattava myds se, onko ajoneuvoa kaytetty tavara- tai

henkilolitkenteessa.

Naéiti tarkoituksia varten ajoneuvoihin, jotka rekisterdidddn ensimmaéisti kertaa 36
kuukauden kuluttua siitd, kun 11 artiklan ensimmaisessa kohdassa tarkoitetut
yksityiskohtaiset sddnnokset ovat tulleet voimaan, on asennettava

satelliittipaikannusjérjestelmain yhdistetty ajopiirturi.

Ensimmaisen alakohdan toisessa ja kolmannessa luetelmakohdassa ja toisessa
alakohdassa tarkoitettujen rajanylityksen ja muiden toimintojen kirjaamista

sovelletaan kuitenkin ajoneuvoihin, jotka rekisterditiin jdsenvaltiossa ensimmaiisen

kerran yli kahden vuoden kuluttua siitd, kun 11 artiklan toisessa kohdassa tarkoitetut

yksityiskohtaiset sdédnnokset ovat tulleet voimaan, sanotun kuitenkaan rajoittamatta

velvoitetta tehda tietyille ajoneuvoille my6hemmin jilkiasennus 3 artiklan 4 kohdan

mukaisesti."
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6) Muutetaan 9 artikla seuraavasti:

a)  korvataan 2 kohta seuraavasti:

U2.

Kolme vuotta sen jidlkeen, kun 11 artiklan toisessa kohdassa tarkoitetut
yksityiskohtaiset sddnnokset ovat tulleet voimaan, jisenvaltioiden on
varustettava valvontaviranomaisensa varhaiseen havaitsemiseen tarkoitetuilla
etdyhteyslaitteilla téssd artiklassa tarkoitetun tietoliikenneyhteyden luomiseksi,
siind méairin kuin se on tarkoituksenmukaista, kun otetaan huomioon niiden
omat lainvalvontavaatimukset ja -strategiat. Kyseiseen ajankohtaan saakka
jasenvaltiot voivat padttdd, varustavatko ne valvontaviranomaisensa téllaisilla

varhaiseen havaitsemiseen tarkoitetuilla etdyhteyslaitteilla.";

b)  korvataan 3 kohta seuraavasti:

H3.

Edelld 1 kohdassa tarkoitettu yhteys ajopiirturiin luodaan ainoastaan
valvontaviranomaisten laitteista 1dhetetystd pyynndstd. Yhteys on suojattava
tietojen paikkansapitdvyyden varmistamiseksi ja valvonta- ja hallintalaitteiden
tunnistamiseksi. Yhteyden kautta saatuja tietoja saavat kiyttdad ainoastaan
valvontaviranomaiset, joilla on valtuudet tarkastaa 7 artiklan 1 kohdassa
tarkoitettuihin unionin sdadoksiin ja tdhan asetukseen kohdistuvia rikkomuksia,
ja korjaamot siltd osin kuin se on tarpeen ajopiirturin moitteettoman toiminnan

varmistamiseksi.";
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c) lisitiédn 4 kohtaan luetelmakohta seuraavasti:
enimmadisajoajan ylittdminen."
7) Lisétidn 10 artiklaan kohta seuraavasti:

"Ajoneuvot, jotka rekisterdidddn ensimmaisen kerran jasenvaltiossa yli kahden vuoden
kuluttua siitd, kun 11 artiklan toisessa kohdassa tarkoitetut yksityiskohtaiset sddnndkset

ovat tulleet voimaan, varustetaan 1 kohdassa tarkoitetulla rajapinnalla."”
8) Muutetaan 11 artikla seuraavasti:
a)  korvataan ensimmadinen kohta seuraavasti:

"Sen varmistamiseksi, ettd dlykkait ajopiirturit ovat tdssd asetuksessa vahvistettujen
periaatteiden ja vaatimusten mukaisia, komissio hyviksyy taytdntoonpanosaadoksilla
8, 9 ja 10 artiklan yhdenmukaista soveltamista varten yksityiskohtaiset sdannokset

lukuun ottamatta sddnnoksié, jotka koskevat lisdtietojen kirjaamista ajopiirturilla.
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Komissio hyviksyy viimeistdén ... pdivina ...kuuta ... [12 kuukautta timén
muutosasetuksen voimaantulosta] tidytdntoonpanosidddoksid, joilla vahvistetaan
8 artiklan 1 kohdan ensimmaisen alakohdan toisessa ja kolmannessa
luetelmakohdassa seké 8 artiklan 1 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitettuihin
ajoneuvon rajanylitykseen ja toimintoihin liittyvien tietojen kirjaamis- ja
sdilyttdmisvelvoitteen yhdenmukaista soveltamista koskevat yksityiskohtaiset

sdannokset.

Komissio hyvéksyy viimeistdan... pdivana ...kuuta ... [ 18 kuukauden kuluttua
tdmin muutosasetuksen voimaantulosta] tdytdntoonpanosididdokset, joilla
vahvistetaan tarvittavat yksityiskohtaiset sddnnokset tietovaatimuksia ja toimintoja

koskevien sddntdjen yhdenmukaiseksi soveltamiseksi, mukaan lukien timén

asetuksen 8, 9 ja 10 artikla, ja joissa sdddetdédn ajopiirturien asentamisesta asetuksen

(EY) N:0 561/2006 2 artiklan 1 kohdan a a alakohdassa tarkoitettuihin ajoneuvoihin.

Néama taytintoonpanosidddokset hyviksytddn 42 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.";
b)  korvataan toisen kohdan johdantokappale seuraavasti:

"Tamain artiklan ensimmadisessd, toisessa ja kolmannessa kohdassa tarkoitettujen

yksityiskohtaisten sdédnndsten on:".
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9) Korvataan 22 artiklan 5 kohdan kolmas ja neljds alakohta seuraavasti:

"Hyviksytyn asentajan tai korjaamon on korvattava poistetut tai rikotut sinetit ilman
aiheetonta viivytysti ja viimeistddn seitsemin pdivan kuluttua niiden poistamisesta tai
rikkomisesta. Kun sinetit on poistettu tai rikottu tarkastusten suorittamiseksi, valvoja, jolla
on sinetdintilaite ja ainutlaatuinen erityismerkki, voi korvata ne ilman aiheetonta

viivytysta.

Kun valvoja poistaa sinetin, valvontakortti asetetaan ajopiirturiin siitd hetkestd, kun sinetti
on poistettu, tarkastuksen loppuun saakka, myos siind tapauksessa, ettd asetetaan uusi

sinetti. Valvoja antaa kirjallisen ilmoituksen, joka sisdltad vahintdén seuraavat tiedot:

ajoneuvon valmistenumero;

— valvojan nimi;

valvontaviranomainen ja jdsenvaltio;

- valvontakortin numero;
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—  poistetun sinetin numero;
— sinetin poistamisen paivamaiira ja aika;
— uuden sinetin numero, jos valvoja on asettanut uuden sinetin.

Hyviksytyn korjaamon on suoritettava ennen sinettien korvaamista ajopiirturin tarkastus ja
kalibrointi, paitsi jos valvoja on poistanut tai rikkonut sinetin tarkastuksen suorittamiseksi

ja korvannut sen."
10) Lisétidn 26 artiklaan kohta seuraavasti:

"7 a. Kortin myontdvén jdsenvaltion toimivaltainen viranomainen voi vaatia kuljettajaa
korvaamaan kuljettajakortin uudella kuljettajakortilla, jos se on tarpeen

asiaankuuluvien teknisten eritelmien noudattamiseksi."
11) Muutetaan 34 artikla seuraavasti:
a)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1. Kuljettajien on kdytettdva jokaisena ajopdivana piirturilevyja tai
kuljettajakortteja siitd alkaen, kun he ottavat ajoneuvon haltuunsa. Piirturilevy
tai kuljettajakortti poistetaan vasta vuorokautisen tydjakson paityttyd, jollei
poistamiseen anneta lupaa muulla tavoin tai se on tarpeen maatunnuksen
syottdmiseksi ajopiirturiin rajanylityksen jdlkeen. Piirturilevya tai

kuljettajakorttia ei saa kayttia tarkoitettua kauemmin.";
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b)  muutetaan 5 kohdan b alakohta seuraavasti:

i)  korvataan iv alakohta seuraavasti:

"iv) merkin = alle: tauot, lepoajat, vuosiloma tai sairausloma;";

i1)  lisdtddn alakohta seuraavasti

"v) merkin "lautta/juna" alle: Merkin g lisdksi: asetuksen (EY) N:o
561/2006 9 artiklan mukaisesti lautalla tai junassa pidetty lepoaika.";

c) lisdtdédn 6 kohtaan alakohta seuraavasti:

"f)  niiden maiden tunnukset, joissa hén aloittaa ja lopettaa vuorokautisen
tydjaksonsa. Kuljettajan on myds syotettdvd sen maan tunnus, johon hdn
saapuu ylitettyddn jasenvaltion rajan, kyseisessd jdsenvaltiossa tapahtuvan
ensimmaisen pysdahdyksen alussa. Kyseinen ensimmaéinen pysidhdys on tehtava
lahimmalla mahdollisella pysdhdyspaikalla rajalla tai rajanylityksen jalkeen.
Jos jasenvaltion rajan ylitys tapahtuu lautalla tai junassa, kuljettajan on

syOtettdvd maan tunnus saapumissatamassa tai -asemalla.";
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d) korvataan 7 kohta seuraavasti:

H7.

Kuljettajan on sydtettavé digitaaliseen ajopiirturiin niiden maiden tunnukset,

joissa hén aloittaa ja lopettaa vuorokautisen tydjaksonsa.

Kuljettajan on ... pdivasta ...kuuta ... [18 kuukauden kuluttua asiakirjassa ST
5112/20 olevan direktiivin voimaantulosta] myos syotettdvd sen maan tunnus,
johon hin saapuu ylitettyddn jasenvaltion rajan, kyseisessi jdsenvaltiossa
tapahtuvan kuljettajan ensimmadisen pysdahdyksen alussa. Kyseinen
ensimmadinen pysdhdys on tehtdva 1dhimmaélla mahdollisella pysdahdyspaikalla
rajalla tai rajanylityksen jéilkeen. Jos jasenvaltion rajan ylitys tapahtuu lautalla
tai junassa, kuljettajan on sydtettdvd maan tunnus ajopiirturiin

saapumissatamassa tai -asemalla.

Jasenvaltiot voivat vaatia, ettd niiden alueella kuljetustoimintoja suorittavien
ajoneuvojen kuljettajien on lisdttdva maan tunnukseen tarkemmat
maantieteelliset erittelyt, edellyttiden ettd kyseiset jasenvaltiot ovat ilmoittaneet

ndma tarkemmat maantieteelliset erittelyt komissiolle ennen 1 pdivaa

huhtikuuta 1998.

Kuljettajien ei tarvitse syottdd ensimmaéisessd alakohdassa tarkoitettuja tietoja,
jos ajopiirturi tallentaa olinpaikkaa koskevan sijainnin automaattisesti 8

artiklan mukaisesti."
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12)

Muutetaan 36 artikla seuraavasti:
a)  muutetaan 1 kohta seuraavasti:
1)  korvataan i alakohta seuraavasti:
"1)  kuluvan vuorokauden ja edeltdvien 56 pdivén piirturilevyt;";
ii)  korvataan iii alakohta seuraavasti:

"ii1) kaikki kdsintehdyt merkinnét ja tulosteet kuluvalta vuorokaudelta ja

edeltaviltd 56 paivalta.";
b)  korvataan 2 kohdan ii alakohta seuraavasti:

"i1) kaikki kdsintehdyt merkinnit ja tulosteet kuluvalta vuorokaudelta ja edeltaviltd

56 paivalta;".
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3 artikla

Té&ma asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivina sen jdlkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Edelld olevaa 1 artiklan 15 alakohtaa ja 2 artiklan 12 alakohtaa sovelletaan kuitenkin 31 pdivista
joulukuuta 2024.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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