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ROZPORZADZENIE
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2018/...

z dnia 28 czerwca 2018 r.

W sprawie monitorowania i sprawozdawczo$ci w odniesieniu do emisji CO»

z nowych pojazdow ciezkich i zuzycia paliwa przez takie pojazdy

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 192 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawcza?,

! Dz.U. C812z2.3.2018, s. 95.
2 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 12 czerwca 2018 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja Rady z dnia 21 czerwca 2018 r.
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(D) Wiazacy cel zredukowania do 2030 r. wewngtrznych emisji gazow cieplarnianych w calej
gospodarce o co najmniej 40 % w poréwnaniu z 1990 r. zostat zatwierdzony
w konkluzjach Rady Europejskiej z 23—-24 pazdziernika 2014 r. w sprawie ram polityki
klimatyczno-energetycznej do roku 2030 oraz potwierdzony na posiedzeniu Rady

Europejskiej 17-18 marca 2016 .

(2) W konkluzjach Rady Europejskiej z 23-24 pazdziernika 2014 r. przewidziano, ze
wyznaczony cel ma zostaé zrealizowany wspolnie przez Unie w sposob najbardziej
racjonalny pod wzgledem kosztow, a redukcje dotyczy¢ maja zaréwno sektorow objetych
systemem handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych w Unii (EU ETS), jak
1 sektorow nieobjetych tym systemem, i do 2030 r. wynie$¢ odpowiednio 43 % 1 30 %

w poréwnaniu z rokiem 2005. Porozumienie paryskie! okre$la miedzy innymi
dlugoterminowy cel zgodny z dazeniem do utrzymania wzrostu $redniej temperatury
globalnej znacznie ponizej 2°C w stosunku do poziomu sprzed epoki przemystowej oraz
wzywa do kontynuowania wysitkOw na rzecz utrzymania tego wzrostu na poziomie 1,5 C
w stosunku do poziomu sprzed epoki przemystowej. Konieczne jest by wszystkie panstwa
cztonkowskie uczestniczyty w tych wysitkach, a wszystkie sektory gospodarki, w tym
transport, przyczyniaty si¢ do osiggni¢cia wspomnianego ograniczenia emisji
uzgodnionego przez Rade Europejska i do realizacji dlugoterminowych celow

Porozumienia paryskiego.

3) Opublikowana przez Komisje w lipcu 2016 r. Europejska strategia na rzecz mobilnos$ci
niskoemisyjnej wyznacza ambitny cel, by do polowy obecnego wieku emisje gazéw
cieplarnianych pochodzace z sektora transportu spadty do poziomu o co najmniej
60 % nizszego od poziomu w 1990 r., a nast¢gpnie byty konsekwentnie ograniczane az

do poziomu zerowego.

! Porozumienie paryskie (Dz.U. L 282 z 19.10.2016, s. 4).
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(4) Aby cel ten zostal osiagnigty, nalezy rozwazy¢ szereg rozmaitych srodkoéw. Poza
ustanowieniem norm emisji COz dla pojazdéw cigzkich czyli samochodow cigzarowych,
autobusow 1 autokarow, $rodki te moga obejmowac inne dzialania przyczyniajace si¢
do podniesienia efektywnosci pojazdow ciezkich i zmniejszenia emisji COz2 z takich
pojazdow, takie jak: optymalizacja zatadowania, platooning (jazda w kolumnie pojazdéw),
szkolenie kierowcow, stosowanie paliw alternatywnych, programy odnawiania parku
pojazdow, stosowanie opon o niskich oporach toczenia, ograniczanie zatorow

komunikacyjnych oraz inwestowanie w konserwacje infrastruktury.

(5) Emisje gazow cieplarnianych z pojazdow ciezkich odpowiadaja obecnie za okoto jedna
czwartg emisji z transportu drogowego w Unii 1 szacuje si¢, ze, o ile nie zostang podj¢te
dodatkowe srodki, w latach 2010-2030 wzrosng o 10 %, a w latach 2010-2050 — o0 17 %.
W celu przyczynienia si¢ do koniecznych redukcji emisji w sektorze transportu nalezy

wprowadzi¢ skuteczne $rodki w zakresie ograniczenia emisji z pojazdow ciezkich.

(6) W swoim komunikacie z 2014 r. w sprawie strategii na rzecz zmniejszenia
zapotrzebowania pojazdoéw ciezarowych na paliwo oraz redukcji emisji CO2 Komisja
uznata, ze warunkiem wstepnym wprowadzenia takich §rodkéw jest uregulowanie

procedury ustalania emisji CO2 i zuzycia paliwa.
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(7) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009! zapewnia ramy dla
uregulowania takiej procedury. Pomiary przeprowadzone zgodnie z ta procedurg dostarcza
rzetelnych i poréwnywalnych danych dotyczacych emisji COz2 1 zuzycia paliwa dla
kazdego pojazdu cigzkiego w odniesieniu do znacznej czg¢éci parku pojazdow cigzkich
w Unii. Nabywca danego pojazdu cigzkiego oraz odno$ne panstwo cztonkowskie
rejestracji beda mieli dostgp do tych informacji, co przyczyni si¢ do czgsciowego

wyeliminowania luk w wiedzy.

() Firmy transportowe to w duzym stopniu mate i $rednie przedsigbiorstwa. Ponadto wcigz
nie maja one dostepu do ujednoliconych informacji umozliwiajacych oceng technologii
efektywnosci paliwowej czy porownywanie pojazdow cigzkich w celu podejmowania jak
najbardziej §wiadomych decyzji zakupowych i1 obnizenia przez to rachunkéw za paliwo,

ktére odpowiadaja za ponad jedng czwartg ich kosztéw operacyjnych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia

18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji typu pojazdéw silnikowych i silnikow

w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej
tadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi
technicznej pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 1 dyrektywe
2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE 1 2005/78/WE

(Dz.U. L 188 z 18.7.2009, s. 1).

PE-CONS 20/1/18 REV 1 4
PL



)

(10)

(an

Informacje dotyczace osiagéw pojazdu ciezkiego pod wzgledem emisji CO2 i zuzycia
paliwa powinny by¢ podawane do wiadomosci publicznej w celu umozliwienia wszystkim
uzytkownikom pojazdow podejmowania §wiadomych decyzji zakupowych oraz w celu
zapewnienia wysokiego poziomu przejrzystosci. Wszyscy producenci pojazdoéw cigzkich
beda mogli poréwnywac osiagi swoich pojazdow z osiggami pojazdéw innych marek.
Zwigkszy to zachety do innowacji i bedzie sprzyjac¢ rozwojowi bardziej
energooszczgdnych pojazdow cigzkich, podnoszac tym samym konkurencyjnos¢.
Informacje te zapewnig réwniez decydentom politycznym na poziomie Unii i panstw
cztonkowskich solidng podstawe opracowywania strategii politycznych na rzecz

upowszechniania bardziej energooszczednych pojazdow cigzkich.

W celu uzyskania petnej wiedzy na temat konfiguracji parku pojazdéw cigzkich w Unii,
jego rozwoju w czasie oraz potencjalnego wptywu na emisje CO2 wlasciwe organy panstw
cztonkowskich powinny monitorowac i zglasza¢ Komisji dane dotyczace rejestracji
wszystkich nowych pojazdow cigzkich i przyczep, w tym dane dotyczgce mechanizméw

napedowych i odpowiednich nadwozi.

Producenci pojazdéw cigzkich powinni zatem monitorowac i zgtasza¢ Komisji warto$ci
emisji COz2 1 zuzycia paliwa ustalone dla kazdego nowego pojazdu ci¢zkiego zgodnie

z rozporzadzeniem Komisji (UE) 2017/2400'.

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) nr 595/2009 w odniesieniu do okreslania emisji CO2 i zuzycia
paliwa przez pojazdy ci¢zkie i zmieniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 (Dz.U. L 349 z 29.12.2017

s. 1).
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(12)

Dostepnos¢ danych dotyczacych emisji COz2 i zuzycia paliwa dla poszczegoélnych kategorii
pojazdéw ciezkich uzalezniona jest od tego, kiedy kategorie te zostang objete
rozporzadzeniem (UE) 2017/2400. Aby zapewni¢ jasno$¢ i pewnos$¢ prawa jesli chodzi

o obowiazki producentoéw w zakresie monitorowania i sprawozdawczo$ci, w niniejszym
rozporzadzeniu nalezy okresli¢ daty rozpoczecia monitorowania i sprawozdawczos$ci dla
kazdej z kategorii pojazdoéw ciezkich objetej zakresem jego stosowania. Zgodnie

z rozporzadzeniem (UE) 2017/2400 dane beda dostepne dla niektorych nowych pojazdow
cigzkich zarejestrowanych w 2019 r. Poczawszy od 2019 r., producenci powinni by¢
zobowigzani do monitorowania i zglaszania danych technicznych dotyczacych tych
pojazdéw. Co do pozostatych kategorii pojazdow ciezkich i grup pojazdow cigzkich dane
beda dostepne dopiero w pdzniejszym terminie. Przy ustalaniu dat rozpoczgcia
monitorowania i sprawozdawczosci w odniesieniu do danych dla tych kategorii pojazdow
1 grup pojazdéw nalezy ustanowi¢ rozsadne ramy czasowe. Biorac pod uwage techniczng
ztozono$¢ zwigzang z opracowywaniem procedur ustalania emisji CO2 i zuzycia paliwa dla
pozostatych kategorii pojazdow ciezkich i grup pojazdoéw ciezkich, owe ramy czasowe
powinny zosta¢ wyznaczone na siedem lat od daty wejscia w Zycie niniejszego

rozporzadzenia.
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(13)

W interesie publicznym lezy, by dane techniczne niezb¢dne do ustalania emisji CO2

1 zuzycia paliwa przez pojazd cigzki byty aktywnie udostepniane publicznie, aby
zwigkszy¢ przejrzystos¢ specyfikacji pojazdu cigzkiego i powigzanych o0siggdéw oraz

w celu wspierania konkurencji migdzy producentami. Dane, ktére sg wrazliwe ze wzgledu
na ochrong danych osobowych i zapewnienie uczciwej konkurencji, nie powinny by¢
publikowane. Niektére dane dotyczace aerodynamicznych wtasnosci pojazdow cigzkich
powinny by¢ podawane do wiadomosci publicznej w postaci przedziatu wartosci, tak by
uwzgledni¢ kwestie dotyczace uczciwej konkurencji. Zglaszane dane powinny by¢
podawane do wiadomosci publicznej w sposodb zapewniajacy tatwy i1 bezptatny dostep.
Niniejsze rozporzadzenie pozostaje bez uszczerbku dla innych praw publicznego dostepu
do informacji dotyczacych §rodowiska, m.in. zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu

Europejskiego i Rady (WE) 1367/2006.

Rozporzadzenie (WE) nr 1367/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 wrze$nia
2006 r. w sprawie zastosowania postanowien Konwencji z Aarhus o dostepie do informac;ji,
udziale spoteczenstwa w podejmowaniu decyzji oraz dostgpie do sprawiedliwosci

w sprawach dotyczacych srodowiska do instytucji i organéw Wspoélnoty (Dz.U. L 264
z25.9.2006, s. 13).
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(14)

(15)

Wazne jest, aby system monitorowania i sprawozdawczos$ci byt tatwy w obstudze dla
wszystkich przewoznikow, niezaleznie od ich wielkos$ci 1 zasobow. RoOwnie istotne jest,
aby Komisja aktywnie promowata taki system, w celu zapewnienia, by miat on znaczacy

wplyw na sektor oraz poszerzenia wiedzy na temat dostgpnosci zglaszanych danych.

Przeprowadzana przez Komisje analiza przekazanych przez panstwa cztonkowskie

1 producentow danych za poprzedni rok kalendarzowy powinna by¢ upubliczniana w taki
sposob, aby jasno przedstawione byly osiagi parku pojazdéw cigzkich w Unii 1 w kazdym
panstwie cztonkowskim, a takze parkéw pojazddéw poszczegdlnych producentow. Sposodb
podawania tej analizy do wiadomosci publicznej powinien rowniez umozliwiac¢
poréwnywanie pojazdéw w ramach parkéw pojazdow jak rowniez porownywanie parkow
pojazdow pod wzgledem $redniego zuzycia paliwa i emisji COz2 dla kazdej grupy pojazdow

cigzkich w zaleznosci od przeznaczenia.
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(16) Niezbegdne jest, aby wartosci emisji COz i1 zuzycia paliwa okre$lone zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2017/2400 prawidtowo odzwierciedlaty osiagi pojazdow
cigezkich. Dlatego tez rozporzadzenie to ustanawia przepisy pozwalajace na weryfikacje
1 zapewnienie zgodnos$ci w zakresie uzytkowania narzedzia symulacyjnego, a takze
w zakresie wlasciwos$ci powigzanych z emisjami COz i1 zuzyciem paliwa w odniesieniu
do odpowiednich czesci, oddzielnych zespotdw technicznych i uktadéw. Ta procedura
weryfikacji powinna obejmowa¢ badania w warunkach drogowych. W nowych ramach
dotyczacych homologacji typu okreslonych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/...1" przewidziano $rodki zapewniajace, by w przypadku odchylen
producent podejmowat dziatania naprawcze, a w przypadku braku zgodnosci — by Komisja
mogtla naktada¢ grzywny administracyjne. Nowe ramy potwierdzaja rOwniez, ze istotne
jest zapewnienie stronom trzecim mozliwosci przeprowadzenia niezaleznych badan
pojazdow i zapewnienie im dostepu do niezbednych danych. Komisja powinna
monitorowa¢ wyniki takich badan weryfikacyjnych i powinna przedstawia¢ analizg tych

wynikéw w swoim sprawozdaniu rocznym.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/... w sprawie homologacji

i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, komponentow

1 oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46

WE (Dz.U. ...).
¥ Dz.U.: Prosze wstawi¢ odniesienie do PE-CONS 73/17.
PE-CONS 20/1/18 REV 1 9

PL



(17) Nalezy zapewni¢, aby monitorowane i zgtaszane dane byty rzetelne i wiarygodne.
W zwigzku z tym Komisja powinna dysponowac¢ srodkami umozliwiajagcymi weryfikacje 1,
w razie koniecznosci, korekte ostatecznych danych. W wymogach dotyczacych
monitorowania nalezy réwniez uwzgledni¢ parametry pozwalajace na odpowiednia

identyfikacj¢ 1 weryfikacje¢ danych.

(18) Komisja powinna mie¢ mozliwos$¢ nalozenia grzywny administracyjnej, jesli stwierdzi, ze
dane zgloszone przez producenta wykazuja odchylenie w stosunku do danych
zarejestrowanych w ramach rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, a w szczegdlnosci zgodnie
z rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 582/2011! i rozporzadzeniem (UE) 2017/2400, lub
jesli producent nie przekaze wymaganych danych w majacym zastosowanie terminie.

Grzywny te powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonujace i zmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu

do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej tadownosci (Euro
VI) oraz zmieniajace zataczniki I i III do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
iRady (Dz.U. L 167 2 25.6.2011, s. 1).
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(19)

(20)

W oparciu o dos$wiadczenia zdobyte podczas monitorowania i sprawozdawczosci

w odniesieniu do danych dotyczacych emisji CO2 zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009! w odniesieniu do nowych samochodow
osobowych oraz rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/20112
w odniesieniu do nowych lekkich samochodow dostawczych nalezy powierzy¢
Europejskiej Agencji Srodowiska odpowiedzialno$¢ za wymiang takich danych

z wlasciwymi organami panstw cztonkowskich i producentami, a takze za zarzadzanie
ostateczng baza danych w imieniu Komisji. Nalezy rowniez w mozliwie najwigkszym
stopniu dostosowac procedury monitorowania i sprawozdawczos$ci w odniesieniu

do pojazdow cigzkich do juz obowigzujacych procedur dla pojazdéw lekkich.

W celu zapewnienia jednolitych warunkoéw wykonywania przepiséw niniejszego
rozporzadzenia dotyczacych weryfikacji i korekty monitorowanych danych nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane

zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/20113.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 443/2009 z dnia

23 kwietnia 2009 r. okreslajace normy emisji dla nowych samochodow osobowych

w ramach zintegrowanego podej$cia Wspolnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO2

z lekkich pojazdow dostawczych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r.
okreslajace normy emisji dla nowych lekkich samochodow dostawczych w ramach
zintegrowanego podejscia Unii na rzecz zmniejszenia emisji COz2 z lekkich pojazdow
dostawczych (Dz.U. L 145 z 31.5.2011, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje¢ (Dz.U. L 55
z28.2.2011, s. 13).
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W celu zapewnienia, aby wymogi w zakresie danych oraz procedura monitorowania

1 sprawozdawczos$ci pozostawaly przez caly czas odpowiednie do oceny stopnia, w jakim
park pojazdow ci¢zkich przyczynia si¢ do emisji CO2, w celu zapewnienia dostgpnosci
danych na temat nowych i zaawansowanych technologii ograniczania emisji CO2 oraz

na temat wynikéw badan weryfikacyjnych w warunkach drogowych, a takze w celu
zapewnienia, by przedziaty wartosci oporu powietrza pozostaty odpowiednie do celow
informacyjnych i dla zapewnienia porownywalnosci, jak rowniez w celu uzupetnienia
przepisoOw o grzywnach administracyjnych, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia

do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
w odniesieniu do uzupetnienia dat rozpoczecia monitorowania i sprawozdawczosci

w odniesieniu do przedmiotowych kategorii pojazdow ciezkich, zmiany wymogow
dotyczacych danych oraz procedury monitorowania i sprawozdawczos$ci okreslone;

w zalgcznikach do niniejszego rozporzadzenia, okreslania danych, ktore majg by¢
zglaszane przez panstwa cztonkowskie do celow monitorowania wynikow badan
weryfikacyjnych w warunkach drogowych, zmiany przedzialéw warto$ci oporu powietrza
oraz okres$lania kryteriow i metod obliczania oraz poboru grzywien administracyjnych
naktadanych na producentéw. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okre§lonymi

w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego
stanowienia prawal. W szczegdlnos$ci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu

1 Radzie udziat na rownych zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te
otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich,
a eksperci tych instytucji mogg systematycznie bra¢ udziat w posiedzeniach grup

eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow delegowanych.

Dz.U. L 123,12.5.2016, s. 1
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(22) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie monitorowanie
1 sprawozdawczos¢ w odniesieniu do emisji CO2 z nowych pojazddéw cigzkich 1 zuzycia
paliwa przez takie pojazdy w Unii, nie moze zosta¢ osiagnigty w sposob wystarczajacy
przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na zakres 1 skutki dziatan mozliwe jest
jego lepsze osiggnigcie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziatania zgodnie z zasada
pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg
proporcjonalno$ci okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza

to, co jest konieczne do osiggniecia tego celu,

PRZYIMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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Artykut 1

Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ wymogi dotyczace monitorowania i sprawozdawczosci
w odniesieniu do emisji CO2 z nowych pojazdow cigzkich zarejestrowanych w Unii oraz zuzycia

paliwa przez takie pojazdy.
Artykut 2
Zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do monitorowania i sprawozdawczo$ci w odniesieniu
do danych dotyczacych nowych pojazdéw cigzkich przez panstwa cztonkowskie 1 producentow

pojazdéw ciezkich.
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ w odniesieniu do nastepujacych kategorii pojazdow:

a) pojazdy kategorii M1, M2, N1 1 N2 o masie odniesienia przekraczajacej 2 610 kg, ktore nie
sg objete zakresem rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 715/20071,
a takze wszystkie pojazdy kategorii M3 1 N3;

b) pojazdy kategorii O3 i Oa.

Do celow niniejszego rozporzadzenia, pojazdy te okresla si¢ jako ,,pojazdy ciezkie”.

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych

(Euro 5 1 Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw (Dz.U. L 171 2 29.6.2007, s. 1).
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Artykut 3
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje zawarte w dyrektywie Parlamentu

Europejskiego i Rady 2007/46/WE! oraz w rozporzadzeniu (WE) nr 595/2009.

Artykut 4

Monitorowanie i sprawozdawczos¢ przez panstwa cztonkowskie

1. Poczawszy od dnia 1 stycznia 2019 r. oraz w odniesieniu do kazdego kolejnego roku
kalendarzowego, panstwa cztonkowskie monitoruja dane okreslone w zataczniku I

cze$¢ A dotyczace nowych pojazdow cigzkich zarejestrowanych po raz pierwszy w Unii.

Do dnia 28 lutego kazdego roku, poczawszy od roku 2020, wtasciwe organy panstw
cztonkowskich zglaszaja te dane Komisji zgodnie z procedura sprawozdawczosci

okres$long w zalaczniku II.

Dane dotyczace nowych pojazdow ciezkich, ktére byly wezesniej zarejestrowane poza
Unig, nie podlegaja monitorowaniu i zgtaszaniu, chyba ze rejestracji takiej dokonano

w okresie krotszym niz trzy miesiace przed rejestracjag w Unii.

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r.
ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadow,
czegsci 1 oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (,,dyrektywa
ramowa”) (Dz.U. L 263 z9.10.2007, s. 1).
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Wiasciwymi organami odpowiedzialnymi za monitorowanie i sprawozdawczo$¢
w odniesieniu do danych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem sg organy wyznaczone

przez panstwa cztonkowskie zgodnie z art. 8 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 443/20009.

Artykut 5

Monitorowanie i sprawozdawczos¢ przez producentow

Od dat rozpoczecia okreslonych w zalaczniku I cze$¢ B pkt 1 producenci pojazdow
cigzkich monitoruja, w odniesieniu do kazdego roku kalendarzowego, dane okreslone

w zataczniku I cze$¢ B pkt 2 dla kazdego nowego pojazdu ciezkiego.

Do dnia 28 lutego kazdego roku, od dat rozpoczgcia okre§lonych w zalaczniku I czgs¢ B
pkt 1, producenci pojazdow ciezkich zglaszaja Komisji te dane dla kazdego nowego
pojazdu cigzkiego wraz z datg symulacji przypadajaca w poprzednim roku

kalendarzowym, zgodnie z procedurg sprawozdawczosci okreslong w zalaczniku I1.
Data symulacji jest datg zgloszong zgodnie z pozycja 71 w zataczniku I czg$¢ B pkt 2.

Kazdy producent wyznacza punkt kontaktowy do celow sprawozdawczosci w odniesieniu

do danych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
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Artykut 6
Centralny rejestr danych dotyczqcych pojazdow ciezkich

1. Komisja prowadzi centralny rejestr danych dotyczacych pojazdow ciezkich (zwany dalej

»rejestrem”) zglaszanych zgodnie z art. 4 1 5.

Rejestr jest publicznie dostepny, z wyjatkiem pozycji a) okreslonej w zalaczniku I czgsé
A oraz pozycjinr 1, 24, 25, 32, 33, 39 1 40 okreslonych w zalgczniku I cze$¢ B pkt 2.

W odniesieniu do pozycji 23 okreslonej w zalaczniku I cze$¢ B pkt 2 warto$¢ ta jest
podawana do wiadomosci publicznej w postaci przedzialu wartos$ci, jak okreslono

w zalagczniku I czegs¢ C.

2. W imieniu Komisji rejestrem zarzadza Europejska Agencja Srodowiska.
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Artykut 7

Monitorowanie wynikow badan weryfikacyjnych w warunkach drogowych

1. Aby zweryfikowac¢ emisje CO2 z nowych pojazddéw cigzkich 1 zuzycie paliwa przez takie
pojazdy, Komisja monitoruje — w przypadku gdy s3 one dost¢pne — wyniki badan

w warunkach drogowych przeprowadzonych w ramach rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 13 w celu
uzupetnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez okreslenie danych, ktore wiasciwe

organy panstw cztonkowskich maja zgtasza¢ do celéw ust. 1 niniejszego artykutu.

Artykut 8
Jakos¢ danych

1. Za poprawno$¢ i1 jako$¢ danych zglaszanych zgodnie z art. 4 1 5 odpowiadaja wiasciwe
organy i producenci. Bezzwlocznie informujg oni Komisj¢ o wszelkich bledach wykrytych

w zgloszonych danych.
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2. Komisja przeprowadza wtasng weryfikacj¢ jakosci danych zgtoszonych zgodnie z art. 4
i5.

3. W przypadku gdy Komisja zostanie poinformowana o btedach w danych albo na podstawie
wtlasnej weryfikacji stwierdzi rozbiezno$ci w zbiorze danych, w stosownych przypadkach
podejmuje niezbedne dziatania w celu skorygowania danych opublikowanych w rejestrze,

o ktorym mowa w art. 6.

4. Komisja moze w drodze aktéw wykonawczych okresli¢ srodki weryfikacji 1 korekty
danych, o ktérych mowa w ust. 2 i 3 niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje

si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 12.

Artykut 9

Grzywny administracyjne
1. Komisja moze natozy¢ grzywne administracyjng w kazdym z nastgpujacych przypadkow:

a)  jezeli stwierdzi, ze dane zgloszone przez producenta zgodnie z art. 5 niniejszego
rozporzadzenia wykazuja odchylenie od danych wynikajacych z dokumentacji
producenta lub ze $wiadectwa homologacji typu silnika wydanego na podstawie
rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, a odchylenie jest zamierzone lub jest skutkiem

powaznego zaniedbania;
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b)  jesli dane nie zostaly przekazane w terminie, ktory ma zastosowanie zgodnie z art. 5

ust. 1, a opdznienie nie moze zosta¢ nalezycie usprawiedliwione.

Do celow weryfikacji danych, o ktérych mowa w lit. a), Komisja konsultuje si¢

z odpowiednimi organami udzielajacymi homologacji.

Grzywny administracyjne muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace oraz nie
moga przekracza¢ 30 000 EUR w przeliczeniu na pojazd ciezki, ktérego dotyczy

odchylenie danych lub opdzZnienie w ich zgloszeniu, o czym mowa w lit. a) 1 b).

2. Komisja przyjmuje, na podstawie zasad ustanowionych w ust. 3 niniejszego artykutu, akty
delegowane zgodnie z art. 13 w celu uzupetnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez
okreslenie procedury oraz metod obliczania i pobierania grzywien administracyjnych,

o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu.
3. Akty delegowane, o ktérych mowa w ust. 2, muszg by¢ zgodne z nast¢pujacymi zasadami:

a)  procedura ustanowiona przez Komisj¢ nie moze narusza¢ prawa do dobrej
administracji, a w szczego6lnosci prawa do bycia wystuchanym 1 prawa dostepu
do akt, przy jednoczesnym poszanowaniu uzasadnionych intereséw w zakresie

poufnosci oraz tajemnicy handlowej;
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b)  przy okreslaniu wysokosci odpowiedniej grzywny administracyjnej Komisja kieruje
si¢ zasadami skutecznos$ci, proporcjonalnosci 1 odstraszania, uwzgledniajac,
w stosownych przypadkach, wage i skutki odchylenia lub op6znienia, liczbg
pojazdow ciezkich, ktérych dotyczy odchylenie danych lub opoznienie w ich
zgloszeniu, dobrg wiarg producenta, stopien starannos$ci i wspolpracy producenta,
powtorzenie, czestotliwos¢ lub czas trwania odchylenia lub opdznienia, jak roéwniez

uprzednie kary natozone na tego samego producenta;

c) grzywny administracyjne sg pobierane bez zbgdnej zwtoki, czemu stuzy okreslenie
terminu ptatno$ci oraz, w stosownych przypadkach, mozliwo$¢ roztozenia ptatnosci

na kilka rat 1 etapow.

4. Kwoty grzywien administracyjnych uznaje si¢ za dochody budzetu ogolnego Unii.
Artykut 10
Sprawozdanie
1. Do dnia 31 pazdziernika kazdego roku Komisja publikuje sprawozdanie roczne

zawierajace przeprowadzong przez nig analize danych przekazanych przez panstwa

cztonkowskie i producentow za poprzedni rok kalendarzowy.
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2. W analizie tej okresla si¢ co najmniej osiagi parku pojazdéw cigzkich w Unii oraz
w kazdym panstwie cztonkowskim, a takze osiagi parku pojazdoéw ci¢zkich kazdego
producenta w zakresie przecig¢tnego zuzycia paliwa 1 emisji CO2 kazdej grupy pojazdow
cigzkich dla kazdej kombinacji przeznaczenia, obciazenia i paliwa. Analiza uwzglednia
réwniez — o ile sg dostgpne — dane dotyczace stosowania nowych i zaawansowanych
technologii ograniczania emisji COz, a takze alternatywnych mechanizméw napedowych.
Ponadto zawiera tez analiz¢ wynikow badan weryfikacyjnych w warunkach drogowych,

ktére sa monitorowane zgodnie z art. 7, jezeli takie wyniki sg dostgpne.

3. Komisja przygotowuje analize przy wsparciu Europejskiej Agencji Srodowiska.
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Artykut 11

Zmiana zatgcznikow

1. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktoéw delegowanych zgodnie z art. 13 w celu

zmiany zalacznikOw na potrzeby:

a)  aktualizacji lub dostosowania wymagan dotyczacych danych okre§lonych
w zalaczniku I cze$¢ A oraz cz¢$¢ B, jezeli zostanie to uznane za konieczne w celu

zapewnienia doglebnej analizy zgodnie z art. 10;
b)  uzupehienia dat rozpoczgcia w zatgczniku I cze$¢ B pkt 1;

c) aktualizacji lub dostosowania przedziatow wartosci okreslonych w zatgczniku I czes$¢
C, tak aby uwzgledni¢ zmiany w konstrukcji pojazdow cigzkich i1 zapewnic¢, by
przedziaty wartosci oporu powietrza pozostaty odpowiednie do celow informacji

1 poréwnywalnosci;

d)  dostosowania procedury monitorowania i sprawozdawczos$ci okreslonej w zataczniku
I1, tak aby uwzgledni¢ do§wiadczenia zdobyte w trakcie stosowania niniejszego

rozporzadzenia..

2. Akty delegowane, o ktorych mowa w ust. 1 lit. b), przyjmuje si¢ do dnia ... [7 lat od daty

wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia].
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Artykut 12

Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga Komitet ds. Zmian Klimatu ustanowiony na mocy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013!. Komitet ten jest komitetem

w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu, stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011.
Artykut 13

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega

warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

Ww sprawie mechanizmu monitorowania i sprawozdawczosci w zakresie emisji gazow
cieplarnianych oraz zglaszania innych informacji na poziomie krajowym i unijnym,
majacych znaczenie dla zmiany klimatu, oraz uchylajace decyzje nr 280/2004/WE
(Dz.U. L 165z 18.6.2013, s. 13).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013 z dnia 21 maja 2013 r.

PE-CONS 20/1/18 REV 1

24
PL



Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2, art. 9
ust. 2 1art. 11 ust. 1, powierza si¢ Komisji na okres siedmiu lat od dnia ... [data wej$cia

W zycie niniejszego rozporzadzenia]. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace
przekazania uprawnien nie pdzniej niz dziewi¢¢ miesi¢cy przed koncem okresu siedmiu
lat. Przekazanie uprawnien jest automatycznie przedtuzane na takie same okresy, chyba ze
Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pozniej niz trzy

miesigce przed koncem kazdego okresu.

Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 7 ust. 2, art. 9 ust. 2 i art. 11 ust. 1, moze
zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Radg.
Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja

o odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej lub w pdzniejszym terminie okre§lonym w tej decyzji. Nie

wptywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych aktow delegowanych.

Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi
przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami ustanowionymi w Porozumieniu
mi¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia

prawa.
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5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 7 ust. 2, art. 9 ust. 2 i art. 11 ust. 1 wchodzi
w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu
w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
1 Radzie, lub gdy, przed uptywem tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak 1 Rada
poinformowatly Komisje, Ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przediuza si¢ o dwa

miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.
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Artykut 14

Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgcy Przewodniczqgcy
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ZALACZNIK 1

Przepisy dotyczace danych podlegajacych monitorowaniu i sprawozdawczos$ci

CZESC A: DANE PODLEGAJACE MONITOROWANIU I SPRAWOZDAWCZOSCI PRZEZ

PANSTWA CZLONKOWSKIE:

a) numery identyfikacyjne pojazdu wszystkich nowych pojazdéw ciezkich, o ktorych mowa
w art. 2 akapit drugi lit. a) 1 b), zarejestrowanych na terytorium danego panstwa
cztonkowskiego;

b) nazwa producenta;

c) marka (nazwa handlowa producenta);

d) kod nadwozia okreslony w pozycji 38 swiadectwa zgodnosci, o ile jest dostepny;

e) w przypadku pojazdow cigzkich, o ktorych mowa w art. 2 akapit drugi lit. a), informacje
dotyczace zespotu napgdowego okreslone w pozycjach 23, 23.1 i 26 Swiadectwa
zgodnosci.
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CZESC B: DANE PODLEGAJACE MONITOROWANIU I SPRAWOZDAWCZOSCI PRZEZ
PRODUCENTOW POJAZDOW CIEZKICH

1. Daty rozpoczecia monitorowania i sprawozdawczo$ci w zakresie danych w odniesieniu

do kategorii pojazdow cigzkich okreslonych w art. 2 akapit drugi lit. a) i b):

Kategoria pojazdu Grupa pojazdow w kategorii Data rozpoczgcia Data rozpoczgcia
cigzkiego pojazddw (jak okreslono Monitorowanie Sprawozdawczo$¢
w zalaczniku [
do rozporzadzenia Komisji
(UE) 2017/2400)
Ni - - -
N2 112 2020 r. 2021 r.
N3 3 2020 r. 2021 1.
4,5,9110 2019 . 2020 r.
11,121 16 2020 1. 2021 1.
Mi - - -
M2 - - -
M3 - - -
O3 - - -
Os - _ _
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2. Dane, ktore maja by¢ monitorowane i zgtaszane:

Zrédto zatacznik IV czesé 1 do rozporzadzenia
Nr Parametry monitorowania Komisji (UE) 2017/2400, chyba Ze okreslono Opis
inaczej
1 | Numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) 1.1.3
2 | Numer certyfikacji silnika 1.2.2
3 | Numer certyfikacji CdxA! (w stosownych przypadkach) 1.8.3
4 | Numer certyfikacji przektadni 1.3.2
5 | Numer certyfikacji osi 1.6.2 1dent‘y‘ﬁkaCJa p,OJ‘azdu
ijego czesci
6 | Numer certyfikacji opony, 0§ 1 1.9.2
7 | Numer certyfikacji opony, o$ 2 1.9.6
8 | Numer certyfikacji opony, 0§ 3 1.9.10
9 | Numer certyfikacji opony, o$ 4 1.9.14

Opor powietrza
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Zrédto zatacznik IV czeéé I do rozporzadzenia

Nr Parametry monitorowania Komisji (UE) 2017/2400, chyba ze okreslono Opis
inaczej

10 | Kategoria pojazdu (N1, N2, N3, M1, M2, M3) 1.1.4
11 | Konfiguracja osi 1.1.5 o

- - klasyfikacja pojazdu
12 | Maksymalna masa catkowita pojazdu (t) 1.1.6
13 | Grupa pojazdu 1.1.7
14 | Nazwa i adres producenta 1.1.1 specyﬁkaqa PoJ azdu

i podwozia
1.1.7 zatacznik IV czg$¢ I do rozporzadzenia

15 | Marka (nazwa handlowa producenta) Komisji (UE) 2017/2400
16 | Skorygowana rzeczywista masa wilasna (kg) 1.1.8
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Zrédto zatacznik IV czeéé I do rozporzadzenia

Nr Parametry monitorowania Komisji (UE) 2017/2400, chyba ze okreslono Opis
inaczej

17 | Moc znamionowa silnika (kW) 1.2.3
18 | Predkos¢ obrotowa silnika na biegu jatowym (1/min) 1.2.4
19 | Predko$¢ znamionowa silnika (1/min) 1.2.5 najwazniejsze specyfikacje
20 | Pojemnos silnika (1) 126 silnika
71 Rodzaj paliwa wzorcowego silnika (olej napedowy / gaz 107

ptynny (LPG) / sprezony gaz ziemny (CNG) itp.) o

Opcja certyfikacji stosowana dla wygenerowania CdxA
22 e . 1.8.2

(wartosci standardowe / pomiar) aerodynamika
23 | Wartos¢ CdxA (warto$¢ oporu powietrza) 1.8.4
24 | Nazwa 1 adres producenta przektadni — najwazniejsze specyfikacje
25 | Marka (nazwa handlowa producenta przektadni) — przekiadni
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Zrédto zatacznik IV czesé 1 do rozporzadzenia

Nr Parametry monitorowania Komisji (UE) 2017/2400, chyba Ze okreslono Opis
inaczej
Opcja certyfikacji stosowana do tworzenia map strat za
26 | pomoca narzedzia symulacyjnego (opcja 1 / opcja 2 / opcja 3 / 1.33
wartos$ci standardowe)
27 | Rodzaj przektadni (SMT!, AMT?2, APT3-S#, APT-P%) 1.3.4
28 | Liczba biegow 1.3.5
29 | Wspdtczynnik przetozenia catkowitego na najwyzszym biegu 1.3.6
30 | Rodzaj zwalniacza 1.3.7
! Zsynchronizowana przektadnia manualna.
2 Zautomatyzowana przektadnia manualna lub automatyczna przektadnia uruchamiana mechanicznie.
3 Automatyczna przektadnia typu PowerShift.
4 ,»Uktad S” oznacza szeregowy uktad przemiennika momentu obrotowego i polaczonych z nim mechanicznych czgséci przektadni.
5

,Uktad P” oznacza rownolegty uktad przemiennika momentu obrotowego i potgczonych z nim mechanicznych czgséci przektadni

(np. w instalacjach rozdziatu mocy).
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Zrédto zatacznik IV czeéé I do rozporzadzenia

Nr Parametry monitorowania Komisji (UE) 2017/2400, chyba ze okreslono Opis
inaczej
31 | Przystawka odbioru mocy (tak/nie) 1.3.8
32 | Nazwa i adres producenta osi —
33 | Marka (nazwa handlowa producenta osi) —
Opcja certyfikacji stosowana do tworzenia mapy strat za naiwaznicisze specyfikacie
34 | pomoca narzgdzia symulacyjnego (warto$ci standardowe / 1.7.3 J ) osi peey )
pomiar)
35 | Rodzaj osi (np. standardowa, pojedyncza o$ napedzana) 1.7.4
36 | Przetozenie osi 1.7.5
Opcja certyfikacji stosowana do tworzenia mapy strat za
37 | pomocg narzedzia symulacyjnego (wartosci standardowe / 1.6.3 specyfikacje napedu
pomiar) katowego
38 | Przelozenie napedu katowego 1.6.4
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Zrédto zatacznik IV czeéé I do rozporzadzenia

Nr Parametry monitorowania Komisji (UE) 2017/2400, chyba ze okreslono Opis
inaczej
39 | Nazwa i adres producenta opony —
40 | Marka (nazwa handlowa producenta opony) -
41 | Wymiary opon na osi 1 1.9.1
47 Okreslony wspotczynnik oporu toczenia wszystkich opon 193
na osi 1 o
43 | Wymiary opon na osi 2 1.9.4
44 | Osie blizniacze (tak/nie) na osi 2 1.9.5
45 r?;(f)esilgny wspotczynnik oporu toczenia wszystkich opon 1.9.7 najwazniejsze specyfikacje
opony
46 | Wymiary opon na osi 3 1.9.8
47 | Osie blizniacze (tak/nie) na osi 3 1.9.9
48 Okreslony wspotczynnik oporu toczenia wszystkich opon 19.11
na osi 3 o
49 | Wymiary opon na osi 4 1.9.12
50 | Osie blizniacze (tak/nie) na osi 4 1.9.13
51 Okreslony wspotczynnik oporu toczenia wszystkich opon 19.15

na osi 4
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Zrédto zatacznik IV czesé 1 do rozporzadzenia

Nr Parametry monitorowania Komisji (UE) 2017/2400, chyba ze okreslono Opis
inaczej
52 | Technologia wentylatora chtodzacego silnik 1.10.1
53 | Technologia pompy wspomagania 1.10.2 najwazniejsze specyfikacje
54 | Technologia uktadu elektrycznego 1.10.3 systemow pomocniczych
55 | Technologia uktadu pneumatycznego 1.10.4
Przeznaczenie (transport dlugodystansowy, transport parametry symulacji
56 | dtugodystansowy (EMS!), regionalny, regionalny (EMS), 2.1.1 (dla kazdej kombinacji
miejski, gminny, budownictwo) przeznaczenia/obcigzenia/
Obcigzenie (zgodnie z definicjg zawartg w narzedziu paliwa)
57 . 2.1.2
symulacyjnym) (kg)
Rodzaj paliwa (olej napgdowy / benzyna / gaz ptynny (LPG)/
58 . . " 2.13
sprezony gaz ziemny (CNGQG) itp.)
59 | Masa catkowita pojazdu w symulacji (kg) 2.14

Europejski system modutowy (EMS) zgodnie z dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niektorych pojazdow
drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i mi¢dzynarodowym oraz
maksymalne dopuszczalne obciazenia w ruchu mi¢dzynarodowym (Dz.U. L 235 z 17.9.1996, s. 59).
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Zrédto zatacznik IV czeéé I do rozporzadzenia

Nr Parametry monitorowania Komisji (UE) 2017/2400, chyba ze okreslono Opis
inaczej
60 | Srednia predkosé (km/h) 2.2.1
61 | Minimalna predko$¢ chwilowa (km/h) 222
62 | Maksymalna predkos¢ chwilowa (km/h) 223 osiagi pojazdu podczas
63 | Maksymalne opdznienie (m/s?) 224 jazdy (dl? ka'Z"dGJ
- - > kombinacji
64 | Maksymalne przyspieszenie (m/s”) 2.2.5 przeznaczenia/obciazenia/
65 | Procentowy udziat czasu jazdy przy petnym obcigzeniu 2.2.6 paliwa)
66 | Catkowita liczba zmian biegdéw 2.2.7
67 | Catkowita przebyta odlegtos¢ (km) 2.2.8
68 | Emisje CO2 (wyrazone w g/km, g/t-km, g/p-km, g/m?3-km) 2.3.13-2.3.16 emisje COz2 1 zuzycie
. ] _ ; paliwa (dla kazdej
Zuzycie paliwa (wyrazone w g/km, g/t-km, g/p-km, g/m’-km, kombinacji
69 | /100km, 1/t-km, 1/p-km, 1/m*-km, MJ/km, MJ/t-km, MJ/p-km, 2.3.1-2.3.12 przeznaczenia/obciazenia/
MJ/m3-km) paliwa)
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Zrédto zatacznik IV czesé 1 do rozporzadzenia

Nr Parametry monitorowania Komisji (UE) 2017/2400, chyba ze okreslono Opis
inaczej
70 | Wersja narzedzia symulacyjnego (X.X.X.) 3.1.1
71 | Data i godzina symulacji 3.1.2 oprogramowanie
72 | Numer licencji na uzytkowanie narzedzia symulacyjnego - i informacje dla
) . uzytkownikow
73 Skroét kryptograficzny wynikdw wygenerowanych przez 314
narzedzie symulacyjne o
74 | Zaawansowane technologie ograniczania emisji CO2 - technologie ograniczania

emisji CO2 w pojezdzie
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Nr

Parametry monitorowania

Zrédto zatacznik IV czesé 1 do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2017/2400, chyba ze okreslono
inaczej

Opis

75 | Emisje masowe COz silnika w badaniu WHTC! (g/kWh)

pkt 1.4.2 uzupehienia do dodatku 5 lub

pkt 1.4.2 uzupetnienia do dodatku 7

do zalacznika I do rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 582/2011, w zaleznosci od tego, ktory
z nich ma zastosowanie

76 | Zuzycie paliwa przez silnik w badaniu WHTC (g/kWh)

pkt 1.4.2 uzupehnienia do dodatku 5 lub pkt
1.4.2 uzupetienia do dodatku 7 do zatacznika I
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 582/2011,
w zaleznosci od tego, ktory z nich ma
zastosowanie

emisje CO: z silnika
1 jednostkowe zuzycie
paliwa

Zharmonizowany ogdlno$wiatowy cykl jezdny w warunkach nieustalonych.
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Nr

Parametry monitorowania

Zrédto zatacznik IV czesé 1 do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2017/2400, chyba ze okreslono
inaczej

Opis

77 | Emisje masowe COz silnika w badaniu WHSC! (g/kWh)

pkt 1.4.1 uzupehienia do dodatku 5 lub pkt
1.4.1 uzupetienia do dodatku 7 do zatacznika I
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 582/2011,
w zalezno$ci od tego, ktory z nich ma
zastosowanie

78 | Zuzycie paliwa przez silnik w badaniu WHSC (g/kWh)

pkt 1.4.1 uzupelnienia do dodatku 5 lub pkt
1.4.1 uzupetienia do dodatku 7 do zatacznika I
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 582/2011,
w zaleznosci od tego, ktory z nich ma
zastosowanie

Zharmonizowany ogolno$wiatowy cykl jezdny w warunkach ustalonych.
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CZESC C: PRZEDZIALY WARTOSCI OPORU POWIETRZA (CDXA) DO CELOW

PUBLIKACIJI ZGODNIE

Z ART. 6

Do celéw podawania do wiadomosci publicznej wartosci CdxA okreslonej w pozycji 23 zgodnie

z art. 6 Komisja wykorzystuje przedziaty wartosci okre§lone w nastepujacej tabeli, w ktorej

przedstawiono odpowiednie przedziaty wartosci dla kazdej wartosci CdxA:

Przedziat warto$¢ CdxA [m?]
Min CdxA (CdxA >= min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)
Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
AS 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
A8 4,02 4,22
A9 4,22 4,43
Al10 4,43 4,65
All 4,65 4,88
Al2 4,88 5,12
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Przedziat warto$¢ CdxA [m?]
Min CdxA (CdxA >= min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)
Al3 5,12 5,38
Al4 5,38 5,65
AlS 5,65 5,93
Al6 5,93 6,23
Al7 6,23 6,54
Al8 6,54 6,87
Al9 6,87 7,21
A20 7,21 7,57
A21 7,57 7,95
A22 7,95 8,35
A23 8,35 8,77
A24 8,77 9,21
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1.1

2.1

ZALACZNIK 11

Sprawozdawczo$¢ w odniesieniu do danych 1 zarzadzanie nimi
SPRAWOZDAWCZOSC PRZEZ PANSTWA CZEONKOWSKIE

Punkt kontaktowy wlasciwego organu przekazuje zgodnie z art. 4 dane okreslone
w zalaczniku I cze$¢ A za posrednictwem elektronicznego transferu danych do centralnego
repozytorium danych zarzadzanego przez Europejska Agencje Srodowiska (zwana dalej

»Agencja”) .

Punkt kontaktowy powiadamia Komisj¢ i Agencj¢ o przekazaniu danych, wysylajac e-mail

na nastgpujace adresy:
EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.cu
oraz

HDV-monitoring@eea.europa.eu

Sprawozdawczos¢ przez producentéw

Producenci przekazuja Komisji bezzwltocznie, nie pdzniej jednak niz do dnia

31 grudnia 2018 r. nastgpujace informacje:

a)  nazwe producenta wskazang na swiadectwie zgodnos$ci lub §wiadectwie

dopuszczenia indywidualnego;
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b) $wiatowy kod identyfikujacy producenta (WMI), zgodnie z definicja
w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 19/20111, ktory to kod ma by¢ stosowany
w numerach identyfikacyjnych pojazdu nowych pojazdow ciezkich wprowadzanych

do obrotu;

c)  punkt kontaktowy odpowiedzialny za przesytanie danych do systemu Business Data

Repository (repozytorium danych biznesowych) Agencji.

Producenci bezzwlocznie powiadamiajag Komisj¢ o wszelkich zmianach powyzszych

informacji.
Powiadomienia przesyta si¢ na adresy okreslone w pkt 1.1.

2.2 Nowi producenci wchodzacy na rynek bezzwlocznie zglaszajg Komisji informacje,

o ktérych mowa w pkt 2.1.

23 Punkt kontaktowy producenta przekazuje zgodnie z art. 5 ust. 1 dane okreslone
w zalaczniku I czes$¢ B pkt 2 za posrednictwem elektronicznego transferu danych
do systemu Business Data Repository zarzagdzanego przez Agencje. Punkt kontaktowy
powiadamia Komisje i Agencj¢ o przekazaniu danych, wysylajac e-mail na adresy

okreslone w pkt 1.1.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 19/2011 z dnia 11 stycznia 2011 r. w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologacji typu dotyczacych tabliczki znamionowej producenta
oraz numeru identyfikacyjnego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie
wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow silnikowych dotyczacych
ich bezpieczenstwa ogo6lnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadow, czesci
i oddzielnych zespotow technicznych (Dz.U. L 8 z 12.1.2011, s. 1).
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3.1

3.2

33

34

3.5

PRZETWARZANIE DANYCH

Agencja przetwarza dane przekazane zgodnie z pkt 1.1 1 2.3 1 rejestruje dane przetworzone

W rejestrze.

Zapisane w rejestrze dane odnoszace si¢ do pojazdéw cigzkich zarejestrowanych

w poprzednim roku kalendarzowym podaje si¢ do wiadomosci publicznej do dnia

31 pazdziernika kazdego roku, poczawszy od 2020 r., z wyjatkiem danych okreslonych
w art. 6 ust. 1.

W przypadku gdy wlasciwy organ lub producent odkryja btedy w przekazanych danych,
niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisj¢ i Agencje, przesyltajac sprawozdanie o bledzie
do centralnego repozytorium danych lub do Business Data Repository i wysytajac

wiadomo$¢ e-mail na adresy, o ktorych mowa w pkt 1.1.

Komisja przy wsparciu Agencji weryfikuje zgloszone btedy i, w stosownych przypadkach,

poprawia dane w rejestrze.

Komisja przy wsparciu Agencji udostepnia elektroniczne formaty elektroniczne
przekazywania danych, o ktorych mowa w pkt 1.1 1 2.3, z odpowiednim wyprzedzeniem

przed terminem przekazania danych.
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