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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) 2018/...

af 28. juni 2018

om overvagning og indberetning af nye tunge keretejers

CO:-emissioner og braendstofforbrug

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsmdde, sarlig artikel 192, stk. 1,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg!,

efter horing af Regionsudvalget,

efter den almindelige lovgivningsprocedure?, og

ud fra folgende betragtninger:

1 EUT C 81 af 2.3.2018, s. 95.
2 Europa-Parlamentets holdning af 12.6.2018 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets
afgerelse af 21.6.2018.
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(1) Et bindende mal for hele Unionens gkonomi om at reducere egne drivhusgasemissioner
med mindst 40 % senest 1 2030 1 forhold til 1990 blev godkendt i konklusionerne fra Det
Europaiske Rdds mede den 23.-24. oktober 2014 om den energi- og klimapolitiske ramme

for 2030, og malet blev bekreftet pa Det Europaiske Rdds mede den 17.-18. marts 2016.

(2) Det fremgér af Det Europeiske Rads konklusioner fra den 23.-24. oktober 2014, at mélet
skal nés kollektivt af Unionen pa en sa omkostningseffektiv mdde som muligt med
reduktioner for sektorer inden for systemet for handel med kvoter for drivhusgasemissioner
i Unionen ("EU ETS") og sektorer uden for ETS pa henholdsvis 43 % og 30 % senest i
2030 i forhold til 2005-niveauet. Parisaftalen! fastsetter bl.a. et langsigtet mal i
overensstemmelse med malsatningen om at holde stigningen 1 den globale
gennemsnitstemperatur et godt stykke under 2 °C over det forindustrielle niveau og
fortsatte bestraebelserne pa at holde temperaturstigningen til 1,5 °C over det forindustrielle
niveau. Det er nedvendigt, at alle medlemsstater bidrager i disse bestrabelser, og at alle
okonomiske sektorer, herunder transportsektoren, bidrager til at nd de reduktioner af
emissionerne, som er vedtaget af Det Europaiske Rad, og til at opfylde Parisaftalens

langsigtede malsatninger.

3) Kommissionens europaiske strategi for lavemissionsmobilitet fra 2016 har som ambition,
at drivhusgasemissionerne fra transport senest i midten af dette &rhundrede skal vare

mindst 60 % lavere end 1 1990 og godt pé vej mod nul.

1 Parisaftalen (EUT L 282 af 19.10.2016, s. 4).
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4) For at nd denne mélsaetning er det hensigtsmaessigt at overveje en bred vifte af forskellige
foranstaltninger. I tillaeg til fastsattelse af COz-emissionsstandarder for tunge keretgjer,
nemlig lastbiler og busser, kan disse foranstaltninger omfatte andre tiltag, der bidrager til at
forbedre energieftektiviteten og nedbringe tunge keretgjers CO2-emissioner sasom
optimering af lastningen, bundtvis trafikafvikling, uddannelse af chaufforer, anvendelse af
alternative braendstoffer, ordninger til fornyelse af vognparken, dek med lav
rullemodstand, mindskelse af trafikteetheden og investeringer 1 vedligeholdelse af

infrastrukturen.

(5) Drivhusgasemissioner fra tunge keretgjer tegner sig pa nuvarende tidspunkt for omkring
en fjerdedel af vejtransportemissionerne i Unionen og forventes, hvis der ikke traeffes
yderligere foranstaltninger, at stige med 10 % mellem 2010 og 2030 og med 17 % mellem
2010 og 2050. Det er nodvendigt at treeffe effektive foranstaltninger til at begranse
emissionerne fra tunge keretejer med henblik pé at bidrage til de nedvendige reduktioner

af emissionerne 1 transportsektoren.

(6) I sin meddelelse fra 2014 om en strategi for reduktion af tunge keretojers braendstofforbrug
og COz2-emissioner anerkendte Kommissionen, at en forudsatning for at treeffe saidanne
foranstaltninger er en reguleret procedure for beregning af CO2-emissioner og

braendstofforbrug.
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(7) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009! udger rammen for
indferelse af en sddan reguleret procedure. Malingerne foretaget i overensstemmelse med
denne procedure vil sikre solide og sammenlignelige data om COz-emissioner og
brandstofforbrug for de enkelte tunge keretgjer 1 forhold til en betydelig del af Unionens
vognpark af tunge keretgjer. Kaberen af et specifikt tungt keretej og den medlemsstat,
hvori keretgjet er indregistreret, vil have adgang til oplysningerne, hvilket delvist vil

dakke behovet for viden.

(8) Transportvirksomheder er for en stor dels vedkommende smé og mellemstore
virksomheder. Desuden har de endnu ikke adgang til standardiserede oplysninger, som gor
det muligt at vurdere braeendstofbesparende teknologier eller sammenligne tunge koretojer
med henblik pd at treeffe kebsbeslutninger pé et informeret grundlag og derved nedbringe

deres braendstofomkostninger, som udger over en fjerdedel af deres driftsomkostninger.

! Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 595/2009 af 18. juni 2009 om
typegodkendelse af motorkeretajer og motorer med hensyn til emissioner fra tunge
erhvervskeretojer (Euro VI) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer
om keretgjer og om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og direktiv 2007/46/EF og om
ophavelse af direktiv 80/1269/EQF, 2005/55/EF og 2005/78/EF (EUT L 188 af 18.7.2009,
s. 1).
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)

(10)

(In

Oplysninger om et tungt keretajs prastationer med hensyn til CO2-emissioner og
brandstofforbrug ber geres offentligt tilgaengelige, s alle transportvirksomheder kan
traeffe kobsbeslutninger pd et informeret grundlag, og for at sikre en hoj grad af
gennemsigtighed. Alle fabrikanter af tunge koretgjer vil kunne sammenligne deres
keretgjers praestationer med andre marker. Det vil give gget incitament til innovation og
tilskynde til udvikling af mere energieftektive tunge keretojer og dermed oge
konkurrenceevnen. Oplysningerne vil ogséd give de politiske beslutningstagere pd EU- og
medlemsstatsniveau et fornuftigt grundlag for at udvikle politikker til fremme af

anvendelsen af mere energieffektive tunge koretojer.

For at opné fyldestgerende viden om sammens@tningen af Unionens vognpark af tunge
koretgjer, dens udvikling over tid og dens potentielle indvirkning pad COz-emissionerne ber
medlemsstaternes kompetente myndigheder overvage data om indregistrering af alle nye
tunge koretojer og alle nye pahangskeretgjer, herunder data om fremdriftssystemer og de

relevante karrosserier, og indberette dataene til Kommissionen.

Fabrikanter af tunge koretojer bor derfor overvage verdier for COz-emissioner og
brandstofforbrug beregnet for hvert enkelt nyt tungt keretej i henhold til Kommissionens

forordning (EU) 2017/2400! og indberette dataene til Kommissionen.

Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 af 12. december 2017 om gennemforelse af
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 595/2009 for sd vidt angar bestemmelse
af COz-emissioner og brendstofforbrug for tunge keretgjer og om @ndring af Europa-
Parlamentets og Ridets direktiv 2007/46/EF og Kommissionens forordning (EU) nr.
582/2011 (E@S-relevant tekst) (EUT L 349 af 29.12.2017, s. 1).
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(12)

Tilgengeligheden af data om COz-emissioner og brendstofforbrug for de forskellige
klasser af tunge keretgjer athaenger af, hvornar klasserne vil vere omfattet af forordning
(EU) 2017/2400. For at skabe klarhed og retssikkerhed om fabrikanternes overvagnings-
og indberetningsforpligtelser ber naerverende forordning fastsatte startarene for
overvagning og indberetning for hver klasse af tunge keretgjer, der falder ind under dens
anvendelsesomrade. I henhold til forordning (EU) 2017/2400 vil data vare tilgeengelige for
visse nye tunge koretgjer, der er indregistreret 1 2019. Der ber fra nevnte ar stilles krav
om, at fabrikanterne overvager og indberetter tekniske data om de pagaldende koretgjer.
For andre klasser og grupper af tunge keretojer vil data forst foreligge fra en senere dato.
Der ber fastsattes en rimelig frist for at fastlaegge startarene for overvagning og
indberetning af data for disse klasser og grupper af koretojer. I betragtning af den tekniske
kompleksitet ved at udvikle procedurer til at beregne CO2-emissioner fra og
braendstofforbrug for de resterende klasser og grupper af tunge keretejer ber tidsrammen

fastsaettes til syv ar fra datoen for narvarende forordnings ikrafttreeden.
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(13) Det er i offentlighedens interesse, at tekniske data, som er afgerende for at beregne et tungt
koretojs praestationer med hensyn til COz2-emissioner og braendstofforbrug, formidles aktivt
til offentligheden med henblik pé at oge gennemsigtigheden af tunge keretojers
specifikationer og de relaterede prastationer og fremme konkurrencen mellem fabrikanter.
Data, der er folsomme i forhold til beskyttelse af personoplysninger og fair konkurrence,
ber ikke offentliggeres. Visse data vedrerende tunge keretojers aerodynamiske
prastationer ber gores offentligt tilgaengelige 1 et intervalformat for at tage hejde for
hensyn til fair konkurrence. De indberettede data ber offentliggeres i et lettilgaengeligt
format, og adgang hertil ber vere gratis. Denne forordning bererer ikke de yderligere
rettigheder til offentlig adgang til miljeoplysninger, bl.a. i henhold til Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 1367/20061.

! Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1367/2006 af 6. september 2006 om
anvendelse af Arhus-konventionens bestemmelser om adgang til oplysninger, offentlig
deltagelse i beslutningsprocesser samt adgang til klage og domstolspravelse pd
miljoomridet pd Fellesskabets institutioner og organer (EUT L 264 af 25.9.2006, s. 13).
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(14)

(15)

Det er vigtigt, at overvagnings- og indberetningssystemet er brugervenligt for alle
transportvirksomheder uanset deres storrelse og ressourcer. Det er ligeledes vigtigt, at
Kommissionen aktivt fremmer et sddant system for at sikre, at det har en relevant
indvirkning pa sektoren, og for at oge bevidstheden om tilgaengeligheden af de
indberettede data.

Kommissionens analyse af de data, der overfores af medlemsstaterne og fabrikanterne for
det foregdende kalenderar, ber praesenteres for offentligheden pd en méde, der tydeligt
viser prestationerne for Unionens samt de enkelte medlemsstaters og fabrikanters
vognpark af tunge keretgjer. Det ber muliggere sammenlignelighed inden for og mellem
vognparkerne med hensyn til det gennemsnitlige braendstofforbrug og CO2-emissioner for

hver gruppe af tunge koretojer efter anvendelsesprofil.
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(16)

Det er vigtigt, at de vaerdier for COz2-emissioner og braendstofforbrug, der er fastsat i
henhold til forordning (EU) 2017/2400, korrekt afspejler de tunge koretojers prestationer.
Neavnte forordning fastsetter derfor bestemmelser om kontrol og sikring af
overensstemmelsen af simuleringsvaerktejets anvendelse samt af de relevante
komponenters, separate tekniske enheders og systemers CO2-emissions- og
braendstofforbrugsrelaterede egenskaber. Kontrolproceduren ber omfatte pravninger pé
vej. Den nye ramme for typegodkendelse fastsat i Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) 2018/...1* tilvejebringer midlerne til at sikre, at der i tilfeelde af afvigelser
traeffes korrigerende foranstaltninger fra fabrikantens side, og at Kommissionen i tilfzelde
af manglende overholdelse har mulighed for at péleegge administrative bader. Denne nye
ramme anerkender ogsd vigtigheden af, at tredjeparter fér tilladelse til at udfore
uafhangige provninger af koretojer og adgang til de nedvendige data. Kommissionen ber
overvége resultaterne af sdidanne kontrolprevninger og lade en analyse af disse resultater

indga 1 sin arlige rapport.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/... af ... om godkendelse og
markedsovervagning af motorkeretojer og pahengskeretojer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sdidanne keretojer, om @&ndring af forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (EUT ...).
EUT: Indsat venligst henvisning til PE-CONS 73/17.

PE-CONS 20/1/18 REV 1 9

DA



(17) Det er vigtigt at sikre, at de data, der overvages og indberettes, er solide og pélidelige.
Kommissionen ber derfor have midlerne til at kontrollere og om nedvendigt rette de
endelige data. Overvdgningskravene ber derfor ogsé indeholde parametre, der gor det

muligt pa passende vis at spore og kontrollere dataene.

(18) Kommissionen ber have mulighed for at paleegge en administrativ bede, safremt den
finder, at de af fabrikanten indberettede data afviger fra de data, der er registreret inden for
rammerne af forordning (EF) nr. 595/2009 og navnlig i overensstemmelse med
Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011! og forordning (EU) 2017/2400, eller hvis
fabrikanten ikke leverer de kraevede data inden for den relevante frist. Bederne ber vere

effektive, std i rimeligt forhold til overtraedelsen og have afskraekkende virkning.

Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 af 25. maj 2011 om gennemforelse og
@ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 med hensyn til
emissioner fra tunge erhvervskeretgjer (Euro VI) og om @ndring af bilag I og III til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF (EUT L 167 af 25.6.2011, s. 1).
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(19) Baseret pa erfaringerne fra overvagningen og indberetningen af data om COz-emissioner i
henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 443/2009! for nye
personbilers vedkommende og i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) nr. 510/2011%for nye lette erhvervskeretojers vedkommende ber Det Europaiske
Miljeagentur overdrages ansvaret for udvekslingen af sddanne data med medlemsstaternes
kompetente myndigheder og fabrikanter samt for forvaltningen af den endelige database pa
Kommissionens vegne. Det er ogséd hensigtsmassigt, at overvignings- og
indberetningsprocedurerne for tunge keretgjer sé vidt muligt bringes 1 overensstemmelse

med de procedurer, der allerede galder for lette erhvervskeretojer.

(20) For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af denne forordnings bestemmelser
om kontrol og rettelse af de overvidgede data ber Kommissionen tillegges
gennemforelsesbefojelser. Disse befojelser bar udeves i overensstemmelse med Europa-

Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/20113.

1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 443/2009 af 23. april 2009 om
fastsattelse af preestationsnormer for nye personbilers emissioner inden for Fellesskabets
integrerede tilgang til at nedbringe CO:2-emissionerne fra personbiler og lette
erhvervskeretojer (EUT L 140 af 5.6.2009, s. 1).

2 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 510/2011 af 11. maj 2011 om
fastsattelse af preestationsnormer for nye lette erhvervskeretgjers emissioner inden for
Unionens integrerede tilgang til nedbringelse af COz-emissionerne fra personbiler og lette
erhvervskeretojer (EUT L 145 af 31.5.2011, s. 1).

3 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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For at sikre, at datakravene og overvagnings- og indberetningsproceduren forbliver
relevant over tid 1 forhold til vurdering af de tunge koretgjers bidrag til COz-emissioner,
for at sikre, at der er adgang til data om nye og avancerede teknologier til nedbringelse af
CO2 og om resultaterne af kontrolprevninger pa vej og for at sikre, at verdiintervallerne
for luftmodstandsverdier fortsat er relevante i oplysnings- og sammenlignelighedsgjemed,
samt for at supplere bestemmelserne om administrative beder, bar befojelsen til at vedtage
retsakter delegeres til Kommissionen i1 overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om
Den Europaiske Unions funktionsmade, for sd vidt angér komplettering af startdrene for
overvagning og indberetning af de omfattede klasser af tunge keretgjer, @ndring af
datakravene og overvdgnings- og indberetningsproceduren fastsat i bilagene til denne
forordning, angivelse af hvilke data der skal indberettes af medlemsstaterne til overvégning
af resultaterne af kontrolprevninger pé vej, @ndring af vardiintervallerne for
luftmodstandsverdier og fastleggelse af kriterier, beregning og metode til opkravning af
administrative beder, der palaegges fabrikanter. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen
gennemforer relevante heringer under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau,
og at disse heringer gennemfores i overensstemmelse med principperne i den
interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning?!. For at sikre lige
deltagelse 1 forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og Rédet
navnlig alle dokumenter p4 samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter
har systematisk adgang til meder i Kommissionens ekspertgrupper, der beskeftiger sig

med forberedelsen af delegerede retsakter.

1

EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.

PE-CONS 20/1/18 REV 1 12

DA



(22) Malet for denne forordning, nemlig overvagning og indberetning af nye tunge keretgjers
COz-emissioner og breendstofforbrug 1 Unionen, kan ikke 1 tilstraekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne, men kan pé grund af dets omfang og virkninger, bedre nds pd EU-plan;
Unionen kan derfor traeffe foranstaltninger i overensstemmelse med narhedsprincippet, jf.
artikel 5 i traktaten om Den Europaiske Union. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel, gar denne forordning ikke videre, end hvad

der er nadvendigt for at na dette mal —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:
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Artikel 1

Genstand
Denne forordning fastsatter kravene til overvagning og indberetning af COz-emissioner fra og
braendstofforbrug for nye tunge keretojer, der registreres i Unionen.

Artikel 2

Anvendelsesomrade

Denne forordning finder anvendelse pa medlemsstaternes og fabrikanter af tunge koretojers

overvagning og indberetning af data om nye tunge keretojer.
Den finder anvendelse pé felgende klasser af keretojer:

a) koretojer 1 klasse M1, M2, N1 og N2 med en referencemasse pa over 2 610 kg, der ikke er
omfattet af anvendelsesomradet for Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)

nr. 715/20071, samt alle keretajer i klasse M3 og N3
b) keretgjer i klasse O3 og Oa.

Med henblik pa nervaerende forordning benevnes sddanne koretojer tunge koretgjer.

! Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om
typegodkendelse af motorkeretajer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om keretojer (EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1).
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Artikel 3

Definitioner

Med henblik pa denne forordning finder definitionerne i Europa-Parlamentets og Radets direktiv

2007/46/EF! og forordning (EF) nr. 595/2009 anvendelse.

Artikel 4

Medlemsstaternes overvagning og indberetning

l. Fra den 1. januar 2019 og for hvert efterfolgende kalenderar overvager medlemsstaterne de
data, der er angivet i bilag I, del A, vedrerende nye tunge koretojer, der registreres for

forste gang 1 Unionen.

Fra 2020 indberetter medlemsstaternes kompetente myndigheder senest den 28. februar
hvert ar disse data til Kommissionen i overensstemmelse med den indberetningsprocedure,

der er fastsat i bilag II.

Data vedrerende nye tunge koretojer, der tidligere har veret registreret uden for Unionen,
overvages og indberettes ikke, medmindre den pagaldende registrering blev foretaget

mindre end tre maneder inden registreringen 1 Unionen.

! Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleggelse
af en ramme for godkendelse af motorkeretgjer og pdhengskeretojer dertil samt af systemer,

komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretojer (rammedirektiv)
(EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1).
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De kompetente myndigheder, der er ansvarlige for overvidgningen og indberetningen af
data 1 overensstemmelse med denne forordning, er de myndigheder, som medlemsstaterne

har udpeget 1 overensstemmelse med artikel 8, stk. 7, i forordning (EF) nr. 443/2009.

Artikel 5

Fabrikanters overvagning og indberetning

Fra de startar, der er fastsat i bilag I, del B, punkt 1, overvager fabrikanter af tunge
koretgjer pa kalenderarsbasis de data, der er angivet i bilag I, del B, punkt 2, for hvert nyt
tungt koretoj.

Senest den 28. februar hvert ar fra de startér, der er fastsat i bilag I, del B, punkt 1,
indberetter fabrikanter af tunge koretgjer disse data for hvert nyt tungt keretgj med en
simuleringsdato, der henherer under det foregdende kalenderér, til Kommissionen 1

overensstemmelse med den indberetningsprocedure, der er fastsat i bilag II.

Simuleringsdatoen skal vare den dato, der indberettes i overensstemmelse med datapost 71

1 bilag I, del B, punkt 2.

Hver fabrikant udpeger et kontaktpunkt for indberetning af data i overensstemmelse med

denne forordning.
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Artikel 6

Centralt register for data om tunge koretajer

l. Kommissionen forer et centralt register over data om tunge keretgjer ("registret")

indberettet i overensstemmelse med artikel 4 og 5.

Registret skal vere offentligt tilgeengeligt med undtagelse af datapost a) som angivet i
bilag I, del A, og datapost 1, 24, 25, 32, 33, 39 og 40 som angivet i bilag I, del B, punkt 2.
Med hensyn til datapost 23 som angivet i bilag I, del B, punkt 2, geres verdien offentligt

tilgaengelig 1 et intervalformat som fastsat i bilag I, del C.

2. Det Europziske Miljeagentur forer registret pa vegne af Kommissionen.
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Artikel 7

Overvagning af resultaterne af kontrolprovninger pd vej

1. Kommissionen overvager, hvis sddanne foreligger, resultaterne af prevninger pa vej udfort
inden for rammerne af forordning (EF) nr. 595/2009 med henblik pa at kontrollere nye

tunge koretgjers CO2-emissioner og braendstofforbrug.

2. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 13 for at supplere denne forordning ved at angive, hvilke data der skal
indberettes af medlemsstaternes kompetente myndigheder med henblik pd nervaerende

artikels stk. 1.

Artikel 8
Datakvalitet

1. De kompetente myndigheder og fabrikanterne er ansvarlige for ngjagtigheden og kvaliteten
af de data, som de indberetter i henhold til artikel 4 og 5. De underretter straks

Kommissionen om eventuelle fejl, som er konstateret i de indberettede data.
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Kommissionen foretager sin egen kontrol af kvaliteten af de data, der indberettes i henhold

til artikel 4 og 5.

Safremt Kommissionen underrettes om fejl 1 dataene eller i forbindelse med sin egen
kontrol opdager uoverensstemmelser i datasettet, treeffer den i givet fald de nedvendige

foranstaltninger til at rette de data, der er offentliggjort i registret omhandlet i artikel 6.

Kommissionen kan ved hj&lp af gennemforelsesretsakter fastsatte de foranstaltninger til
kontrol og rettelse af data, der er omhandlet i nervarende artikels stk. 2 og 3. Disse

gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren i artikel 12.

Artikel 9

Administrative bader
Kommissionen kan palaegge en administrativ bede 1 hvert af folgende tilfelde:

a)  nar den finder, at de data, der indberettes af fabrikanten i henhold til naervarende
forordnings artikel 5, afviger fra de data, der hidrerer fra fabrikantens registreringer
eller typegodkendelsesattesten for motoren udstedt inden for rammerne af forordning

(EF) nr. 595/2009, og at afvigelsen er forsetlig eller skyldes grov uagtsomhed
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b)  hvis dataene ikke er indgivet inden for den relevante frist efter artikel 5, stk. 1, og

forsinkelsen ikke er beherigt begrundet.

Med henblik pa at kontrollere de data, der er omhandlet i litra a), rddferer Kommissionen

sig med de relevante godkendelsesmyndigheder.

De administrative beder skal vaere effektive, sta i rimeligt forhold til overtradelsen, have
afskreekkende virkning og mé ikke overstige 30 000 EUR pr. tungt keretoj, der er omfattet

af afvigende eller forsinkede data som omhandlet i litra a) og b).

Kommissionen vedtager pa grundlag af principperne fastsat i naervaerende artikels stk. 3
delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 13 for at supplere denne forordning
ved at fastlaegge proceduren for og metoderne til beregning og opkravning af de

administrative beder, der er omhandlet 1 naervarende artikels stk. 1.
De delegerede retsakter, der er omhandlet i stk. 2, skal overholde folgende principper:

a)  proceduren fastsat af Kommissionen skal respektere retten til god forvaltning og
navnlig retten til at blive hort og retten til aktindsigt under iagttagelse af legitime

fortroligheds- og forretningshemmelighedshensyn
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b)  ved beregning af passende administrative bader folger Kommissionen principperne
om effektivitet, proportionalitet og afskraekkende virkning, hvor dette er relevant
under hensyntagen til afvigelsens eller forsinkelsens grovhed og virkninger, antallet
af tunge koretgjer, der er omfattet af de afvigende eller forsinkede data, om
fabrikanten har veret i god tro, fabrikantens grad af omhu og samarbejdsvilje,
gentagelser, hyppigheden eller varigheden af afvigelsen eller forsinkelsen samt

tidligere sanktioner palagt den samme fabrikant

c¢) administrative beder opkraves uden unedig forsinkelse ved at fastsaette

betalingsfrister, herunder eventuelt muligheden for at opdele betalingerne i flere

afdrag og faser.
4. De administrative beder indgdr som indtaegter i Unionens almindelige budget.
Artikel 10
Rapportering
1. Senest den 31. oktober hvert dr offentligger Kommissionen en arlig rapport med sin

analyse af de data, som medlemsstaterne og fabrikanterne har indberettet for det

foregéende kalenderér.
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2. Analysen skal som minimum omfatte prastationerne for Unionens samt de enkelte
medlemsstaters og fabrikanters vognpark af tunge keretojer for sa vidt angér de
gennemsnitlige vardier for breendstofforbrug og CO2-emissioner for hver enkelt gruppe af
tunge koretgjer efter anvendelsesprofil, last og breendstofkombination. Den tager ogsa
hgjde for eventuelle tilgaengelige data om anvendelsen af nye og avancerede teknologier til
nedbringelse af COz2 sével som for alternative drivlinjer. Den skal, hvis sddanne foreligger,
desuden indeholde en analyse af resultaterne af kontrolprevninger pa vej som overvéget 1

overensstemmelse med artikel 7.

3. Kommissionen udarbejder analysen med bistand fra Det Europaiske Miljeagentur.
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Artikel 11
Andring af bilagene

l. Kommissionen tilleegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter 1 overensstemmelse

med artikel 13 med henblik pa @&ndring af bilagene for at:

a)  opdatere eller tilpasse de i bilag I, del A og B angivne datakrav, nar det anses for

nedvendigt for at foretage en grundig analyse i1 overensstemmelse med artikel 10
b)  udfylde startirene i bilag I, del B, punkt 1

c) opdatere eller tilpasse de intervaller, der er fastsat i bilag I, del C, for at tage hojde
for @ndringer i nye tunge koretojers konstruktion og sikre, at intervallerne fortsat er

relevante med henblik pd oplysning og sammenlignelighed

d) tilpasse overvagnings- og indberetningsproceduren 1 bilag II for at tage hojde for

erfaringer med anvendelsen af denne forordning.

2. De delegerede retsakter omhandlet i stk. 1, litra b), vedtages senest den ... [7 ar efter

datoen for denne forordnings ikrafttraeden].
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Artikel 12
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistés af det udvalg for klimaendringer, der er nedsat ved Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 525/2013". Dette udvalg er et udvalg som
omhandlet i forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 1 forordning (EU) nr. 182/2011
anvendelse.
Artikel 13

Udovelse af de delegerede befojelser

1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de 1 denne artikel

fastlagte betingelser.

! Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 525/2013 af 21. maj 2013 om en
mekanisme til overvagning og rapportering af drivhusgasemissioner og rapportering af

andre oplysninger vedrerende klimagndringer pa nationalt plan og EU-plan og om
ophavelse af beslutning nr. 280/2004/EF (EUT L 165 af 18.6.2013, s. 13).
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2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 7, stk. 2, artikel 9, stk. 2, og
artikel 11, stk. 1, tillegges Kommissionen for en periode pa syv ar fra den ... [datoen for
denne forordnings ikrafttreeden]. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende
delegationen af befojelser senest ni méneder inden udlebet af syvarsperioden.
Delegationen af befojelser forleenges stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre
Europa-Parlamentet eller Radet modsetter sig en sadan forlengelse senest tre maneder

inden udlebet af hver periode.

3. Den i artikel 7, stk. 2, artikel 9, stk. 2, og artikel 11, stk. 1, omhandlede delegation af
befojelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse
om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befojelser, der er angivet 1 den pagaeldende
afgorelse, til opher. Den fér virkning dagen efter offentliggerelsen af afgarelsen 1 Den
Europceiske Unions Tidende eller pé et senere tidspunkt, der angives i afgerelsen. Den

berorer ikke gyldigheden af delegerende retsakter, der allerede er i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt harer Kommissionen eksperter, som er udpeget af
hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle

aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning.
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5. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-

Parlamentet og Radet meddelelse herom.

6. En delegeret retsakt vedtaget 1 henhold til artikel 7, stk. 2, artikel 9, stk. 2, og artikel 11,
stk. 1, treeder kun 1 kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse
inden for en frist pa to méneder fra meddelelsen af den pagaldende retsakt til Europa-
Parlamentet og Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlebet af denne frist
begge har underrettet Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen

forleenges med to maneder pa Europa-Parlamentets eller Rédets initiativ.
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Artikel 14
Ikrafttreeden

Denne forordning traeder i1 kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i1 Den Europceiske Unions

Tidende.

Denne forordning er bindende 1 alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget 1 Bruxelles, den

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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BILAG 1
Bestemmelser om data, som skal overviges og indberettes

DEL A: DATA, SOM MEDLEMSSTATERNE SKAL OVERVAGE OG INDBERETTE

a) registreringsnummer for alle nye tunge koretgjer som omhandlet i artikel 2, stk. 2, litra a)

og b), som er indregistreret pA medlemsstatens omrade

b) fabrikantens navn

c) fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse)

d) karrosseriets kode som angivet i typeattestens nr. 38, hvis en sddan foreligger

e) med hensyn til tunge keretgjer som omhandlet i artikel 2, stk. 2, litra a), oplysningerne om

motoren 1 typeattestens nr. 23, 23.1 og 26.
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DEL B: DATA, SOM FABRIKANTERNE AF TUNGE KORETQJER SKAL OVERVAGE OG

INDBERETTE

l. Startér for overvagning og indberetning af data for de klasser af tunge keretojer, der er

fastsat i artikel 2, stk. 2, litra a) og b):

Klasse af tungt koretoj Koretojsgruppe i koretojsklassen (som Startér Startér
omhandlet i !ailag I til Kommissionens Overvagning | Indberetning
forordning (EU) 2017/2400)
Ni - - -
N2 1og?2 2020 2021
N3 3 2020 2021
4,5,90g 10 2019 2020
11,12 0g 16 2020 2021
Mi - - -
M2 - - -
M3 - - -
O3 - - -
O4 - - -
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2. Data, som skal overvages og indberettes:

Kilde Bilag IV, del I, til Kommissionens
Nr. Overvagningsparametre forordning (EU) 2017/2400, medmindre andet Beskrivelse
er angivet
1 Koretgjets identifikationsnummer (VIN) 1.1.3
2 Motorens certificeringsnummer 1.2.2
3 CdxA!-certificeringsnummer (hvis relevant) 1.8.3
4 Transmissionens certificeringsnummer 1.3.2
5 Akslens certificeringsnummer 1.6.2 Identifikation af keretoj
og komponent
6 Dekkets certificeringsnummer, aksel 1 1.9.2
7 Dakkets certificeringsnummer, aksel 2 1.9.6
8 Dakkets certificeringsnummer, aksel 3 1.9.10
9 Dakkets certificeringsnummer, aksel 4 1.9.14
! Luftmodstandsveerdi.
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Kilde Bilag IV, del I, til Kommissionens

Nr. Overvagningsparametre forordning (EU) 2017/2400, medmindre andet Beskrivelse
er angivet

10 Koretojsklasse (N1, N2, N3, M1, M2, M3) 1.14
11 Akselkonfiguration 1.1.5

- Koretgjets klassificering
12 Maksimal totalmasse (t) 1.1.6
13 Koretojsgruppe 1.1.7
14 Fabrikantens navn og adresse 1.1.1 Specifikationer fpr korcto]

og chassis
. ) 1.1.7 Bilag IV, del 11, til Kommissionens

15 Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse) forordning (EU) 2017/2400
16 Korrigeret masse i kereklar stand (kg) 1.1.8

PE-CONS 20/1/18 REV 1
BILAGI

DA




Kilde Bilag IV, del I, til Kommissionens

Nr. Overvagningsparametre forordning (EU) 2017/2400, medmindre andet Beskrivelse
er angivet
17 Motorens nominelle effekt (kW) 1.2.3
18 Motorens tomgangshastighed (1/min) 1.2.4
19 Nominel motorhastighed (1/min) 1.2.5 Specifikationer for
hovedmotor
20 Motorens slagvolumen (1) 1.2.6
21 Motorens referencebrandstoftype (diesel/LPG/CNG ...) 1.2.7
Mulighed valgt ved certificering til generering af CdxA
22 . o1 1.8.2
(standardvaerdier/maling) Aerodynamik
23 CdxA-verdi (luftmodstandsvardi) 1.8.4
24 Transmissionsfabrikantens navn og adresse - Primere
25 Merke (transmissionsfabrikantens handelsbetegnelse) - transmissionsspecifikatione

T
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Kilde Bilag IV, del I, til Kommissionens

Nr. Overvagningsparametre forordning (EU) 2017/2400, medmindre andet Beskrivelse
er angivet

Certificeringsordning anvendt til generering af tabskort for

26 simuleringsverktej (lesningsmodel 1/lgsningsmodel 1.33
2/lesningsmodel 3/standardverdier)

27 Transmissionstype (SMT!, AMT?2, APT3-S* APT-P%) 1.3.4

28 Antal gear 1.3.5

29 Endeligt gearudvekslingsforhold for gear 1.3.6

30 Retardertype 1.3.7

1 Synkroniset manuel transmission.

2 Automatiseret manuel transmission eller automatisk mekanisk aktiveret transmission.

3 Automatisk belastningsskiftetransmission.

4 "S-opstilling" henviser til en seriel opstilling af en momentomformer og transmissionens tilsluttede mekaniske dele.

5

"P-opstilling" henviser til en parallel opstilling af en momentomformer og transmissionens tilsluttede mekaniske dele (f.eks.

effektopdelingsopstilling).
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Kilde Bilag IV, del I, til Kommissionens

Nr. Overvagningsparametre forordning (EU) 2017/2400, medmindre andet Beskrivelse
er angivet
31 Kraftudtag (ja/nej) 1.3.8
32 Akselfabrikantens navn og adresse -
33 Fabrikat (akselfabrikantens handelsbetegnelse) -
34 Certificeringsordning anvendt til generering af et tabskort for 173 Primaere
simuleringsvarktej (standardvaerdier/maling) o akselspecifikationer
35 Akseltype (f.eks. almindelig treekkende enkeltaksel) 1.7.4
36 Akseludvekslingsforhold 1.7.5
37 Certificeringsordning anvendst til generering af et tabskort for 163 ) )
simuleringsveerktej (standardveerdier/maling) o Specifikationer for
vinkeldrev
38 Vinkeldrevets udvekslingsforhold 1.6.4
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Kilde Bilag IV, del I, til Kommissionens
Nr. Overvigningsparametre forordning (EU) 2017/2400, medmindre andet Beskrivelse
er angivet
39 Dakfabrikantens navn og adresse -
40 Fabrikat (deekfabrikantens handelsbetegnelse) -
41 Dakdimension, aksel 1 1.9.1
Specifik rullemodstandskoefficient (RRC) for alle deek pa
42 1.9.3
aksel 1
43 Dakdimension aksel 2 1.94
44 Dobbeltakslet (ja/nej) aksel 2 1.9.5 Pri
rimare
45 Specifik RRC for alle deek pé aksel 2 1.9.7 dekspecifikationer
46 Dakdimension aksel 3 1.9.8
47 Dobbeltakslet (ja/nej) aksel 3 1.9.9
48 Specifik RRC for alle daek pa aksel 3 1.9.11
49 Dakdimension aksel 4 1.9.12
50 Dobbeltakslet (ja/nej) aksel 4 1.9.13
51 Specifik RRC for alle deek pa aksel 4 1.9.15
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Kilde Bilag IV, del I, til Kommissionens

Nr. Overvigningsparametre forordning (EU) 2017/2400, medmindre andet Beskrivelse
er angivet
52 Motorventilatorteknologi 1.10.1
53 Ratpumpeteknologi 1.10.2 Primare specifikationer for
54 Elsystemteknologi 1.10.3 hjeelpeudstyr
55 Pneumatiksystemteknologi 1.10.4
Anvendelsesprofil (langtur, langtur (EMS?), regional transport, Slmulerﬁréiilaezgﬁgftre (for
56 regional transport (EMS), bytransport, kommunal transport, 2.1.1
anvendelsesprofil/last/bren
bygge- og anlagssektoren) dstofkombination)
57 Last (som defineret i simuleringsvarktgjet) (kg) 2.1.2
58 Brandstof (diesel/benzin/LPG/CNG/...) 2.13
59 Koretgjets samlede masse ved simulering (kg) 2.1.4

Det europ@iske modulsystem (EMS) i overensstemmelse med Radets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de storste tilladte
dimensioner 1 national og international trafik og sterste tilladte vagt 1 international trafik for visse vejkeretgjer 1 brug 1 Fellesskabet (EFT

L 235 af 17.9.1996, s. 59).
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Kilde Bilag IV, del I, til Kommissionens

Nr. Overvigningsparametre forordning (EU) 2017/2400, medmindre andet Beskrivelse
er angivet
60 Gennemsnitshastighed (km/h) 2.2.1
61 Minimal gjeblikkelig hastighed (km/h) 222
62 Maksimal gjeblikkelig hastighed (km/h) 223 Koretajets
63 Maksimal deceleration (m/s?) 224 kerselsprastationer (for
- - 2 hver enkelt
64 Maksimal acceleration (m/s) 2.2.5 anvendelsesprofil/
65 Procent fuld belastning pa tidspunktet for kersel 2.2.6 last/breendstofkombination)
66 Samlet antal gearskift 2.2.7
67 Samlet kort distance (km) 2.2.8
68 COz-emissioner (udtrykt i g/lkm, g/t-km, g/p-km, g/m?-km) 2.3.13-2.3.16 CO:z-emissioner og
Braendstofforbrug (udtrykt i g/km, g/t-km, g/p-km, g/m3-km, brandstofforbrug (for hver
69 1/100km, Vt-km, 1/p-km, I/m3-km, MJ/km, MJ/t-km, MJ/p-km, 23.1-2.3.12 enkelt anvendelsesprofil/

MJ/m?-km)

last/breendstofkombination)
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Kilde Bilag IV, del I, til Kommissionens

Nr. Overvigningsparametre forordning (EU) 2017/2400, medmindre andet Beskrivelse
er angivet
70 Simuleringsvarktojets version (X.X.X.) 3.1.1
71 Dato og tidspunkt for simuleringen 3.1.2 Software og
72 Antallet af tilladelser til at anvende simuleringsvaerktojet - brugeroplysninger
73 Kryptografisk hash af simuleringsverktojets resultat 3.14
74 Avancerede COz-reducerende teknologier - Karetojets COo-

reducerende teknologier
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Nr.

Overvagningsparametre

Kilde Bilag IV, del I, til Kommissionens
forordning (EU) 2017/2400, medmindre andet
er angivet

Beskrivelse

75 COz-masseemissioner fra motoren gennem WHTC! (g/kWh)

Punkt 1.4.2 1 addendummet til tillaeg 5 eller
punkt 1.4.2 i addendummet til tillaeg 7 til
bilag I til Kommissionens forordning (EU)
nr. 582/2011, alt efter hvad der er relevant

76 Motorens brandstofforbrug gennem WHTC (g/kWh)

Punkt 1.4.2 1 addendummet til tillaeg 5 eller
punkt 1.4.2 i addendummet til tillaeg 7 til
bilag I til Kommissionens forordning (EU)
nr. 582/2011, alt efter hvad der er relevant

Motors CO2-emission og

specifikke

braendstofforbrug

Den verdensomspandende transiente harmoniserede kerecyklus (World Harmonized Transient Driving Cycle).
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Nr.

Overvagningsparametre

Kilde Bilag IV, del I, til Kommissionens
forordning (EU) 2017/2400, medmindre andet
er angivet

Beskrivelse

77 COz-masseemissioner fra motoren gennem WHSC! (g/kWh)

Punkt 1.4.1 1 addendummet til tillaeg 5 eller
punkt 1.4.1 i addendummet til tillaeg 7 til
bilag I til Kommissionens forordning (EU)
nr. 582/2011, alt efter hvad der er relevant

78 Motorens brandstofforbrug gennem WHSC (g/kWh)

Punkt 1.4.1 1 addendummet til tillaeg 5 eller
punkt 1.4.1 i addendummet til tillaeg 7 til
bilag i til Kommissionens forordning (EU)
nr. 582/2011, alt efter hvad der er relevant

Den verdensomspandende harmoniserede stationere cyklus (Worldwide Harmonised Steady state Cycle).
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DEL C: INTERVALLER FOR LUFTMODSTANDSVARDIER (CDXA) MED HENBLIK PA

OFFENTLIGGOURELSE I OVERENSSTEMMELSE MED ARTIKEL 6

Med henblik pa at gere den i datapost 23 angivne CdxA-veardi offentligt tilgengelig 1

overensstemmelse med artikel 6 anvender Kommissionen de intervaller, der er defineret i folgende

tabel med det tilsvarende interval for hver CdxA-verdi:

Interval CdxA-vardi [m?]
Min. CdxA (CdxA >=min CdxA) Maks. CdxA (CdxA <MaxCdxA)
Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
AS 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
A8 4,02 4,22
A9 4,22 4,43
Al10 4,43 4,65
All 4,65 4,88
Al2 4,88 5,12
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Interval CdxA-vaerdi [m?]
Min. CdxA (CdxA >= min CdxA) Maks. CdxA (CdxA <MaxCdxA)
Al3 5,12 5,38
Al4 5,38 5,65
AlS 5,65 5,93
Al6 5,93 6,23
Al7 6,23 6,54
Al8 6,54 6,87
Al9 6,87 7,21
A20 7,21 7,57
A21 7,57 7,95
A22 7,95 8,35
A23 8,35 8,77
A24 8,77 9,21
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1.1

2.1

BILAG 11
Indberetning og forvaltning af data
MEDLEMSSTATERNES INDBERETNING

Dataene, der er angivet i bilag I, del A, overfores i overensstemmelse med artikel 4 af den
kompetente myndigheds kontaktpunkt via elektronisk dataoverfersel til det centrale

dataregister, der fores af Det Europaiske Miljoagentur ("agenturet").

Kontaktpunktet underretter Kommissionen og agenturet efter overforslen af dataene pr. e-

mail til felgende adresser:
EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.cu
0g

HDV-monitoring@eea.europa.eu
FABRIKANTERS INDBERETNING

Fabrikanter indsender straks og senest den 31. december 2018 folgende oplysninger til

Kommissionen:

a) fabrikantens navn, som det fremgar af typeattesten eller en individuel

godkendelsesattest
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b)  fabrikantkoden (WMI-kode — World Manufacturer Identifier) som defineret i
Kommissionens forordning (EU) nr. 19/20111, som skal bruges i

identifikationsnummeret for nye tunge keretgjer, der bringes 1 omsatning

c)  Det kontaktpunkt, der er ansvarligt for at uploade data til agenturets BDR-database
(Business Data Depositary).

De underretter straks Kommissionen om eventuelle @ndringer af disse oplysninger.

Meddelelserne sendes til adresserne i punkt 1.1.

2.2 Nye fabrikanter pd markedet meddeler straks Kommissionen de i punkt 2.1 omhandlede
oplysninger.
2.3 De i bilag I, del B, nr. 2, angivne data overferes i overensstemmelse med artikel 5, stk. 1,

af fabrikantens kontaktpunkt via elektronisk dataoverforsel til den BDR-database, der fores

af agenturet.

Kontaktpunktet underretter Kommissionen og agenturet efter overforslen af dataene pr. e-

mail til de funktionelle mailadresser, der er omhandlet i punkt 1.1.

Kommissionens forordning (EU) nr. 19/2011 af 11. januar 2011 om krav til
typegodkendelse af fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade og af identifikationsnummer
(VIN-nummer) til motorkeretgjer og pdh@ngskeretojer dertil og om gennemforelse af
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 661/2009 om krav til typegodkendelse
for den generelle sikkerhed af motorkeretojer, padhangskeretojer dertil samt systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sidanne keretojer (EUT L 8 af 12.1.2011,

s. 1).
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3.1

3.2

33

34

3.5

DATABEHANDLING

Agenturet behandler de data, der overfores 1 overensstemmelse med punkt 1.1 og 2.3, og

registrerer de behandlede data i registret.

Data om tunge keretgjer, der er indregistreret i det foregdende kalenderér og registreret i
registret, offentliggeres senest den 31. oktober hvert ar fra 2020, bortset fra de dataposter,
der er angivet 1 artikel 6, stk. 1.

Safremt en kompetent myndighed eller en fabrikant identificerer fejl i de indberettede data,
underretter de straks Kommissionen og agenturet herom ved at indsende en
fejlmeddelelsesrapport til det centrale dataregister eller BDR-databasen og pr. e-mail til en

af de 1 punkt 1.1 omhandlede adresser.

Kommissionen kontrollerer med bistand fra agenturet de indberettede fejl og retter, hvis

det er relevant, dataene i registret.

Kommissionen stiller med bistand fra agenturet elektroniske formater til radighed til

dataoverforslerne omhandlet 1 punkt 1.1 og 2.3 1 god tid inden fristerne for overforsel.
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