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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS
FORORDNING (EU) 2018/...

av den

om faststillande av gemensamma bestimmelser pa det civila luftfartsomradet
och inrittande av Europeiska unionens byra for luftfartssiikerhet,
och om éndring av Europaparlamentets och riadets
forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008,
(EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014
och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU,
samt om upphivande av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008
och radets forordning (EEG) nr 3922/91

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sirskilt artikel 100.2,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
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efter Oversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?,

! EUT C75,10.3.2017,s. 111.

2 EUT C 88, 21.3.2017, s. 69.

3 Europaparlamentets stindpunkt av den 12 juni 2018 (dnnu ej offentliggjord i EUT) och
radets beslut av den ...
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av foljande skal:

(1

2

3)

En hog och enhetlig sédkerhetsniva inom den civila luftfarten bor alltid vara sékerstélld
genom att det antas gemensamma sidkerhetsbestimmelser och genom att det vidtas atgérder
som sikerstiller att varor, personer och organisationer som dr verksamma inom den civila

luftfarten i unionen foljer sdidana bestimmelser.

Dessutom bor en hdg och enhetlig miljoskyddsniva alltid vara sdkerstilld genom atgiarder
som sékerstiller att varor, personer och organisationer som dr verksamma inom den civila
luftfarten i unionen f6ljer relevant unionsritt och internationella standarder och

rekommenderade metoder.

Dessutom bor luftfartyg frén tredjeldnder, som ér i trafik till, inom eller fran det territorium
dér de relevanta bestimmelserna i1 fordraget om Europeiska unionen (nedan kallat
EU-fordraget) och fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (nedan kallat
EUF-fordraget), (nedan kallade fordragen) ar tillimpliga, vara foremal for 1amplig tillsyn
pa unionsniva inom de grinser som anges i konventionen angéende internationell civil
luftfart, som undertecknades 1 Chicago den 7 december 1944 (nedan kallad

Chicagokonventionen), till vilken samtliga medlemsstater dr parter.
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(4) Det ér inte lampligt att alla luftfartyg omfattas av gemensamma bestdmmelser. Med
beaktande av att luftfartyg som ar av enkelt utférande eller mest anvénds lokalt, och sddana
som dr hembyggda eller mycket séllsynta eller bara finns 1 ett litet antal, bara medfor en
begrinsad risk for den civila flygsakerheten, bor sérskilt sddana luftfartyg dven 1
fortsittningen omfattas av medlemsstaternas réttsliga kontroll, utan att andra
medlemsstater har ndgon skyldighet enligt denna férordning att erkéinna sadana nationella
arrangemang. Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet (nedan kallad byrdn) kan
dock utarbeta vdgledande material for att fraimja utarbetandet av nationella bestimmelser

for sddana luftfartyg som inte omfattas av denna forordnings tillimpningsomrade.

(&) Emellertid bor det foreskrivas en mojlighet att tillampa vissa bestimmelser i denna
forordning pa vissa typer av luftfartyg som annars inte omfattas av tillimpningsomridet for
denna forordning, sirskilt de som dr industriellt tillverkade och som skulle kunna dra nytta
av den fria rorligheten inom unionen. Dérfor bor organisationer som medverkar i
konstruktionen av sadana luftfartyg tillatas att ansoka om ett typcertifikat hos byrén eller
om tilldmpligt avge en deklaration avseende en luftfartygstyp som sddana organisationer

avser att sldppa ut pd marknaden.

(6) I denna forordning bor det foreskrivas ett antal nya verktyg som stdd for genomforandet av
enkla och proportionella bestimmelser for sport- och fritidsflyg. De atgiarder som i enlighet
med denna forordning vidtas for att reglera denna del av luftfartssektorn bor vara
proportionella, kostnadseffektiva, flexibla och grundas pé befintlig basta praxis 1
medlemsstaterna. Dessa atgéarder bor utarbetas i god tid och i ndra samarbete med
medlemsstaterna, och man bor undvika att de leder till en onddig administrativ och

ekonomisk borda for tillverkare och operatorer.
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(7

®)

Det dr inte lampligt att alla flygplatser omfattas av gemensamma bestimmelser.
Flygplatser som inte &r Oppna for allmént bruk eller flygplatser som inte anvands for
kommersiell luftfart eller flygplatser utan belagda instrumentbanor pé mer dn 800 meter
som inte uteslutande anvinds for helikoptrar som anvédnder procedurer for
instrumentinflygning eller instrumentstart, bor dven fortsatt std under medlemsstaternas
rattsliga kontroll, utan att andra medlemsstater har nadgon skyldighet enligt denna

forordning att erkédnna sddana nationella arrangemang.

Medlemsstaterna bor ges mojlighet att undanta flygplatser med laga trafikvolymer fran
denna forordning, forutsatt att de berdrda flygplatserna uppfyller de minsta gemensamma
sdkerhetsmal som faststélls 1 de relevanta grundldggande kraven i denna forordning. Nér en
medlemsstat beviljar sddana undantag bor de dven gilla for utrustning som anvinds pd den
berorda flygplatsen och for leverantdrer av marktjénster och ledningstjinster for trafik pa
plattan som ar verksamma péa de undantagna flygplatserna. Undantag som medlemsstater
beviljat flygplatser fore denna forordnings ikrafttrddande bor forbli giltiga och information

om dessa undantag bor goras tillgidnglig for allménheten.
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9) Flygplatser som kontrolleras och drivs av militdren samt
flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) som tillhandahélls eller tillgangliggors
av militdren bor undantas frén denna forordnings tillimpningsomrade. Medlemsstaterna
bor dock, i enlighet med sin nationella rétt, sikerstdlla att sddana flygplatser, om de ér
Oppna for allménheten, och sddana flygledningstjanster/flygtrafiktjinster (ATM/ANS), nér
de anvinds for flygtrafik pa vilken Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 549/2004! ir tillimplig, ger en niva i friga om séikerhet och driftskompatibilitet med
civila system som &r lika andamalsenlig som den som foljer av tillimpningen av de
grundldggande krav for flygplatser och flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS)

som anges 1 denna forordning.

(10) I fall d4 medlemsstaterna anser att det vore béttre, sirskilt i syfte att uppna vinster i fraga
om sikerhet, driftskompatibilitet eller effektivitet, att tillimpa denna férordning i stillet for
nationell rétt pa luftfartyg som anvéinds for militir verksamhet, tullverksamhet, polisidr
verksambhet, flygraddning, brandbekdmpning, granskontroll och kustbevakning eller
liknande verksamheter och tjdnster som utfors i allménhetens intresse, bor de tillatas att
gora det. Medlemsstater som utnyttjar denna mdjlighet boér samarbeta med byran, sarskilt
genom att tillhandahélla all den information som behovs for att bekréfta att berérda

luftfartyg och verksamheter f6ljer de relevanta bestimmelserna i denna férordning.

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen
for inrdttande av det gemensamma europeiska luftrummet ("ramférordning") (EUT L 96,
31.3.2004, s. 1).
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(11) For att ta hinsyn till luftfartsindustrins och luftfartygsoperatorernas intressen och
synpunkter bor medlemsstaterna tilldtas att undanta konstruktion, produktion, underhall
och drift av vissa latta luftfartyg, med undantag f6r obemannade luftfartyg, frdn denna
forordning, sévida inte ett certifikat med avseende pa luftfartygen i fraga har utférdats,
eller anses ha utfardats, i enlighet med den hir forordningen eller Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 216/20081, eller en deklaration har gjorts i enlighet med denna
forordning. Sddana undantag bor inte leda till en skyldighet enligt denna férordning for
andra medlemsstater att erkdnna sddana nationella arrangemang. Sddana undantag bor
dock inte hindra en organisation som har en huvudsaklig verksamhetsort i den medlemsstat
som har beviljat undantaget fran att besluta att konstruera och producera de luftfartyg som
omfattas av beslutet i enlighet med denna forordning och i de delegerade akter och

genomforandeakter som antagits pd grundval av denna forordning.

! Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om
faststdllande av gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av
en europeisk byrd for luftfartssékerhet, och om upphivande av radets direktiv 91/670/EEG,
forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG (EUT L 79, 19.3.2008, s. 1).
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(12)

(13)

De étgirder som vidtas i enlighet med denna forordning for att reglera den civila luftfarten
1 unionen, samt de delegerade akter och genomforandeakter som antas pa grundval av
denna forordning, bor motsvara och st i proportion till arten av och riskerna med de olika
typer av luftfartyg, atgérder och verksamheter som de avser. Sddana atgérder bor ocksé i
mojligaste man formuleras med inriktning pa de mél som ska uppnés, samtidigt som de
tillater olika medel for att uppnd malen, och de bor dven frimja ett systembaserat sétt att
forhélla sig till den civila luftfarten som tar hansyn till att sakerhet och andra tekniska
omrdden for luftfartsreglering, inklusive it-sékerhet, 4r 6msesidigt beroende av varandra.
Detta bor bidra till att de erforderliga sdkerhetsnivaerna uppnés pa ett mer
kostnadseftfektivt sétt och att teknisk och operativ innovation fradmjas. Erkdnda
branschstandarder och erkind branschpraxis bor anvindas, om det har konstaterats att de

sakerstéller Overensstimmelse med de grundldggande kraven i denna férordning.

Tillimpning av sunda sdkerhetsledningsprinciper &r en vésentlig forutséttning for att den
civila flygsdkerheten i unionen kontinuerligt ska kunna forbéttras genom att nya
sakerhetsrisker forutses och begriansade tekniska resurser utnyttjas pa bésta sitt. Det dr
darfor nodvandigt att faststdlla en gemensam ram for planering och genomf6rande av
atgarder for forbattrad sdkerhet. For detta &ndamal bor en europeisk plan for flygsakerhet
och ett europeiskt program for flygsdkerhet upprittas pa unionsniva. Varje medlemsstat
bor ocksa utarbeta ett statligt sdkerhetsprogram i enlighet med kraven i bilaga 19 till
Chicagokonventionen. Detta program bor &tfoljas av en plan dver de atgérder som ska

vidtas av medlemsstaterna for att minska de konstaterade sdkerhetsbristerna.
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(14)

(15)

I enlighet med bilaga 19 till Chicagokonventionen maste medlemsstaterna uppritta en
godtagbar niva i fraga om sdkerhetsprestanda for den luftfartsverksamhet som faller under
deras ansvar. For att hjdlpa medlemsstaterna att uppfylla detta krav pé ett samordnat sétt
bor den europeiska planen for flygsdkerhet faststdlla en niva i fraga om sikerhetsprestanda
for unionen for de olika kategorierna av luftfartsverksamhet. Denna niva i fridga om
sdkerhetsprestanda bor inte vara bindande, utan snarare uttrycka unionens och

medlemsstaternas ambition nér det giller civil flygsékerhet.

I Chicagokonventionen foreskrivs minimistandarder som ska sékerstilla sikerheten inom
den civila luftfarten och miljoskyddet pa detta omrdde. Unionens vésentliga krav och
ytterligare bestimmelser for genomforande av dessa som faststélls 1 denna forordning bor
sakerstélla att medlemsstaterna pé ett enhetligt sitt fullgdr de skyldigheter som foreskrivs 1
Chicagokonventionen, dven gentemot tredjeléinder. Om unionens bestimmelser skiljer sig
frdn de minimistandarder som faststills i Chicagokonventionen, paverkas inte
medlemsstaternas skyldighet att underrétta Internationella civila luftfartsorganisationen i

enlighet darmed.
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(16)

(17)

I linje med de internationella standarder och rekommenderade metoder som faststills i
Chicagokonventionen bor grundlaggande krav som géller luftfartsprodukter, delar,
utrustning som inte dr fast installerad, flygplatser och tillhandahéllandet av
flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) faststillas. Dessutom bor
grundliaggande krav som ar tillimpliga pa personer och organisationer som medverkar i
driften av luftfartyg, driften av flygplatser och tillhandahéllandet av
flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS), liksom grundléggande krav som &r
tillampliga pd personal och produkter som medverkar i utbildning och medicinsk

undersdkning av flygande personal och flygledare, ocksé faststillas.

Det &r viktigt att den personal som anlitas av leverantorer av
flygledningstjénster/flygtrafiktjinster(ATM/ANS), till exempel teknisk personal med
flygsdkerhetsrelaterade uppgifter, har 1amplig behdrighet och utbildning for utférandet av
sina uppgifter. Leverantorer av flygledningstjanster/flygtrafiktjdnster (ATM/ANS) bor
ocksa genomfora utbildnings- och kontrollprogram med beaktande av de olika typer av
sakerhetsrelaterade uppgifter som utfors av deras personal. I de genomforandeakter som
avser det ansvar som leverantorer av flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS)
har, och som antas i enlighet med denna forordning, bor ytterligare detaljerade
harmoniserade bestimmelser for sddan personal, inbegripet teknisk personal med
flygsdkerhetsrelaterade uppgifter, faststéllas for att sékerstdlla den nddviandiga

sdkerhetsnivan.
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(18)

(19)

(20)

De grundldggande krav som géller miljokompatibilitet i samband med konstruktionen av
luftfartsprodukter bor vid behov avse savél flygplansbuller som utslidpp, sé att miljon och
ménniskors hilsa skyddas fran dessa produkters skadliga effekter. De bor motsvara de krav
som i detta avseende har faststéllts pa internationell nivé, i Chicagokonventionen. For att
sakerstilla fullstindig 6verensstimmelse &r det 1ampligt att i denna forordning hinvisa till
de relevanta bestaimmelserna i den konventionen. Produkter, delar och utrustning som inte
ar fast installerad bor emellertid omfattas av de grundldggande krav pa produkters
miljokompatibilitet som faststdlls i bilaga III till denna forordning i den mén
bestimmelserna i Chicagokonventionen inte innehaller miljoskyddskrav. For dessa
produkter och delar samt denna utrustning som inte &r fast installerad bor det dven vara

mojligt att foreskriva detaljerade miljoskyddskrav.

Grundldggande krav bor ocksa faststillas for ett sdkert tillhandahéllande av marktjénster

och ledningstjénster for trafik pé plattan.

Med tanke pa att den civila luftfarten 1 6kad utstrackning ar beroende av modern
informations- och kommunikationsteknik bor grundldggande krav foreskrivas for att

siakerstilla sikerheten for den information som anvéands inom den civila luftfartssektorn.
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(21) En flygplatsoperators skyldigheter kan uppfyllas direkt av flygplatsoperatdren eller, i vissa
fall, av en tredje part. I sddana fall bor flygplatsoperatéren ha ingétt arrangemang med
denna tredje part for att sékerstilla efterlevnaden av denna férordning och de delegerade

akter och genomforandeakter som har antagits pa grundval av denna férordning.

(22) Grundlidggande krav bor faststéllas om rapportering och analys av sikerhetsrelaterade
hiandelser. De nirmare bestimmelser som antas for att sdkerstilla ett enhetligt
genomforande av och dverensstimmelse med dessa grundldggande krav bor vara forenliga

med Europaparlamentets och ridets férordning (EU) nr 376/20141.

(23) Luftfartsprodukter, delar och utrustning som inte ar fast installerad, flygplatser och deras
sdkerhetsrelaterade flygplatsutrustning, operatorer av luftfartyg och flygplatser, system och
komponenter for ATM/ANS och leverantorer av flygledningstjénster/flygtrafiktjdnster
(ATM/ANS), samt piloter, flygledare och personer, produkter och organisationer som
medverkar i deras utbildning och medicinska undersdkningar, bor certifieras eller
licensieras nér de befunnits uppfylla relevanta grundliggande krav eller, om relevant,
Ovriga krav som faststélls i eller 1 enlighet med denna férordning. I syfte att underlitta
certifieringsforfarandet bér nddviandiga ndrmare bestimmelser for utfardandet av dessa
certifikat och i relevanta fall de deklarationer som ska avges i detta syfte, antas med hinsyn

till mélen med denna férordning samt arten av och risken med den berérda verksamheten.

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om
rapportering, analys och uppfoljning av hindelser inom civil luftfart om &ndring av
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 996/2010 och om upphédvande av
Europaparlamentets och rédets direktiv 2003/42/EG, kommissionens forordningar
(EG) nr 1321/2007 och (EG) nr 1330/2007 (EUT L 122, 24.4.2014, s. 18).
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(24) Kabinbesittning som deltar i kommersiella lufttransporter bor vara foremal for certifiering
och bor, som ett resultat av denna certifiering, fa ett intyg utfardat. For att sdkerstilla
enhetliga regler for utfardandet av sddana intyg bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter i syfte att faststidlla ndrmare regler och forfaranden for
kabinbesittningsmedlemmars behorighet. Det bor ocksa vara mojligt for kommissionen att
1 genomforandeakterna, med beaktande av arten av och risken med den berérda
verksamheten, kriva att kabinbeséttning som deltar i andra typer av verksamhet ska vara
foremal for certifiering och inneha ett intyg. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/20111.

(25) De organisationer som medverkar i konstruktion och produktion av luftfartsprodukter,
delar och utrustning som inte &r fast installerad bor ges mojlighet att deklarera att
konstruktionen av produkter, delar och utrustning som inte ar fast installerad
Overensstimmer med relevanta branschstandarder, nir det anses att detta kommer att
sdkerstélla en godtagbar sédkerhetsniva. Denna mgjlighet bor begrinsas till produkter som
anviands for sport- och fritidsflyg och under ldmpliga begransningar och villkor for att

garantera sékerheten.

Europaparlamentets och riadets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststdllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(26) Eftersom obemannade luftfartyg ocksé anvinds i luftrummet, tillsammans med bemannade
luftfartyg, bor denna forordning omfatta obemannade luftfartyg, oavsett deras operativa
massa. Tekniken for obemannade luftfartyg mojliggor nu ett brett verksamhetsspektrum,
och dessa verksamheter bor omfattas av bestimmelser som stér i proportion till risken med

en viss verksamhet eller typ av verksamheter.

27) I syfte att genomfora ett riskbaserat tillvigagangssétt och proportionalitetsprincipen bor en
viss flexibilitet foreskrivas for medlemsstaterna nir det géller verksamhet med
obemannade luftfartyg med hénsyn till enskilda medlemsstaters olika lokala sirdrag, till

exempel befolkningstdthet, samtidigt som en tillrdcklig sékerhetsniva sékerstélls.

(28) Bestdmmelserna for obemannade luftfartyg bor bidra till att det uppnés dverensstimmelse
med relevanta réttigheter som garanteras enligt unionsrétten, sérskilt med den rétt till
respekt for privatlivet och familjelivet som faststills i artikel 7 i Europeiska unionens
stadga om de grundldggande rattigheterna och med den rétt till skydd av personuppgifter
som faststélls i artikel 8 1 den stadgan och 1 artikel 16 1 EUF-fordraget och i enlighet med
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2016/6791.

! Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 m skydd for
fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av
sadana uppgifter och om upphévande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsforordning)
(EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).
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(29) De grundldaggande krav som ér tillimpliga pa obemannade luftfartyg och deras motorer,
propellrar, delar och utrustning som inte &r fast installerad bor ocksa ticka fragor om
elektromagnetisk kompatibilitet och radiospektrumet for att sdkerstilla att de inte orsakar
skadliga storningar, att de utnyttjar radiospektrumet pa ett &andamalsenligt sitt och att de
framjar effektiv anviandning av radiospektrumet. Méanga typer av luftfartsutrustning ar
dock inte nodvéndigtvis specifikt avsedda for anvandning i antingen obemannade
luftfartyg eller bemannade luftfartyg, utan kan anvindas i bddadera. Déarfor bor dessa krav
pa elektromagnetisk kompatibilitet och radiospektrumet endast gélla frdn och med den
tidpunkt och i den man som konstruktionen av ett obemannat luftfartyg och dess motorer,
propellrar, delar och utrustning som inte &r fast installerad ar foremal for certifiering 1
enlighet med denna forordning. Avsikten med detta ar att sikerstélla att de bestimmelser
som &r tilldmpliga pé sddan luftfartsutrustning ar forenliga med de bestimmelser som é&r
tillimpliga pd andra luftfartyg och deras motorer, propellrar, delar och utrustning som inte
ar fast installerad, som ocksa kréver certifiering i1 enlighet med denna forordning. For att
sakerstélla 6verensstimmelse bor dessa krav innehédllsméssigt motsvara kraven i

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/30/EU" och 2014/53/EU2.

! Europaparlamentets och radets direktiv 2014/30/EU av den 26 februari 2014 om
harmonisering av medlemsstaternas lagstiftning om elektromagnetisk kompatibilitet
(omarbetning) (EUT L 96, 29.3.2014, s. 79).

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/53/EU av den 16 april 2014 om harmonisering
av medlemsstaternas lagstiftning om tillhandahallande pa marknaden av radioutrustning och
om upphdvande av direktiv 1999/5/EG (EUT L 153, 22.5.2014, s. 62).
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(30) For vissa typer av obemannade luftfartyg ar det inte nddvéndigt att tillimpa de
bestimmelser 1 denna férordning som ror registrering, certifiering, identifiering, tillsyn och
kontroll av efterlevnaden samt bestimmelserna om byrin for att tillrdckliga
sdkerhetsnivéer ska uppnds. De mekanismer for marknadsovervakning som tillhandahalls

genom unionens lagstiftning om produktharmonisering bor vara tillampliga pé dessa fall.

31 Mot bakgrund av de risker som obemannade luftfartyg kan innebéra for sikerhet, integritet,
skydd av personuppgifter, luftfartsskydd eller milj6 bor det faststillas krav avseende
registrering av obemannade luftfartyg och operatorer av obemannade luftfartyg. Det ar
ockséd nodvandigt att inrdtta digitala, harmoniserade och driftskompatibla nationella
registreringssystem 1 vilka uppgifter, inbegripet samma grundliaggande uppgifter om
obemannade luftfartyg och operatorer av obemannade luftfartyg som registrerats i enlighet
med denna forordning och de genomftrandeakter som antagits pa grundval av denna
forordning, bor lagras. Dessa nationella registreringssystem bor uppfylla kraven i
tillamplig unionsrétt och nationell ritt om integritet och behandling av personuppgifter,

och de uppgifter som lagras i dessa registreringssystem bor vara lattillgéngliga.
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(32)

(33)

I villkoren, reglerna och forfarandena for situationer dédr konstruktionen, produktionen,
underhallet och driften av obemannade luftfartyg samt den personal och de organisationer
som medverkar i dessa verksamheter bor omfattas av certifiering bor hansyn tas till arten
av och risken med den typ av verksamhet som berérs. I dessa villkor, regler och
forfaranden bor hiansyn sérskilt tas till verksamhetens typ, omfattning och komplexitet,
inbegripet, i relevanta fall, omfattningen av den trafik som den ansvariga organisationen
eller personen skoter, av vilken typ den &r, huruvida verksamheten ar 6ppen for
allménheten, i vilken utstrickning annan flygtrafik eller personer och egendom pa marken
kan utsittas for fara genom verksamheten, flygningens syfte och vilken typ av luftrum som

anvinds samt det berérda obemannade luftfartygets komplexitet och prestanda.

Det bor finnas mojlighet att forbjuda, begrinsa eller foreskriva vissa villkor for de
verksamheter som avses i kapitel III i denna forordning om detta &r nédvéndigt i den civila
flygsdkerhetens intresse. Denna mojlighet bor utnyttjas i enlighet med de delegerade akter
och genomforandeakter som antas av kommissionen i detta syfte. Medlemsstaterna har
mojlighet att i enlighet med unionsritten vidta dtgirder som inte omfattas av denna
forordnings tillimpningsomrade, bland annat av skél som ror allmén sakerhet, skyddet av

ritten till personlig integritet och skyddet av personuppgifter.
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(34)

(35)

Modellflygplan anses vara obemannade luftfartyg i den mening som avses i denna
forordning och anvinds primart for fritidsdndamal. I de delegerade akter och
genomforandeakter om obemannade luftfartyg som antas péd grundval av denna f6rordning
bor det beaktas att sddana modellflygplan hittills har uppvisat god sikerhet, sdrskilt de som
flygs av medlemmar av modellflygforeningar eller modellflygklubbar som har utvecklat
sarskilda uppforandekoder for sddan verksamhet. Nar kommissionen antar dessa
delegerade akter och genomforandeakter bor den dessutom ta hénsyn till behovet av en
smidig 6vergang fran de olika nationella systemen till det nya unionsregelverket, s att det
ar mojligt att fortsétta att flyga modellflygplan som i dag, samt med beaktande av befintlig

bésta praxis 1 medlemsstaterna.

For att malen med denna forordning ska kunna uppnds boér kommissionen, byrén och de
behdriga myndigheterna i medlemsstaterna, genom att dela resurser och arbeta
tillsammans, fungera som ett gemensamt europeiskt flygsikerhetssystem. Byran bor aktivt
frimja en gemensam certifierings- och tillsynskultur och utbyte av bista administrativ
praxis, bland annat genom att frimja utbyten av personal mellan behériga myndigheter
som ett bidrag till uppndendet av malen med denna forordning, och dirvid beakta
aterkoppling fran berdrda aktorer. Byrans dvervakning av medlemsstaternas tillimpning av
denna forordning bor ocksa syfta till att stiarka kapaciteten hos de behoriga myndigheterna
1 medlemsstaterna att uppfylla sina skyldigheter pa certifierings- och tillsynsomridet och

till att overfora kunskaper mellan dessa myndigheter.
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(36) Det dr nodvéndigt att stodja medlemsstaterna nér de utfor sina uppgifter vad géller
certifiering, tillsyn — i synnerhet gemensam och granséverskridande tillsyn — och kontroll
av efterlevnad genom inréttandet av en effektiv ram for sammanslagning och gemensamt
utnyttjande av luftfartsinspektorer och andra specialister med relevant sakkunskap. I detta
hinseende, och for att underlitta sddana utbyten av personal mellan de nationella behdriga

myndigheterna, bor byran ges en samordnande roll.

(37) Byran och de nationella behoriga myndigheterna bor arbeta i partnerskap for att forbittra
mdjligheterna att upptécka osikra forhdllanden och vidta ldmpliga atgérder for att dtgirda
dem. Medlemsstaterna bor 1 synnerhet kunna omfordela, till varandra eller till byran,
ansvar enligt denna forordning som ror certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad,
sarskilt om detta dr nodvéndigt for okad sékerhet eller effektivare resursanvindning. En
sddan omfordelning bor vara frivillig, bor endast 4ga rum om det finns tillrdckliga garantier
for att dessa uppgifter kan utforas effektivt och bor, med tanke pa den néra kopplingen
mellan certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnaden, nddvéandigtvis omfatta allt det
ansvar avseende de juridiska eller fysiska personer, de luftfartyg, den utrustning, de
flygplatser, system eller komponenter for flygledningstjénster/flygtrafiktjanster
(ATM/ANS) som berors av omfordelningen. Omfordelningen av ansvaret bor forutsitta
omsesidigt godkédnnande, mdojlighet att aterkalla en omfordelning samt ingdende av
arrangemang dédr man anger de detaljer som dr nddvéndiga for att sékerstdlla en smidig
overgang och ett fortsatt andamalsenligt utforande av de berdérda uppgifterna. Nar de
detaljerade arrangemangen ingas bor vederborlig hdnsyn tas till de berdrda juridiska eller
fysiska personernas synpunkter och legitima intressen och, 1 tillimpliga fall, till byréns

synpunkter.
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(38) Vid en sddan omfordelning av ansvar till en annan medlemsstat bor den nationella
behoriga myndigheten 1 den medlemsstat som godtog begidran om omfordelning bli
behorig myndighet och bor saledes ha alla befogenheter och allt ansvar med avseende pa
berorda juridiska eller fysiska personer i enlighet med denna forordning, de delegerade
akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna férordning och den
nationella rétten i den medlemsstat som godtog begdran. Omfordelningen av ansvar vad
avser verkstéllighet bor endast avse beslut och atgérder som ror certifierings- och
tillsynsuppgifter som omfordelats till den nationella behoriga myndigheten i den
medlemsstat som godtog begéran. Dessa beslut och atgéarder bor provas av de nationella
domstolarna i den medlemsstat som godtog begéran i1 enlighet med den medlemsstatens
nationella rétt. Det 4r mojligt att den medlemsstat som godtog begéran kommer att hillas
ansvarig for utforandet av uppgifterna i friga. Ovrigt ansvar for kontrollen av efterlevnad
som &ligger den medlemsstat som framstillde begéiran bor inte paverkas av

omfordelningen.

(39) Mojligheten att till byréan eller en annan medlemsstat omfordela ansvaret for de uppgifter i
samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad som foreskrivs i denna
forordning bor inte paverka medlemsstaternas réittigheter och skyldigheter enligt
Chicagokonventionen. Aven om en sddan omfdrdelning innebir en dverforing av ansvar
till byrén eller till en annan medlemsstat i den mening som avses i1 unionsréitten, paverkar
den inte ansvaret enligt Chicagokonventionen for den medlemsstat som framstillde

begéran.
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(40) Eftersom samarbete mellan byran och de nationella behdriga myndigheterna ar avgorande
for att sidkerstilla en hog och enhetlig sikerhetsniva i unionen, dir uppgifter i samband
med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad omfordelas frén nationella behoriga
myndigheter till byrén vad géller organisationer som har en betydande andel av sina
anldggningar och sin personal i fler 4n en medlemsstat, bor sdédan omfordelning inte
dventyra de nationella behoriga myndigheternas barkraftighet nér det géller kunskaper,
kompetens, resurser och ekonomi, skapa konkurrens mellan byran och nationella behdriga
myndigheter och inte paverka byréns oberoende nédr den genomfor
standardiseringsinspektioner i syfte att kontrollera att denna férordning genomfors pa ett

enhetligt sitt.
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(41)

En stodmekanism for tillsyn bor inréttas for situationer dir byrans inspektioner och ovriga
overvakningsverksamhet ger upphov till styrkta sékerhetsrelaterade bevis som tyder pa en
allvarlig och ihéllande oférméga hos en medlemsstat att effektivt sdkerstélla en del av eller
alla sina uppgifter som ror certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad i enlighet med
denna forordning och situationen @ventyrar den civila flygsikerheten. I sadana fall bor
byran och den berdrda medlemsstaten, pd kommissionens begiran, inrétta ett tillfalligt
program for tekniskt stod for att hjdlpa den berérda medlemsstaten att undanrdja de
upptéckta bristerna. Ett sddant program for tekniskt stod kan i1 synnerhet inbegripa
utbildning av inspektorer och annan relevant personal, stod vid utarbetandet av
dokumentationen om och forfarandena for tillsynen samt annat praktiskt och konkret stod
som behodvs for att teruppritta sdkerheten. Vid utformningen och genomférandet av
programmet for tekniskt stod bor hinsyn tas till byradns och den berérda medlemsstatens
behov och synpunkter. Om den berdrda medlemsstaten inser att programmet inte kan
genomforas framgéngsrikt som ténkt bor den emellertid informera kommissionen och
antingen omfordela ansvaret for de uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och
kontroll av efterlevnad som bristerna géller till byran eller en annan medlemsstat, eller

vidta andra atgérder for att undanrdja bristerna.
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(42)

(43)

(44)

For att de centrala mélen for denna forordning, samt mal som ror den fria rorligheten for
varor, personer, tjdnster och kapital, ska kunna uppnés bor de certifikat som utfardas och
de deklarationer som avges i enlighet med denna forordning samt de delegerade akter och
genomforandeakter som antas pa grundval av denna forordning vara giltiga och erkénnas i

samtliga medlemsstater, utan ytterligare krav eller utvirderingar.

Nar certifikat utfardas enligt denna forordning kan hiansyn behova tas till certifikat eller
annan relevant dokumentation som styrker dverensstimmelse och som utfardats i enlighet
med lagstiftningen i tredjelédnder. Detta bor géras om det foreskrivs i de relevanta
internationella avtal som unionen ingétt med tredjelénder eller de delegerade akter som
antagits av kommissionen 1 enlighet med denna férordning, och 1 enlighet med dessa avtal

eller delegerade akter.

Mot bakgrund av de i denna forordning faststdllda bestimmelserna om godtagande av
certifikat och annan relevant dokumentation som styrker 6verensstimmelse, utfiardade i
enlighet med lagstiftningen i tredjeldnder, bor internationella avtal som slutits mellan en
medlemsstat och ett tredjeland ségas upp eller uppdateras om de inte dr forenliga med de

bestimmelserna.
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(45)

En viss flexibilitet bor tillatas vid tillimpningen av de bestimmelser som faststills i denna
forordning eller 1 de delegerade akter och genomforandeakter som antas pd grundval av
denna forordning, for att géra det mdjligt for medlemsstaterna att vidta nddviandiga
atgérder for att omedelbart reagera pd problem som ror civil flygsékerhet eller for att
bevilja undantag i hindelse av vissa bradskande oférutsedda omstiandigheter eller
bradskande operativa behov, med forbehall for ldmpliga villkor for att i synnerhet
sakerstélla proportionalitet, objektiv kontroll och 6ppenhet. Av proportionalitetsskil bor
byran och kommissionen endast beddma undantagen i fraga i syfte att utfirda en
rekommendation eller fatta ett beslut, om varaktigheten 6verskrider flygsdsongen for ett
flygbolag, dvs. dtta ménader, utan att det paverkar kommissionens befogenheter enligt
artikel 258 1 EUF-fordraget. Om byrén dr behorig myndighet for utfirdande av vissa
certifikat i enlighet med denna forordning, bor den ocksa ha befogenhet att bevilja sddana
undantag, i samma situationer och pa samma villkor som de som tillimpas med avseende
pa medlemsstaterna. I detta ssmmanhang bor det d@ven vid behov finnas mdjlighet till
eventuella dndringar av relevanta bestimmelser i de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pd grundval av denna forordning, sdrskilt for att
mdjliggora andra sitt att uppfylla kraven, samtidigt som man sékerstéller en godtagbar

sakerhetsniva inom den civila luftfarten 1 unionen.
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(46)

I syfte att sdkerstélla en korrekt tillimpning av denna forordning och med beaktande av
behovet av att identifiera, bedoma och minska riskerna for den civila flygsdkerheten inom
bor kommissionen, byran och de nationella behoriga myndigheterna utbyta all f6r dem
tillgénglig information i samband med tillimpningen av denna forordning. For detta
dndamal bor byran ges mojlighet att organisera ett strukturerat samarbete om insamling,
utbyte och analys av relevant sidkerhetsrelaterad information, om mojligt med anvéndning
av befintliga informationssystem. I detta syfte bor det vara tillatet att ingd nddviandiga
arrangemang, med fysiska och juridiska personer som omfattas av denna forordning eller
med sammanslutningar av sddana personer. Det bor fortydligas att byrén, niar den utfor sina
samordnande uppgifter som ror insamling, utbyte och analys av information, fortfarande ar
foremal for de begransningar av byrans tillgdng till information fran inspelningar frén rost-
eller bildregistratorer i cockpit och fardregistratorer som anges i Europaparlamentets och

radets forordning (EU) nr 996/2010", sérskilt artiklarna 8.2 d, 14.1 g och 14.2.

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om
utredning och forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och om upphivande
av direktiv 94/56/EG (EUT L 295, 12.11.2010, s. 35).
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(47) Det dr nodvéandigt att vidta atgirder for att sdkerstilla ett [ampligt skydd for den
information som kommissionen, byran och de nationella behoriga myndigheterna samlar
in, utbyter och analyserar i enlighet med denna forordning, samt for att sdkerstélla skydd
for killorna till sddan information. Dessa atgéirder bor inte i onddan inkrékta péd
medlemsstaternas rattssystem. De bor darfor inte pdverka den tillimpliga nationella
materiella straffriatten eller straffprocessrétten, inbegripet anvdandningen av information
som bevis. Dessutom bor rétten for tredje parter att vicka civilréttslig talan inte paverkas

av dessa atgirder utan bor endast omfattas av nationell rétt.

(48) I syfte att underlitta utbytet mellan kommissionen, byran och medlemsstaterna av
information, inbegripet uppgifter, som ar relevant for certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnaden, bor en elektronisk databas med sddan information uppréttas och forvaltas av

byran i samarbete med kommissionen och medlemsstaterna.
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(49)

(50)

Forordning (EU) 2016/679 ar tillimplig pa behandling av personuppgifter som utfors vid
tillimpningen av den hér forordningen. Enligt den forordningen far medlemsstaterna
foreskriva undantag och begransningar i frdga om vissa av de réttigheter och skyldigheter
som anges i den forordningen, bland annat nér det géller behandlingen av medicinska och
hilsorelaterade uppgifter. Behandlingen av personuppgifter, sarskilt medicinska och
hilsorelaterade uppgifter, som finns i den databas som inrédttats genom den hér
forordningen, dr nddvéndig for att mojliggora ett effektivt samarbete mellan
medlemsstaterna nér det géller certifiering och tillsyn av piloters medicinska lamplighet.
Utbytet av personuppgifter bor underkastas stranga villkor och begrénsas till vad som é&r
absolut nodvéndigt for att uppnd malen med den hér férordningen. De principer som anges
1 forordning (EU) 2016/679 bor dérfor vid behov kompletteras eller fortydligas 1 den har

forordningen.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 45/20011, sirskilt bestimmelserna om
sekretess och sdkerhet vid behandling, &r tillimplig pa byrans behandling av
personuppgifter ndr byrén fullgdr sitt ansvar i samband med tilldimpningen av den hir
forordningen och mer specifikt vid forvaltningen av den databas som uppréttas enligt den
hér forordningen. De principer som anges i forordning (EG) nr 45/2001 bor sdledes vid

behov kompletteras eller fortydligas 1 den hir férordningen.

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om
skydd for enskilda d& gemenskapsinstitutionerna och gemenskapsorganen behandlar
personuppgifter och om den fria rorligheten f6r saddana uppgifter (EGT L 8, 12.1.2001, s. 1).
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(51) Byran har inrittats genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1592/2002!
inom ramen for unionens nuvarande institutionella struktur och férdelning av
befogenheter, arbetar sjilvstindigt med tekniska frdgor och &r rittsligt, administrativt och
ekonomiskt oberoende. Byran har fatt nya befogenheter i enlighet med férordning (EG)
nr 216/2008. Byrans struktur och funktionssitt bor i vissa avseenden anpassas for att den

battre ska kunna utfora de nya uppgifter som den tilldelas genom den hér férordningen.

(52) Enligt unionens institutionella system &r genomforandet av unionsrétten framst
medlemsstaternas ansvar. Certifiering-, tillsyn och kontroll av efterlevnad som krévs enligt
denna forordning och enligt de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa
grundval av denna férordning, bor darfor 1 princip utféras pa nationell niva av en eller flera
behoriga myndigheter i medlemsstaterna. I vissa klart definierade fall bor dock byrén
ocksa ha befogenhet att utfora dessa uppgifter. I dessa fall bor byran ocksa ha rétt att vidta
nddvéndiga atgirder avseende driften av luftfartyg, den flygande personalens kompetens
eller anviandningen av luftfartyg fran tredjelénder, om detta dr det bésta sittet att sdkerstilla

enhetlighet och underlétta den inre marknadens funktion.

1 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli 2002 om
faststdllande av gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av
en europeisk byra for luftfartssdkerhet (EGT L 240, 7.9.2002, s. 1).
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(53) Byran bor tillhandahalla kommissionen teknisk sakkunskap vid forberedelsen av
nddvindig lagstiftning och vid behov bistd medlemsstaterna och branschen vid
genomforandet av denna. Den bor nér sd krivs kunna utfdrda specifikationer och
véigledande material betrdffande certifiering tillsammans med andra detaljerade
specifikationer och vigledande material, utfora tekniska undersdkningar och utfarda

certifikat eller registrera deklarationer.

(54) Globala satellitbaserade navigeringssystem (nedan kallade GNSS), sérskilt unionens
Galileo-program, inrdttade genom Europaparlamentets och rddets férordning (EU)
nr 1285/2013!, kommer att spela en avgorande roll i genomforandet av ett europeiskt
system for flygledningstjanst. I detta hinseende bor det fortydligas att tjdnster som i
flygnavigationssyfte forstirker signaler frén satelliter 1 GNSS kérnkonstellationer, till
exempel sddana som tillhandahélls av Egnos-operatdren (European Geostationary
Navigation Overlay Service) och andra leverantorer, bor anses utgora
flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS). Byran bor ockséd ha befogenhet att
utarbeta nddvindiga tekniska specifikationer och certifiera organisationer som
tillhandahaller paneuropeiska flygledningstjanster/flygtrafiktjénster (ATM/ANS), till
exempel sddana som tillhandahaller Egnos-tjanster, for att sékerstilla en hog, enhetlig niva

1 frdga om sdkerhet, driftskompatibilitet och operativ effektivitet.

Europaparlamentets och rédets férordning (EU) nr 1285/2013 av den 11 december 2013 om
uppbyggnad och drift av de europeiska satellitnavigeringssystemen och om upphivande av
radets forordning (EG) nr 876/2002 och Europaparlamentets och radets forordning (EG)

nr 683/2008 (EUT L 347, 20.12.2013, s. 1).
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(35)

(56)

Enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 2111/2005" ir byrén skyldig att
overldmna all information som kan vara av betydelse for uppdateringen av den forteckning
over lufttrafikforetag som av sdkerhetsskil belagts med verksamhetsférbud inom unionen.
Byrén bor ocksa bistd kommissionen i genomforandet av den forordningen genom att
utfora de nddvindiga utvirderingarna av operatorer fran tredjeldnder och myndigheter med
ansvar for tillsynen over dessa samt genom att 1dmna lampliga rekommendationer till

kommissionen.

For att sdkerstilla efterlevnaden av denna forordning bor det vara mojligt att dlagga
innehavare av certifikat som utfirdats av byran och foretag som avgett deklarationer till
byrén att betala boter eller viten, eller bade och, om de har dvertritt de bestimmelser som
ar tillampliga pd dem enligt denna forordning. S&dana boter och viten bor aldggas av
kommissionen pa rekommendation av byran. I detta avseende bor kommissionen, mot
bakgrund av omsténdigheterna i varje enskilt fall, vidta atgérder mot sddana dvertradelser
pa ett proportionellt och ldmpligt sétt, med beaktande av andra eventuella dtgarder, till

exempel dterkallelse av ett certifikat.

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om
uppréittande av en gemenskapsforteckning dver alla lufttrafikforetag som forbjudits att
bedriva verksamhet inom gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket
lufttrafikforetag som utfor en viss flygning, samt om upphévande av artikel 9 i direktiv
2004/36/EG (EUT L 344, 27.12.2005, s. 15).
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(37)

(58)

(39)

[ syfte att bidra till en enhetlig tillimpning av denna férordning bor byran ha befogenhet att

Overvaka medlemsstaternas tilldmpning av forordningen, inbegripet genom inspektioner.

Byran bor, pa grundval av sin tekniska sakkunskap, bistd kommissionen vid utformningen
av forskningspolitiken och vid genomforandet av unionens forskningsprogram. Det bor
vara tillatet att bedriva forskning som behovs omedelbart och att delta i1 sarskilda
forskningsprojekt inom unionens ramprogram for forskning och innovation eller andra

privata eller offentliga finansieringsprogram inom eller utanfor unionen.

Med beaktande av det dmsesidiga beroendet mellan flygsikerhet och luftfartsskydd inom
den civila luftfarten bor byran delta i samarbetet nir det géller omradet for luftfartsskydd,
inklusive it-sdkerhet. Den bor bidra med sin sakkunskap till kommissionens och

medlemsstaternas genomforande av unionens bestimmelser pd detta omréde.
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(60)

(61)

Byrén bor pa begéran bista medlemsstaterna och kommissionen pa omradet internationella
forbindelser som ror fragor som omfattas av denna férordning, i synnerhet vad géller en
harmonisering av bestimmelserna och ett dmsesidigt erkdnnande av certifikat. Den bor ha
rétt att, efter samrdd med kommissionen, genom samarbetsavtal etablera ldmpliga
forbindelser med myndigheter i tredjeldnder och med internationella organisationer som &r
behoriga i1 frdgor som omfattas av denna forordning. I syfte att frimja sdkerheten pa global
nivd, mot bakgrund av de hoga standarder som tilldmpas inom unionen, bor byran tilldtas
att inom sitt kompetensomride delta i sérskilt tekniskt samarbete, forskning och
bistandsprojekt med tredjeldnder och internationella organisationer. Byran bor ocksa bista
kommissionen vid genomforandet av unionsrétt pa andra tekniska omraden inom
regleringen av den civila luftfarten, till exempel luftfartsskydd och det gemensamma

europeiska luftrummet, i fall dd byran har den relevanta sakkunskapen.

For att fraimja bésta praxis och en enhetlig tillimpning av unionens lagstiftning om
flygsdkerhet bor byran kunna godkénna anordnare av utbildning pé luftfartsomrédet och

tillhandahalla sddan utbildning.
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(62)

(63)

(64)

(65)

Byran bor ledas och dess verksamhet drivas i enlighet med principerna i det gemensamma
uttalandet frdn Europaparlamentet, ridet och Europeiska kommissionen av

den 19 juli 2012 om decentraliserade organ.

Kommissionen och medlemsstaterna bor vara foretrddda i byrans styrelse for att effektivt
kunna Overvaka dess funktioner. Denna styrelse bor ha de befogenheter som ar
nodvindiga, sarskilt for att utse den verkstéllande direktéren och for att anta den
konsoliderade érliga verksamhetsrapporten, programplaneringsdokumentet, den arliga

budgeten och de finansiella bestimmelser som ér tilldimpliga pa byran.
For oppenhetens skull bor berdrda parter ges observatorsstatus i byrans styrelse.

Allménintresset krdver att byran grundar sidkerhetsarbetet uteslutande pa oberoende
expertis och strikt tillimpar denna férordning och de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pd grundval av den. De beslut av byrdn som ror
sakerhetsfragor bor darfor fattas av den verkstéllande direktdren, som bor ha stor

flexibilitet nir det géller att soka rad och organisera byrans interna funktionssétt.

PE-CONS 2/18 KSM/cc 33

DGE 2 SV



(66)

(67)

(68)

Det dr nodvéndigt att sékerstilla att de parter som berors av byréns beslut har tillgang till
nddvindiga rattsmedel, vilka bor vara lampade for luftfartsomradets sérskilda karaktér.
Dérfor bor ett lampligt dverklagandeforfarande faststillas s att byrans beslut kan
overklagas till en 6verklagandendmnd, vars beslut i sin tur kan 6verklagas till Europeiska

unionens domstol (nedan kallad domstolen) i enlighet med EUF-fordraget.

Alla beslut som fattas av kommissionen enligt denna forordning &r underkastade
domstolens provning i enlighet med EUF-fordraget. Domstolen bér, i enlighet med
artikel 261 1 EUF-fordraget, ges obegransad behdrighet 1 fraga om kommissionens beslut

att aldgga boter eller viten.

Nar byréan utarbetar utkast till allménna bestimmelser som ska genomforas av nationella
myndigheter bor den samradda med medlemsstaterna. Om sddana utkast till bestimmelser
kan fa betydande sociala konsekvenser bor byrdn dessutom pa lampligt sétt

radfragaberorda parter, inbegripet arbetsmarknadens parter i unionen.
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(69)

(70)

I syfte att utfora sina uppgifter enligt denna forordning pé ett andamalsenligt sétt bor byran
vid behov samarbeta med unionens institutioner, organ, kontor och byrder inom omraden
dér deras verksamhet paverkar tekniska aspekter av den civila luftfarten. I synnerhet bor
byran samarbeta med Europeiska kemikaliemyndigheten, inrdttad genom
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1907/2006!, vid utbytet av information
om kemiska dmnens sdkerhet, deras inverkan pa flygsidkerheten och relaterade
vetenskapliga och tekniska aspekter. Nar samrad betrdffande militira aspekter krdvs bor
byran, forutom med medlemsstaterna, samrada med Europeiska forsvarsbyran, inréttad
genom radets beslut (Gusp) 2015/18352, och militidra experter som utsetts av

medlemsstaterna.

Det ar nédvéndigt att forse allmidnheten med tillrdcklig information om sékerhetsnivan
inom den civila luftfarten och miljoskyddet pd detta omrdde, med beaktande av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1049/20013 och relevant nationell
lagstiftning.

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 1907/2006 av den 18 december 2006 om
registrering, utvirdering, godkénnande och begrinsning av kemikalier (Reach), inrdttande
av en europeisk kemikaliemyndighet, dndring av direktiv 1999/45/EG och upphédvande av
radets forordning (EEG) nr 793/93 och kommissionens forordning (EG) nr 1488/94 samt
radets direktiv 76/769/EEG och kommissionens direktiv 91/155/EEG, 93/67/EEG,
93/105/EG och 2000/21/EG (EUT L 396, 30.12.2006, s. 1).

Radets beslut (Gusp) 2015/1835 av den 12 oktober 2015 om Europeiska forsvarsbyrans
stadga, séte och verksamhetsregler (EUT L 266, 13.10.2015, s. 55).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1049/2001 av den 30 maj 2001 om
allménhetens tillgang till Europaparlamentets, rddets och kommissionens handlingar
(EGT L 145, 31.5.2001, s. 43).

PE-CONS 2/18 KSM/cc 35

DGE 2 SV



(71)

(72)

For att garantera byrans fullstdndiga oberoende och sjélvstindighet bor den ha en egen
budget som framst finansieras med ett bidrag fran unionen och med avgifter fran dem som
anvander det europeiska flygsidkerhetssystemet. Eventuella ekonomiska bidrag till byrdn
fran medlemsstater, tredjelédnder eller andra organ eller personer far inte dventyra dess
sjalvstandighet och opartiskhet. Unionens budgetforfarande bor gélla for unionens bidrag
och for alla andra anslag fran unionens allmadnna budget, medan granskningen av
rdkenskaperna bor utforas av Europeiska revisionsrétten. For att byrén ska ha mojlighet att

delta i alla relevanta framtida projekt bor den ges mdjlighet att ta emot bidrag.

For att sdkerstilla att byrdn snabbt och effektivt kan tillgodose efterfrdgan pa den
verksamhet den bedriver, sdrskilt vad géller certifiering och verksamhet med anknytning
till en eventuell omfordelning av ansvar fran medlemsstaterna, samtidigt som en sund
ekonomisk forvaltning respekteras, bor tjdnsteforteckningen ta hénsyn till de resurser som
kréavs for att byran snabbt och effektivt ska kunna uppfylla krav pa certifiering och andra
verksamheter, inbegripet de som hérrér fran omférdelning av ansvar. I detta syfte bor en
uppséttning indikatorer inforas for att méta byrans arbetsborda och effektivitet 1
forhéllande till verksamheter som finansieras genom avgifter. Med hiansyn till dessa
indikatorer bor byran anpassa sin avgiftsrelaterade personalplanering och resursforvaltning
for att pa ett adekvat sétt kunna bemdta denna efterfragan och eventuella fluktuationer i

avgiftsintakter.
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(73)

(74)

(75)

(76)

Det dr nodvéndigt att faststélla lampliga atgérder for att sdkerstélla ett nddvéandigt skydd av

kansliga sékerhetsrelaterad information.

De avgifter som byrén tar ut bor faststéllas pa ett oppet, réttvist, icke-diskriminerande och
enhetligt sitt. De bor inte dventyra den berdrda unionsindustrins konkurrenskraft. De bor
vidare faststdllas pa en grund som vederbdrligen beaktar mdjligheten for de berdrda fysiska

eller juridiska personerna att betala, sarskilt vad giller sma och medelstora foretag.

For att sdkerstélla enhetliga villkor for genomf6randet av denna férordning bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa genomforandebefogenheter,
sarskilt de som avser faststillandet av ndrmare bestimmelser om regler och forfaranden,

bor till storsta delen utévas i1 enlighet med forordning (EU) nr 182/2011.

Kommissionen bor anta omedelbart tillimpliga genomforandeakter om det, 1 vederborligen
motiverade fall med avseende pa korrigerande atgédrder och skyddsatgérder, &r nodvéndigt

av tvingande skal till skyndsamhet.
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(77)

(78)

I syfte att ta hansyn till tekniska, vetenskapliga eller operativa behov eller sdkerhetsbehov,
bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 1 EUF-f6rdraget delegeras till
kommissionen med avseende pa dndring eller, 1 tillimpliga fall, komplettering av de
bestimmelser om luftvédrdighet som avser dels konstruktion och produktion,
flygtidsbegrinsningar, flygplatsoperatorer, system och komponenter for
flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS), dels konstruktion, produktion och
underhall av obemannade luftfartyg och deras motorer, propellrar, delar, utrustning som
inte &r fast installerad och utrustning for att kontrollera luftfartygen pé distans, samt av
bestimmelserna om anstéllda, inbegripet fjarrpiloter, samt organisationer som medverkar i
denna verksamhet och tredjelandsoperatorer, om vissa aspekter av tillsyn och kontroll av
efterlevnad, om erkdnnande av tredjelandscertifiering, om boter och viten, om

overklagandendmnden samt om de krav som anges 1 bilagorna II-IX till denna forordning.

Dérutover bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget
delegeras till kommissionen med avseende pa dndring av hidnvisningarna i denna
forordning till miljoskyddskraven i &ndring 12 av volym I, dndring 9 av volym II och i den
forsta utgdvan av volym III, i deras lydelse den 1 januari 2018, i bilaga 16 till
Chicagokonventionen, i syfte att anpassa dem mot bakgrund av senare dndringar av

bilaga 16 till den konventionen.

Nér kommissionen antar delegerade akter som &ndrar bilagorna II-IX till denna
forordning, bor den vederborligen beakta internationella standarder och rekommenderade
metoder, sérskilt de internationella standarder som anges i alla bilagorna till

Chicagokonventionen.
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(79)

(80)

81

(82)

Nér kommissionen antar delegerade akter enligt denna forordning ar det sarskilt viktigt att
kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertniva, och att dessa samrdd genomfors 1 enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om béttre lagstiftning!. For att sikerstélla
lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhéller Europaparlamentet och
radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges
systematiskt tilltrdde till mdten i kommissionens expertgrupper som arbetar med

forberedelsen av delegerade akter.

Leverantorer av flygtrafiktjdnster bor uppritta och genomfora beredskapsplaner for

storningar 1 flygledningstjénsterna.

Europeiska tredjelédnders deltagande bor efterstravas for att sékerstdlla en forbéttring av
den civila flygsdkerheten i hela Europa. Europeiska tredjeldnder som har ingatt
internationella avtal med unionen om att anta och tillimpa unionens regelverk pa det
omrade som omfattas av denna forordning bor delta 1 byrans arbete 1 enlighet med

overenskomna regler och forfaranden inom ramen for dessa avtal.

Genom denna forordning faststdlls gemensamma bestdmmelser pa det civila
luftfartsomradet och upprétthalls inrdttandet av byrén. Férordning (EG) nr 216/2008 bor

darfor upphéavas.

1

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(83) Eftersom de bestimmelser som dr nodvindiga for att det europeiska nitverket for
flygledningstjanst ska vara driftskompatibelt antingen finns i denna forordning eller
kommer att finnas i delegerade akter eller genomférandeakter som antas enligt denna
forordning, bér Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 552/2004! upphévas.
Det krivs emellertid en viss tidsperiod innan nddviandiga delegerade akter och

genomforandeakter kan forberedas, antas och bdrja tillimpas.

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om
driftskompatibiliteten hos det europeiska nétverket for flygledningstjénst ("forordning om
driftskompatibilitet") (EUT L 96, 31.3.2004, s. 26).
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De genomforandebestimmelser som antagits pa grundval av forordning (EG) nr 552/2004
— ndmligen kommissionens forordningar (EG) nr 1033/2006!, (EG) nr 1032/20062,

(EG) nr 633/20073, (EG) nr 262/20094, (EG) nr 29/2009% och (EU) nr 73/2010°¢ samt
kommissionens genomforandeforordningar (EU) nr 1206/20117, (EU) nr 1207/20113 och
(EU) nr 1079/2012° bor dérfor fortsitta att tillimpas tills vidare. Vissa artiklar i forordning
(EG) nr 552/2004 samt de bilagor till den till vilka det hdnvisas 1 de artiklarna bor déarfor
ocksé fortsétta att tillimpas med avseende pd det tillimpningsomrade som omfattas, till

dess att de berorda delegerade akterna och genomforandeakterna borjar tillampas.

Kommissionens forordning (EG) nr 1033/2006 av den 4 juli 2006 om krav pa forfaranden
for fardplaner fore flygning inom det gemensamma europeiska luftrummet (EUT L 186,
7.7.2006, s. 46).

Kommissionens forordning (EG) nr 1032/2006 av den 6 juli 2006 om krav avseende
automatiska system for utbyte av fiardplansdata for anmélan, samordning och dverldmning
av flygningar mellan enheter for flygkontrolltjanst (EUT L 186, 7.7.2006, s. 27).
Kommissionens forordning (EG) nr 633/2007 av den 7 juni 2007 om krav avseende
tillimpningen av ett protokoll for 6verforing av fardplansdata, f6r anmélan, samordning och
overldmning av flygningar mellan enheter for flygkontrolltjinst (EUT L 146, 8.6.2007, s. 7).
Kommissionens forordning (EG) nr 262/2009 av den 30 mars 2009 om faststidllande av krav
for en samordnad tilldelning och anviandning av Mod S-interrogatorkoder for det
gemensamma europeiska luftrummet (EUT L 84, 31.3.2009, s. 20).

Kommissionens forordning (EG) nr 29/2009 av den 16 januari 2009 om krav pé
dataldnktjanster for det gemensamma europeiska luftrummet (EUT L 13, 17.1.2009, s. 3).
Kommissionens forordning (EU) nr 73/2010 av den 26 januari 2010 om kvalitetskraven pé
flygdata och flyginformation for ett gemensamt europeiskt luftrum (EUT L 23, 27.1.2010,

S. 6).

Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 1206/2011 av den 22 november 2011 om
faststdllande av krav pa identifiering av luftfartyg for 6vervakning av det gemensamma
europeiska luftrummet (EUT L 305, 23.11.2011, s. 23).

Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 1207/2011 av den 22 november 2011 om
krav pa dvervakningens prestanda och driftskompatibilitet for det gemensamma europeiska
luftrummet (EUT L 305, 23.11.2011, s. 35).

Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 1079/2012 av den 16 november 2012 om
faststdllande av krav avseende kanalseparation vid réstkommunikation for det gemensamma
europeiska luftrummet (EUT L 320, 17.11.2012, s. 14).
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(84)

Genom forordning (EG) nr 216/2008 dndrades radets forordning (EEG) nr 3922/91! genom
att det foreskrivs att bilaga III till den férordningen ska upphora att gilla den dag da
motsvarande dtgidrder som avses 1 artikel 8.5 1 forordning (EG) nr 216/2008 trader 1 kraft.
Sadana atgdrder som énnu inte antagits ror flygtidsbegréansningar och vilokrav med
avseende pa taxiflyg, sjukvard i nodsituationer samt enpilotsverksamhet for kommersiell
lufttransport med flygplan. Ovriga bestimmelser i forordning (EEG) nr 3922/91 &r numera
obsoleta. Forordning (EEG) nr 3922/91 bor dirfor upphévas fran och med den dag dé de
atgdrder som @nnu inte har antagits borjar tillimpas. Genom forordning (EEG) nr 3922/91
inréttades emellertid ocksa flygsdkerhetskommittén, i den mening som avses i forordning
(EU) nr 182/2011, och den kommittén bistar ocksd kommissionen inom ramen for
forordning (EG) nr 2111/2005. Férordning (EG) nr 2111/2005 bor dérfor dndras 1 syfte att
sdkerstdlla att den angivna kommittén vid tillimpning av den férordningen fortsatt bistar

kommissionen dven efter det att forordning (EEG) nr 3922/91 har upphort att gilla.

Radets forordning (EEG) nr 3922/91 av den 16 december 1991 om harmonisering av
tekniska krav och administrativa forfaranden inom omradet civil luftfart (EGT L 373,
31.12.1991, s. 4).
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(85) De forandringar som denna forordning medfor paverkar genomforandet av annan
unionslagstifining. Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 1008/20081,
(EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och (EG) nr 2111/2005 bor darfor dndras 1 enlighet
med detta. Det bor sérskilt vara mojligt for ansvariga myndigheter for sédkerhetsutredning
att, med beaktande av de forviantade lardomar som kan dras for att forbattra flygsikerheten,
besluta att inte inleda en sidkerhetsutredning nér en olycka eller ett allvarligt tillbud avser
ett obemannat luftfartyg for vilket det inte krivs ett certifikat eller en deklaration enligt
denna forordning och ingen méinniska har skadats med dodlig utgéng eller kommit till
allvarlig skada. Det bor klargoras att de certifikat och deklarationer som avses i detta fall &r
de som ror att konstruktionen av obemannade luftfartyg ska dverensstimma med
tillimpliga krav och som &r foremal for byrans tillsyn. Myndigheterna for
sdkerhetsutredning bor ha denna flexibilitet frdn och med dagen for ikrafttridandet av

denna forordning.

(86) Forordning (EG) nr 1008/2008 bor dndras for att ta hdnsyn till mojligheten, faststélld i
denna forordning, att byran kan bli behdrig myndighet for utfardande av och tillsyn éver
drifttillstdnd. Med tanke pa den 6kande betydelsen av lufttrafikforetag med
verksamhetsbaser i flera medlemsstater, vilket innebér att den behdriga myndigheten for
operativa licenser och den behdriga myndigheten for drifttillstdnd inte ldngre
nodvéndigtvis dr identiska, finns det ett behov av att forstirka den effektiva tillsynen dver
dessa lufttrafikforetag. Forordning (EG) nr 1008/2008 bor darfor dndras for att sidkerstélla
ett ndra samarbete mellan de myndigheter som ansvarar for tillsynen over drifttillstandet

respektive den operativa licensen.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om
gemensamma regler for tillhandahallande av lufttrafik i gemenskapen (omarbetning)
(EUT L 293, 31.10.2008, s. 3).
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(87) Med tanke pa de dndringar av unionens rattsliga ramar sirskilt for obemannade luftfartyg
som infors genom denna forordning bor direktiven 2014/30/EU och 2014/53/EU éandras.
Hérvid bor det, nér det géller andra luftfartyg 4n obemannade sddana samt motorer,
propellrar, delar och utrustning som inte dr fast installerad vilka hor till andra luftfartyg én
obemannade sadana, sdkerstéllas att all sddan flygutrustning éven i fortséttningen ar
utesluten fran de direktivens tillimpningsomrade. Aven obemannade luftfartyg och deras
motorer, propellrar, delar och utrustning som inte dr fast installerad bor vara uteslutna fran
de direktivens tillimpningsomrade, men endast frdn och med den tidpunkt dé, och 1 den
mén som, konstruktionen av de obemannade luftfartygen och deras motorer, propellrar,
delar och utrustning som inte ar fast installerad, certifieras av byrén i enlighet med denna
forordning, och under forutsittning att de enligt denna forordning i s fall omfattas av
grundldggande krav avseende elektromagnetisk kompatibilitet och radiospektrum och att
uppfyllande av dessa krav ska bedomas och sikerstéllas inom ramen for bestimmelserna
om certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad enligt denna forordning. Sddan
flygutrustning bor emellertid uteslutas fran tillaimpningsomradet for direktiven 2014/30/EU
och 2014/53/EU endast savitt avser flygutrustning som omfattas av denna férordnings
tillimpningsomrade och som enbart dr avsedd for luftburen anvindning pa skyddade
luftfartsfrekvenser. Foljaktligen utesluts inte utrustning for kontroll av obemannade
luftfartyg pé distans samt utrustning som &r avsedd for luftburen anviandning men dven for
vissa andra typer av anvindning fran tillimpningsomradet {for direktiven 2014/30/EU och
2014/53/EU och kan séledes omfattas av reglerna i savél denna forordning som de

direktiven.
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(88) Eftersom maélen for denna forordning, ndmligen att faststédlla och uppratthalla en hog och
enhetlig sdkerhetsniva inom den civila luftfarten, samtidigt som en hég och enhetlig
miljoskyddsniva sikerstills, inte 1 tillrdcklig utstrackning kan uppnés av medlemsstaterna
pa grund av luftfartens generellt gransdverskridande karaktér och dess komplexitet utan
snarare, pa grund av deras unionsévergripande rackvidd, kan uppnés bittre pa unionsniva,
kan unionen vidta atgirder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1 EU-fordraget.
I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna férordning inte utover

vad som &r nddvéndigt for att uppnd dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
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KAPITEL 1
PRINCIPER

Artikel 1
Syfte och mal

1. Det huvudsakliga mélet med denna férordning ar att faststilla och uppritthdlla en hog och

enhetlig sdkerhetsnivd inom den civila luftfarten i unionen.
2. Dessutom dr mélen med denna forordning att

a)  bidra till unionens 6vergripande luftfartspolitik samt till en forbattring av det

Overgripande resultatet for den civila luftfartssektorn,

b)  underlitta, inom de omraden som omfattas av denna forordning, fri rorlighet for
varor, personer, tjanster och kapital, for att skapa lika villkor for alla aktorer pa den
inre luftfartsmarknaden, och forbéttra konkurrenskraften for unionens

luftfartsindustri,

c)  bidratill en hog och enhetlig miljoskyddsniv,
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d)

g)

h)

underldtta, pd de omraden som omfattas av denna forordning, rorligheten for
produkter, tjédnster och personal dver hela virlden, genom uppréttande av lampligt
samarbete med tredjeldnder och deras luftfartsmyndigheter samt genom att frimja ett

Omsesidigt erkdnnande av certifikat och andra relevanta handlingar,

frimja kostnadseffektivitet, bland annat genom att undvika dubbelarbete och frimja
effektivitet i samband med reglerings-, certifierings- och tillsynsforfaranden samt en

effektiv anvindning av dértill relaterade resurser pa unionsniva och nationell niva,

bidra, inom de omraden som omfattas av denna forordning, till att faststélla och

upprétthélla en hog och enhetlig sédkerhetsniva inom den civila luftfarten,

bista medlemsstaterna, pa de omrdden som omfattas av denna férordning, med
utdvandet av deras rittigheter och uppfyllandet av deras skyldigheter enligt
Chicagokonventionen genom att sikerstilla en gemensam tolkning och ett enhetligt

och snabbt genomforande av konventionens bestimmelser, pa lampligt sétt,

frimja unionens syn pa normer och bestammelser for den civila luftfarten 1 hela
virlden genom att uppritta ldmpligt samarbete med tredjelédnder och internationella

organisationer,

framja forskning och innovation, bland annat i samband med reglerings-,

certifierings- och tillsynsforfaranden,
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3

frimja, inom de omraden som omfattas av denna forordning, teknisk och operativ

driftskompatibilitet samt utbyte av bista administrativ praxis,

k)  stdrka passagerarnas fortroende nir det giller sdker civil luftfart.
3. Malen i punkterna 1 och 2 ska uppnds genom bland annat foljande:

a)  Forberedelse, antagande och enhetlig tillimpning av alla nodvandiga akter,

b)  Vidtagande av atgirder for att forbéttra sikerhetsnormer.

c)  Sikerstillande av att de deklarationer och certifikat som utfdrdats i enlighet med
denna forordning och med de delegerade akter och genomforandeakter som antagits
pa grundval av denna férordning ar giltiga och erkénns i hela unionen utan nagra
ytterligare krav.

d)  Utveckling, med medverkan av standardiseringsorgan och andra branschorgan, av
detaljerade tekniska standarder som ska anvindas for att f6lja denna férordning och
de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna
forordning, nir sa ar lampligt.

e) Inréttande av Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet (nedan kallad byran),
som ska vara oberoende.

f)  Enhetligt genomforande fran de nationella behoriga myndigheternas och byrans sida
av alla nddvéndiga akter, inom ramen for deras respektive ansvarsomraden.
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g) Insamling, analys och utbyte av information till stod for ett evidensbaserat

beslutsfattande.

h)  Inledande av upplysnings- och frimjandeinitiativ, inklusive utbildning,

kommunikation och spridning av relevant information.

Artikel 2

Tilldmpningsomrade
1. Denna forordning ska tilldmpas pa foljande:

a)  En fysisk eller juridisk persons konstruktion och produktion av produkter, delar och
utrustning for kontroll av luftfartyg pé distans under tillsyn av byrén eller en

medlemsstat, 1 den mén detta inte omfattas av led b.

b)  Konstruktion, produktion, underhall och drift av luftfartyg och deras motorer,
propellrar, delar, utrustning som inte ar fast installerad och utrustning for kontroll av

luftfartyg pé distans, dar luftfartyget ar eller kommer att vara

1)  registrerat i en medlemsstat, sdvida inte och i den man som medlemsstaten har
overfort sitt ansvar enligt Chicagokonventionen till ett tredjeland och

luftfartyget drivs av en luftfartygsoperator fran ett tredjeland,
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i1)  registrerat i ett tredjeland och anvinds av en luftfartygsoperatdr som ar
etablerad, bosatt eller har en huvudsaklig verksamhetsort inom det territorium

dér fordragen ar tilldimpliga,

iil)  ett obemannat luftfartyg som varken &r registrerat i en medlemsstat eller i ett
tredjeland och som drivs inom det territorium dar fordragen é&r tillimpliga av en
luftfartygsoperatdr som ér etablerad, bosatt eller har en huvudsaklig

verksamhetsort inom det territoriet.

c)  En luftfartygsoperator frén ett tredjeland som bedriver trafik med luftfartyg till, inom

eller ut ur det territorium dér fordragen ar tillampliga.

d)  Konstruktion, produktion, underhall och drift av sdkerhetsrelaterad
flygplatsutrustning som anvinds eller dr avsedd att anvindas vid de flygplatser som
avses 1 led e och tillhandahallande av marktjénster och ledningstjinster for trafik pa

plattan vid dessa flygplatser.

e)  Konstruktion, underhall och drift av flygplatser, inbegripet den sdkerhetsrelaterade
utrustning som anvénds pa de flygplatserna, som dr beldgna inom det territorium dir

fordragen ar tillimpliga och som
1) &ar oppna for allméant bruk,

1)  bedriver kommersiell lufttransport, och
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iii)  har en belagd instrumentbana pa 800 meter eller mer eller enbart ar avsedda for
helikoptrar som anvinder procedurer for instrumentinflygning eller

instrumentstart.

f) Skydd av omgivningarna runt de flygplatser som avses i led e, utan att detta paverkar
tillimpningen av unionsrétt och nationell ritt om milj6 och

markanviandningsplanering.

g)  Tillhandahallandet av flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) inom det
gemensamma europeiska luftrummet samt konstruktion, produktion, underhéll och
drift av system och komponenter som anvinds for tillhandahéallandet av dessa

flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS).

h)  Utformningen av luftrumsstrukturer inom det gemensamma europeiska luftrummet,
utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 551/2004! och medlemsstaternas ansvar nir det giller luftrum inom deras

jurisdiktion.

2. Denna forordning ska ocksa tillimpas pa personal och organisationer som medverkar i de

verksamheter som anges i punkt 1.

1 Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om
organisation och anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet ("foérordning om
luftrummet") (EUT L 96, 31.3.2004, s. 20).
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3. Denna forordning ska inte tillimpas pé foljande:

a)  Luftfartyg och deras motorer, propellrar, delar, utrustning som inte &r fast installerad
och utrustning for kontroll av luftfartyg pa distans, néir dessa anvinds for militir
verksamhet, tullverksambhet, polisidr verksamhet, flygraddning, brandbekdmpning,
granskontroll, kustbevakning eller liknande verksamheter eller tjanster under
overinseende och ansvar av en medlemsstat, vilka utfors i allmédnhetens intresse av
eller pd uppdrag av ett organ som har myndighetsbefogenheter, samt personal och
organisationer som medverkar i de verksamheter och tjanster som utfors av dessa

luftfartyg.

b)  Flygplatser eller delar av flygplatser samt utrustning, personal och organisationer

som kontrolleras och drivs av militédren.

c)  Flygledningstjinster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS), inklusive system och
komponenter, personal och organisationer, som tillhandahalls eller tillgdngliggors av

militiren.

d)  Konstruktion, produktion, underhall och drift av luftfartyg vars drift innebér 1ag risk
for flygsdkerheten, enligt forteckningen i bilaga I, samt personal och organisationer
som deltar 1 sddan verksamhet, sdvida inte ett certifikat har utfardats eller har ansetts

utfardats for luftfartyget i enlighet med forordning (EG) nr 216/2008.

Vad giller led a ska medlemsstaterna sikerstélla att verksamheter och tjanster utférda av
luftfartyg som avses 1 det ledet utfors med vederborlig hansyn till sédkerhetsmalen i denna
forordning. Medlemsstaterna ska ocksé sikerstilla att de luftfartygen, om sé ar lampligt,

separeras pa ett sikert sitt frdn andra luftfartyg.
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Utan att det paverkar medlemsstaternas skyldigheter enligt Chicagokonventionen far
luftfartyg som omfattas av bilaga I till denna forordning och ér registrerade i en
medlemsstat tas 1 drift i andra medlemsstater, med forbehéll for godkédnnande av den
medlemsstat inom vilkens territorium driften dger rum. Sadana luftfartyg far dven
underhéllas, och deras konstruktion far dndras, i andra medlemsstater, under forutsittning
att sddana konstruktionséndringar och sddant underhall utfors under tillsyn av den
medlemsstat dir luftfartyget ér registrerat och i enlighet med de forfaranden som faststélls i

den medlemsstatens nationella ritt.

4. Genom undantag frén punkt 3 forsta stycket d ska denna férordning, samt de delegerade
akter och genomforandeakter som antas pa grundval av denna forordning, tillimpas pa
konstruktion, produktion och underhdll av en luftfartygstyp som omfattas av
tillimpningsomradet for bilaga I punkt 1 e, f, g, h eller 1 och pé personal och organisationer

som deltar i sidan verksamhet, om

a)  den organisation som ansvarar for denna luftfartygstyps konstruktion har ansékt om
ett typcertifikat hos byran i enlighet med artikel 11 eller, i férekommande fall, har
avgett en deklaration till byrdn i enlighet med artikel 18.1 a avseende den

luftfartygstypen,

b)  denna luftfartygstyp dr avsedd for serieproduktion, och
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c)  konstruktionen av denna luftfartygstyp inte tidigare har godkénts i enlighet med en

medlemsstats nationella lagstiftning.

Denna forordning och de delegerade akter och genomforandeakter som antas pd grundval
av denna forordning ska tillimpas pd den berdrda luftfartygstypen frén och med den dag da
typcertifikatet utfardas eller i forekommande fall frdn och med den dag dé& deklarationen
avges. De bestimmelser som ror byrdns bedomning av ansdkan om typcertifikat och
utfdrdande av typcertifikat ska emellertid tillimpas fran och med den dag d& ansdkan

mottas.

5. Utan att det paverkar nationella sikerhets- och forsvarskrav och tillimpningen av
artikel 7.5 1 Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 550/2004! ska

medlemsstaterna sikerstilla att

a)  de anldggningar som avses i punkt 3 forsta stycket b i denna artikel och som ar 6ppna

for allmént bruk, och

b) de flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) som avses i punkt 3 forsta
stycket ¢ 1 denna artikel och som tillhandahills f6r sadan flygtrafik pa vilken
forordning (EG) nr 549/2004 &r tillamplig,

ger en niva i fraga om sdkerhet och driftskompatibilitet med civila system som é&r lika
andamalsenlig som den som f6ljer av tilldmpningen av de grundldggande krav som anges i

bilagorna VII och VIII till denna forordning.

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om
tillhandahallande av flygtrafiktjédnster inom det gemensamma europeiska luftrummet
("forordning om tillhandahéllande av tjanster") (EUT L 96, 31.3.2004, s. 10).
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6. En medlemsstat far besluta att tillimpa nigot av, eller en kombination av, avsnitt I, II, 111
eller VII 1 kapitel III pa viss eller all verksamhet som anges i punkt 3 forsta stycket a samt
pa personal och organisationer som deltar i sidana verksamheter, nér den anser att
bestimmelserna i frdga — mot bakgrund av verksamhetens, personalens och
organisationernas siardrag och syftet med och innehallet i bestimmelserna — kan tilldmpas

pa ett andamaélsenligt sitt.

Fran och med den dag som anges i det beslutet ska de verksamheter, den personal och de
organisationer som berors uteslutande regleras av bestimmelserna i det eller de berdrda
avsnitten och av de bestimmelser 1 denna forordning som avser tillimpningen av de

avsnitten.

Den berdrda medlemsstaten ska utan drojsmél underritta kommissionen och byran om sitt

beslut och ska forse dem med all relevant information, sarskilt

a)  det eller de avsnitt som berors,

b)  de verksamheter, den personal och de organisationer som berors,
c)  skdlen till sitt beslut och

d)  den dag da beslutet borjar gélla.
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Néar kommissionen efter samrdd med byran anser att det villkor som anges i forsta stycket
inte dr uppfyllt, ska kommissionen anta en genomforandeakt innehéllande dess beslut 1
detta avseende. Efter det att genomforandeakten har delgetts den berérda medlemsstaten
ska den medlemsstaten utan drdjsmal fatta ett beslut om att andra eller aterkalla det tidigare
beslut som avses i forsta stycket i denna punkt samt informera kommissionen och byran

om detta.

Utan att det paverkar tillimpningen av fjirde stycket far en medlemsstat dven nér som helst
besluta att dndra eller dterkalla det tidigare beslut som avses i forsta stycket i denna punkt.

I sddana fall ska den utan dréjsméal underrétta kommissionen och byrédn om detta.

Byrén ska i den databas som avses i artikel 74 inkludera samtliga beslut av kommissionen

och av medlemsstaterna som har varit foremal for underrittelse enligt denna punkt.

Kommissionen, byran och de behdriga myndigheterna i den berérda medlemsstaten ska

samarbeta vid tillimpningen av denna punkt.
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7. Medlemsstaterna far besluta att fran denna forordning undanta konstruktion, underhall och
drift av en flygplats samt sékerhetsrelaterad utrustning som anvénds vid denna flygplats,
om flygplatsen inte hanterar mer dn 10 000 betalande flygpassagerare per ar och inte mer
an 850 rorelser relaterade till fraktverksamhet per ar och under forutséttning att de berérda
medlemsstaterna sdkerstéller att ett sddant undantag inte dventyrar Gverensstimmelsen med

de grundldggande kraven i artikel 33.

Fran och med den dag som anges i1 det undantagsbeslutet ska utformningen, underhallet
och driften av den berdrda flygplatsen, dess sékerhetsrelaterade utrustning och
marktjanster och ledningstjanster for trafik pa plattan pa flygplatsen inte ldngre regleras av
denna forordning och de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa

grundval av denna f6rordning.

Den berorda medlemsstaten ska utan drdjsmél underritta kommissionen och byrén om sitt

undantagsbeslut och skélen till att det antagits.

Nar kommissionen efter samrad med byran anser att ett sddant undantag av en medlemsstat
inte uppfyller villkoren i forsta stycket, ska den anta en genomforandeakt i vilken anges
dess beslut i detta avseende. Nér en berdrd medlemsstat har delgetts sddana
genomforandeakter ska den medlemsstaten utan drojsmal dndra eller aterkalla

undantagsbeslutet samt informera kommissionen och byrédn om detta.
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Medlemsstaterna ska dven underrétta kommissionen och byrdn om de undantag som de har

beviljat i enlighet med artikel 4.3b i1 forordning (EG) nr 216/2008.

Medlemsstaterna ska drligen granska trafiksiffrorna for de flygplatser som de har beviljat
undantag for enligt denna punkt eller artikel 4.3b 1 férordning (EG) nr 216/2008. I fall da
denna granskning visar att en av dessa flygplatser under tre pa varandra foljande ar
hanterar mer dn 10 000 betalande flygpassagerare per ér eller fler &n 850 rorelser per ar
relaterade till fraktverksamhet, ska den berérda medlemsstaten dterkalla undantaget for den

flygplatsen. I sddana fall ska den underrétta kommissionen och byran om detta.

Byrén ska i den databas som avses i artikel 74 inkludera samtliga beslut av kommissionen

och av medlemsstaterna som har varit foremal for underrittelse enligt denna punkt.

En medlemsstat féar besluta att frdn denna forordning undanta konstruktion, produktion,

underhall och drift av en eller flera av foljande luftfartygskategorier:

a)  Andra flygplan 4n obemannade flygplan som har hogst tva sittplatser, en mitbar
stallfart eller en minimal konstant flyghastighet i landningskonfiguration som inte
overstiger 45 knop CAS samt en maximal startmassa (MTOM) pé hogst 600 kg
enligt medlemsstatens registreringsmetod, nar det géller flygplan som inte 4r avsedda
att anviandas pa vatten, eller 650 kg, nér det géller flygplan som ar avsedda att

anvéndas pa vatten.
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b)  Andra helikoptrar 4n obemannade helikoptrar som har hogst tvéa sittplatser samt en
maximal startmassa (MTOM) pa hogst 600 kg enligt medlemsstatens
registreringsmetod, nér det giller helikoptrar som inte ar avsedda att anvindas pa

vatten, eller 650 kg, nér det giller helikoptrar som &r avsedda att anvidndas pa vatten.

c)  Andra segelflygplan dn obemannade segelflygplan samt andra motordrivna
segelflygplan dn obemannade motordrivna segelflygplan som har hogst tva sittplatser
samt en maximal startmassa (MTOM) pd hogst 600 kg enligt medlemsstatens

registreringsmetod.

Nir det géller de luftfartygskategorier som avses i forsta stycket fir medlemsstaterna
emellertid inte fatta ett sadant beslut i fraga om luftfartyg for vilka det har utféardats, eller
anses ha utférdats, ett certifikat i enlighet med férordning (EG) nr 216/2008 eller med den
hér forordningen eller for vilka det har avgetts en deklaration i enlighet med denna

forordning.

9. Ett undantagsbeslut som fattats av en medlemsstat enligt punkt 8 far inte hindra en
organisation som har en huvudsaklig verksamhetsort inom den medlemsstatens territorium
frén att besluta att konstruera och producera sddana luftfartyg som omfattas av det beslutet
i enlighet med denna forordning och de delegerade akter och genomforandeakter som antas
pa grundval av denna forordning. Nér en sddan organisation fattar ett sddant beslut, ska den
informera den berdrda medlemsstaten om detta. I sddana fall ska det undantagsbeslut som
medlemsstaten fattat enligt punkt 8 inte tillimpas péd dessa konstruktions- och
produktionsverksamheter eller pa luftfartyg som har konstruerats och producerats som ett

resultat av de verksamheterna.
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10.

Utan att det paverkar medlemsstaternas skyldigheter enligt Chicagokonventionen far
luftfartyg som omfattas av det undantagsbeslut som fattats enligt punkt 8 och ar
registrerade i den medlemsstat som fattade det beslutet tas i drift i andra medlemsstater,
med forbehall for godkdnnande av den medlemsstat inom vilkens territorium driften dger
rum. Sadana luftfartyg far d&ven underhallas, och deras konstruktion far dndras, i andra
medlemsstater, under forutséttning att sddant underhall och sddana konstruktionsédndringar
utfors under tillsyn av den medlemsstat dér luftfartyget ar registrerat och i enlighet med de

forfaranden som faststélls 1 den medlemsstatens nationella rétt.

I ett certifikat som utfardas for ett luftfartyg som omfattas av ett undantagsbeslut som
fattats enligt punkt 8 ska det klart anges att det inte ar utfardat enligt denna férordning utan
enligt nationell rétt i den medlemsstat som utfiardar certifikatet. Andra medlemsstater fér
godta sddana nationella certifikat endast om de sjdlva har fattat ett motsvarande beslut

enligt punkt 8.
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11. Alla bestaimmelser i den nationella ritten i den medlemsstat som i enlighet med punkt 8 har
fattat ett undantagsbeslut om konstruktion, produktion, underhall och drift av det luftfartyg
som omfattas av det beslutet ska sta i proportion till arten av och risken med den berérda

verksamheten och ska beakta de mal och de principer som anges i artiklarna 1 respektive 4.

Den medlemsstat som har fattat ett undantagsbeslut enligt punkt 8 ska utan dr6jsmal
underritta kommissionen och byrdn om beslutet och forse dem med all relevant
information, sérskilt uppgift om den dag da beslutet borjar tillimpas samt vilket

luftfartygskategori som berdrs av beslutet.

En medlemsstat far besluta att dndra eller aterkalla ett undantagsbeslut som den fattat i
enlighet med punkt 8. Om sa ar fallet ska den utan dr6jsmal underritta kommissionen och

byran om detta.

Byrén ska i den databas som avses i artikel 74 inkludera samtliga beslut av

medlemsstaterna som har varit foremal for underrittelse enligt denna punkt.

Ett undantagsbeslut som har fattats av en medlemsstat enligt punkt 8 ska dven tillimpas pa
organisationer och personal som medverkar i den konstruktion, produktion, underhall och

drift som omfattas av det beslutet.
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Artikel 3

Definitioner
I denna f6rordning avses med

1. tillsyn: fortlopande kontroll, som genomfors av den behoriga myndigheten eller f6r dennas
rakning, av att de krav i denna forordning och i1 de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pa grundval av den, och pa grundval av vilka ett certifikat

har utférdats eller for vilka en deklaration har avgetts, fortsétter att vara uppfyllda.

2. Chicagokonventionen: konventionen angiende internationell civil luftfart och dess bilagor,

undertecknad i Chicago den 7 december 1944.

3. produkt: ett luftfartyg, en motor eller en propeller.
4. del: bestdndsdel i en produkt i enlighet med produktens utformning.
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5. [flygledningstjinster/flygtrafiktjinster (ATM/ANS): alla foljande verksamheter: funktioner
eller tjanster for flygledning enligt definitionen i artikel 2.10 1 férordning (EG)
nr 549/2004, flygtrafiktjanster enligt definitionen i artikel 2.4 i den forordningen,
inbegripet sddana funktioner och tjanster for ndthantering som avses i artikel 6 i forordning
(EG) nr 551/2004, samt tjanster som forstarker signaler som sénds ut av satelliter i centrala
konstellationer i globala system for satellitnavigering i flygtrafiksyfte, utformning av
flygprocedurer samt tjidnster som bestér av framtagning och bearbetning av data och

formatering och leverans av data till allmén flygtrafik i flygtrafiksyfte.

6. komponent for flygledningstjdnster/flygtrafiktjinster (ATM/ANS): materiella objekt, till
exempel hardvara, och immateriella objekt, till exempel programvara, pa vilka EATMN:s

driftskompatibilitet beror.

7. system for flygledningstjdnster/flygtrafiktjinster (ATM/ANS): en samling luftburna och
markbaserade komponenter samt rymdbaserad utrustning som ger stod till

flygtrafiktjanster under hela flygningen.

8. generalplan for flygledningstjdnst: den plan som godkants genom rddets beslut
2009/320/EG! i enlighet med artikel 1.2 i rddets forordning (EG) nr 219/20072.

! Rédets beslut 2009/320/EG av den 30 mars 2009 om godkinnande av huvudplanen for det
europeiska systemet for flygledningstjéansten for Sesar-projektet (Single European Sky ATM
Research) (EUT L 95, 9.4.2009, s. 41).

2 Radets forordning (EG) nr 219/2007 av den 27 februari 2007 om bildande av ett gemensamt
foretag for utveckling av en ny generation av det europeiska systemet for
flygledningstjansten (SESAR) (EUT L 64, 2.3.2007, s. 1).
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0. certifiering: varje form av erkdnnande i enlighet med denna forordning, baserat pa en
lamplig bedomning av att en juridisk eller fysisk person, produkt, del, utrustning som inte
ar fast installerad, utrustning for kontroll av obemannade luftfartyg pa distans, flygplats,
sakerhetsrelaterad flygplatsutrustning, system for flygledningstjanster/flygtrafiktjénster
(ATM/ANS), komponent for flygledningstjinster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) eller
utbildningshjdlpmedel for flygsimulering uppfyller de tillimpliga kraven i denna
forordning och de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av
denna forordning, genom utfardande av ett certifikat som styrker att dessa krav ar

uppfyllda.

10. deklaration: ett skriftligt uttalande 1 enlighet med denna forordning som gjorts pé eget
ansvar av en juridisk eller fysisk person som omfattas av denna forordning och som
bekriftar att de tillimpliga kraven i denna forordning och de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pa grundval av denna forordning och som avser en
juridisk eller fysisk person, produkt, del, utrustning som inte ar fast installerad, utrustning
for kontroll av obemannade luftfartyg pa distans, sdkerhetsrelaterad flygplatsutrustning,
system for flygledningstjinster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS), komponent for
flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) eller utbildningshjélpmedel for
flygsimulering ar uppfyllda.

11. behorigt organ: varje ackrediterad juridisk eller fysisk person som av byran eller en
nationell behorig myndighet far tilldelas specifika certifierings- eller tillsynsuppgifter
enligt denna forordning under byréans respektive den nationella behoriga myndighetens

kontroll och ansvar.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

certifikat: certifikat, godkdnnandetillstand, licens, auktorisation, intyg eller annat dokument

som utfardas till f6ljd av en certifiering, som styrker att de tillimpliga kraven &r uppfyllda.

luftfartygsoperator: varje juridisk eller fysisk person som utfor eller avser att bedriva trafik

med ett eller flera luftfartyg.

flygplatsoperator: varje juridisk eller fysisk person som driver eller avser att driva en eller

flera flygplatser.

utbildningshjdlpmedel for flygsimulering: alla anordningar, oavsett typ, 1 vilka
flygforhdllanden simuleras pd marken, bland annat flygsimulatorer,
flygutbildningshjalpmedel, utbildningshjdlpmedel {or flygtridning och

navigationsprocedurer samt anordningar for grundlaggande instrumentutbildning.

flygplats: avgransat omrade pé land eller vatten, pa en fast eller flytande struktur, on- eller
off-shore, inklusive byggnader, installationer och utrustning, som helt eller delvis &r avsett

att anvindas for landning, start och mandvrering av luftfartyg.

sdkerhetsrelaterad flygplatsutrustning: instrument, utrustning, mekanismer, apparater,
tillhorigheter, programvaror eller tillbehdr som anvinds eller dr avsedda att anvéndas for

att bidra till siker drift av luftfartyg pa en flygplats.
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

platta: avgransat omrade pa en flygplats avsett for luftfartygs av- och palastning av post,
gods eller bagage, passagerares av- och pastigning, luftfartygs tankning, uppstillning eller

underhall.

ledningstjdnst for trafik pad plattan: tjanst som tillhandahéalls for att reglera luftfartygs och

fordons aktiviteter och rorelser pa en platta.

flyginformationstjdnst: tjanst med uppgift att ge rad och upplysningar av betydelse for
luftfartens sidkerhet och effektivitet.

allman flygtrafik: alla civila luftfartygs respektive statsluftfartygs rorelser som utfors i
enlighet med de forfaranden som faststills av Internationella civila luftfartsorganisationen

(nedan kallad Icao).

internationella standarder och rekommenderade metoder: de internationella standarder och
rekommenderade metoder som antagits av Icao 1 enlighet med artikel 37 i

Chicagokonventionen.

marktjdnster: tjanster som tillhandahalls pé flygplatser omfattande sidkerhetsrelaterad
verksamhet pd omrédena 6vervakning pa marken, flygklarering och kontroll av lastning,
passagerartjinster, bagagehantering, fraktgods och posthantering, hantering av luftfartyg
pa plattan, luftfartygstjanster, brénsle- och oljehantering och lastning av catering; detta
omfattar fallet da luftfartygsoperatorer tillhandahéller dessa marktjéanster till sig sjdlva

(egenhantering).
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24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

kommersiell lufttransport: verksamhet med luftfartyg for transport av passagerare, gods

eller post mot erséttning eller annan form av gottgorelse.

sdkerhetsprestanda: unionens, en medlemsstats eller en organisations resultat vad géller

sdkerhet, enligt dess mal for sékerhetsprestanda och indikatorer for sdkerhetsprestanda.

indikator for sdkerhetsprestanda: en parameter som anvands for 6vervakning och

beddmning av sdkerhetsprestanda.

mal for sdkerhetsprestanda: ett planerat eller avsett mal {or att uppfylla indikatorer f6r

sdkerhetsprestanda under en given tidsperiod.

luftfartyg: anordning som kan erhélla barkraft i atmosfaren genom luftens reaktioner, med

undantag av dess reaktioner mot jordytan.

[6s utrustning: instrument, utrustning, mekanismer, apparater, tillhorigheter, programvara
eller tillbehor som medfors ombord pa ett luftfartyg av luftfartygsoperatoren, som inte ar
delar och som anvinds eller dr avsedda att anvindas vid drift eller kontroll av luftfartyget,
som bidrar till de ombordvarandes 6verlevnad eller som kan paverka luftfartygets sikra

drift.

obemannat lufifartyg: alla luftfartyg som flygs eller konstruerat for att fungera

sjalvstandigt eller fjarrstyras utan pilot ombord.

PE-CONS 2/18 KSM/cc 67

DGE 2 SV



31.

32.

33.

34.

fidrrpilot: en fysisk person som ansvarar for att pa ett sikert sitt genomfora flygningen av
ett obemannat luftfartyg genom att anvénda dess styrorgan, antingen manuellt eller, nér det
obemannade luftfartyget flyger automatiskt, genom att folja dess kurs och nér som helst

kunna ingripa och dndra denna.

utrustning for kontroll av obemannade luftfartyg pa distans: instrument, utrustning,
mekanismer, apparatur, tillhorigheter, programvara eller tillbehor som ar nédvandiga for
sdker drift av obemannade luftfartyg som inte dr delar och som inte medférs ombord pa det

obemannade luftfartyget.

det gemensamma europeiska luftrummet: luftrummet ovanfor det territorium som
fordragen tillimpas pa samt varje annat luftrum ddr medlemsstaterna tillampar férordning

(EU) nr 551/2004 1 enlighet med artikel 1.3 i den férordningen.

nationell behorig myndighet: ett eller flera organ som har utsetts av en medlemsstat och
som har de befogenheter och det tilldelade ansvar som kravs for att utfora uppgifter i
samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad i enlighet med denna
forordning och de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av

den samt forordning (EG) nr 549/2004.
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Artikel 4

Principer for datgdrder enligt denna forordning

1. Nér kommissionen, byran och medlemsstaterna vidtar atgérder enligt denna férordning

ska de

a)

aterspegla teknikens utvecklingsniva och bista praxis pé luftfartsomradet och beakta
varldsomspédnnande erfarenheter fran luftfartyg samt vetenskapliga och tekniska

framsteg inom respektive omraden,

b)  bygga vidare pa bista tillgdngliga uppgifter och analyser,

c) mojliggdra en omedelbar reaktion pa faststillda orsaker till olyckor, allvarliga tillbud
och avsiktliga sidkerhetsovertradelser,

d) beakta 6msesidiga beroenden mellan de olika flygsékerhetsomradena och mellan
flygsikerhet, it-sdkerhet och andra tekniska omraden inom luftfartsreglering,

e) om mojligt faststélla krav och forfaranden pa ett sitt som dr resultatbaserat och ar
inriktat pa mal som ska uppnas, samtidigt som de tillater olika sétt att uppna dessa
resultatbaserade mal,
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f)  frdmja samarbete och effektiv resursanvindning mellan myndigheter pa unionsniva

och medlemsstatsniva,

g)  vidta icke-bindande atgérder, inklusive sidkerhetsframjande dtgarder, dir sa &r
mojligt,
h)  ta hansyn till internationella réttigheter och skyldigheter pa omradet civil luftfart i

unionen och medlemsstaterna, ddribland de som anges i1 Chicagokonventionen.

2. De atgérder som vidtas enligt denna forordning ska dverensstimma med och sta 1
proportion till arten av och risken med varje enskild verksamhet som de hanfor sig till. Vid
utarbetandet och antagandet av sddana atgirder ska kommissionen, byran och

medlemsstaterna ta hiansyn till féljande beroende pé vilken verksamhet som bedrivs:

a)  Om andra personer dn flygbesdttningen medfors ombord, och sirskilt om flygningen

ar Oppen for allménheten.

b) I vilken utstrickning tredje man eller egendom pé marken kan utsittas for fara

genom verksamheten.
c)  Det berorda luftfartygets komplexitet, prestanda och operativa egenskaper.

d)  Flygningens syfte, typ av luftfartyg och typ av luftrum som anvinds.
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e)  Flygningens eller verksamhetens typ, omfattning och komplexitet samt, i
forekommande fall, omfattningen av den trafik som den ansvariga organisationen

eller personen hanterar och av vilken typ den &r.

f) I vilken utstrickning de personer som berors av riskerna med verksamheten &r i stind

att bedoma och kontrollera dessa risker.

g) Resultaten av tidigare certifiering och tillsyn.

KAPITEL II
SAKERHETSLEDNING FOR LUFTFART

Artikel 5
Europeiskt program for flygsdkerhet

1. Kommissionen ska, efter samrad med byrén och medlemsstaterna, anta, offentliggdra och
vid behov uppdatera ett dokument som beskriver det europeiska flygsdkerhetssystemets
funktion, som omfattar de regler, verksamheter och processer som anvénds for att hantera
den civila flygsdkerheten i unionen i enlighet med denna férordning (det europeiska

programmet for flygsédkerhet).
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Det europeiska programmet for flygsidkerhet ska innehalla &tminstone de inslag rorande
staters sdkerhetsledningsansvar som beskrivs 1 de internationella standarderna och

rekommenderade metoderna.

Det europeiska programmet for flygsidkerhet ska ocksé beskriva processen for att utarbeta,
anta, uppdatera och genomfora den europeiska planen for flygsédkerhet som avses i

artikel 6, och som medlemsstaterna och berorda aktorer ska vara néra involverade 1.

Artikel 6
Den europeiska planen for flygsdkerhet

Byrén ska, i nira samarbete med medlemsstaterna och berdrda aktorer enligt artikel 5.2
andra stycket, utarbeta, anta, offentliggéra och dérefter minst en gang per ar uppdatera en
europeisk plan for flygsidkerhet. Baserat pd en beddmning av relevant sékerhetsinformation
ska den europeiska planen for flygsékerhet identifiera de storsta sékerhetsrisker som
paverkar det europeiska systemet for flygsidkerhet och ange vilka atgirder som krivs for att

begrinsa dessa risker.
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Byrén ska, i nira samarbete med medlemsstaterna och berdrda aktorer, enligt artikel 5.2
andra stycket, 1 en sérskild sdkerhetsriskportfélj dokumentera de sdkerhetsrisker som avses
i punkt 1 i den hér artikeln och 6vervaka berérda parters genomforande av relaterade
atgarder for att begrinsa riskerna, vid behov bland annat genom att faststilla indikatorer

for sdkerhetsprestanda.

Den europeiska planen for flygsékerhet ska, med hénsyn tagen till de mal som faststélls i
artikel 1, ange nivén i friga om sékerhetsprestandan i unionen. Kommissionen, byran och
medlemsstaterna ska gemensamt ska strdva efter att uppna den nivan i fraga om

sikerhetsprestanda.

Artikel 7

Statligt sdkerhetsprogram

Varje medlemsstat ska, i samrdd med berdrda aktorer, inrétta och upprétthalla ett statligt
sakerhetsprogram for forvaltningen av den civila flygsdkerheten nir det géller
luftfartsverksamhet under dess ansvar (nedan kallat statligt sdkerhetsprogram). Detta
program ska sta i proportion till dessa verksamheters omfattning och komplexitet och ska

vara forenligt med det europeiska programmet for flygsikerhet.
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2. Det statliga sdkerhetsprogrammet ska innehalla &tminstone de inslag rorande staters
sdkerhetsledningsansvar som beskrivs 1 de internationella standarderna och

rekommenderade metoderna.

3. Det statliga sdkerhetsprogrammet ska, med beaktande av de mél som anges i artikel 1 och
den niva i fraga om sékerhetsprestanda som avses i artikel 6.3, ange den niva i fraga om
sdkerhetsprestanda som ska uppnés pa nationell niva vad giller luftfartsverksamhet under

den berdrda medlemsstatens ansvar.

Artikel 8
Statlig plan for flygsdkerhet

1. Det statliga sdkerhetsprogrammet ska inkludera eller atfoljas av en statlig plan for
flygsdkerhet. Baserat pa en bedomning av relevant sikerhetsinformation ska varje
medlemsstat, 1 samrad med berdrda aktorer, i den planen identifiera de storsta
sakerhetsrisker som berdr dess nationella system for civil flygsdkerhet och ange vilka

atgirder som kravs for att begrénsa dessa risker.

2. Den statliga flygsdkerhetsplanen ska omfatta de risker och dtgarder som faststéllts i den
europeiska planen for flygsdkerhet och som dr relevanta for den berérda medlemsstaten.
Medlemsstaten ska underritta byran om de risker och atgérder som faststillts i den
europeiska planen for flygsékerhet och som den anser inte vara relevanta for sitt nationella

system for flygsékerhet och skélen till detta.
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KAPITEL III
GRUNDLAGGANDE KRAV

AVSNITT I

LUFTVARDIGHET OCH MILJOSKYDD

Artikel 9
Grundldggande krav

1. Luftfartyg som avses i artikel 2.1 a och b, med undantag for obemannade luftfartyg, och
deras motorer, propellrar, delar och utrustning som inte ar fast installerad ska uppfylla de

grundlidggande krav pa luftviardighet som faststélls 1 bilaga II till denna forordning.

2. Vad giller buller och utsldpp ska de luftfartygen och deras motorer, propellrar, delar och
utrustning som inte dr fast installerad uppfylla miljoskyddskraven i dndring 12 av volym I,
i dndring 9 av volym II och i den forsta utgédvan av volym III, i deras lydelse

de 1 januari 2018, 1 bilaga 16 till Chicagokonventionen.
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De grundlaggande krav pa miljokompatibilitet som anges i bilaga III till denna férordning
ska tilldmpas pa produkter, delar och utrustning som inte ar fast installerad i den man de
bestimmelser i Chicagokonventionen som anges 1 forsta stycket i denna punkt inte

innehaller nagra miljoskyddskrav.

Organisationer som medverkar i konstruktionen, produktionen och underhallet av de

produkter som avses 1 artikel 2.1 a och b ska uppfylla kraven i punkt 8 i bilaga III till denna

forordning.
Artikel 10
Overensstimmelse
1. Vad giller luftfartyg som avses 1 artikel 2.1 a, med undantag for obemannade luftfartyg,

och deras motorer, propellrar och delar ska dverensstimmelse med artikel 9 sdkerstéllas i

enlighet med artiklarna 11, 12, och 15.1.

2. Vad géller luftfartyg som avses i artikel 2.1 b 1, med undantag f6r obemannade luftfartyg,
och deras motorer, propellrar, delar och utrustning som inte &r fast installerad ska

Overensstimmelse med artikel 9 sidkerstéllas i enlighet med artiklarna 11-16.
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Artikel 11

Konstruktion av produkter

Konstruktionen av en produkt ska vara foremal for certifiering och ett typcertifikat ska utfirdas for
den. Andringar av denna konstruktion ska ocksa vara foremal for certifiering och ska resultera i att
ett dndringscertifikat, inklusive kompletterande typcertifikat, utfiardas for dem. Underlag for

reparationer ska vara foremal for certifiering och ett godkdnnande ska utfardas for dem.

Ett godkdnnande ska utfardas for data for operativ lamplighet rérande en typkonstruktion
Godkéannandet ska ingd i typcertifikatet eller det begrdnsade typcertifikat som avses 1 artikel 18.1 b,

beroende pé vad som ér tillampligt.

Typcertifikatet, andringscertifikatet, godkdnnandet av underlag for reparationer och godkdnnandet
av data for operativ ldmplighet ska utfdardas efter ansokan, om sdkanden har visat att produktens
konstruktion dverensstimmer med den certifieringsgrund som faststillts i enlighet med de
delegerade akter som avses i artikel 19.1 b i och ii, beroende pa vad som ar tillimpligt, och att
produktens konstruktion inte har ndgot inslag eller ndgon egenskap som gor den oférenlig med

miljohédnsyn eller farlig vid drift.
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Typcertifikatet, &ndringscertifikatet, godkdnnandet av underlag for reparationer och godkidnnandet
av data for operativ lamplighet kan ocksé utfardas utan sddan ansdkan, av en organisation som
godkaénts 1 enlighet med artikel 15 och som har fatt befogenhet att utfiarda dessa certifikat eller
godkinnanden i enlighet med den delegerade akt som avses 1 artikel 19.1 k, nir organisationen har
faststéllt att produktens konstruktion uppfyller de villkor som faststélls i tredje stycket i denna
punkt.

Inget separat typcertifikat ska krivas for konstruktion av motorer och propellrar som har certifierats
som en del av ett luftfartygs konstruktion i enlighet med denna artikel.
Artikel 12

Konstruktion av delar

Om inte annat faststéllts genom delegerade akter som avses 1 artikel 19 ska konstruktion av delar

vara foremal for certifiering och ett certifikat utfardas for den.

Certifikatet ska utfiardas efter ansokan, nir sokanden har visat att delens konstruktion uppfyller den

certifieringsgrund som faststéllts i enlighet med de delegerade akter som avses i artikel 19.1 b iii.
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Certifikatet far ocksa utfardas utan en sddan ansokan, av en organisation som godkénts i enlighet
med artikel 15 och som har fétt befogenhet att utfiarda dessa certifikat i enlighet med den delegerade
akt som avses 1 artikel 19.1 k, nér organisationen har faststéllt att delens konstruktion uppfyller den

certifieringsgrund som faststillts i enlighet med de delegerade akter som avses i artikel 19.1 b iii.

Inget separat certifikat ska kravas for konstruktionen av delar som har certifierats som en del av

konstruktionen av en produkt 1 enlighet med artikel 11.

Artikel 13

Konstruktion av utrustning som inte dr fast installerad

Om sa foreskrivs i de delegerade akter som avses i artikel 19, ska konstruktionen av utrustning som

inte dr fast installerad vara foremal for certifiering och ett certifikat ska utfardas for den.

Certifikatet ska utfdardas efter ansdkan, nir sokanden har visat att konstruktionen av utrustning som
inte ar fast installerad uppfyller den certifieringsgrund som faststillts i enlighet med de delegerade

akter som avses i artikel 19.1 b iii.

Certifikatet far ocksa utfardas utan en sadan ansdkan, av en organisation som godkénts 1 enlighet
med artikel 15 och som har fatt befogenhet att utfdrda dessa certifikat i enlighet med den delegerade
akt som avses 1 artikel 19.1 k, nér organisationen har faststillt att konstruktionen av utrustning som
inte &r fast installerad uppfyller den certifieringsgrund som faststéllts i enlighet med de delegerade

akter som avses i artikel 19.1 b iii.
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Artikel 14
Enskilda lufifartyg

1. Enskilda luftfartyg ska vara foremél for certifiering och for dem ska ett luftvardighetsbevis
utfdrdas och, om de delegerade akter som avses i artikel 19 foreskriver det, ett

miljovardighetsbevis (buller).

Sadana bevis ska utfardas efter ansokan, ndr sokanden har visat att luftfartyget
overensstimmer med den konstruktion som certifierats i enlighet med artikel 11, och att

luftfartyget ar i skick for sdker och miljokompatibel drift.

2. De bevis som avses i punkt 1 i denna artikel ska vara giltiga sa lange luftfartyget och dess
motorer, propellrar, delar och utrustning som inte dr fast installerad underhalls i enlighet
med de genomforandeakter rorande fortsatt luftvérdighet som avses i artikel 17 och &r i

skick for sdker och miljokompatibel drift.
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Artikel 15

Organisationer

l. Om inte annat faststéllts genom delegerade akter som avses 1 artikel 19 ska organisationer
som &r ansvariga for konstruktion och produktion av produkter, delar och utrustning som
inte &r fast installerad vara foremal for certifiering och ett godkidnnande ska utfardas for
dem. Detta godkdnnande ska utfdrdas efter ansdkan, niar sokanden har visat att den foljer
de bestammelser som faststillts genom de delegerade akter som avses i artikel 19 for att
sdkerstélla 6verensstimmelse med de grundldggande krav som avses i artikel 9. |
godkdnnandet ska anges vilka befogenheter organisationen har getts och godkénnandets

omfattning.
2. Ett godkdnnande ska dven krdvas med avseende pa

a)  organisationer som dr ansvariga for underhéll av och fortsatt luftviardighet for

produkter, delar och utrustning som inte &r fast installerad, och

b)  organisationer som medverkar i utbildning av personal som &r ansvarig for
godkédnnandeforklaring for en produkt, del eller utrustning som inte dr fast installerad

efter underhall.

Forsta stycket ska emellertid inte tillimpas pa situationer dir sddana godkédnnanden som
avses 1 punkt 1 inte krdvs som en f6ljd av antagandet av de genomforandeakter som avses i
artikel 17 b, med beaktande av de mal och principer som anges i artiklarna 1 och 4, framfor

allt arten av och risken med den berorda verksamheten.
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De godkidnnanden som avses i denna punkt ska utfardas efter ans6kan, om sdkanden har
visat att den foljer de genomforandeakter som avses i artikel 17 och som antagits for att

sakerstélla Overensstimmelse med de grundldggande krav som avses 1 artikel 9.

3. I de godkdnnanden som avses i punkt 2 i denna artikel ska anges vilka befogenheter
organisationen har getts. Godkénnandena far dndras for att lagga till eller ta bort

befogenheter i enlighet med de genomforandeakter som avses 1 artikel 17.1 b.

4. De godkédnnanden som avses 1 punkt 2 i denna artikel far begransas, tillfalligt upphéivas
eller aterkallas om innehavaren inte ldngre uppfyller reglerna och forfarandena for
utfardandet och bibehéllandet av sddana godkidnnanden i enlighet med de

genomforandeakter som avses i artikel 17.1 b.

5. Om ett sddant godkdnnande som avses 1 punkt 2 i den hér artikeln inte kravs, som en foljd
av antagandet av de genomforandeakter som avses i artikel 17.1 b med beaktande av de
mal och principer som faststills i artiklarna 1 och 4, framfor allt arten av och risken med
den berorda verksamheten, kan de genomforandeakter som avses i artikel 17 dnda kréva att
den berorda organisationen deklarerar sin formaga och sina mojligheter att fullgéra de
skyldigheter som sammanhdnger med den verksamhet som den utfor i overensstimmelse

med de genomforandeakterna.
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Artikel 16

Personal

Personal som &r ansvarig for en godkédnnandeforklaring f6r en produkt, del eller utrustning
som inte &r fast installerad efter underhéll ska vara skyldiga att inneha en licens, utom i
situationer dir sddana licenser inte krdvs som en f6ljd av antagandet av de
genomforandeakter som avses i artikel 17.1 d, och med beaktande av de mél och principer
som anges 1 artiklarna 1 och 4, framfor allt arten av och risken med den berérda

verksamheten.

Licensen ska utfardas efter ansokan, om sdkanden har visat att han eller hon foljer de
genomforandeakter som avses i artikel 17 och som antagits for att sdkerstélla

Overensstimmelse med de grundldggande krav som avses i artikel 9.

I den licens som avses i punkt 1 i denna artikel ska anges vilka befogenheter personalen
har getts. Licensen kan éndras for att 1agga till eller ta bort befogenheter i enlighet med de

genomforandeakter som avses i artikel 17.1 d.

Den licens som avses i punkt 1 i denna artikel fir begréinsas, tillfalligt upphévas eller
aterkallas om innehavaren inte ldngre foljer reglerna och forfarandena for utfardandet och
bibehallandet av en sddan licens, i enlighet med de genomférandeakter som avses i

artikel 17.1 d.

PE-CONS 2/18 KSM/cc 83

DGE 2 SV



Artikel 17
Genomforandeakter gdllande luftvirdighet

1. For att sdkerstélla ett enhetligt genomforande av och dverensstimmelse med de
grundldggande krav som avses i artikel 9 for de luftfartyg som avses i artikel 2.1 a och b,
med undantag for obemannade luftfartyg, samt deras motorer, propellrar, delar och
utrustning som inte dr fast installerad ska kommissionen, pa grundval av de principer som
faststélls 1 artikel 4 och 1 syfte att uppné de mal som faststélls i artikel 1, anta

genomforandeakter som faststéller detaljerade bestimmelser gillande,

a)  regler och forfaranden for att bibehalla de certifikat som avses 1 artikel 14 och

artikel 18.2 forsta stycket a,

b)  regler och forfaranden for att utfirda, bibehalla, dndra, begrénsa, tillfdlligt dra in eller
aterkalla de godkdnnanden som avses i artikel 15.2, och for de situationer dir sddana

godkédnnanden inte ska krivas,

c) regler och forfaranden for de deklarationer som avses 1 artikel 15.5, och for de

situationer dér sddana deklarationer ska krivas,

d) regler och forfaranden for att utfirda, bibehalla, dndra, begrénsa, tillfalligt dra in eller
aterkalla de licenser som avses 1 artikel 16, och for de situationer dir sddana licenser

inte ska kravas,

PE-CONS 2/18 KSM/cc 84
DGE 2 SV



e)  befogenheter och skyldigheter for innehavare av godkédnnanden och licenser som
utfardas enligt artiklarna 15.2 och 16 och f6r de organisationer som avger

deklarationer i enlighet med artikel 15.5,

f)  regler och forfaranden for underhall av produkter, delar och utrustning som inte &r

fast installerad,

g)  regler och forfaranden for hantering som syftar till fortsatt luftvérdighet for
luftfartyg,

h)  ytterligare luftvardighetskrav for produkter, delar och utrustning som inte &r fast
installerad, vars konstruktion redan har certifierats, som behovs for att stodja fortsatt

luftvardighet och sdkerhetsforbattringar.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 127.3.

2. Nér kommissionen antar dessa genomforandeakter ska den sdkerstilla dverensstimmelse
med de grundldggande krav som avses 1 artikel 9 och vederborligen beakta de
internationella standarderna och rekommenderade metoderna, i synnerhet de som anges 1

bilagorna 1, 6 och 8 till Chicagokonventionen.
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Artikel 18
Undantag

l. Genom undantag fran artiklarna 9-13, beroende pa vad som &r lampligt, géller foljande:

a)  Frdgan huruvida konstruktionen av produkter, delar och utrustning som inte &r fast
installerad uppfyller de tillimpliga grundléggande krav som avses i artikel 9 far
beddmas utan att ett certifikat utfardas, om de delegerade akter som avses 1
artikel 19.1 d i foreskriver det. I detta fall ska de delegerade akter som avses i
artikel 19 j ange villkoren och forfarandena for en sddan bedomning. Des delegerade
akter som avses i artikel 19.1 d i kan foreskriva att den organisation som ansvarar for
konstruktion och tillverkning av sddana produkter, delar och utrustning som inte ar
fast installerad ska tillatas deklarera att deras konstruktion dverensstimmer med de
grundliggande kraven samt de detaljerade specifikationer som faststéllts i enlighet
med de delegerade akter som avses i artikel 19.1 som antagits for att sékerstélla att

dessa konstruktioner uppfyller dessa grundldggande krav.
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b)  Om ett luftfartygs konstruktion inte uppfyller de grundldggande krav som avses i
artikel 9 far ett begransat typcertifikat utfardas. I detta fall ska certifikatet utfardas
efter ansdkan, nir sokanden har visat att luftfartygets konstruktion 6verensstimmer
med den certifieringsgrund som faststéllts i enlighet med den delegerade akt som
avses i artikel 19.1 b i och ii och att luftfartygets konstruktion dr lamplig vad géller
luftvirdighet och miljokompatibilitet, mot bakgrund av luftfartygets avsedda

anviandning.

2. Genom undantag fran artiklarna 9, 10 och 14, beroende pa vad som &r lampligt, géller

foljande:

a) I enlighet med de delegerade akter som avses i artikel 19 ska ett begransat
luftvirdighetsbevis eller ett begransat miljovérdighetsbevis (buller) utfardas for
luftfartyg vars konstruktion antingen har varit foreméal for en deklaration i enlighet
med punkt 1 a eller for vilken ett begrinsat typcertifikat har utfardats i enlighet med
punkt 1 b. I detta fall ska dessa bevis utfardas efter ansdkan, om s6kanden har visat
att luftfartyget 6verensstimmer med den konstruktionen och att luftfartyget ar i skick

for sidker och miljokompatibel drift.

b) Ienlighet med de delegerade akter som avses i artikel 19 kan ett flygtillstind utfdrdas
for att mojliggora driften av ett luftfartyg som saknar ett giltigt luftvardighetsbevis
eller giltigt begrinsat luftvardighetsbevis. I detta fall ska ett sddant flygtillstand
utfdrdas efter ansdkan, om sokanden har visat att luftfartyget kan fungera sikert vid

en grundldggande flygning.
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Flygtillstdndet kan ocksé utfirdas utan en sddan ansdkan, av en organisation som godkénts
1 enlighet med artikel 15 och som har fétt befogenhet att utfiarda dessa flygtillstand i

enlighet med den delegerade akt som avses i artikel 19.1 k eller den genomf6randeakt som
avses 1 artikel 17.1 e, om organisationen har faststdllt att luftfartyget kan fungera sdkert vid

en grundldggande flygning.

Flygtillstandet ska omfattas av 1ampliga begransningar, i enlighet med vad som foreskrivs i
de delegerade akter som avses i artikel 19.1 f, sirskilt begrdnsningar som avser att skydda

sdkerheten for tredje part.

Artikel 19
Delegerade befogenheter

1. Nir det géller luftfartyg enligt artikel 2.1 a och b, med undantag f6r obemannade
luftfartyg, och deras motorer, propellrar, delar och utrustning som inte &r fast installerad,
ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 128 med

ndrmare bestimmelser med avseende pa foljande:

a)  Detaljerade miljoskyddskrav for produkter, delar och utrustning som inte ar fast

installerad, i situationer som avses i artikel 9.2 andra stycket.
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b)  Villkoren for byrans faststillande och underréttelse till en sokande av foljande i

enlighet med artikel 77:

1) Den typcertifieringsgrund som ér tillamplig pé en produkt for den

typcertifiering som avses 1 artiklarna 11 och 18.1 b.

i1)  Den certifieringsgrund som ér tillamplig pa en produkt for godkénnande av

data for operativ lamplighet 1 enlighet med artikel 11, inbegripet

den kursplan som minst kravs for att utbilda personal med behorighet att

certifiera underhall,

—  den kursplan som minst kravs for typbehorighet som pilot och

referensdata for en objektiv kvalificering av tillimpliga simulatorer,

— grundldggande minimiutrustningslista (MEL), beroende pa vad som ar

lampligt,
— luftfartygstypdata som ar relevanta for kabinbeséttningen,

— ytterligare specifikationer for att sékerstélla Gverensstimmelse med

avsnitt I11.

ii1)  Den certifieringsgrund som ér tillimplig pa en del eller utrustning som inte ar
fast installerad, inbegripet sékerhetsrelaterad utrustning och sékerhetsrelaterade
instrument som avses 1 artikel 30.7, for den certifiering som avses 1

artiklarna 12 och 13.
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c)  De sérskilda villkoren for flygplan som avses i artikel 2.1 b ii for Gverensstimmelse

med de grundldggande krav som avses 1 artikel 9.

d)  Villkoren for att utfarda, bibehalla, dndra, begrénsa, tillfdlligt dra in eller dterkalla de
certifikat respektive bevis som avses i artiklarna 11, 12, 13 och 18.1 b inbegripet

1) villkoren fOr situationer dér sddana certifikat ska krévas eller inte ska krévas
eller dir deklarationer ska vara tillatna, beroende pa vad som ar tillampligt, i
syfte att uppnéd de mal som faststélls i artikel 1 samtidigt som den berdrda

verksamhetens art och de risker den &r forknippad med beaktas,

i1)  villkoren avseende giltighetstiden for dessa certifikat och avseende fornyande

av dessa certifikat om deras giltighetstid &r begrdnsad,

e) Villkoren for att utfdarda, dndra, begrénsa, tillfalligt dra in eller aterkalla de
luftvdrdighetsbevis och miljovérdighetsbevis (buller) som avses i artikel 14.1 samt de
begransade luftvirdighetsbevis och begrinsade miljovérdighetsbevis (buller) som

avses 1 artikel 18.2 forsta stycket a.

f) Villkoren for att utfdrda, bibehalla, &ndra, begrénsa, tillfdlligt dra in, dterkalla och
anvinda de flygtillstdind som avses i artikel 18.2 forsta stycket b.
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g)

h)

3

k)

Villkoren for att utfiarda, bibehalla, 4ndra, begrénsa, tillfalligt dra in eller dterkalla de
godkidnnanden som avses i artikel 15.1, och for de situationer dar sddana
godkédnnanden ska krévas eller inte ska krivas eller ddr deklarationer ska vara
tilldtna, beroende pa vad som dr tillimpligt, i syfte att uppnd de mél som faststalls i
artikel 1 samtidigt som den berorda verksamhetens art och de risker den ar

forknippad med beaktas.

Befogenheterna och skyldigheterna for innehavare av certifikat som utférdats i
enlighet med artiklarna 11, 12, 13, 14.1, 15.1, 18.1 b och 18.2 samt for de
organisationer som avgett deklarationer i enlighet med artikel 18.1 aochledigi

denna punkt.

Villkoren for att faststilla de detaljerade specifikationer som ér tilldmpliga pé
konstruktionen av produkter, av delar och av utrustning som inte &r fast installerad

som dr foremal for en deklaration i enlighet med artikel 18.1 a.

Villkoren och forfarandena for att, i enlighet med artikel 18.1 a, bedéma
luftvirdigheten och miljokompatibiliteten for konstruktionen av produkter, av delar
och av utrustning som inte &r fast installerad utan att ett certifikat behover utféardas,

inbegripet villkor och begridnsningar som géller driften.

Villkoren for att organisationer till vilka det utfardats ett godkdnnande i enlighet med
artikel 15.1 ska ges ritt att utfdrda de certifikat respektive bevis som avses i

artiklarna 11, 12, 13 och 18.2 forsta stycket b.
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Nir det géller luftvardighet och miljokompatibilitet for luftfartyg enligt artikel 2.1 a och b,
med undantag for obemannade luftfartyg, och deras motorer, propellrar, delar och
utrustning som inte dr fast installerad, ges kommissionen befogenhet att anta delegerade
akter 1 enlighet med artikel 128 i syfte att dndra bilagorna II och III — om det &r nodvéndigt
av tekniska eller driftsméssiga skl eller pa grund av vetenskaplig utveckling eller bevis i
frdga om luftvirdighet eller miljokompatibilitet — i den omfattning som behovs for att

uppnd méilen i artikel 1.

Nir det giller miljokompatibilitet for luftfartyg enligt artikel 2.1 a och b, med undantag for
obemannade luftfartyg, och deras motorer, propellrar, delar och utrustning som inte ar fast
installerad, ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med

artikel 128, 1 syfte att &ndra hdnvisningarna till de bestimmelser i Chicagokonventionen
som anges 1 artikel 9.2 fOrsta stycket, for att uppdatera dem mot bakgrund av senare
andringar av dessa bestimmelser som tréder i kraft efter den ... [dagen for antagandet av
denna forordning] och som blir tilldmpliga i alla medlemsstater, i den mén dessa

anpassningar inte utvidgar denna férordnings tillimpningsomréde.
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AVSNITT 11

FLYGANDE PERSONAL

Artikel 20
Grundldggande krav

De piloter och den kabinbeséttning som medverkar i driften av luftfartyg som avses i artikel 2.1 b,
med undantag for obemannade luftfartyg, samt utbildningshjélpmedel for flygsimulering, personer
och organisationer som medverkar i utbildning, testning, kontroll eller medicinsk bedoémning av

dessa piloter och denna kabinbeséttning ska uppfylla de grundldggande kraven 1 bilaga I'V.

Artikel 21
Piloter

1. Piloter ska vara skyldiga att ha ett flygcertifikat och ett medicinskt intyg for piloter som é&r
lampligt f6r den berdrda typen av trafik, utom i situationer dér sddana certifikat eller
medicinska intyg inte krdvs som en foljd av antagandet av de genomforandeakter som
avses i artikel 23.1 ¢ i, och med beaktande av de mal och principer som anges i

artiklarna 1 och 4, framfor allt arten av och risken med den berdrda verksamheten.
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2. Det flygcertifikat som avses i punkt 1 i denna artikel ska utfiardas efter ansdkan, nér
sOkanden har visat att han eller hon foljer de genomférandeakter som avses i artikel 23
som antagits for att sékerstilla Gverensstimmelse med de grundlaggande krav som avses i

artikel 20.

3. Det medicinska intyg for piloter som avses i punkt 1 i denna artikel ska utfardas efter
ansOkan, ndr s6kanden har visat att han eller hon foljer de genomforandeakter som avses 1
artikel 23 som antagits for att sikerstdlla 6verensstimmelse med de grundliggande krav

som avses 1 artikel 20.

4. I det flygcertifikat och det medicinska intyg for piloter som avses i punkt 1 i denna artikel

ska anges vilka befogenheter piloten har tilldelats.

Flygcertifikatet och det medicinska intyget for piloter kan dndras i syfte att ldgga till eller

ta bort befogenheter i enlighet med de genomforandeakter som avses i artikel 23.1 c.

5. Det flygcertifikat eller det medicinska intyg for piloter som avses i punkt 1 i denna artikel
far begrénsas, tillfalligt upphivs eller aterkallas om innehavaren inte ldngre foljer de regler
och forfaranden for utfardande och bibehallande av ett sddant flygcertifikat eller

medicinskt intyg i enlighet med de genomforandeakter som avses i artikel 23.1 c.

6. Utbildning och erfarenhet som avser luftfartyg som inte omfattas av denna forordning kan
erkénnas for erhillande av det flygcertifikat som avses i punkt 1 1 denna artikel, i enlighet

med de genomforandeakter som avses i artikel 23.1 c iv.
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Artikel 22

Kabinbesdttning
1. Kabinbesdttning som deltar i kommersiella lufttransporter ska vara skyldiga att ha ett
intyg.
2. Med beaktande av de mél och principer som anges i artiklarna 1 och 4, framfor allt arten av

och risken med den berdrda verksamheten, kan kabinbeséttning som medverkar i annan
verksamhet dn kommersiell lufttransport ocksa vara skyldig att inneha ett intyg i enlighet

med de genomforandeakter som avses i artikel 23.2 a.

3. De intyg som avses i punkterna 1 och 2 i den hér artikeln ska utfardas efter ansdkan, nér
sOkanden har visat att han eller hon foljer de genomfoérandeakter som avses i artikel 23

som antagits for att sékerstilla Gverensstimmelse med de grundlaggande krav som avses i

artikel 20.

4. I det intyg som avses i punkterna 1 och 2 i den hér artikeln ska anges vilka befogenheter
kabinbeséttningen har getts. Intyget kan dndras for att ldgga till eller ta bort befogenheter 1

enlighet med de genomforandeakter som avses 1 artikel 23.
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Det intyg som avses i punkterna 1 och 2 i den hér artikeln far begrinsas, tillfalligt
upphévas eller aterkallas om innehavaren inte ldngre foljer reglerna och forfarandena for
utfdrdande eller bibehdllande av ett sddant intyg i enlighet med de genomférandeakter som

avses 1 artikel 23.2 a.

Innan kabinbeséttningen utdvar sina befogenheter och direfter med jamna mellanrum ska
dess medicinska lamplighet bedomas for att sidkerstilla 6verensstimmelse med de
grundldggande krav om medicinsk ldmplighet som avses 1 artikel 20 i1 enlighet med de

genomforandeakter som avses i artikel 23.2 b.

Artikel 23

Genomforandeakter avseende piloter och kabinbesdttning

For att sdkerstdlla enhetligt genomforande av och dverensstimmelse med de
grundliaggande krav som avses i artikel 20 nir det géller piloter som medverkar i drift av
luftfartyg enligt artikel 2.1 b, med undantag for obemannade luftfartyg, ska kommissionen,
pa grundval av de principer som faststélls 1 artikel 4 och 1 syfte att uppna de mal som

faststélls 1 artikel 1, anta genomforandeakter med ndrmare bestimmelser for foljande:

a)  De olika kategorier av flygcertifikat och medicinska intyg for piloter som avses i
artikel 21 samt de olika behorigheter for sddana flygcertifikat som ar ldmpliga for de

olika typer av verksamhet som utfors.
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b)  Befogenheter och skyldigheter for innehavare av flygcertifikat, behorigheter och

medicinska intyg for piloter.

c)  Regler och forfaranden for att utfarda, bibehélla, dndra, begrinsa, tillfélligt dra in
eller aterkalla flygcertifikat, behdrigheter och medicinska intyg for piloter, inklusive

i)  reglerna och forfarandena for situationer dir sddana certifikat, behorigheter och

medicinska intyg inte ska krdvas,

i1)  regler och forfaranden fér omvandling av nationella flygcertifikat och
nationella medicinska intyg for piloter till de flygcertifikat och medicinska

intyg for piloter som avses i artikel 21.1,

i) regler och forfaranden for omvandling av nationella certifikat for

flygmaskinister till de flygcertifikat som avses 1 artikel 21.1,

iv)  regler och forfaranden for att erkdnna utbildning i och erfarenhet av luftfartyg
som inte omfattas av denna forordning for erhdllande av de flygcertifikat som

avses 1 artikel 21.1.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 127.3.
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Nér kommissionen antar dessa genomforandeakter ska den sdkerstilla dverensstimmelse
med de grundldggande krav som avses 1 artikel 20 1 denna forordning och vederborligen
beakta de internationella standarderna och rekommenderade metoderna, i synnerhet de som

anges 1 bilaga 1 till Chicagokonventionen.

Dessa genomforandeakter ska, dér s ar lampligt, innehalla bestimmelser om utfardande
av samtliga typer av flygcertifikat och behorigheter som krévs enligt bilaga 1 till
Chicagokonventionen. Dessa genomforandeakter akter far ocksa innehdlla bestimmelser

om utfardande av andra typer av flygcertifikat och behorigheter.

2. For att sikerstdlla enhetligt genomforande av och dverensstimmelse med de
grundldggande krav som avses 1 artikel 20 nér det giller kabinbesdttning som medverkar 1
driften av luftfartyg enligt artikel 2.1 b, med undantag f6r obemannade luftfartyg, ska
kommissionen, pa grundval av de principer som faststills i artikel 4 och i syfte att uppna

de mal som faststélls i artikel 1, anta genomforandeakter med ndrmare bestimmelser om

a)  regler och forfaranden for att utfarda, bibehalla, dndra, begrinsa, tillfalligt dra in eller
aterkalla kabinbeséttningsintyg, och for de situationer dér sadana intyg ska kravas for

kabinbesittning som medverkar i annan verksamhet 4n kommersiell lufttransport,
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b)  regler och forfaranden for bedomning av kabinbeséttningens medicinska ldmplighet

enligt artikel 22,

c)  befogenheter och skyldigheter for innehavare av kabinbeséttningsintyg enligt
artikel 22.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 127.3.

Artikel 24

Utbildningsorganisationer och flygmedicinska centrum
1. Ett godkdnnande ska krivas nir det giller flygmedicinska centrum.

2. Ett godkdnnande ska kridvas for utbildningsorganisationer for piloter och
kabinbesittningar, utom i situationer dér sddana godkdnnanden inte krdvs som en foljd av
antagandet av de genomforandeakter som avses i artikel 27.1 a, med beaktande av de mal
och principer som anges i artiklarna 1 och 4, framfor allt arten av och risken med den

berorda verksamheten.

3. De godkédnnanden som avses i punkterna 1 och 2 i denna artikel ska utfdrdas efter ansdkan,
nér sokanden har visat att den foljer de genomforandeakter som avses i artikel 27 som
antagits for att sdkerstilla dverensstimmelse med de grundlaggande krav som avses i

artikel 20.
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4. I de godkdnnanden som avses i punkterna 1 och 2 i den hér artikeln ska anges vilka
befogenheter organisationen har getts. Godkédnnandena kan dndras for att ldgga till eller ta

bort befogenheter i enlighet med de genomférandeakter som avses i artikel 27.1 a.

5. De godkénnanden som avses i punkterna 1 och 2 i den hir artikeln far begrénsas, tillfalligt
upphévas eller aterkallas om innehavaren inte ldngre foljer reglerna och forfarandena for
utfardande och bibehallande av ett sdidant godkdnnande i enlighet med de

genomforandeakter som avses 1 artikel 27.1 a.

6. Om det, som ett resultat av antagandet av de genomforandeakter som avses i artikel 27.1 a,
med beaktande av de mal och principer som faststélls i artiklarna 1 och 4, framfor allt arten
av och risken med den berorda verksamheten, inte kriavs ett godkdnnande som avses 1
punkt 2 i den hér artikeln for en utbildningsorganisation for piloter eller en
utbildningsorganisation for kabinbesdttning, kan det i genomforandeakter som avses i
artikel 27.1 b &ndé krdvas att den berdrda organisationen deklarerar sin forméaga och sina
mojligheter att fullgora de skyldigheter som sammanhédnger med den verksamhet som den

utfor 1 dverensstimmelse med dessa genomforandeakter.
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Artikel 25
Utbildningshjdilpmedel for flygsimulering

1. Ett certifikat ska krdvas for varje utbildningshjilpmedel for flygsimulering som anvénds
for utbildning av piloter, utom i situationer dar sddana certifikat inte krdvs som en foljd av
antagandet av de genomforandeakter som avses i artikel 27.1 a, med beaktande av de mal
och principer som anges 1 artiklarna 1 och 4, framf6r allt arten av och risken med den

berorda verksamheten.

2. Det certifikat som avses i punkt 1 i den hér artikeln ska utfardas efter ansdkan, nar
sOkanden har visat att den foljer, och hjdlpmedlet Gverensstimmer med, de
genomforandeakter som avses 1 artikel 27 som antagits for att sdkerstilla

overensstimmelse med de grundlidggande krav som avses i artikel 20.

3. I det certifikat som avses i punkt 1 i den hér artikeln ska anges hjélpmedlets funktioner.
Certifikatet kan dndras for att aterspegla dndringar av dessa funktioner i enlighet med de

genomforandeakter som avses i artikel 27.1 a.
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4. Det certifikat som avses i punkt 1 i den hér artikeln far begrinsas, tillfalligt upphévas eller
aterkallas om innehavaren eller hjdlpmedlet inte 1dngre f6ljer reglerna och forfarandena for
utfardande och bibehallande av ett sddant certifikat i enlighet med de genomforandeakter

som avses 1 artikel 27.1 a.

5. Dir de genomforandeakter som avses i artikel 27 foreskriver det, ska den organisation som
ansvarar for driften av utbildningshjalpmedlet for flygsimulering vara skyldig att deklarera
att hjdlpmedlet uppfyller de grundldggande krav som avses i artikel 20 och de detaljerade
specifikationer som faststéllts i enlighet med de genomforandeakter som avses 1

artikel 27.1 b.

Artikel 26

Instruktorer och examinatorer

1. Personer som ansvarar for flygutbildning, flygsimuleringsutbildning eller bedomning av
piloters kompetens, samt flyglikare, ska vara skyldiga att ha ett certifikat, utom i
situationer dir sadana certifikat inte krdvs som en f6ljd av de genomforandeakter som
avses 1 artikel 27.1 a, med beaktande av de mél och principer som anges i artiklarna 1

och 4, framfor allt arten av och risken med den berdérda verksamheten.
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2. Med beaktande av de mél och principer som anges i artiklarna 1 och 4, framf6r allt arten av
och risken med den berdrda verksamheten, kan personer som ansvarar for utbildning av
kabinbesittningar eller for bedomning av kabinbeséttningars kompetens vara skyldiga att

ha ett certifikat i enlighet med de genomforandeakter som avses i artikel 27.1 a.

3. De certifikat som avses i punkterna 1 och 2 i den hér artikeln ska utfardas efter ansokan,
ndr sokanden har visat att han eller hon f6ljer de genomforandeakter som avses 1 artikel 27

som antagits for att sékerstilla Gverensstimmelse med de grundldggande krav som avses i

artikel 20.

4. I de certifikat som avses i1 punkterna 1 och 2 i den hér artikeln ska det anges vilka

befogenheter som har getts.

Certifikaten kan @ndras for att 14gga till eller ta bort befogenheter i enlighet med de

genomforandeakter som avses i artikel 27.1 a.

5. De certifikat som avses i punkterna 1 och 2 i den hir artikeln far begréinsas, tillfalligt
upphévas eller aterkallas om innehavaren inte ldngre foljer reglerna och forfarandena for
utfdrdande och bibehallande av sddana certifikat i enlighet med de genomf6randeakter som

avses 1 artikel 27.1 a.
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Artikel 27
Genomforandeakter med avseende pa utbildning, testning,

kontroll och medicinsk bedomning

1. For att sdkerstdlla enhetligt genomforande av och dverensstimmelse med de
grundldggande krav som avses i artikel 20 nér det giller utbildningshjialpmedel for
flygsimulering och personer och organisationer som medverkar i utbildning, testning,
kontroll eller medicinsk beddmning av piloter och kabinbeséttningar ska kommissionen, pa
grundval av de principer som faststélls i artikel 4 och i syfte att uppnd de mél som faststills

i artikel 1, anta genomforandeakter som faststéller nairmare bestimmelser om foljande:

a)  Regler och forfaranden for att utfdrda, bibehalla, dndra, begrinsa, tillfalligt dra in
eller dterkalla de godkdnnanden och certifikat som avses i artiklarna 24, 25 och 26,
och for de situationer ddr sddana godkénnanden och certifikat ska krdvas eller inte

ska krévas.

b)  Regler och forfaranden for de deklarationer fran utbildningsorganisationer for piloter
och kabinbeséttningar enligt artikel 24.6 och fran operatorer av
utbildningshjilpmedel for flygsimulering enligt artikel 25.5, och for de situationer

dar sddana deklarationer ska krivas.

c)  Befogenheter och skyldigheter for de innehavare av godkdnnanden och certifikat
som avses 1 artiklarna 24, 25 och 26 och for de organisationer som utfardar

deklarationer enligt artiklarna 24.6 och 25.5.
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Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 127.3.

Nér kommissionen antar dessa genomforandeakter ska den sdkerstilla 6verensstimmelse
med de grundldggande krav som avses i artikel 20 och vederborligen beakta de
internationella standarderna och rekommenderade metoderna, i synnerhet de som anges i

bilagorna 1 och 6 till Chicagokonventionen.

Artikel 28
Delegerade befogenheter

Vad giller piloter och kabinbeséttningar som medverkar i drift av luftfartyg som avses i
artikel 2.1 b, med undantag f6r obemannade luftfartyg, samt utbildningshjalpmedel f6r
flygsimulering, personer och organisationer som medverkar i utbildning, testning, kontroll
eller medicinsk beddmning av dessa piloter och kabinbeséttningar, ges kommissionen
befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 128 i syfte att 4ndra bilaga IV —
om det dr nodvéndigt av tekniska eller driftsmédssiga skl eller pa grund av den
vetenskapliga utvecklingen eller sdkerhetsbevis i frdga om flygande personal — i den

omfattning som behovs for att uppna malen i artikel 1.

De regler som avses i punkt 1 ska, dir s& dar lampligt, innehalla bestimmelser om
utfardande av samtliga typer av flygcertifikat och behdrigheter som krévs enligt
Chicagokonventionen. Reglerna far ocksa innehalla bestimmelser om utfirdandet av andra

typer av certifikat och behdrigheter.
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AVSNITT III

FLYGDRIFT

Artikel 29
Grundldggande krav

Drift av luftfartyg som avses i artikel 2.1 b, med undantag for obemannade luftfartyg, ska uppfylla
de grundldggande kraven i bilaga V och, i tillimpliga fall, bilagorna VII och VIII.

Artikel 30
Luftfartygsoperatérer

1. For att sdkerstdlla 6verensstimmelse med de grundlidggande krav som avses i artikel 29,
och med beaktande av de mal och principer som anges i artiklarna 1 och 4, framfor allt
arten av och risken med den berérda verksamheten, kan luftfartygsoperatorer som ér
etablerade eller bosatta eller har en huvudsaklig verksamhetsort inom det territorium dér
fordragen ar tillimpliga vara skyldiga, i enlighet med de genomftrandeakter som avses i

artikel 31.1 b forsta stycket b och c att

a)  deklarera sin formaga och sina mojligheter att fullgora de skyldigheter som
sammanhénger med driften av luftfartyg i 6verensstimmelse med de

genomforandeakterna, eller

b)  inneha ett certifikat.
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2. Det certifikat som avses i punkt 1 i denna artikel ska utfiardas efter ansokan, nir sokanden
har visat att den uppfyller de genomférandeakter som avses i artikel 31 som antagits for att

sakerstélla 6verensstimmelse med de grundldggande krav som avses 1 artikel 29.

3. I det certifikat som avses i punkt 1 i denna artikel ska anges vilka befogenheter
luftfartygsoperatoren har getts. Certifikatet kan éndras for att 14gga till eller ta bort
befogenheter i enlighet med de genomforandeakter som avses i artikel 31.1 forsta

stycket b.

4. Det certifikat som avses i punkt 1 i denna artikel far begrinsas, tillfalligt upphévas eller
aterkallas om innehavaren inte langre foljer reglerna och forfarandena for utfardande och
bibehallande av ett sddant certifikat i enlighet med de genomforandeakter som avses 1

artikel 31.1 forsta stycket b.

5. Med beaktande av de mél och principer som anges i artiklarna 1 och 4, framfor allt arten av
och risken med den berdrda verksamheten, kan de luftfartygsoperatdrer som avses 1
punkt 1 1 den hér artikeln vara skyldiga att gora foljande 1 enlighet med de

genomforandeakter som avses 1 artikel 31:

a)  Uppfylla sérskilda krav, ndr de ingér avtal om gemensam linjebeteckning eller avtal

for in- eller uthyrning av luftfartyg.

b)  Uppfylla sdrskilda krav, nir de anvénder ett luftfartyg som &r registrerat i ett
tredjeland.
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c)  Upprétta en minimiutrustningslista (MEL) eller en likvirdig handling i vilken det
foreskrivs drift av luftfartyget under vissa angivna forhdllanden, med vissa

instrument, utrustningsenheter eller funktioner ur funktion nér flygningen inleds.

Medlemsstaterna ska sdkerstilla att driften av luftfartyg till, inom eller fran det territorium
dér fordragen ar tillampliga som utfors av en luftfartygsoperator som dr etablerad eller
bosatt eller har en huvudsaklig verksamhetsort utanfor detta territorium men for vilken
medlemsstater utfor operatorsstatens funktioner och uppgifter enligt Chicagokonventionen,
samt den personal och de organisationer som deltar i denna verksamhet, uppfyller en

sakerhetsniva som motsvarar den som uppréttas genom denna forordning.

Om de genomforandeakter som avses 1 artikel 31.1 forsta stycket g foreskriver det ska
luftfartyg vara utrustade med nddvéndig sdkerhetsrelaterad utrustning och nédvéndiga
sdkerhetsrelaterade instrument, som nér sé krévs certifierats i enlighet med den delegerade

akt som avses i artikel 19.1 b iii, inbegripet allt eller en del av foljande:
a)  Fardregistratorer.
b)  Medel for att spara luftfartygets position.

c)  Medel for att snabbt dterskapa fardregistratordata med hjélp av elektronisk
kommunikation i realtid eller andra ldmpliga tekniska 16sningar om luftfartyget

hamnar i en nddsituation.
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Artikel 31
Genomforandeakter avseende flygdrift

1. For att sdkerstdlla enhetligt genomforande av och dverensstimmelse med de
grundldggande krav som avses i artikel 29 nér det giller drift av luftfartyg enligt artikel 2.1
b, med undantag for obemannade luftfartyg, ska kommissionen, pa grundval av de
principer som faststills i artikel 4 och 1 syfte att uppnd de mél som faststélls 1 artikel 1, anta

genomforandeakter som faststiller ndrmare bestimmelser om foljande:

a)  De sérskilda reglerna och forfarandena for drift av luftfartyg i dverensstimmelse med

de grundldggande krav som avses 1 artikel 29.

b)  Regler och forfaranden for att utfarda, bibehalla, dndra, begrinsa, tillfalligt dra in
eller aterkalla de certifikat som avses i artikel 30.1 b, och for de situationer dér

sddana certifikat ska krévas.

c)  Regler och forfaranden for de deklarationer fran luftfartygsoperatorer som avses i

artikel 30.1 a, och for de situationer dir sadana deklarationer ska krévas.

d) Befogenheter och skyldigheter for innehavare av certifikat enligt artikel 30.1 b och

for de luftfartygsoperatorer som utfirdar deklarationer enligt artikel 30.1 a.
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e)  Ytterligare krav som dr nddvindiga for att sdkerstilla Overensstimmelse med de
grundldggande krav som avses 1 artikel 29 och som dr tilldmpliga pa
luftfartygsoperatorer som &r etablerade eller bosatta eller har en huvudsaklig
verksamhetsort inom det territorium dar fordragen &r tillimpliga, nir dessa
operatorer ingar avtal om gemensam linjebeteckning eller avtal for in- eller uthyrning

av luftfartyg eller nir de utfor drift av ett luftfartyg som ar registrerat i ett tredjeland.

f)  Regler och forfaranden for de luftfartygsoperatorer som avses 1 artikel 30.1 for
utarbetande av en minimiutrustningslista (MEL) eller en likvirdig handling, och for

de situationer dar detta kravs.

g)  De regler och forfaranden i1 enlighet med vilka ett luftfartyg ska vara utrustat med
nddvindig sdkerhetsrelaterad utrustning och nédvindiga sékerhetsrelaterade
instrument, inbegripet de fardregistratorer och/eller medel som avses i artikel 30.7,
samt regler och forfaranden for bevarande, skydd, anvindning och, i forekommande

fall, sédker 6verforing av berorda data.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 127.3.

2. Nér kommissionen antar dessa genomforandeakter ska den sdkerstilla dverensstimmelse
med de grundldggande krav som avses 1 artikel 29 1 denna forordning och vederborligen
beakta de internationella standarderna och rekommenderade metoderna, i synnerhet de som

anges 1 bilaga 6 till Chicagokonventionen.
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Artikel 32
Delegerade befogenheter

1. Niér det géller drift av luftfartyg enligt artikel 2.1 b, med undantag for obemannade
luftfartyg, ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med

artikel 128 for att faststilla nirmare bestimmelser med avseende pé foljande:

a)  De villkor som ska uppfyllas av de operatorer som avses i artikel 30.1 och deras
flygande personal med beaktande av flyg- och tjdnstgoringstidsbegrénsningar samt

vilokrav for flygande personal.

b)  De villkor och forfaranden som éar nédvéndiga for att sékerstéilla Overensstimmelse
med de grundldggande krav som avses 1 artikel 29 vad giller nationella behoriga
myndigheters godkdnnande av enskilda system for specificering av flygtid och

utfardande av byrans yttranden om dessa system i enlighet med artikel 76.7.

2. Niér det géller drift av luftfartyg enligt artikel 2.1 b, med undantag for obemannade
luftfartyg, ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 128 1 syfte att dndra bilaga V och, 1 tillimpliga fall, bilagorna VII och VIII — om det
ar nodviandigt av tekniska eller driftsméssiga skl eller pa grund av den vetenskapliga
utvecklingen eller sékerhetsbevis i fraga om flygdrift — i den omfattning som behdvs for att

uppna malen i artikel 1.
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AVSNITT IV

FLYGPLATSER

Artikel 33
Grundldggande krav

Flygplatser, sdkerhetsrelaterad flygplatsutrustning, flygplatsdrift och tillhandahallande av
marktjénster och ledningstjanster for trafik pa plattan vid flygplatser enligt artikel 2.1 e ska uppfylla
de grundldggande krav som anges i bilaga VII och, 1 tillimpliga fall, bilaga VIII.

Artikel 34
Flygplatscertifiering

1. Ett certifikat ska krivas for flygplatser. Certifikatet ska omfatta flygplatsen och dess
sdkerhetsrelaterade utrustning, sdvida inte den sdkerhetsrelaterade utrustningen omfattas av

en deklaration eller ett certifikat enligt artikel 35.1 a respektive b.

2. Det certifikat som avses i punkt 1 i den hér artikeln ska utfardas efter ansdkan, nar

sokanden har visat att flygplatsen

a)  Overensstimmer med de genomforandeakter som avses i artikel 36 och med

certifieringsgrunden for flygplatsen enligt punkt 5 i den hér artikeln, och

b) inte har ndgot inslag eller ndgon egenskap som innebér ndgon negativ

flygsikerhetspaverkan vid drift.
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3. Det certifikat som avses i punkt 1 i denna artikel kan dndras for att inkludera éndringar av
flygplatsen eller dess sidkerhetsrelaterade utrustning, i enlighet med de genomforandeakter

som avses 1 artikel 36.1 c.

4. Det certifikat som avses i punkt 1 i denna artikel far begrinsas, tillfalligt upphévas eller
aterkallas om flygplatsen eller dess sdkerhetsrelaterade utrustning inte ldngre foljer
reglerna och forfarandena for utfardande och bibehéllande av ett sadant certifikat 1 enlighet

med de genomforandeakter som avses i artikel 36.1 c.
5. Certifieringsgrunden for en flygplats ska besta av
a) de certifieringsspecifikationer som ar tillimpliga pé flygplatstypen,

b)  de bestimmelser i de certifieringsspecifikationer som ar tilldmpliga for vilka en

likvardig sdkerhetsniva har godtagits,

c) de sdrskilda detaljerade tekniska specifikationer som édr nodvéndiga nér
konstruktionsegenskaperna hos en sirskild flygplats eller erfarenheterna fran driften
gor nagon av de certifieringsspecifikationer som avses i led a 1 denna punkt
otillracklig eller olamplig for att sékerstilla Gverensstimmelse med de

grundliggande krav som avses i artikel 33.
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Artikel 35
Scikerhetsrelaterad flygplatsutrustning

1. Med beaktande av de mél och principer som faststélls i artiklarna 1 och 4, och framfor allt
arten av och risken med den berdrda verksamheten, kan de genomforandeakter som avses i
artikel 36 kréava att organisationer som medverkar i konstruktion, produktion och underhall
av sdkerhetsrelaterad flygplatsutrustning som anvénds eller dr avsedd att anvéndas vid

flygplatser som omfattas av denna forordning ska

a)  deklarera att sddan utrustning uppfyller de detaljerade specifikationer som faststillts i

enlighet med de genomforandeakter som avses i artikel 36, eller
b) inneha ett certifikat nir det giller sdkerhetsrelaterad flygplatsutrustning.

2. Det certifikat som avses 1 punkt 1 b 1 denna artikel ska utfardas efter ans6kan nir sokanden
har visat att utrustningen overensstimmer med de detaljerade specifikationer som
faststillts i enlighet med de genomforandeakter som avses i artikel 36 som antagits for att

sdkerstélla 6verensstimmelse med de grundldggande krav som avses 1 artikel 33.
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3. I det certifikat som avses 1 punkt 1 b i denna artikel ska utrustningens funktioner anges.
Certifikatet kan dndras for att aterspegla dndringar av dessa funktioner 1 enlighet med de

genomforandeakter som avses 1 artikel 36.1 d.

4. Det certifikat som avses i punkt 1 b i denna artikel fir begrénsas, tillfalligt upphivas eller
aterkallas om utrustningen inte langre foljer reglerna och forfarandena for utfirdande och
bibehallande av ett sddant certifikat i enlighet med de genomforandeakter som avses 1

artikel 36.1 d.

Artikel 36
Genomforandeakter avseende flygplatser

och sdkerhetsrelaterad flygplatsutrustning

1. For att sdkerstdlla enhetligt genomforande av och dverensstimmelse med de
grundldggande krav som avses i artikel 33 nér det giller flygplatser och sdkerhetsrelaterad
flygplatsutrustning ska kommissionen, pa grundval av de principer som faststills i artikel 4
och 1 syfte att uppna de mal som faststélls 1 artikel 1, anta genomforandeakter med nédrmare

bestammelser om f6ljande:

a)  Regler och forfaranden for att pd grundval av artikel 34.5 faststilla och for en
sokande tillkdnnage den certifieringsgrund som é&r tillamplig pé en flygplats for

certifiering 1 enlighet med artikel 34.1.
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b)

d)

2

Regler och forfaranden for att faststélla och for en sokande tillkdnnage de detaljerade
specifikationer som é&r tillimpliga pa sdkerhetsrelaterad flygplatsutrustning for

certifiering 1 enlighet med artikel 35.1.

Regler och forfaranden for att utfarda, bibehélla, dndra, begrinsa, tillfilligt dra in
eller aterkalla certifikat for flygplatser enligt artikel 34, inbegripet
driftsbegransningar kopplade till flygplatsens specifika konstruktion.

Regler och forfaranden for att utfarda, bibehélla, dndra, begrinsa, tillfélligt dra in
eller aterkalla certifikat for sdkerhetsrelaterad flygplatsutrustning enligt artikel 35.1,

och for de situationer dar sddana certifikat ska krivas.

Regler och forfaranden for att faststilla de detaljerade specifikationer som ar
tillimpliga pa sikerhetsrelaterad flygplatsutrustning som &r foremaél for en

deklaration i enlighet med artikel 35.1.

Regler och forfaranden for deklarationer i enlighet med artikel 35.1 med avseende pa
sdkerhetsrelaterad flygplatsutrustning, och for de situationer dir sddana deklarationer

ska krivas.

Befogenheter och skyldigheter for innehavare av certifikat enligt artiklarna 34

och 35.1 och for organisationer som avger deklarationer i enlighet med artikel 35.1.
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h)  Reglera och forfaranden for att erkdnna och omvandla nationella flygplatscertifikat
som utfardats pa grundval av nationell rétt till sddana certifikat for flygplatser som
avses 1 artikel 34 1 denna forordning, inklusive dtgarder som redan godkénts av den
berérda medlemsstaten pa grundval av rapporterade avvikelser fran bilaga 14 till

Chicagokonventionen.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 127.3.

2. Nér kommissionen antar dessa genomforandeakter ska den sékerstélla dverensstimmelse
med de grundldggande krav som avses i artikel 33 1 denna forordning och vederborligen
beakta de internationella standarderna och rekommenderade metoderna, i synnerhet de som

anges 1 bilaga 14 till Chicagokonventionen.

Artikel 37

Organisationer

1. Organisationer som ansvarar for driften av flygplatser ska vara foremal for certifiering och
ett certifikat ska utfardas for dem. Certifikatet ska utfardas efter ansdkan, nir sokanden har
visat att den foljer de delegerade akter som avses i artikel 39 som antagits for att sékerstélla

overensstimmelse med de grundlidggande krav som avses i artikel 33.
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I certifikatet ska anges vilka befogenheter den certifierade organisationen har getts och

certifikatets omfattning.

Organisationer som ansvarar for tillhandahallande av marktjanster och ledningstjénster for
trafik pa plattan pé flygplatser som omfattas av denna forordning ska deklarera sin formaga
och sina moéjligheter att fullgora de skyldigheter som sammanhédnger med de tjanster som

tillhandahalls 1 6verensstimmelse med de grundldggande krav som avses 1 artikel 33.

Artikel 38
Skydd av flygplatsernas omgivning

Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga atgirder for att sdkerstilla att flygplatser inom
deras territorium skyddas frdn verksamhet och utvecklingar i deras narhet som kan

medfora oacceptabla risker for luftfartyg som anviander flygplatsen.

De organisationer som avses i artikel 37.1 ska dvervaka verksamhet och utvecklingar som
kan medfora oacceptabla risker for flygsdkerheten i ndrheten av den flygplats vars drift de
ansvarar for. De ska vidta nddvéndiga atgarder for att minska dessa risker 1 den man detta
ligger inom deras kontroll och, om sé inte &r fallet, gora de behoriga myndigheterna i den

medlemsstat dir flygplatsen dr beldgen uppmirksamma pa dessa risker.
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For att sdkerstilla enhetlig tillimpning av denna artikel ska kommissionen, pa grundval av
de principer som faststills i artikel 4 och 1 syfte att uppnd de mél som faststélls 1 artikel 1,
anta genomforandeakter med ndrmare bestimmelser. Dessa genomforandeakter ska antas i

enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 127.3.

Artikel 39
Delegerade befogenheter

Niér det géller drift av flygplatser och tillhandahallande av marktjénster och
ledningstjanster for trafik pa plattan pé flygplatser ges kommissionen befogenhet att anta

delegerade akter i enlighet med artikel 128 med ndrmare bestimmelser om f6ljande:

a)  De sérskilda villkoren for drift av flygplatser 1 6verensstimmelse med de

grundldggande krav som avses 1 artikel 33.

b)  Villkor for att utfiarda, bibehalla, dndra, begrénsa, tillfalligt dra in eller dterkalla de

certifikat som avses i artikel 37.1.

c)  Befogenheter och skyldigheter for innehavare av de certifikat som avses i

artikel 37.1.
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d)  Villkor och forfaranden for deklarationer fran organisationer som tillhandahaller
marktjadnster och frdn organisationer som tillhandahéller ledningstjanster for trafik pa
plattan i enlighet med artikel 37.2, inbegripet operatdrernas erkdnnande av dessa

deklarationer utan ytterligare verifiering.

e) Befogenheter och skyldigheter for organisationer som tillhandahaller marktjinster
och organisationer som tillhandahaller ledningstjénster for trafik pa plattan och som

har avgett deklarationer i enlighet med artikel 37.2.

2. Nir det giller flygplatser, sékerhetsrelaterad flygplatsutrustning, drift av flygplatser samt
marktjanster och ledningstjanster for trafik pa plattan ges kommissionen befogenhet att
anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 128 1 syfte att @&ndra bilaga VII och, 1
tillampliga fall, bilaga VIII — om det 4r nddvindigt av tekniska eller driftsméssiga skél
eller pd grund av den vetenskapliga utvecklingen eller sdkerhetsbevis i1 fraga om flygplatser

— 1 den omfattning som behovs for att uppné méalen i artikel 1.
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AVSNITT V

FLYGLEDNINGSTJANSTER/FLYGTRAFIKTJANSTER (ATM/ANS)

Artikel 40
Grundldggande krav

Tillhandahallandet av flygledningstjanster/flygtrafiktjdnster (ATM/ANS) enligt
artikel 2.1 g ska uppfylla de grundldggande krav som faststills i bilaga VIII och, i
tillampliga fall, bilaga VII.

Luftfartyg som trafikerar det gemensamma europeiska luftrummet, med undantag for dem
som medverkar i den verksamhet som avses i artikel 2.3 a, ska folja de grundlaggande krav

som anges i punkt 1 i bilaga VIII.

Artikel 41
Leverantorer som tillhandahaller

flygledningstjdnster/flygtrafiktjinster (ATM/ANS)

Leverantorer som tillhandahaller flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) ska

inneha ett certifikat.

Det certifikat som avses 1 punkt 1 i denna artikel ska utfiardas efter ansdkan, nir sokanden
har visat att den foljer de genomforandeakter som avses i artikel 43 som antagits for att

sdkerstilla overensstimmelse med de grundldggande krav som avses i artikel 40.
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I det certifikat som avses i1 punkt 1 i denna artikel ska de befogenheter som beviljats anges.
Certifikatet kan dndras for att ldgga till eller ta bort befogenheter i enlighet med de

genomforandeakter som avses 1 artikel 43.1 forsta stycket b.

Det certifikat som avses i punkt 1 i denna artikel far begrinsas, tillfalligt upphévas eller
aterkallas om innehavaren inte langre foljer reglerna och forfarandena for utfirdande och
bibehallande av ett sddant certifikat i enlighet med de genomforandeakter som avses 1

artikel 43.1 forsta stycket b.

Genom undantag fran punkt 1 i den hér artikeln och i enlighet med de genomf6randeakter
som avses 1 artikel 43, far medlemsstaterna besluta att leverantorer som tillhandahéller
flyginformationstjénster ska tillatas att deklarera sin forméga och sina mojligheter att
fullgora de skyldigheter som sammanhéinger med de tjénster som tillhandahélls i
overensstammelse med de grundldggande krav som avses i artikel 40. I detta fall ska den
berérda medlemsstaten underritta kommissionen, byran och de andra medlemsstaterna om

sitt beslut.

Genom undantag fran punkt 1 far medlemsstaterna bevilja leverantorer av
flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) undantag fran kravet pa att inneha ett
certifikat, om samtliga foljande villkor har uppfyllts:

a)  Leverantorens huvudsakliga verksamhetsstille dr beldget utanfor de territorier som

medlemsstaterna dr ansvariga for enligt Chicagokonventionen.
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b)  Leverantoren tillhandahaller flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS)
avseende smaskalig flygtrafik 1 en begridnsad del av det luftrum for vilket ansvaret
ligger hos den medlemsstat som beviljar undantag, och denna del av luftrummet

gransar till ett luftrum under ansvar av ett tredjeland.

c)  Ettkrav pa leverantoren att visa att de bestimmelser som avses i punkt 1 f6ljs skulle
medfora en oproportionell anstrangning for denna leverantdr mot bakgrund av arten

av och risken med den sarskilda verksamhet som den bedriver inom detta luftrum.

d)  Den berérda medlemsstaten har faststillt regler och forfaranden som ér tillampliga pé
leverantorens tillhandahallande av flygledningstjanster/flygtrafiktjanster
(ATM/ANS), varigenom en godtagbar sékerhetsniva och dverensstimmelse med de
grundlaggande krav som avses 1 artikel 40 sdkerstills i enlighet med internationella
standarder och rekommenderade metoder och med beaktande av de sérskilda
omstindigheterna i det berorda fallet, och har faststéllt [impliga och effektiva
metoder och arrangemang for tillsyn och kontroll av efterlevnad for att sdkerstélla att

dessa regler och forfaranden foljs.

e)  Tillimpningsomrddet for undantaget har definierats tydligt och undantaget begrinsas
till vad som é&r absolut ndodvandigt; om varaktigheten dverstiger fem ar dr undantaget
foremal for en regelbunden 6versyn med ldmpliga intervaller och tillimpas pa ett

icke-diskriminerande satt.

I fall da en medlemsstat har for avsikt att bevilja ett saidant undantag, ska den underritta

kommissionen och byradn om sin avsikt och ange all relevant information.
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Kommissionen ska, efter samrdd med byrén, anta genomforandeakter innehéllande dess
beslut angdende huruvida villkoren 1 forsta stycket 1 denna punkt har uppfyllts. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det rddgivande forfarande som avses 1

artikel 127.2. Dessa genomforandeakter ska offentliggdras 1 Europeiska unionens officiella

tidning, och byran ska inkludera dem i den databas som avses i artikel 74.

Den berérda medlemsstaten ska bevilja undantaget enbart om de genomforandeakter som
avses 1 tredje stycket innehdller ett positivt beslut. Den ska aterkalla undantaget om den,
sdrskilt genom den regelbundna 6versyn som avses i forsta stycket e, fir kinnedom om att
villkoren 1 forsta stycket inte langre uppfylls. Medlemsstaten ska utan dréjsmal underrétta
kommissionen och byrdn om samtliga beviljade undantag och, 1 tillimpliga fall, resultatet

av dessa Oversyner och eventuella aterkallelser.
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Artikel 42
Organisationer som medverkar i konstruktion, produktion eller underhall

av system och komponenter for flygledningstjinster/flygtrafiktiinster (ATM/ANS)

1. Med beaktande av de mél och principer som anges i artiklarna 1 och 4, framfor allt arten av
och risken med den berdrda verksamheten, kan organisationer som medverkar i
konstruktion, produktion eller underhall av system och komponenter for
flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) i enlighet med de genomforandeakter

som avses 1 artikel 43 vara skyldiga att

a)  deklarera sin forméga och sina mojligheter att fullgdra de skyldigheter som
sammanhénger med den verksamhet som utfors i dverensstimmelse med dessa

genomforandeakter, eller
b) inncha ett certifikat.

2. Det certifikat som avses i punkt 1 b i denna artikel ska utfardas efter ans6kan, nir
sOkanden har visat att den foljer de regler som faststillts genom de genomfoérandeakter
som avses 1 artikel 43 som antagits for att sékerstilla dverensstimmelse med de

grundldggande krav som avses i artikel 40.

3. I det certifikat som avses 1 punkt 1 b i den hér artikeln ska de befogenheter som beviljats
anges. Certifikatet far dndras for att lagga till eller ta bort befogenheter i enlighet med de

genomforandeakter som avses 1 artikel 43.1 forsta stycket d.
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4. Det certifikat som avses i punkt 1 b i den hér artikeln far begrinsas, tillfalligt upphévas
eller aterkallas om innehavaren inte ldngre foljer reglerna och forfarandena for utfardande
och bibehéllande av ett sadant certifikat i enlighet med de genomférandeakter som avses 1

artikel 43.1 forsta stycket d.

Artikel 43
Genomforandeakter avseende leverantorer som tillhandahaller
flygledningstjdinster/flygtrafiktjinster (ATM/ANS) och organisationer
som medverkar i konstruktion, produktion eller underhall

av system och komponenter for flygledningstjinster/flygtrafiktjinster (ATM/ANS)

1. For att sékerstélla enhetligt genomférande av och dverensstimmelse med de
grundldggande krav som avses 1 artikel 40 nir det géller tillhandahéllande av
flygledningstjénster/flygtrafiktjinster (ATM/ANS) enligt artikel 2.1 g ska kommissionen,
pa grundval av de principer som faststills i artikel 4 och i syfte att uppna de mél som

faststills 1 artikel 1, anta genomforandeakter med narmare bestimmelser om foljande:

a)  De sérskilda reglerna och forfarandena for tillhandahallande av
flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) i1 6verensstimmelse med de
grundldaggande krav som avses i artikel 40, inbegripet uppréttande och genomforande

av beredskapsplanen i enlighet med punkt 5.1.f 1 bilaga VIII.

b)  Regler och forfaranden for att utfdrda, bibehélla, dndra, begrénsa, tillfélligt dra in

eller aterkalla de certifikat som avses i artikel 41.1.
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d)

Regler och forfaranden for de deklarationer fran leverantorer som tillhandahaller
flyginformationstjénster som avses 1 artikel 41.5, och for de situationer dér sddana

deklarationer ska tillatas.

Regler och forfaranden for att utfarda, bibehélla, dndra, begrinsa, tillfilligt dra in
eller aterkalla de certifikat som avses i artikel 42.1 b, och f6r de situationer dir

sadana certifikat ska kréavas.

Regler och forfaranden for de deklarationer fran organisationer som avses i

artikel 42.1 a, och for de situationer dar sadana deklarationer ska krivas.

Befogenheter och skyldigheter for innehavare av certifikat som avses 1
artiklarna 41.1 och 42.1 b och for organisationer som utfardar deklarationer enligt

artiklarna 41.5 och 42.1 a.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 127.3.

2. De regler som avses i punkt 1 ska vederborligen beakta generalplanen for
flygledningstjinster.
3. Nér kommissionen antar dessa genomforandeakter ska den sékerstélla dverensstimmelse

med de grundldggande krav som avses i artikel 40 1 den hir férordningen och

vederborligen beakta de internationella standarderna och rekommenderade metoderna, i

synnerhet de som anges 1 bilagorna 2—4, 10, 11 och 15 till Chicagokonventionen.
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Artikel 44
Genomforandebestimmelser avseende anvindning av luftrummet

och utformning av luftrumsstrukturer

1. For att sdkerstdlla enhetligt genomforande av och dverensstimmelse med de
grundldggande krav som avses i artikel 40 nér det giller tillhandahallande av
flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) enligt artikel 2.1 g samt nar det giller
utformning av luftrumsstrukturer ska kommissionen, pd grundval av de principer som
faststills 1 artikel 4 och i syfte att uppna de mal som faststélls i artikel 1, anta

genomforandeakter med nérmare bestimmelser om foljande:

a)  Driftsreglerna for anvindning av luftrummet, luftfartygsutrustning samt system och
komponenter for flygledningstjinster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) som krivs for

anvindningen av luftrummet.

b)  Regler och forfaranden for utformning av luftrumsstrukturer for att sikerstilla

overensstimmelse med artikel 46.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 127.3.

2. De regler som avses i punkt 1 ska vederborligen beakta generalplanen for
flygledningstjanster.
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3. Nér kommissionen antar dessa genomforandeakter ska den sdkerstilla dverensstimmelse
med de grundldggande krav som avses 1 artikel 40 1 denna forordning och vederborligen
beakta de internationella standarderna och rekommenderade metoderna, i synnerhet de som

anges 1 bilagorna 2, 3, 10, 11 och 15 till Chicagokonventionen.

Artikel 45
System och komponenter for flygledningstjdnster/flygtrafiktjinster (ATM/ANS)

l. Om de delegerade akter som avses i artikel 47 foreskriver det, ska de leverantdrer av
flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) som avses 1 artikel 41 vara skyldiga att
deklarera att de system och komponenter for flygledningstjénster/flygtrafiktjénster
(ATM/ANS) som ska tas i drift av dessa tjansteleverantorer uppfyller de detaljerade
specifikationer som faststélls i enlighet med de delegerade akter som avses 1 artikel 47 som
antagits for att sdkerstilla dverensstimmelse med de grundliggande krav som avses i

artikel 40.

2. Om de delegerade akter som avses i artikel 47 foreskriver det, ska system och
komponenter for flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) vara foremal {or

certifiering och ett certifikat utfardas for dem.

Certifikatet ska utfardas efter ansdkan, nir sokanden har visat att systemen och
komponenterna foljer de detaljerade specifikationer som faststillts i enlighet med de
delegerade akter som avses i artikel 47 som antagits for att sékerstilla dverensstimmelse

med de grundldggande krav som avses i artikel 40.
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Genom undantag frén forsta stycket och om de delegerade akter som avses i artikel 47
foreskriver det, ska organisationer som medverkar i konstruktion, produktion eller
underhall av system och komponenter for flygledningstjénster/flygtrafiktjénster
(ATM/ANS) tilltas att deklarera att dessa system och komponenter uppfyller de
detaljerade specifikationer som faststills i enlighet med de delegerade akter som avses i
artikel 47 som antagits for att sékerstélla Gverensstimmelse med de grundldggande krav

som avses 1 artikel 40 och att dessa system och komponenter ar ldmpliga att anvidndas.

Artikel 46

Utformning av luftrumsstrukturer

Medlemsstaterna ska sikerstilla att luftrumsstrukturer ar korrekt utformade, kartlagda och
godkédnda innan de fér inforas och anvéndas av luftfartyg, i enlighet med de ndrmare bestimmelser

som antas av kommissionen i enlighet med artikel 44.1 b.
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Artikel 47
Delegerade befogenheter

1. Nir det géller system och komponenter for flygledningstjinster/flygtrafiktjénster
(ATM/ANS) ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med

artikel 128 med ndrmare bestimmelser om f6ljande:

a)  Villkoren for att faststdlla och for en sokande tillkdnnage de detaljerade
specifikationer som &r tillimpliga pa system och komponenter for
flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) for certifiering i enlighet med
artikel 45.2.

b)  Villkoren for att utfirda, bibehélla, dndra, begrénsa, tillfalligt dra in eller dterkalla de
certifikat som avses i artikel 45.2, och for de situationer dér sddana certifikat ska
krévas eller deklarationer ska vara tillatna, beroende pa vad som é&r tillimpligt, 1 syfte
att uppna de mal som faststélls i artikel 1 samtidigt som den berérda verksamhetens

art och de risker den &r forknippad med beaktas.

c)  Befogenheter och skyldigheter for de innehavare av certifikat som avses 1

artikel 45.2.

d) Befogenheter och skyldigheter for de organisationer som utfardar deklarationer i

enlighet med artikel 45.1 och 45.2.
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e)  Villkor och forfaranden for deklarationer fran leverantorer som tillhandahéller
flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS), i enlighet med artikel 45.1, och
for de situationer dér sddana deklarationer ska krivas, i syfte att uppna de mél som
faststills 1 artikel 1 samtidigt som den berdrda verksamhetens art och de risker den &r

forknippad med beaktas.

f)  Villkor for att faststélla de detaljerade specifikationer som é&r tillimpliga pa system
och komponenter for flygledningstjinster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) som &r
foremal for en deklaration i enlighet med artikel 45.1 och 45.2.

2. Nir det géller tillhandahallande av flygledningstjinster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) ges
kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 128 1 syfte att
andra bilaga VIII och, i tillimpliga fall, bilaga VII — om det dr nddvandigt av tekniska eller
driftsmédssiga skil eller pa grund av den vetenskapliga utvecklingen eller sdkerhetsbevis i
fraga om flygledningstjénster/flygtrafiktjinster (ATM/ANS) — i den omfattning som

behovs for att uppnd méilen i artikel 1.
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AVSNITT VI

FLYGLEDARE

Artikel 48
Grundldggande krav

Flygledare som medverkar i tillhandahallandet av flygledningstjanster/flygtrafiktjénster
(ATM/ANS) enligt artikel 2.1 g samt personer, organisationer och syntetiska utbildningshjélpmedel
som medverkar i utbildning, testning, kontroll eller medicinsk bedomning av dessa flygledare ska

uppfylla de grundldggande kraven i bilaga VIII.

Artikel 49
Flygledare

1. Flygledare ska vara skyldiga att inneha ett flygledarcertifikat och ett medicinskt intyg for

flygledare som lampar sig for den tjdnst som tillhandahélls.

2. Det flygledarcertifikat som avses i punkt 1 i denna artikel ska utfardas efter ansdkan, nér
den som ansoker om certifikatet har visat att han eller hon foljer de genomforandeakter
som avses 1 artikel 50 som antagits for att sdkerstilla Overensstimmelse med de

grundldggande krav som avses 1 artikel 48.
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3. Det medicinska intyg for flygledare som avses i punkt 1 i den hér artikeln ska utférdas efter
ansOkan, nér flygledaren har visat att flygledaren foljer de genomforandeakter som avses i
artikel 50 som antagits for att sikerstélla 6verensstimmelse med de grundliggande krav

som avses 1 artikel 48.

4. Flygledarcertifikatet och det medicinska intyg for flygledare som avses i punkt 1 i denna
artikel ska ange de befogenheter som flygledaren har fétt. Flygledarcertifikatet och det
medicinska intyget for flygledare fir dndras for att ldgga till eller ta bort befogenheter 1

enlighet med de genomforandeakter som avses 1 artikel 50.1 forsta stycket c.

5. Flygledarcertifikatet och det medicinska intyg for flygledare som avses i punkt 1 i denna
artikel far begrénsas, tillfalligt upphévas eller dterkallas om innehavaren inte langre foljer
reglerna och forfarandena for utfirdande och bibehéllande av ett certifikat eller medicinskt

intyg i enlighet med de genomforandeakter som avses i artikel 50.1 forsta stycket c.
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Artikel 50

Genomforandeakter avseende flygledare

1. For att sdkerstdlla enhetligt genomforande av och dverensstimmelse med de
grundldggande krav som avses i artikel 48 nér det giller flygledare ska kommissionen, pa
grundval av de principer som faststélls i artikel 4 och i syfte att uppné de mal som faststélls

1 artikel 1, anta genomforandeakter med nidrmare bestimmelser om foljande:

a)  De olika kategorierna, behorigheterna och behorighetstilliggen for flygledarcertifikat
enligt artikel 49.

b)  Befogenheter och skyldigheter for innehavare av flygledarcertifikat, behorigheter och
behorighetstilligg for certifikat och medicinska intyg enligt artikel 49.

c)  Regler och forfaranden for att utfarda, bibehélla, dndra, begrinsa, tillfélligt dra in
eller aterkalla certifikat, behorigheter och behorighetstilldgg for flygledarcertifikat
och medicinska intyg enligt artikel 49, inklusive regler och forfaranden for att
omvandla nationella flygledarcertifikat och nationella medicinska intyg till

flygledarcertifikat och medicinska intyg enligt artikel 49.
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d)  Regler och forfaranden for flygledare vad giller tjanstgoringstidsbegriansningar och
vilokrav; dessa regler och forfaranden ska dstadkomma en hog sdkerhetsnivéd genom
att skydda mot effekterna av trotthet och samtidigt medge tillracklig flexibilitet i

planeringen.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 127.3.

2. Nér kommissionen antar dessa genomforandeakter ska den sdkerstilla 6verensstimmelse
med de grundldggande krav som avses i artikel 48 1 denna f6rordning och vederborligen
beakta de internationella standarderna och rekommenderade metoderna, i synnerhet de som

anges 1 bilaga 1 till Chicagokonventionen.

Artikel 51
Organisationer som bedriver flygledarutbildning

och flygmedicinska centrum

1. Ett godkdnnande ska krdvas nér det géller organisationer som bedriver flygledarutbildning

och flygmedicinska centrum.

2. Det godkénnande som avses i punkt 1 i denna artikel ska utfardas efter ansdkan, nar
sOkanden har visat att den foljer de genomforandeakter som avses i artikel 53 som antagits

for att sidkerstilla 6verensstimmelse med de grundldggande krav som avses i artikel 48.
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3. I det godkédnnande som avses i punkt 1 i denna artikel ska anges vilka befogenheter
organisationen har beviljats. Godkdnnandet far dndras for att 14gga till eller ta bort
befogenheter i1 enlighet med de genomforandeakter som avses i artikel 53.1

forsta stycket a.

4. Det godkénnande som avses i punkt 1 i denna artikel far begrinsas, tillfalligt upphévas
eller aterkallas om innehavaren inte ldngre foljer reglerna och forfarandena for utfardande
och bibehéllande av ett sidant godkidnnande i enlighet med de genomférandeakter som

avses 1 artikel 53.1 forsta stycket a.

Artikel 52

Instruktérer, examinatorer och flygldkare

1. Personer med ansvar for att tillhandahélla praktisk utbildning och bedéma den praktiska

kompetensen hos flygledare samt flygldkare ska vara skyldiga att inneha ett certifikat.

2. Det certifikat som avses i punkt 1 i denna artikel ska utfiardas efter ansokan, nir sokanden
har visat att han eller hon f6ljer de genomforandeakter som avses i artikel 53 som antagits

for att sdkerstélla Overensstimmelse med de grundldggande krav som avses 1 artikel 48.
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I det certifikat som avses i1 punkt 1 i denna artikel ska anges de befogenheter som beviljats.
Certifikatet far dndras for att ldgga till eller ta bort befogenheter 1 enlighet med de

genomforandeakter som avses 1 artikel 53.1 forsta stycket a.

Det certifikat som avses i punkt 1 i denna artikel far begrinsas, tillfalligt upphévas eller
aterkallas om innehavaren inte langre foljer reglerna och forfarandena for utfardande och
bibehallande av ett sddant certifikat i enlighet med de genomforandeakter som avses 1

artikel 53.1 forsta stycket a.

Artikel 53
Genomforandeakter for utbildning, testning,

kontroll och medicinsk bedémning

For att sdkerstdlla enhetligt genomforande av och dverensstimmelse med de
grundldggande krav som avses i artikel 48 nér det giller personer och organisationer som
medverkar i utbildning, testning, kontroll och medicinsk beddmning av flygledare ska
kommissionen, pa grundval av de principer som faststills i artikel 4 och i syfte att uppna
de mal som faststills i artikel 1, anta genomforandeakter som med ndrmare bestimmelser

for foljande:

a)  Regler och forfaranden for att utfarda, bibehalla, dndra, begrénsa, tillfalligt dra in

eller aterkalla de godkdnnanden och certifikat som avses 1 artiklarna 51 och 52.
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b)  Befogenheter och skyldigheter for innehavare av de godkidnnanden och certifikat

som avses 1 artiklarna 51 och 52.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 127.3.

2. Nér kommissionen antar dessa genomforandeakter ska den sdkerstilla dverensstimmelse
med de grundldggande krav som avses 1 artikel 48 1 denna forordning och vederborligen
beakta de internationella standarderna och rekommenderade metoderna, i synnerhet de som

anges 1 bilaga 1 till Chicagokonventionen.

Artikel 54
Delegerade befogenheter

Niér det géller flygledare, personer och organisationer som medverkar i utbildning, testning, kontroll
och medicinsk bedomning av flygledare, samt utbildningshjalpmedel for flygsimulering, ges
kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 128 1 syfte att andra
bilaga VIII — om det dr nodvandigt av tekniska eller driftsmissiga skél eller pa grund av den
vetenskapliga utvecklingen eller sdkerhetsbevis i friga om utbildningsorganisationerna och

flygledarna — i den omfattning det behovs for att uppna de mal som anges i artikel 1.
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AVSNITT VII
Obemannade luftfartyg

Artikel 55
Grundldggande krav for obemannade lufifartyg

Konstruktion, produktion, underhall och drift av luftfartyg enligt artikel 2.1 a och b, vad géller
obemannade luftfartyg och deras motorer, propellrar, delar, utrustning som inte dr fast installerad
och utrustning for att kontrollera dem pa distans samt anstéllda, inbegripet fjarrpiloter, och
organisationer som medverkar i dessa verksamheter ska uppfylla de grundliggande kraven i bilaga
IX samt, nér sé foreskrivs i de delegerade akter som avses i artikel 58 och de genomforandeakter

som avses 1 artikel 57, med de grundldaggande kraven 1 bilagorna II, IV och V.
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Artikel 56

Obemannade lufifartygs 6verensstimmelse med kraven

1. Med beaktande av de mél och principer som anges i artiklarna 1 och 4, framf6r allt arten av
och risken med den berdrda verksamheten, det berdrda obemannade luftfartygets operativa
egenskaper och verksamhetsomradets egenskaper, kan ett certifikat kravas for
konstruktion, produktion, underhall och drift av obemannade luftfartyg och deras motorer,
propellrar, delar, utrustning som inte ar fast installerad och utrustning for att kontrollera
dem pa distans samt for de anstdllda, inbegripet fjdrrpiloter, och organisationer som
medverkar i dessa verksamheter, i enlighet med de delegerade akter som avses 1 artikel 58

och de genomforandeakter som artikel avses 1 artikel 57.

2. Det certifikat som avses 1 punkt 1 i denna artikel ska utfiardas efter ansdkan, nir sokanden
har visat att den uppfyller kraven i de delegerade akter som avses i artikel 58 och de

genomforandeakter som avses i artikel 57.

3. Det certifikat som avses 1 punkt 1 i denna artikel ska ange de sidkerhetsrelaterade
begrinsningarna, driftsvillkoren och befogenheterna. Certifikatet far dndras for att 1igga
till eller ta bort begrénsningar, villkor och befogenheter i enlighet med de delegerade akter

som avses 1 artikel 58 och de genomforandeakter som avses i artikel 57.
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4. Det certifikat som avses i punkt 1 i denna artikel far begrinsas, tillfalligt upphévas eller
aterkallas om innehavaren inte ldngre foljer villkoren, reglerna och forfarandena for
utfdrdande eller bibehdllande av ett sddant certifikat 1 enlighet med de delegerade akter

som avses 1 artikel 58 och de genomforandeakter som avses 1 artikel 57.

5. Med beaktande av de mél och principer som anges i artiklarna 1 och 4, framfor allt arten av
och risken med den berdrda verksamheten, det berérda obemannade luftfartygets operativa
egenskaper och verksamhetsomradets egenskaper, kan det i de delegerade akter som avses
1 artikel 58 och de genomforandeakter som avses 1 artikel 57 krdvas — med avseende pé
konstruktion, produktion, underhall och drift av obemannade luftfartyg och deras motorer,
propellrar, delar, utrustning som inte &r fast installerad och utrustning for att kontrollera
dem pé distans samt de anstéllda, inbegripet fjérrpiloter, och organisationer som medverkar
1 dessa verksamheter — en deklaration som bekriftar 6verensstimmelse med dessa

delegerade akter och genomforandeakter.
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6. Om de maél och principer som anges i artiklarna 1 och 4 kan uppnas utan tillimpning av
kapitlen IV och V i denna forordning, far de delegerade akter som avses i artikel 58.1 ¢
foreskriva att dessa kapitel varken ska tillimpas pa de grundldggande krav som avses i
artikel 55 eller pa motsvarande ndrmare bestimmelser som faststillts i enlighet med
artikel 58. I sddana fall ska dessa grundldggande krav och nidrmare bestimmelser utgora
harmoniserad gemenskapslagstifining 1 den mening som avses i Europaparlamentets och
rédets forordning (EG) nr 765/2008! samt Europaparlamentets och radets beslut
nr 768/2008/EG?2.

7. Medlemsstaterna ska sikerstélla att information om registrering av obemannade luftfartyg
och operatdrer av obemannade luftfartyg som omfattas av registreringskrav i enlighet med
de genomforandeakter som avses i artikel 57 och punkt 4 i bilaga IX lagras i digitala
harmoniserade, driftskompatibla nationella registreringssystem. Medlemsstaterna ska ha

tillgang till och kunna utbyta denna information genom den databas som avses i artikel 74.

! Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for
ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av produkter och upphévande
av forordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).

2 Europaparlamentets och riadets beslut nr 768/2008/EG av den 9 juli 2008 om en gemensam
ram for saluforing av produkter och upphévande av radets beslut 93/465/EEG (EUT L 218,
13.8.2008, s. 82).
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8. Detta avsnitt ska inte paverka mojligheten for medlemsstaterna att faststilla nationella
regler som uppstiller vissa villkor for obemannade luftfartygs verksamhet av skél som
faller utanfor tillimpningsomradet for denna férordning, inbegripet allmén sdkerhet eller

skydd av privatlivet och personuppgifter i enlighet med unionsrétten.

Artikel 57

Genomforandeakter avseende obemannade lufifartyg

For att sdkerstdlla ett enhetligt genomforande av och dverensstimmelse med de grundldggande krav
som avses 1 artikel 55 nér det géller drift av luftfartyg enligt artikel 2.1 a och b, vad géller
obemannade luftfartyg, samt anstillda, inbegripet fjarrpiloter, och organisationer som medverkar i
dessa verksamheter, ska kommissionen, pa grundval av de principer som faststélls 1 artikel 4 och i
syfte att uppné de mal som faststélls i artikel 1, anta genomforandeakter som med nirmare

bestimmelser om f6ljande:

a) De sirskilda reglerna och forfarandena for drift av obemannade luftfartyg samt for

anstéllda, inbegripet fjarrpiloter, och organisationer som medverkar 1 denna verksambhet.
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b) Regler och forfaranden for att utfirda, bibehalla, dndra, begransa, tillfalligt dra in eller
aterkalla certifikat, eller for att avge deklarationer, for anvdndning av obemannade
luftfartyg samt for anstdllda, inbegripet fjarrpiloter, och organisationer som medverkar i
dessa verksambheter, och for de situationer dir sadana certifikat eller deklarationer ska
krévas; regler och forfaranden for att utfarda dessa certifikat och avge dessa deklarationer
far grunda sig pé, eller besté av, de ndrmare bestimmelser som avses i1 avsnitten I, II

och III.

c) Befogenheter och skyldigheter for innehavare av certifikat och for fysiska och juridiska

personer som avger deklarationer.

d) Regler och forfaranden for att registrera och mirka obemannade luftfartyg och for att

registrera operatorer av obemannade luftfartyg enligt avsnitt 4 1 bilaga IX.

e) Regler och forfaranden for att inrdtta digitala, interoperabla, harmoniserade, nationella

registreringssystem enligt artikel 56.7.

f) Regler och forfaranden for att omvandla nationella certifikat till de certifikat som krévs

enligt artikel 56.1.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 127.3.
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Artikel 58
Delegerade befogenheter

1. For konstruktion, produktion och underhdll av luftfartyg enligt artikel 2.1 a och b, vad
giéller obemannade luftfartyg och deras motorer, propellrar, delar, utrustning som inte &r
fast installerad och utrustning for att kontrollera luftfartygen pé distans samt anstéllda,
inbegripet fjarrpiloter, och organisationer som medverkar i dessa verksamheter ges
kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i1 enlighet med artikel 128 som

faststéller ndrmare bestimmelser vad géller foljande:

a)  De sérskilda villkor for konstruktion, produktion och underhall av obemannade
luftfartyg och deras motorer, propellrar, delar, utrustning som inte ar fast installerad
och utrustning for att kontrollera luftfartygen pa distans samt for anstéllda, inbegripet
fjérrpiloter, och organisationer som medverkar i dessa verksamheter, vilka krévs for
att sdkerstilla efterlevnad av de grundlaggande krav som avses i artikel 55, vilka far
innefatta villkor for nér det ska kridvas att obemannade luftfartyg dr forsedda med
nddvéndiga egenskaper och funktioner betrdffande i synnerhet begrinsningar av
hogsta operativa avstdnd och hojd, positionskommunikation, begrdnsningar for
intrdde 1 geografiska zoner, undvikande av kollisioner, flygstabilisering och

automatisk landning.
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b)

d)

Villkoren och forfarandena for att utfarda, bibehélla, dndra, begrinsa, tillfélligt dra in
eller aterkalla de certifikat eller for att avge de deklarationer for konstruktion,
produktion och underhdll av obemannade luftfartyg, deras motorer, propellrar, delar,
utrustning som inte dr fast installerad och utrustning for att kontrollera luftfartyget pa
distans samt for anstillda, inbegripet fjarrpiloter, och organisationer som medverkar i
dessa verksamheter, som anges 1 artikel 56.1 och 56.5, och for de situationer dér
sadana certifikat eller deklarationer ska krivas; villkoren och forfarandena for att
utfdrda dessa certifikat och avge dessa deklarationer far grunda sig pé eller besta av

de ndrmare bestammelser som avses i avsnitten I, I och III.

De villkor under vilka de krav som géller konstruktion, produktion och underhall av
obemannade luftfartyg och deras motorer, propellrar, delar, utrustning som inte r
fast installerad och utrustning for att kontrollera dem pé distans inte ska omfattas av

kapitlen IV och V, vid tillampning av artikel 56.6.

Befogenheter och skyldigheter for innehavare av certifikat och for fysiska och

juridiska personer som avger deklarationer.

Villkoren f6r omvandling av nationella certifikat till de certifikat som krévs enligt

artikel 56.1.
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2. Nir det giller konstruktion, produktion, underhéll och drift av luftfartyg enligt artikel 2.1 a
och b, vad géller obemannade luftfartyg och deras motorer, propellrar, delar, utrustning
som inte &r fast installerad och utrustning for att kontrollera luftfartygen pé distans samt
anstéllda, inbegripet fjirrpiloter, och organisationer som medverkar i dessa verksamheter
ges kommissionen befogenhet att, anta delegerade akter i enlighet med artikel 128, dndra
bilaga IX och, i tilldmpliga fall, bilaga III — om det dr nddvéndigt av tekniska eller
driftsmédssiga skil eller pa grund av den vetenskapliga utvecklingen eller sdkerhetsbevis i

fraga om flygdrift — i den omfattning som det behdvs for att uppnd malen 1 artikel 1.

AVSNITT VIII
LUFTFARTYG SOM ANVANDS AV EN TREDJELANDSOPERATOR

VID FLYGNING TILL, INOM ELLER UT UR UNIONEN

Artikel 59

Tillimpliga bestimmelser

Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 1 bilaga VIII och de bestimmelser som antagits pa
grundval av artikel 44.1 a ska sadana luftfartyg som avses i artikel 2.1 ¢ samt deras flygande

personal och verksamhet uppfylla de tillimpliga Icao-standarderna.
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I den man det saknas séddana standarder ska dessa luftfartyg, deras flygande personal och deras

verksamhet uppfylla f6ljande krav:

a) Vad giller andra luftfartyg 4n obemannade luftfartyg, de grundliggande kraven i
bilagorna II, IV och V.

b) Vad giller obemannade luftfartyg, de grundldggande kraven i bilaga IX och, nér sé
foreskrivs 1 de delegerade akter som avses 1 artikel 61, de grundldggande kraven 1

bilagorna II, IV och V.

Det andra stycket ska dock inte tillimpas nér dessa grundldggande krav strider mot tredjeldanders

rattigheter enligt internationella konventioner.

Artikel 60

Overensstimmelse

1. Det utforande av trafik med luftfartyg som avses 1 artikel 2.1 ¢ f6r kommersiell

lufttransport ska vara foremal for certifiering och ett tillstand ska utfardas for detta.

Tillstandet ska utfardas efter ans6kan, nér sbkanden har visat sin formaga och sina
mojligheter att fullgora de skyldigheter som sammanhénger med utférandet av trafik med
det luftfartyget i enlighet med de krav som anges i artikel 59. I tillstdndet ska anges vilka

befogenheter operatoren har getts och verksamhetens omfattning.
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2. Om de delegerade akter som avses i artikel 61 foreskriver det, ska utférande av trafik med
luftfartyg enligt artikel 2.1 ¢ for andra dndamal 4n kommersiell lufttransport vara foremal

for certifiering och ett tillstdnd ska utfardas for detta.

Tillstandet ska utfardas efter ansdkan, nir sokanden har visat sin forméga och sina
mdjligheter att fullgéra de skyldigheter som sammanhénger med utfoérandet av trafik med

det luftfartyget i enlighet med de krav som anges 1 artikel 59.

I tillstdndet ska anges vilka befogenheter operatoren har getts och verksamhetens

omfattning.

Genom undantag frén forsta stycket i denna punkt och om de delegerade akter som avses i
artikel 61 foreskriver det ska operatorer av de luftfartyg som avses i artikel 2.1 ¢ som
bedriver annan verksamhet &n kommersiell lufttransport tillatas att deklarera sin formaga
och sina mojligheter att fullgora de skyldigheter som sammanhdnger med utférandet av

trafik med luftfartyget i enlighet med de krav som anges i artikel 59.

3. Forutom vad giller driften av obemannade luftfartyg ska de tillstdnd och deklarationer som
avses 1 punkterna 1 och 2 inte krdvas for utforandet av trafik med luftfartyg som endast

flyger 6ver det territorium dér fordragen &r tillampliga.
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Artikel 61
Delegerade befogenheter

1. For de luftfartyg som avses i artikel 2.1 ¢ samt deras flygande personal och deras
verksamhet ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med

artikel 128 med ndrmare bestimmelser om f6ljande:

a)  Godkdnnande av luftfartyg som inte omfattas av Icaos standardluftvardighetsbevis
eller godkidnnande av piloter som inte innehar Icaos standardlicens for att bedriva

trafik till, inom eller ut ur det territorium dér fordragen ar tillimpliga.
b)  De sirskilda villkoren for anvindning av ett luftfartyg i enlighet med artikel 59.

c)  Alternativa villkor for fall dér efterlevnad av de standarder och krav som avses 1
artikel 59 inte &r mdjlig eller innebdr en oproportionerligt stor insats frdn operatdérens

sida, samtidigt som man ser till att syftena med standarderna och kraven &r uppfyllda.
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d)

Villkoren for att utfiarda, bibehalla, 4ndra, begrénsa, tillfalligt dra in eller dterkalla de
tillstdnd som avses i artikel 60, och for de situationer dar sadana tillstand ska kriavas
eller deklarationer ska vara tillatna, beroende pa vad som ar tillimpligt, 1 syfte att
uppnd de mal som faststills i artikel 1 samtidigt som den berdrda verksamhetens art
och de risker den &r forknippad med beaktas. Dessa villkor ska beakta de certifikat
som utfardas av registreringsstaten, operatorsstaten och, nar det giller obemannade
luftfartyg, den stat dir den utrustning som anvénds for att kontrollera det
obemannade luftfartyget pa distans finns och ska inte paverka tillimpningen av
forordning (EG) nr 2111/2005 och de genomforandeakter som antagits pa grundval

av den férordningen.

Befogenheter och skyldigheter for innehavare av de tillstind som avses i artikel 60.1
och 60.2 och, nir sé ar tillampligt, for de luftfartygsoperatorer som avgett

deklarationer enligt artikel 60.2.

Vid antagandet av de bestimmelser som avses 1 punkt 1 ska kommissionen sérskilt

siakerstalla att

a)  Icaos dokument med rekommendationer och végledning anviands nér det dr lampligt,
b)  inget krav gar utéver vad som enligt denna forordning krévs av luftfartyg som avses i
artikel 2.1 b 1 och av sddana luftfartygs flygande personal och operatorer,
PE-CONS 2/18 KSM/cc 152

DGE 2 SV



c) den process genom vilken de tillstaind som avses i artikel 60.1 och 60.2 erhélls &r
enkel, proportionell, effektiv och kostnadseffektiv och mojliggér demonstration av
Overensstimmelse som star i proportion till verksamhetens komplexitet och de risker

den &r forknippad med; kommissionen ska i synnerhet sékerstélla att hansyn tas till
1) resultaten av Icaos Universal Safety Oversight Audit Programme,

11)  information som samlats in enligt rampinspektionsprogram som inrattas i
enlighet med de delegerade akter som avses i artikel 62.13 och de

genomforandeakter som avses i artikel 62.14,

iii)  andra erkdnda uppgifter om sékerhetsaspekter avseende den berérda

operatoren,
iv)  certifikat som utfardas i enlighet med lagstiftningen i ett tredjeland,

d)  de aspekter som ror flygledningstjanster/flygtrafiktjdnster (ATM/ANS) beaktas.

PE-CONS 2/18 KSM/cc 153
DGE 2 SV



KAPITEL IV
GEMENSAMT SYSTEM FOR CERTIFIERING, TILLSYN
OCH KONTROLL AV EFTERLEVNAD

Artikel 62

Certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad

1. Kommissionen, byran och medlemsstaterna ska samarbeta inom ramen for ett enda
europeiskt system for flygsdkerhet for att sdkerstélla 6verensstimmelse med denna
forordning och de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av

denna forordning.

2. For att sdkerstdlla 6verensstimmelse med denna forordning och de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pd grundval av denna forordning, ska byrén och de

nationella behoriga myndigheterna

a) taemot och bedoma ansdkningar som ldmnats in till dem och vid behov utfarda eller
fornya certifikat och ta emot deklarationer som ldmnats in till dem, i enlighet med

kapitel III,

b)  utova tillsyn dver innehavare av certifikat, fysiska och juridiska personer som avgett
deklarationer samt dver produkter, delar, utrustning, system for
flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS), komponenter {or
flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS), utbildningshjdlpmedel {6r

flygsimulering och flygplatser som omfattas av denna forordning,
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d)

genomfora nddvindiga utredningar, inspektioner, ddribland rampinspektioner,
revisioner och annan dvervakning for att upptdcka eventuella 6vertradelser av fysiska
eller juridiska personer som omfattas av denna forordning av de krav som faststélls i
denna forordning och i de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa

grundval av denna forordning,

vidta alla nodvéndiga atgérder for kontroll av efterlevnad, diribland dndring,
begransning, tillfallig indragning eller aterkallelse av certifikat som de utférdat,
startforbud for luftfartyg och &laggande av pafoljder, 1 syfte att fa konstaterade

Overtradelser att upphora,

av sidkerhetsskil forbjuda, begriansa eller foreskriva vissa villkor for de verksamheter

som avses 1 kapitel 11,

sakerstdlla att deras personal som arbetar med certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad har lampliga kvalifikationer, bland annat genom att tillhandahalla

passande utbildning.

3. Medlemsstaterna ska sikerstélla att deras nationella behoriga myndigheter dr oberoende

nér de fattar tekniska beslut om certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad och att de

utfor sina uppgifter pa ett satt som &r opartiskt och 6ppet redovisat och att de organiseras,

bemannas och forvaltas 1 enlighet dirmed. Medlemsstaterna ska ocksa sdkerstélla att deras

nationella behoriga myndigheter har de resurser och den kapacitet som krivs for att de ska

kunna utfora de uppgifter de tilldelats enligt denna forordning pé ett effektivt sitt och med

nddvindig skyndsambhet.
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4. Ansvaret for de uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad

som avses 1 punkt 2 ska faststillas i enlighet med den hir punkten.

Byran ska vara ansvarig om den har tilldelats dessa uppgifter enligt artiklarna 77-82 och

om den har tilldelats dessa uppgifter enligt artiklarna 64 och 65.

Om en medlemsstat medger ett undantag enligt artikel 41.6, ska artikel 80.1 a emellertid
inte langre tillimpas och denna medlemsstat ska ansvara for tillsynen och kontrollen av
efterlevnad med avseende pa berdrd leverantor av flygledningstjanster/flygtrafiktjanster

(ATM/ANS) i enlighet med vad som foreskrivs i det undantaget.

Den nationella behoriga myndigheten i den medlemsstat dar flygplatsen dr beldgen ska
ansvara for dessa uppgifter nir det géller de flygplatscertifikat som avses 1 artikel 34.1 och

det certifikat for en flygplatsoperator som avses i artikel 37.1.

Denna nationella behoriga myndighet ska ocksd ansvara for uppgifter i samband med
tillsyn och kontroll av efterlevnad med avseende pé organisationer som ansvarar for
tillhandahéllande av marktjdnster eller ledningstjénster for trafik pd plattan vid den

flygplatsen.
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I samtliga 6vriga fall ska den nationella behdriga myndigheten i den medlemsstat dér den
fysiska eller juridiska person som ansokt om certifikatet eller avger deklarationen har sitt
huvudsakliga verksamhetsstille eller, nir personen inte har nagot huvudsakligt
verksamhetsstille, dr bosatt eller etablerad, ansvara for dessa uppgifter, om det inte for ett
dndamalsenligt utforande av uppgifterna i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad krévs att de tilldelas en nationell behorig myndighet 1 en annan medlemsstat i

enlighet med de ndrmare bestimmelser som avses i1 punkt 14 d.
Om de genomforandeakter som avses i punkt 15 sa foreskriver géller dock foljande:

a)  Flyglikare, flygmedicinska centrum och allménlékare ska ansvara for utfardandet av
de medicinska intyg for piloter som avses i artikel 21.1 och de medicinska intyg for

flygledare som avses i artikel 49.1.

b)  Organisationer for utbildning av kabinbeséttning for vilka ett godkdnnande har
utfardats enligt artikel 24 och luftfartygsoperatorer for vilka ett certifikat har
utfardats enligt artikel 30 ska ansvara for att utfiarda sadana kabinbeséttningsintyg

som avses 1 artikel 22.
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5. Medlemsstaterna far genom undantag fran punkt 4 besluta att deras nationella behoriga
myndigheter ska vara gemensamt ansvariga for uppgifter i samband med certifiering,
tillsyn och kontroll av efterlevnad nér det géller en luftfartygsoperatér som medverkar i

kommersiell lufttransport om bada foljande villkor &r uppfyllda:

a)  Sédant gemensamt ansvar foreskrivs i ett avtal som ingatts mellan dessa

medlemsstater fore den 1 januari 1992.

b) Medlemsstaterna i frdga har sidkerstéllt att deras nationella behoriga myndigheter
utfor dessa uppgifter pa ett andamalsenligt sétt i overensstimmelse med denna
forordning och de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval

av denna forordning.

De berérda medlemsstaterna ska senast den ... [6 manader efter dagen d& denna forordning
borjar tillimpas] underritta kommissionen och byran om det beslutet om gemensamt
ansvar och forse dem med all relevant information, i synnerhet det avtal som avses i led a
och atgirder som vidtagits for att sdkerstélla att dessa uppgifter utfors pa ett

dndamaélsenligt sétt i enlighet med led b.

Om kommissionen, efter samrad med byran, anser att de villkor som anges i forsta stycket
inte ar uppfyllda, ska den anta genomforandeakter med dess ett beslut om detta. Efter det
att kommissionen har underrittat de berrda medlemsstaterna om sddana
genomforandeakter ska de medlemsstaterna utan dréjsmal dndra eller aterkalla sina beslut

om gemensamt ansvar och underratta kommissionen och byran om detta.
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Byrén ska i den databas som avses i artikel 74 inkludera samtliga de beslut av
kommissionen och medlemsstaterna som har varit féremal for underréttelse enligt denna

punkt.

6. Den tillsyn som utdvas av byrdn och de nationella behdriga myndigheterna ska vara
fortlopande och bygga pa prioriteringar som faststillts med hénsyn till riskerna for den

civila luftfarten.

7. Vid de rampinspektioner som avses i punkt 2 ¢ ska byran samarbeta med den nationella

behoriga myndigheten i den medlemsstat pa vars territorium rampinspektionen dger rum.

8. Byran ska forvalta och anvinda de verktyg och forfaranden som behovs for insamling,
utbyte och analys av sékerhetsrelaterad information som erhallits inom ramen for de

rampinspektioner som avses 1 punkt 2 c.

9. I syfte att underlitta det &andamalsenliga utférandet av deras uppgifter i samband med
certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad ska kommissionen, byran och de nationella
behoriga myndigheterna utbyta relevant information, bland annat om mdjliga eller

konstaterade overtradelser.

10. Byrén ska fraimja en gemensam forstéelse for och tillampning av kraven i denna férordning
och i de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna
forordning, bland annat genom att utarbeta det vigledande material som avses i artikel 76.3

1 samrdd med de nationella behdriga myndigheterna.
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11. Varje juridisk eller fysisk person som omfattas av denna férordning kan gora byran
uppmadrksam pé eventuella pastadda skillnader 1 tilldampningen av reglerna mellan
medlemsstaterna. Om s&dana skillnader allvarligt hindrar dessa personer 1 utdvandet av sin
verksamhet eller pa annat sitt medfor stora svérigheter, ska byrén och de nationella
behoriga myndigheterna i de berérda medlemsstaterna samarbeta for att atgérda och, nér sa
kravs, skyndsamt undanrja dessa skillnader. Om dessa skillnader inte kan undanrgjas ska

byran overldmna drendet till kommissionen.

12. Byrén och de nationella behdriga myndigheterna ska vidta nddvéndiga och verkningsfulla
atgirder for att 6ka och frimja medvetenheten om civil flygsidkerhet och sprida

sdkerhetsrelaterad information med relevans for forebyggande av olyckor och tillbud.

13. Vad giller byréns uppgifter betrdffande certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad
inom ramen for denna forordning ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i

enlighet med artikel 128 med narmare bestimmelser om foljande:

a)  Villkor for att utfora certifieringar och genomfora utredningar, inspektioner,
revisioner och andra kontroller som dr nddvéndiga for att sidkerstélla byrans effektiva
tillsyn over fysiska och juridiska personer, produkter, delar, utrustning, system och
komponenter for flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS),
utbildningshjalpmedel for flygsimulering och flygplatser som omfattas av denna

forordning.

PE-CONS 2/18 KSM/cc 160
DGE 2 SV



b)

d)

Villkor for byrans utférande av rampinspektioner och for startforbud for luftfartyg
ndr luftfartyget, dess operator eller dess flygande personal inte uppfyller kraven i
denna forordning eller de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pé

grundval av denna forordning.

Villkor i enlighet med vilka den verksamhet som regleras av kapitel I1I av

sdkerhetsskal far forbjudas, begriansas eller omfattas av vissa villkor.

Villkor for att utfarda och sprida obligatorisk information och rekommendationer
fran byran i enlighet med artikel 76.6 for att sikerstilla sdkerheten for den

verksamhet som regleras av kapitel I1I.

Villkor for att utfarda och sprida obligatorisk information fran byran i enlighet med
artikel 77 1 syfte att sékerstilla fortsatt luftvardighet och milj6forenlighet for
produkter, delar, utrustning som inte &r fast installerad och utrustning for att
kontrollera luftfartygen pé distans samt villkor for godkénnande av alternativa sétt att

uppfylla kraven i forhéllande till den obligatoriska informationen.

Villkor och forfaranden for byrans ackreditering av ett behorigt organ 1 enlighet med

artikel 69.
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14. For att sikerstélla ett enhetligt genomforande av och dverensstimmelse med punkterna 2-9
1 denna artikel nér det géller de nationella behdriga myndigheternas uppgifter 1 samband
med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad enligt denna férordning ska
kommissionen, pa grundval av de principer som faststills i artikel 4 och i syfte att uppna
de mal som faststills i artikel 1, anta genomforandeakter som med ndrmare bestimmelser

om foljande:

a)  Regler och forfaranden for att utfora certifieringar och genomf6ra utredningar,
inspektioner, revisioner och andra kontroller som dr nddvindiga for att sdkerstdlla de
nationella behdriga myndigheternas effektiva tillsyn dver fysiska och juridiska
personer, produkter, delar, utrustning, system och komponenter for
flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS), utbildningshjdlpmedel {6r

flygsimulering och flygplatser som omfattas av denna férordning.

b)  Regler och forfaranden for de nationella behoriga myndigheternas utforande av
rampinspektioner och for startforbud for luftfartyg nér luftfartyget, dess operator
eller dess flygande personal inte uppfyller kraven i denna forordning eller de
delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna

forordning.

c)  Regler och forfaranden i enlighet med vilka den verksamhet som regleras i kapitel I11

av sikerhetsskél far forbjudas, begrinsas eller omfattas av vissa villkor.

d) Med avseende pd punkt 4, regler och forfaranden for ansvarsférdelningen mellan de
nationella behdriga myndigheterna, i syfte att sékerstélla ett effektivt utférande av

uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad.
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e)  Regler och forfaranden for de nationella behdriga myndigheternas ackreditering av

ett behorigt organ i1 enlighet med artikel 69.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 127.3.

15. For att sikerstélla ett enhetligt genomforande av och dverensstimmelse med punkterna 2—-9
1 denna artikel nér det géller byréns och de nationella behoriga myndigheternas uppgifter 1
samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad enligt denna férordning ska
kommissionen, pa grundval av de principer som faststills i artikel 4 och i syfte att uppna
de mal som faststills i artikel 1, anta genomforandeakter som med nirmare bestimmelser

om foljande:

a)  Regler och forfaranden for insamling, utbyte och spridning av relevant information
mellan kommissionen, byrdn och de nationella behdriga myndigheterna for att de
effektivt ska kunna utfora sina uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och
kontroll av efterlevnad, bland annat information om mdjliga eller konstaterade

overtradelser.

b)  Regler och forfaranden for kvalifikationerna hos den personal vid byran och de
nationella behoriga myndigheterna som arbetar med certifiering, tillsyn och kontroll

av efterlevnad och for de organisationer som medverkar i deras utbildning.
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c)  Regler och forfaranden for byrans och de nationella behoriga myndigheternas
forvaltnings- och ledningsstruktur vad giller utférandet av certifiering, tillsyn och

kontroll av efterlevnad.

d)  Med avseende pd punkt 4 i denna artikel, regler och forfaranden for tilldelning av
ansvar till flyglédkare och flygmedicinska centrum for utfirdande av medicinska intyg
for piloter och medicinska intyg for flygledare samt villkoren f6r situationer dar
allménlékare ska ges detta ansvar, i syfte att sidkerstélla ett effektivt utforande av

uppgifter i samband med medicinsk certifiering av piloter och flygledare.

e) Med avseende pa punkt 4 i denna artikel, regler och forfaranden for tilldelning av
ansvar till organisationer som utbildar kabinbeséttning och luftfartygsoperatorer for
utfardande av kabinbeséttningsintyg, i syfte att sékerstilla ett effektivt utférande av

uppgifter i samband med certifiering av kabinbeséttningen.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 127.3.
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Artikel 63

Pool av europeiska lufifartsinspektorer

1. Byran ska i samarbete med de nationella behoriga myndigheterna inrédtta en mekanism for
frivillig sammanslagning och gemensamt utnyttjande av inspektorer och annan personal
som har sakkunskap med relevans for utférandet av certifiering och tillsyn enligt denna

forordning.

For detta andamaél ska byrin 1 samarbete med de nationella behoriga myndigheterna
faststdlla profiler for erforderlig kompetens och erfarenhet, pa grundval av vilka dessa
myndigheter och byran i mén av tillginglighet ska utse kandidater for deltagande i
mekanismen for sammanslagning och gemensamt utnyttjande av europeiska

luftfartsinspektorer.

2. Byrén och varje enskild nationell behdrig myndighet far begéra stod fran poolen av
europeiska luftfartsinspektorer vid utférandet av tillsyn och certifiering. Byréan ska
samordna svaren pa dessa begdranden och utarbeta ldmpliga forfaranden for detta andamal,

1 samrdd med de nationella behdriga myndigheterna.

3. De europeiska luftfartsinspektorerna ska utfora sina tillsyns- och certifieringsuppgifter
enligt instruktioner fran byran eller den nationella behoriga myndighet som begért deras

stod, och under dess kontroll och ansvar.
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4. Kostnaderna for stod som ldmnats av de europeiska luftfartsinspektorerna ska tickas av

den myndighet som begérde stod.

Myndigheten kan besluta att finansiera detta stod genom avgifter som pd grundval av de
regler som faststéllts i enlighet med punkt 6 ¢ faktureras och krévs in fran den juridiska
eller fysiska person som var foremal for den certifiering och tillsyn som dessa europeiska

luftfartsinspektorer utforde.

I sddant fall ska myndigheten 6verfora det belopp som tagits ut till den myndighet som
tillhandaholl stodet.

5. Alla utlatanden, protokoll och rapporter fran de europeiska luftfartsinspektorer som utovar
sin verksamhet i enlighet med denna artikel ska 1 alla avseenden anses vara likvéirdiga med
utlatanden, protokoll och rapporter fran nationella inspektorer och ska utgora tillaten

bevisning i administrativa eller réttsliga forfaranden.

6. Vad giller den mekanism for sammanslagning och gemensamt utnyttjande som avses i
punkt 1 1 denna artikel far kommissionen anta genomforandeakter som med narmare

bestammelser om f6ljande:

a)  Regler och forfaranden i enlighet med vilka byran och de nationella behoriga

myndigheterna begér, tar emot eller ger stod genom den mekanismen.
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b)  Regler och forfaranden for de tillstdnd och de ndrmare bestimmelser som &r

tillampliga for europeiska luftfartsinspektorer nér de ger sadant stod.

c)  Regler och forfaranden for faststéllande och uppbord av de avgifter som avses i

punkt 4 i denna artikel.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 127.3.

Artikel 64

Omfordelning av ansvar pd begdran av medlemsstaterna

1. En medlemsstat kan begéra att byran utfor de uppgifter i samband med certifiering, tillsyn
och kontroll av efterlevnad som avses 1 artikel 62.2 med avseende pa en av eller samtliga
de fysiska och juridiska personer, luftfartyg, sikerhetsrelaterad flygplatsutrustning, system
och komponenter for flygledningstjinster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS),
utbildningshjdlpmedel for flygsimulering och flygplatser for vilka den berérda
medlemsstaten dr ansvarig enligt denna forordning och de delegerade akter och

genomforandeakter som antagits pd grundval av denna forordning.

Niér byran vl godtar en sddan begdran ska den bli den behoriga myndighet som ansvarar
for de uppgifter som omfattas av denna begéran och den anmodande medlemsstaten ska

befrias fran ansvaret for dessa uppgifter.

I samband med byréns utdvande av ansvaret for dessa uppgifter ska kapitlen IV och V

tillampas.
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2. En medlemsstat kan begéra att en annan medlemsstat utfor de uppgifter i samband med
certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad som avses 1 artikel 62.2 med avseende pa
viss(a) eller all(a) fysiska och juridiska personer, luftfartyg, sdkerhetsrelaterad
flygplatsutrustning, system och komponenter for flygledningstjénster/flygtrafiktjanster
(ATM/ANS), utbildningshjalpmedel for flygsimulering och flygplatser for vilka den
berorda medlemsstaten dr ansvarig enligt denna forordning och enligt de delegerade akter

och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna forordning.

Nér medlemsstaten vél godtar en sadan begdran ska den bli ansvarig for de uppgifter som
omfattas av denna begéran och den begidrande medlemsstaten ska befrias fran ansvaret for

dessa uppgifter.

I samband med utdvandet av ansvaret for de uppgifter som har omfordelats 1 enlighet med
denna punkt ska kapitlen II och IV, artiklarna 131 och 132 sam de tillimpliga

bestimmelserna i den godtagande medlemsstatens nationella ritt tillimpas.

3. Nar det géller kontrollen av efterlevnad ska den medlemsstat som godként begiran, eller
byran, endast ansvara for fragor som hér samman med forfaranden som utmynnar i beslut
som antas av den nationella behoriga myndigheten i den medlemsstaten, eller byran, och
som ror uppgifter i samband med certifiering och tillsyn som den tilldelats enligt denna
artikel samt tillimpningen av dessa beslut. Nér det géller alla andra fragor som ror
kontrollen av efterlevnad, ska den fordelning av ansvarsomréden som faststills i denna
forordning och i de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av

den inte paverkas.
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4. Byran eller en medlemsstat, beroende pa vad som ar tillimpligt, ska endast godta den
begiran som avses i punkt 1 eller 2 om byran eller den nationella behdriga myndigheten 1
den berorda medlemsstaten anser att den har de resurser som kréavs och att den effektivt

kan utdva ansvaret for de berdrda uppgifterna.

5. Nir en medlemsstat onskar tillimpa punkt 1 eller 2, ska den med byran eller med den
andra medlemsstaten, beroende pa vilket som ar tilldmpligt, inga detaljerade arrangemang
for den aktuella omfordelningen av ansvar for uppgifterna i frdga. De fysiska och juridiska
personer som berdrs av omfordelningen och, i fall av den omfordelning som avses i
punkt 2, byrén, ska radfrdgas om dessa detaljerade arrangemang innan de fardigstalls.
Dessa detaljerade arrangemang ska dtminstone tydligt ange vilka uppgifter som omfordelas
och innehélla de réttsliga, praktiska och administrativa arrangemang som &r nédvéndiga for
att sikerstilla att omfordelningen sker pa ett ordnat sétt och att de berdrda uppgifterna utan
avbrott fortsétter att utovas pa ett effektivt sitt i dverensstimmelse med denna forordning
och de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pd grundval av denna
forordning samt att den verksamhet som utfors av de berdrda fysiska och juridiska
personerna fortsdtter utan avbrott. De detaljerade arrangemangen ska d@ven innehalla
bestimmelser om dverforing av relevanta tekniska register och relevant teknisk

dokumentation.

Byran och den berérda medlemsstaten eller de berdrda medlemsstaterna, beroende pa
vilket som &r tillampligt, ska sékerstélla att omfordelningen av ansvaret for uppgifterna

sker 1 enlighet med dessa detaljerade arrangemang.
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6. Byran ska via den databas som inréttats enligt artikel 74 stélla en forteckning till
forfogande 6ver de medlemsstater som har tillimpat punkterna 1 och 2 i denna artikel.
Forteckningen ska tydligt ange vilka uppgifter som omfordelats och vilken behorig

myndighet som ansvarar for uppgifterna efter omfordelningen.

Byrén ska ta hinsyn till omfordelningen av ansvaret for uppgifterna nér den utfor

inspektioner och annan dvervakning i enlighet med artikel 85.

7. Omfordelningar av ansvar enligt denna artikel ska inte paverka medlemsstaternas

rittigheter och skyldigheter enligt Chicagokonventionen.

Nér en medlemsstat i enlighet med denna artikel omfordelar ansvaret for de uppgifter som
den tilldelas genom Chicagokonventionen, ska den underrétta Icao om att byran eller en
annan medlemsstat utfor de funktioner och uppgifter som den tilldelats enligt

Chicagokonventionen.

8. En medlemsstat som har omfordelat ansvaret for uppgifter till byran eller en annan
medlemsstat 1 enlighet med punkt 1 eller 2 far ndr som helst besluta att aterkalla
omfordelningen. I sé fall ska punkterna 4, 5 och 6 samt punkt 7 andra stycket gélla i
tillimpliga delar.
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Artikel 65
Omfordelning av ansvar pd begdran av organisationer

med verksamhet i mer dn en medlemsstat

En organisation far begéra att byrin agerar som behorig myndighet med ansvar for
uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad med avseende pa
denna organisation, genom undantag fran artikel 62.4, om denna organisation innehar, eller
har ritt att ansdka om, ett certifikat enligt kapitel III hos den nationella behdriga
myndigheten i en medlemsstat, men den har eller avser att ha en betydande andel av de
anldggningar och den personal som certifikatet omfattar i en eller flera andra

medlemsstater.

En sddan begéran kan dven framstédllas av tvé eller flera organisationer som ingér i en och
samma foretagsgrupp, som var och en har sitt huvudsakliga verksamhetsstille i en annan
medlemsstat och som var och en innehar, eller har rétt att ansoka om, ett certifikat i

enlighet med kapitel III for samma typ av luftfartsverksamhet.

De beroérda organisationerna ska sinda den begidran som avses 1 punkt 1 till byrén och de
nationella behdriga myndigheterna i de medlemsstater dar de har sin huvudsakliga

verksamhetsort.
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Byran och de berdrda nationella behdriga myndigheterna ska, nér de tar emot en sddan
begiran, utan onddigt drojsmal samrada med varandra, och vid behov begira in
kompletterande synpunkter fran de organisationer som framstéllde begiran. Vid dessa
samrad ska byran och de nationella behdriga myndigheterna dverviga att — vid en
overenskommelse om omfordelning — anvédnda sig av inspektdrer och annan personal som

ar tillgdnglig for de berorda nationella behoriga myndigheterna.

Om byrén eller en berdrd nationell behdrig myndighet efter dessa samrdd anser att begéran
skulle inverka negativt pd den egna formagan att pé ett effektivt sétt utfora uppgifter i
samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad inom ramen for denna
forordning och de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av
denna forordning, eller att den pa annat sitt skulle paverka myndighetens verkliga funktion
negativt, ska den, inom en period pd hogst 180 dagar frdn och med den dag da den tog
emot begiran, informera de berdrda organisationerna om att den anser att begiran skulle ha
en sadan negativ inverkan och motivera sitt beslut. Den andra parten ska ocksa fa

informationsskrivelsen. I detta fall ska begéran anses som avslagen.
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Om inte begiran har avslagits i enlighet med punkt 2 ska byran och de berorda nationella
behoriga myndigheterna inga detaljerade arrangemang for omfordelningen av ansvaret for
de aktuella uppgifterna. De organisationer som begérde att byran ska agera som deras
behoriga myndighet ska rddfragas om dessa detaljerade arrangemang innan de fardigstalls.
Dessa detaljerade arrangemang ska dtminstone tydligt ange vilka uppgifter som omfordelas
och innehélla de rittsliga, praktiska och administrativa arrangemang som ar nddvandiga for
att sdkerstilla att dverforingen sker pé ett ordnat sétt och att de berdrda uppgifterna utan
avbrott fortsétter att utforas pa ett effektivt sitt, i 6verensstimmelse med denna forordning
och de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna
forordning samt att den verksamhet som utfors av de berérda organisationerna fortsétter
utan avbrott. De detaljerade arrangemangen ska dven innehalla bestimmelser om

overforing av relevanta tekniska register och relevant teknisk dokumentation.

Byrén och den berérda medlemsstaten eller de berérda medlemsstaterna, beroende pé
vilket som é&r tillampligt, ska se till att omfordelningen av ansvaret for uppgifterna sker 1
enlighet med dessa detaljerade arrangemang. Byran ska, vid genomforandet av dessa
arrangemang, i mdjligaste min anvénda sig av inspektorer och annan personal som finns

tillgénglig i medlemsstaterna.
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4. Niér de detaljerade arrangemangen har ingatts i enlighet med punkt 3 ska byrén bli den
behoriga myndighet som dr ansvarig for de uppgifter som omfattas av begiran och den
berdrda medlemsstaten eller de berdrda medlemsstaterna ska befrias frin ansvaret for dessa
uppgifter. I samband med byrans utdévande av ansvar for de omfordelade uppgifterna ska

kapitlen IV och V gilla.

5. Artikel 64.3, 64.6 och 64.7 ska gilla 1 tillimpliga delar pa all omfordelning av ansvar for
uppgifter enligt denna artikel.

6. Organisationer for vilka byran agerar som behdrig myndighet enligt denna artikel kan
begéra att de medlemsstater dér dessa organisationer har sin huvudsakliga verksamhetsort
aterupptar ansvaret for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av

efterlevnad nér det géller dessa organisationer. I sa fall ska artikel 64.4—64.7 gilla i

tillampliga delar.
Artikel 66
Stodmekanism for tillsyn
l. Om samtliga foljande villkor har uppfyllts, ndrmare bestimt om

a)  resultaten av de inspektioner och den dvriga 6vervakningsverksamhet som byrén
utfor i enlighet med artikel 85 tyder pa en allvarlig och ihallande oférméga hos en
medlemsstat att effektivt utfora en del av eller alla sina uppgifter i samband med

certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad i enlighet med denna f6rordning,
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b)  kommissionen har begirt att den berérda medlemsstaten avhjélper de brister som

upptéckts i enlighet med led a,

c) medlemsstaten inte har avhjilpt bristerna pé ett tillfredsstillande sitt och den

resulterande situationen dventyrar den civila flygsdkerheten,

ska den berdrda medlemsstaten och byrén, pa begiran av kommissionen, gemensamt
inrétta ett tillfalligt program for tekniskt stod 1 syfte att atgirda de upptickta bristerna och
hjilpa den berérda medlemsstaten att senast i slutet av stodperioden dterupprétta sin
formaga att utfora de uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad som omfattas av denna forordning. Detta program for tekniskt stod ska i
synnerhet inbegripa en tidsplan for programmet, planering och utférande av uppgifter i
samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad i fall dér brister har upptéckts,
utbildning av och kvalifikationer for relevanta inspektorer och relevant personal samt
organisation av arbetet inom den nationella behoriga myndigheten i den berérda

medlemsstaten, om den direkt kan paverka de upptéckta bristerna.

2. Den berdrda medlemsstaten ska vara ansvarig for genomforandet av det program for
tekniskt stod som ska dtgéirda de upptickta bristerna. I detta syfte ska den berdrda
medlemsstaten samarbeta med byran vid genomforandet av detta program for tekniskt stod,
bland annat genom att ge de nationella behdriga myndigheten alla instruktioner som krévs
och tillhandahélla alla n6dvandiga materiella resurser sa att stodprogrammet kan

genomforas pa ett framgangsrikt satt.
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Under genomforandet av programmet for tekniskt stod ska den berdrda medlemsstaten
forbli ansvarig for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad,
1 enlighet med artikel 62.2. Byran ska std for sina egna kostnader nir stdd ges till den

berorda medlemsstaten.

Vid genomforandet av programmet for tekniskt stod ska den berérda medlemsstaten, om
lampligt med tanke pa bristernas art, anvénda sig av den pool av europeiska
luftfartsinspektorer som inréttats 1 enlighet med artikel 63, av de behdriga organ som avses

1 artikel 69 och av de utbildningsméjligheter som avses i artikel 92.

3. Byran ska uppdatera kommissionen och de 6vriga medlemsstaterna om framstegen med

genomforandet av programmet for tekniskt stod.

4. Den berérda medlemsstaten ska gora sitt yttersta for att dterupprétta sin forméga att utfora
uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad i enlighet med
denna forordning. Om den berdrda medlemsstaten inser att programmet for tekniskt stod
inte kan genomf6ras som planerat ska den informera kommissionen om detta och antingen
omfordela ansvaret for uppgifterna i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad till byrén eller till en annan medlemsstat i enlighet med artikel 64 eller vidta
andra atgérder for att undanrdja bristerna. Omfordelningens omfattning ska begrénsas till
vad som dr strikt nddvéndigt for att atgidrda de upptéickta bristerna. Byran ska i den databas
som har inréttats i enlighet med artikel 74 infora information om de uppgifter som har

omfordelats och offentliggéra den informationen.

5. Denna artikel ska inte paverka tillimpningen av andra bestimmelser, inbegripet artikel 67 i

denna forordning och forordning (EG) nr 2111/2005.
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Artikel 67

Giltighet for och erkdnnande av certifikat och deklarationer

l. Certifikat som utfdrdats av byran eller de nationella behdriga myndigheterna och
deklarationer som avgetts av fysiska och juridiska personer i enlighet med denna
forordning och de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av
denna forordning ska enbart understéllas de regler, villkor och forfaranden som faststélls 1
denna forordning och de nationella administrativa kraven samt gélla och erkinnas i

samtliga medlemsstater utan ytterligare krav eller utvérdering.

2. Om kommissionen anser att en juridisk eller fysisk person till vilken ett certifikat har
utfardats eller som har avgett en deklaration som inte ldngre uppfyller de tillimpliga
kraven i denna forordning eller i de delegerade akter och genomforandeakter som antagits
pa grundval av denna forordning ska kommissionen, pa grundval av en rekommendation
fran byran, kriva att den medlemsstat som ansvarar for tillsynen 6ver den berdrda personen
vidtar lampliga korrigerande atgérder och skyddsatgirder, inbegripet begransning eller
tillféalligt upphdvande av certifikatet. Kommissionen ska anta genomforandeakter
innehallande det beslutet. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
radgivande forfarande som avses i artikel 127.2. Nar det foreligger vederborligen
motiverade och tvingande skil till skyndsamhet med avseende pa flygsidkerhet, ska
kommissionen anta omedelbart tillimpliga genomf6randeakter i enlighet med det

forfarande som avses 1 artikel 127.4.

Fran och med den dag d& genomforandeakten trader i kraft ska certifikatet eller
deklarationen i fraga, genom undantag fran punkt 1, inte ldngre vara giltigt eller erkdnnas 1

samtliga medlemsstater.
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3. Nér kommissionen anser att den medlemsstat som avses i punkt 2 har vidtagit lampliga
korrigerande atgirder och skyddsétgérder, ska den med utgangspunkt i en rekommendation
frén byrén fatta beslut om att certifikatet eller deklarationen 1 frédga dterigen ska gélla och

erkdnnas i samtliga medlemsstater, i enlighet med punkt 1.

Kommissionen ska anta genomforandeakter innehallande det beslutet. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det radgivande forfarande som avses 1
artikel 127.2. Nar det foreligger vederborligen motiverade och tvingande skal till
skyndsamhet med avseende pa flygsékerhet, ska kommissionen anta omedelbart

tillaimpliga genomforandeakter i enlighet med det forfarande som avses i artikel 127.4.

4. Denna artikel ska inte paverka tilldimpningen av forordning (EU) nr 2111/2005.

Artikel 68

Erkdnnande av tredjelandscertifiering

1. Byran och de nationella behoriga myndigheterna far antingen utfirda de certifikat som
foreskrivs 1 denna forordning och i de delegerade akter och genomforandeakter som
antagits i enlighet med denna forordning, pd grundval av certifikat som har utfédrdats i
enlighet med lagstiftningen i ett tredjeland, eller erkénna certifikat och annan relevant
dokumentation som styrker efterlevnaden av regler for civil luftfart som har utfardats i

enlighet med lagstiftningen i ett tredjeland, om denna mdjlighet foreskrivs 1

a) internationella avtal om erkidnnande av certifikat som ingétts mellan unionen och ett

tredjeland,
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b)  de delegerade akter som antagits pa grundval av punkt 3, eller

c) oms ett internationellt avtal och en relevant delegerad akt som avses i led a respektive
b i denna punkt saknas, och utan att det pdverkar tillimpningen av artikel 140.6 1
denna forordning, ett avtal rorande erkédnnandet av certifikat som ingétts mellan en
medlemsstat och ett tredjeland fore ikrafttrddandet av forordning (EG) nr 1592/2002
och som kommissionen och de 6vriga medlemsstaterna har underréttats om 1 enlighet
med artikel 9.2 a 1 forordning (EG) nr 1592/2002 eller artikel 12.2 a i forordning
(EG) nr 216/2008.

2. For att skapa och uppritthalla fortroendet for tredjeldnders regleringssystem ska byran ha
ratt att utfora nddvindiga tekniska bedomningar och utvérderingar av tredjeldnders
lagstiftning och av utldndska luftfartsmyndigheter. I syfte att utfora sddana bedomningar

och utvérderingar fir byrén ingd samarbetsavtal enligt artikel 90.2.

3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 128 med
ndrmare bestimmelser om erkdnnande av certifikat och annan dokumentation som styrker
efterlevnaden av regler for civil luftfart som utfardats i enlighet med lagstiftningen 1 ett
tredjeland och som sdkerstéller en sidkerhetsniva som ér likvérdig med den som foreskrivs i
den hér forordningen, inklusive villkor och forfaranden for att skapa och upprétthalla det

nodvindiga fortroendet for tredjeldnders regleringssystem.
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Artikel 69

Behoriga organ

1. Byran och de nationella behoriga myndigheterna fir delegera sina uppgifter i samband med
certifiering och tillsyn enligt denna forordning till behoriga organ som har ackrediterats i
enlighet med de delegerade akter som avses i artikel 62.13 feller de genomforandeakter

som avses 1 artikel 62.14 forsta stycket e och darmed anses uppfylla kriterierna i1 bilaga VI.

Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 4 ska byran och de nationella behoriga
myndigheter som utnyttjar de behdriga organen inrétta ett system for denna ackreditering
och for beddmning av om behdriga organ uppfyller dessa kriterier, bade vid

ackrediteringstidpunkten och kontinuerligt darefter.

Ett behorigt organ ska ackrediteras antingen individuellt av byran eller av en nationell
behorig myndighet, eller gemensamt av tva eller flera nationella behoriga myndigheter

eller av byrén och en eller flera nationella behdriga myndigheter.

2. Byréan eller den nationella behoriga myndigheten eller behoriga myndigheterna, beroende
pa vilket som dr tilldimpligt, ska dndra, begrinsa, tillfélligt dra in eller aterkalla
ackreditering av ett behdrigt organ som de har beviljat, nir detta organ inte ldngre

uppfyller kriterierna i bilaga VI.
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3. Byrén eller den nationella behdriga myndighet eller de nationella behdriga myndigheter
som ackrediterar ett behorigt organ fér bevilja detta organ ritt att utfarda, fornya, dndra,
begrinsa, tillfélligt dra in eller aterkalla certifikat, eller att ta emot deklarationer, pé
uppdrag av byrén eller den nationella behdriga myndigheten. Denna réttighet ska

inkluderas i ackrediteringen.

4. Byran och de nationella behoriga myndigheterna ska, utan ytterligare tekniska krav eller
beddmning, erkdnna ackrediteringar av behoriga organ som beviljats av byrdn och av andra

nationella behdriga myndigheter i enlighet med punkt 1.

Byran och de nationella behoriga myndigheterna ska dock inte vara skyldiga att anvénda
hela omfattningen av den ackreditering som beviljats av en annan nationell behorig
myndighet eller av byran, eller att anvinda hela omfattningen av de rittigheter som
beviljats detta behoriga organ av en annan nationell behorig myndighet eller byran i

enlighet med punkt 3.

5. Byrén och de nationella behoriga myndigheterna ska utbyta information om de
ackrediteringar som beviljats, begréinsats, tillfalligt dragits in eller aterkallats, déribland
information om omfattningen av ackrediteringen och de réttigheter som beviljats. Byran

ska gora denna information tillgénglig genom den databas som avses i artikel 74.
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Artikel 70
Skyddsatgdrder

1. Denna forordning och de delegerande akter och genomf6randeakter som antagits pa
grundval av denna forordning fér inte hindra en medlemsstat fran att omedelbart reagera
om det uppstér ett problem som ror civil flygsékerhet, om samtliga foljande villkor ar

uppfyllda:

a)  Problemet innebér en allvarlig risk for flygsdkerheten och det krivs att

medlemsstaten vidtar omedelbara dtgirder for att 16sa detta problem.

b)  Det ér inte mojligt for medlemsstaten att pa ett adekvat sétt atgirda problemet i
enlighet med denna forordning och de delegerade akter och genomférandeakter som

antagits pa grundval av denna foérordning.
c)  Den dtgird som vidtas stér i proportion till hur allvarligt problemet é&r.

I ett sddant fall ska den berdrda medlemsstaten via den databas som inréttats enligt
artikel 74 omedelbart underrédtta kommissionen, byran och de 6vriga medlemsstaterna om

de atgirder som vidtagits, deras varaktighet och skélen till att de har vidtagits.

2. Niér byran erhdller den underrittelse som avses i punkt 1 i denna artikel ska den utan
onddigt drojsmal beddma huruvida villkoren i punkt 1 i denna artikel &r uppfyllda. Byran
ska infora resultaten av den beddmningen i den databas som inrittats i enlighet med

artikel 74.
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Om byran anser att dessa villkor har uppfyllts ska den, utan onddigt dréjsmal, bedoma om
det problem som medlemsstaten faststillt kan 16sas genom att byran fattar de beslut som
avses 1 artikel 76.4 forsta stycket, varigenom behovet av atgirder som vidtas av
medlemsstaten undanrdjs. Om byran anser att den kan l9sa problemet pa detta sétt ska den
fatta ett lampligt beslut om detta och informera medlemsstaten genom den databas som
inréttats i enlighet med artikel 74. Om byran anser att problemet inte kan 16sas pa detta sitt
ska den rekommendera kommissionen att dndra de delegerade akter eller
genomforandeakter som antagits pd grundval av denna forordning pa det sitt som den

anser nodvéandigt mot bakgrund av tillimpningen av punkt 1 i den hér artikeln.

Om byran anser att dessa villkor inte har uppfyllts ska den, utan onddigt dr6jsmal, utfarda
en rekommendation till kommissionen om resultatet av denna beddmning. Byrén ska

inkludera denna rekommendation 1 den databas som inréttats enligt artikel 74.

Kommissionen ska med beaktande den rekommendation fran byran som avses i punkt 2

tredje stycket bedoma huruvida villkoren i punkt 1 har uppfyllts.
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4. Om kommissionen anser att dessa villkor inte har uppfyllts eller om den avviker fran
resultatet av byrans bedomning, ska den, utan onddigt drojsmal, anta genomforandeakter
innehdllande kommissionens beslut och slutsatser om detta. Dessa genomforandeakter ska
offentliggoras 1 Europeiska unionens officiella tidning och av byran inforas i den databas

som inréttats enligt artikel 74.

Efter underréttelse om en genomforandeakt som bekréftar att dessa villkor inte har
uppfyllts ska den berérda medlemsstaten omedelbart aterkalla den atgird som vidtagits i

enlighet med punkt 1.

Artikel 71

Flexibilitetsbestimmelser

1. Medlemsstaterna far bevilja undantag for varje fysisk eller juridisk person som omfattas av
denna forordning frén de krav som ér tillimpliga pa denna person i enlighet med kapitel
II1, forutom de grundldggande krav som faststills i det kapitlet, eller i enlighet med de
delegerade akter eller genomforandeakter som antagits pa grundval av det kapitlet i
héndelse av brddskande oforutsedda omsténdigheter eller bradskande operativa behov som

beror dessa fysiska eller juridiska personer, om samtliga foljande villkor dr uppfyllda:

a)  Det dr omojligt att pa ett adekvat sétt ta hansyn till dessa omsténdigheter eller behov

1 Overensstimmelse med de tillampliga kraven.
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b)  Sékerhet, miljoskydd och 6verensstimmelse med de tillimpliga grundliggande

kraven sékerstills, vid behov genom tillimpning av kompenserande atgérder.

c¢)  Medlemsstaten har i mojligaste man lindrat eventuell snedvridning av

marknadsvillkoren som en f6ljd av att undantaget beviljats.

d) Undantaget ar vad giller omfattning och varaktighet begrénsat till vad som ar absolut

nodvindigt och det tillimpas pa ett icke-diskriminerande sétt.

I detta fall ska den berérda medlemsstaten via den databas som inréttats enligt artikel 74
omedelbart underratta kommissionen, byrén och de dvriga medlemsstaterna om det
undantag som beviljats, dess varaktighet, skilen for att det har beviljats och, i tillimpliga

fall, de nédviandiga kompenserande atgirder som vidtagits.

Om det undantag som avses 1 punkt 1 i denna artikel beviljades for en period som
overstiger atta manader 1 f6ljd eller om en medlemsstat har beviljat samma undantag
upprepade ganger och dess sammanlagda varaktighet dverstiger atta ménader, ska byran
bedoma huruvida de villkor som avses i punkt 1 i denna artikel ar uppfyllda och, inom tre
manader frin dagen for mottagandet av den senaste underréttelse som avses i punkt 1 1
denna artikel, utfarda en rekommendation till kommissionen om resultatet av denna
beddmning. Byran ska inkludera denna rekommendation i den databas som inréttats enligt

artikel 74.
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I detta fall ska kommissionen, med beaktande av denna rekommendation, bedoma om
dessa villkor &dr uppfyllda. Om kommissionen anser att dessa villkor inte har uppfyllts eller
om den avviker frén resultatet av byrans bedomning, ska den inom tre ménader frdn dagen
for mottagandet av denna rekommendation anta en genomforandeakt innehdllande dess
beslut om detta. Dessa genomforandeakter ska offentliggoras i Europeiska unionens

officiella tidning och av byran inforas 1 den databas som inrittats enligt artikel 74.

Efter underrittelse om en genomforandeakt som bekriftar att dessa villkor inte har
uppfyllts ska den berérda medlemsstaten omedelbart aterkalla det undantag som beviljats

enligt punkt 1 i denna artikel.

3. Om en medlemsstat anser att dverensstimmelsen med de tillimpliga grundldggande kraven
1 bilagorna kan pavisas med andra medel dn dem som faststills i de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pd grundval av denna forordning, och att dessa medel
medfor betydande fordelar vad géller civil flygsdkerhet eller effektiviteten for de personer
som omfattas av denna forordning eller for de berérda myndigheterna, far den till
kommissionen och byrén, via den databas som inréttats enligt artikel 74, inge en motiverad
begdran om dndring av den berdrda delegerade akten eller genomforandeakten for att

mdjliggora anvindning av dessa andra medel.
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I detta fall ska byran utan onodigt drojsmal utfarda en rekommendation till kommissionen
om huruvida medlemsstatens begdran uppfyller villkoren 1 forsta stycket. Om det behdvs
som en foljd av tillimpningen av denna punkt ska kommissionen, utan dréjsmal och med
beaktande av denna rekommendation, dvervéga att dndra den berdrda delegerade akten

eller genomforandeakten.

Artikel 72

Insamling, utbyte och analys av information

Kommissionen, byrén och de nationella behdriga myndigheterna ska utbyta all information
som finns tillginglig for dem inom ramen for tillimpningen av denna férordning och de
delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna forordning
och som ir relevanta for de 6vriga parterna for att de ska kunna utfora sina uppgifter enligt
denna forordning. De behoriga myndigheterna i de medlemsstater som fétt i uppdrag att
utreda haverier och tillbud inom civil luftfart eller att analysera hindelser ska ocksa ha ritt
att fa tillgang till denna information f6r att kunna utfora sina uppgifter. Informationen far

ocksé spridas till berdrda parter i1 enlighet med de genomférandeakter som avses i punkt 5.
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2. Utan att det paverkar tillimpningen av forordningarna (EU) nr 996/2010 och
(EU) nr 376/2014 ska byrén ska pd unionsniva samordna insamling, utbyte och analys av
information om fragor som omfattas av tillimpningsomradet for denna foérordning,
inbegripet operativa flygdata. For detta &ndamal fir byrén ingd dverenskommelser om
insamling, utbyte och analys av information med fysiska och juridiska personer som
omfattas av denna forordning eller med sammanslutningar av sddana personer. Nar byrén
samlar in, utbyter och analyserar denna information och nér den ingér och tillimpar sddana
overenskommelser ska den i sa hog utstrickning som mojligt begrédnsa den administrativa
bordan for de berdrda personerna samt sdkerstilla 1&dmpligt skydd av informationen,
inbegripet alla personuppgifter som ingér i den, i enlighet med punkt 6 i denna artikel och

med artiklarna 73.1, 123 och 132 i den hér f6rordningen.

3. Byran ska pa begiran bista kommissionen i forvaltningen av det europeiska centrala

upplag som avses i artikel 8 i férordning (EU) nr 376/2014.

4. P& begiran av kommissionen ska byrdn analysera bradskande och viktiga fragor som
omfattas av tillimpningsomradet for denna forordning. I forekommande fall ska de
nationella behdriga myndigheterna samarbeta med byran for att genomfora en sddan

analys.

5. Kommissionen ska anta genomforandeakter med narmare bestimmelser om utbyte av den
information som avses i punkt 1 1 denna artikel mellan kommissionen, byran och de
nationella behdriga myndigheterna och spridningen av sddan information till berérda
parter. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som

avses 1 artikel 127.3.
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De ndrmare bestimmelser som avses 1 forsta stycket i denna punkt ska beakta behovet av

att

a)  forse fysiska och juridiska personer som omfattas av denna forordning med den
information de behover for att kunna sdkerstélla Overensstimmelse med och framja

malen i artikel 1,

b)  begrinsa spridningen och anvdndningen av information till vad som ar absolut

nddvéndigt for att uppna de mél som anges i artikel 1,

c)  forhindra att uppgifterna gors tillgingliga eller anvénds for att faststélla skuld- eller

ansvarsfragor, utan att det paverkar tillamplig nationell straffrtt.

6. Kommissionen, byradn och de nationella behdriga myndigheterna samt de fysiska och
juridiska personer och sammanslutningar av sddana personer som avses i punkt 2 i denna
punkt, ska i enlighet med unionsritten och nationell rétt vidta nddvéindiga &tgirder for att
sdkerstilla 1dmplig konfidentialitet for den information som de erhéller i enlighet med
denna artikel. Denna punkt paverkar inte tillimpningen av eventuella stringare krav pa
konfidentialitet som foreskrivs i forordning (EU) nr 996/2010 eller (EU) nr 376/2014 eller

annan unionslagstiftning.
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7. I syfte att informera allmdnheten om den dvergripande nivan vad giller civil flygsakerhet i
unionen ska byran arligen och nér sérskilda omstdndigheter foreligger offentliggéra en
sdkerhetsoversyn. Denna dversyn ska innehdlla en analys av den allminna
sdkerhetssituationen i en ordalydelse som &r enkel och léttforstdelig och innehalla uppgifter

om eventuella forhojda sikerhetsrisker.

Artikel 73
Skydd av informationskdllan

1. Niér de uppgifter som avses i artikel 72.1 och 72.2 har ldmnats till en nationell behdrig
myndighet ska informationskillan skyddas i enlighet med tillamplig unionsritt och
nationell ritt om skydd av killan till information som géller civil flygsdkerhet. Néar en
fysisk person har ldmnat sddana uppgifter till kommissionen eller byrén ska kéllan till
dessa uppgifter inte avsldjas och personuppgifter for denna killa inte registreras

tillsammans med de uppgifter som ldmnats.

2. Medlemsstaterna ska, utan att det paverkar tillimplig nationell straffritt, avsta frén att
inleda réttsliga forfaranden avseende odverlagda eller oavsiktliga lagovertradelser som
kommer till deras kéinnedom enbart pd grund av att uppgifter om dessa dvertradelser har
lamnats enligt denna forordning och de delegerade akter och genomférandeakter som

antagits pa grundval av denna forordning.
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Forsta stycket ska inte tillimpas i fall av avsiktlig forsummelse eller vid uppenbart, stort
och allvarligt risktagande och grov underlatenhet att vidta den yrkesmassiga aktsamhet
som situationen uppenbarligen krdver och som orsakar forutsebar skada for en person eller

pa egendom, eller som allvarligt dventyrar sdkerhetsnivén inom den civila luftfarten.

3. Medlemsstaterna far behalla eller anta atgérder for att stdrka det skydd av

informationskéllor som avses 1 punkt 1.

4. Anstidllda och kontraktsanstillda som ldmnar information med stdd av denna f6rordning
och de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna
forordning far inte bli foremél for efterrdkningar frén sin arbetsgivares sida eller fran den

organisation till vilken de tillhandahaller tjénster, pa grundval av de uppgifter som ldmnats.

Forsta stycket ska inte tillimpas i fall av avsiktlig forsummelse eller vid uppenbart, stort
och allvarligt risktagande och grov underlatenhet att vidta den yrkesméssiga aktsamhet
som situationen uppenbarligen krdver och som orsakar forutsebar skada for en person eller

pa egendom, eller som allvarligt d&ventyrar flygsdkerheten.

5. Denna artikel ska inte hindra kommissionen, byrdn och medlemsstaterna frén att vidta alla

atgarder som dr nodvéndiga for att uppratthilla eller forbéattra den civila flygsdkerheten.

6. Denna artikel ska inte paverka tillimpningen av de bestimmelser om skydd av
informationskéllan som foreskrivs 1 forordningarna (EU) nr 996/2010 och

(EG) nr 376/2014.
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Artikel 74

Informationsdatabas

1. Byran ska, i samarbete med kommissionen och de nationella behdriga myndigheterna,
inrdtta och forvalta en informationsdatabas med uppgifter som dr nddvandiga for att
sakerstdlla ett effektivt samarbete mellan byran och de nationella behdriga myndigheterna
ndr det giller utférandet av deras uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll

av efterlevnad enligt denna foérordning.
Databasen ska innehalla uppgifter om foljande:

a)  Certifikat som utfirdats och deklarationer som mottagits av byrén och av nationella

behoriga myndigheter i1 enlighet med kapitel III och artiklarna 64, 65 och 77-82.

b)  Certifikat som utfdrdats och deklarationer som mottagits av behodriga organ pé

uppdrag av byrén och nationella behoriga myndigheter i enlighet med artikel 69.3.

c)  Ackrediteringar som beviljas av byran och av nationella behoriga myndigheter for
behoriga organ i1 enlighet med artikel 69, inbegripet uppgifter om ackrediteringens

omfattning och de befogenheter som beviljats.

d)  De atgédrder som vidtagits av medlemsstaterna enligt artikel 2.6 och 2.7 samt

motsvarande kommissionsbeslut.

PE-CONS 2/18 KSM/cc 192
DGE 2 SV



e)  Beslut som medlemsstaterna fattat enligt artikel 2.8.

f)  Beslut som medlemsstaterna fattat enligt artikel 41.5.

g)  Medlemsstaternas omfordelning av ansvaret for uppgifter till byran eller till en annan
medlemsstat i enlighet med artiklarna 64 och 65, inklusive information om de
uppgifter som har omfordelats.

h)  Beslut som kommissionen fattat i enlighet med artikel 67.

1)  Underrittelser fran nationella behdriga myndigheter om individuella system for
specificering av flygtid som ingetts till byran pd grundval av de delegerade akter som
antagits i enlighet med artikel 32.1 b, och motsvarande yttranden frdn byran som
avgetts 1 enlighet med artikel 76.7.

7)) Underrittelser frdn medlemsstaterna om vilka dtgirder som vidtagits for att
omedelbart reagera pa ett problem som ror den civila flygsdkerheten och om
beviljande av undantag, och motsvarande rekommendationer som utfardats av byran
och beslut som fattats av kommissionen, enligt artiklarna 70.1 och 71.1.

k)  Medlemsstaternas begiranden om andra sétt att uppfylla de grundliaggande kraven,
och motsvarande rekommendationer fran byran enligt artikel 71.3.
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1)  Underrittelser fran byran och motsvarande kommissionsbeslut enligt artikel 76.4.

m) Information som ér tillgénglig for de nationella behoriga myndigheterna och som rér
verksamheten for luftfartyg som deltar i annan verksamhet d&n kommersiell
lufttransport.

n) Information rorande genomforandet av internationella standarder och
rekommenderade metoder enligt artikel 90.4.

0) Medlemsstaternas och kommissionens beslut som omfattas av en underrittelse enligt
artikel 62.5, inklusive information om de uppgifter som utférs gemensamt.

p) Undantag som beviljats av medlemsstaterna i enlighet med artikel 41.6 och
motsvarande kommissionsbeslut.

q)  Atgirder frin byrans sida i friga om flygningar dver konfliktomraden som tillimpas
1 enlighet med artikel 88.3.

r)  Andra upplysningar som kan vara nédvéndiga for att sékerstélla effektivt samarbete
mellan byran och de nationella behoriga myndigheterna rorande utforandet av deras
uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad enligt denna
forordning.
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2. De nationella behdriga myndigheterna, flyglédkarna och de flygmedicinska centrumen ska
ocksa utbyta information via databasen om piloters medicinska lamplighet. All sddan
information som utgdr personuppgifter, bland annat hélsouppgifter, ska begriansas till vad
som &r absolut nddvindigt {or att sdkerstélla effektiv certifiering och tillsyn dver piloter i

enlighet med artikel 21.

3. Alla personuppgifter, bland annat hdlsouppgifter, som ingér i databasen ska inte lagras
langre &n vad som dr nddvéndigt for det syfte for vilket uppgifterna samlades in eller for

vilket de bearbetas ytterligare.

4. Medlemsstaterna och byréan ska sdkerstilla att registrerade vars personuppgifter behandlas i

databasen underrittas i forvdg om detta.

5. Medlemsstaterna och byrén fir begransa omfattningen av de registrerades rittigheter att fa
tillgang till, korrigera och radera de personuppgifter som fors in i databasen i den méan det
ar absolut nodvéndigt for att skydda den civila flygsékerheten, i enlighet med artikel 23 i
forordning (EU) 2016/679 och artikel 20 i forordning (EG) nr 45/2001.

6. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 7 ska kommissionen, byran, nationella
behoriga myndigheter och andra behoriga myndigheter i medlemsstaterna som fétt i
uppgift att utreda haverier och tillbud inom civil luftfart, for fullgérandet av sina uppgifter,

ha nétbaserad och séker tillgang till all information som ingéar i databasen.
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I forekommande fall far kommissionen och byrén sprida viss information som ingér i
databasen, utover den information som avses 1 punkt 2, till berérda parter eller gora den

tillgdnglig for allmdnheten.
Byrén ska under alla omstandigheter gora foljande information tillgénglig for allmédnheten:

a) Information om utfirdade certifikat och deklarationer som mottagits i enlighet med

artikel 2.4.

b)  Information om beslut frin kommissionen eller fran en medlemsstat som byran

underrittats om 1 enlighet med artikel 2.6 och 2.7.

c) Information om beslut fran en medlemsstat som byran underrittats om i enlighet med

artikel 2.11 andra stycket.

7. Informationen i databasen ska vara skyddad mot obehorig tillgdng genom lampliga verktyg
och protokoll. Tillgang till och utlimnande av den information som avses i punkt 2 ska
begrinsas till personer som ansvarar for certifiering och tillsyn 6ver piloters medicinska
lamplighet, for att de ska kunna fullgdra sina uppgifter enligt denna férordning. Begriansad
tillgang till denna information far dven beviljas andra behodriga personer for att sdkerstélla
att databasen fungerar vél, sirskilt med tanke pé det tekniska underhéllet av den. Personer
som bemyndigats att ha tillgéng till information som innehaller personuppgifter ska fa
utbildning pé forhand om tilldmplig lagstiftning om skydd av personuppgifter och

motsvarande skyddsétgarder.
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8. Kommissionen ska anta genomforandeakter med nddvindiga bestimmelser om databasens

funktion och forvaltningen av denna och med nidrmare krav avseende foljande:

a)

b)

De tekniska aspekterna av inrdttandet och underhéllet av databasen.

Klassificeringen av de uppgifter som ska dverforas av kommissionen, byran och de
nationella behdriga myndigheterna for inforande i databasen, inklusive formen och

séttet for overforing av sddan information.
Regelbunden och standardiserad uppdatering av uppgifterna i databasen.

De detaljerade arrangemangen for spridning och offentliggérande av vissa uppgifter i

databasen i enlighet med punkt 6 i denna artikel.

Klassificering av information om piloters medicinska lamplighet ska 6versidndas av
de nationella behoriga myndigheterna, flygldkarna och de flygmedicinska centrumen
for inforande 1 databasen, inklusive formen och sittet for 6verforing av sddan

information.

De detaljerade arrangemangen for att skydda informationen i databasen fran
obehdrig tillgdng, begrénsa tillgangen till information och skydda personuppgifter
som ingdr 1 databasen i enlighet med den tillampliga unionslagstiftningen om skydd
av personuppgifter, sérskilt mot oavsiktlig eller olaglig forstorelse, forlust, Andring

eller utlamnande.
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g)  Den maximala lagringsperiod som tillats med avseende pa personuppgifter i
databasen, inbegripet information om piloters medicinska lamplighet vilken utgor

personuppgifter.

h)  De detaljerade villkor i enlighet med vilka medlemsstaterna och byran far begrénsa
registrerades rétt att fa tillgang till, ritta och radera personuppgifter i databasen, vid

tillampning av punkt 5 i denna artikel.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 127.3.

KAPITEL V
EUROPEISKA UNIONENS BYRA FOR LUFTFARTSSAKERHET

AVSNITT I

UPPGIFTER

Artikel 75

Byrans inrdttande och funktioner

1. Hiarmed inrdttas Europeiska unionens byré for luftfartssdkerhet.
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2. For att sikerstélla att den civila luftfarten i unionen fungerar och utvecklas vil i1 enlighet

med de mal som anges 1 artikel 1 ska byrén

a)

b)

d)

g)

fullgora alla uppgifter och yttra sig over alla fragor som omfattas av denna

forordning,

bistd kommissionen genom att utarbeta atgirder som ska vidtas enligt denna
forordning; om dessa atgdrder omfattar tekniska foreskrifter far kommissionen inte

dndra innehallet 1 dessa utan att samordning forst har skett med byrén,

ge kommissionen det tekniska, vetenskapliga och administrativa stod den behdver for

att kunna utfora sina uppgifter,

vidta nddvéndiga dtgdrder inom ramen for de befogenheter den har enligt denna

forordning eller annan unionslagstiftning,

utfora inspektioner, annan overvakning och utredningar som kréivs for att den ska
kunna fullgoéra sina uppgifter enligt denna forordning, eller pa begéran av

kommissionen,

inom sitt behorighetsomrade, pad medlemsstaternas védgnar, utfora de funktioner och
uppgifter som de tilldelas genom tillimpliga internationella konventioner, sérskilt

Chicagokonventionen,

bista de nationella behoriga myndigheterna vid utférandet av sina uppgifter, sérskilt

genom att tillhandahélla ett forum f6r utbyte av information och sakkunskap,
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h)  for frigor som omfattas av denna forordning, pa kommissionens begéran bidra till
faststdllande, matning, rapportering och analys av resultatindikatorer, om

unionsritten foreskriver ett resultatsystem for civil luftfart,

1)  frdmja unionens normer och regler for luftfart pa internationell nivd genom att
uppritta ldmpligt samarbete med behoriga myndigheter i tredjeldnder och

internationella organisationer,

j)  samarbeta med unionens Ovriga institutioner, organ, kontor och byraer inom omraden

dér deras verksambhet ror tekniska aspekter av civil luftfart.

Artikel 76

Byrans dtgdrder

1. Byran ska pé begiran bistd kommissionen i utarbetandet av forslag till &ndringar av denna
forordning och i utarbetandet av delegerade akter och genomforandeakter som ska antas pa
grundval av denna forordning, i enlighet med de principer som faststélls i artikel 4. De

handlingar som byrén lamnar till kommissionen for dessa dndamal ska lamnas i1 form av

yttranden.

2. Byrén ska utfirda rekommendationer riktade till kommissionen for tillimpning av
artiklarna 70 och 71.
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Byran ska, i enlighet med artikel 115 och de tillimpliga delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pa grundval av denna forordning, utfarda
certifieringsspecifikationer och andra detaljerade specifikationer, godtagbara sitt att
uppfylla kraven och végledande material for tillimpningen av denna férordning och de

delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna forordning.

Byrén ska fatta 1ampliga beslut angéende tilldampningen av punkt 6 i denna artikel samt av
artiklarna 77-83, 85 och 126 och om den har tilldelats uppgifter i enlighet med
artiklarna 64 och 65.

Byrén far bevilja undantag for varje fysisk eller juridisk person till vilken den har utfardat

ett certifikat 1 de situationer och pa de villkor som foreskrivs i artikel 71.1.

I detta fall ska byran via den databas som inrittats enligt artikel 74 omedelbart underritta
kommissionen och medlemsstaterna om de undantag som beviljats, skélen for att de har

beviljats och, i tillampliga fall, de nddvindiga kompenserande atgérder som vidtagits.
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Om ett undantag beviljats for en period som dverstiger atta méanader i f6ljd eller om byran
har beviljat samma undantag upprepade ganger och dess sammanlagda varaktighet
Overstiger atta minader, ska kommissionen bedéma huruvida de villkor som faststélls i
artikel 71.1 ar uppfyllda. Omkommissionen anser att sa inte r fallet ska den anta
genomforandeakter innehallande dess beslut om detta. Dessa genomforandeakter ska
offentliggoras i1 Europeiska unionens officiella tidning och infoéras av byran i den databas

som inréttats enligt artikel 74.

Byrén ska aterkalla undantaget omedelbart efter underréttelsen om den

genomforandeakten.

Byrén ska utfdrda rapporter om de inspektioner och annan 6vervakning som utfors i

enlighet med artikel 85.

Byrén ska utan onddigt drojsmél reagera pd ett akut sékerhetsproblem som omfattas av

tillimpningsomradet for denna forordning genom att

a) faststilla korrigerande atgédrder som ska vidtas av fysiska och juridiska personer for
vilka den agerar som behorig myndighet och genom att sprida dirmed
sammanhéngande information till dessa personer, inbegripet direktiv och
rekommendationer, om detta dr nédvandigt for att skydda de mal som anges i
artikel 1; byrén kan ocksa utfarda sdkerhetsbulletiner som innehaller icke-bindande
uppgifter eller rekommendationer som riktar sig till andra fysiska och juridiska

personer som dr verksamma inom luftfart,
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b) faststdlla sdkerhetsmal som ska uppnas och rekommendera korrigerande atgarder
som ska vidtas av nationella behdriga myndigheter och genom att sprida dirmed
sammanhéngande information till dessa nationella behoriga myndigheter, om detta ar

nddvéndigt for att skydda de mal som anges i artikel 1.

Med avseende pé led b ska de nationella behoriga myndigheterna utan onddigt drojsmal
informera byrdn om de atgirder som vidtagits for att uppna de sikerhetsméal som byran
faststdllt. Om problemet paverkar mer dn en medlemsstat ska de berdrda behoriga
nationella myndigheterna dessutom samarbeta med byran for att sdkerstélla att de atgérder

som dr nodviandiga for att uppna dessa sdkerhetsmal vidtas pa ett samordnat sétt.

7. Byrén ska avge yttranden om individuella system for specificering av flygtid som foreslas
av medlemsstaterna enligt de delegerade akter som antagits i enlighet med artikel 32.1 b

och som avviker fran de certifieringsspecifikationer som antagits av byrén.
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Artikel 77

Luftvirdighetsbevis och miljécertifiering

1. Nir det géller produkter, delar, utrustning som inte &r fast installerad och utrustning for
kontroll av obemannade luftfartyg pa distans som avses i artikel 2.1 a och b i ska byrén, i
tillimpliga fall och pa det sétt som anges i Chicagokonventionen eller dess bilagor, pa
medlemsstaternas vagnar utfora konstruktions-, tillverknings- eller registreringsstatens
funktioner och uppgifter, nir dessa funktioner och uppgifter avser godkdnnande av
typkonstruktion och obligatorisk information om fortsatt luftvirdighet. Den ska dérfor

sarskilt

a)  for varje konstruktion av en produkt och utrustning for kontroll av obemannade
luftfartyg pa distans for vilken ett typcertifikat, ett begransat typcertifikat, en dndring
av ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat, inklusive ett kompletterande
typcertifikat, ett godkdnnande av ett underlag for reparation eller ett godkdnnande av
data for operativ lamplighet har tillimpats 1 enlighet med artikel 11 eller 56.1,

faststélla och underritta sokanden om certifieringsgrunden,

b)  for varje konstruktion av en del eller av utrustning som inte &r fast installerad for
vilken ett certifikat har sokts i enlighet med artikel 12, 13 eller 56.1, faststdlla och

underritta sokanden om certifieringsgrunden,
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d)

g)

for luftfartyg for vilka ett flygtillstand har sokts i enlighet med artikel 18.2 forsta
stycket b eller 56.1, utfdrda ett godkdnnande av dirmed forbundna flygférhéllanden

avseende konstruktionen,

faststdlla och tillhandahélla de specifikationer for luftvirdighet och
miljokompatibilitet som ar tillimpliga pa konstruktion av produkter, delar, utrustning
som inte ar fast installerad och utrustning for kontroll av obemannade luftfartyg pa

distans som dr foremal for en deklaration i enlighet med artikel 18.1 a eller 56.5,

ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad i
enlighet med artikel 62.2 med avseende pa typcertifikat, begransade typcertifikat,
certifikat 6ver dndringar, inklusive kompletterande typcertifikat, godkdnnanden av
underlag for reparation och godkénnanden av data for operativ ldmplighet for

konstruktion av produkter i enlighet med artikel 11, 18.1 b eller 56.1,

ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad i
enlighet med artikel 62.2 med avseende pa certifikat for konstruktion av delar,
utrustning som inte dr fast installerad och utrustning for kontroll av obemannade

luftfartyg pé distans i enlighet med artiklarna 12, 13 och 56.1,

utfarda ldmpliga miljodatablad om konstruktionen av produkter som den certifierar i

enlighet med artiklarna 11 och 56.1,
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h)  sikerstilla fortsatta luftvardighetsfunktioner avseende konstruktionen av produkter,
delar, utrustning som inte ar fast installerad och utrustning for kontroll av
obemannade luftfartyg pé distans som den har certifierat och som den utdvar tillsyn
over, och dven reagera utan onddigt drojsmal nér ett flygsdkerhets- eller
luftfartsskyddsrelaterat problem uppstar samt utfiarda och sprida tillimplig

obligatorisk information.

2. Byran ska ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av

efterlevnad i enlighet med artikel 62.2 med avseende pa

a)  godkinnanden av och deklarationer fran de organisationer som ansvarar for
konstruktion av produkter, delar, utrustning som inte &r fast installerad och utrustning
for kontroll av obemannade luftfartyg pa distans, i enlighet med artiklarna 15.1,

19.1 g, 56.1 och 56.5,

b)  godkidnnanden av och deklarationer fran de organisationer som ansvarar for
produktion, underhéll och fortsatt luftvirdighet for produkter, delar, utrustning som
inte &r fast installerad och utrustning for kontroll av obemannade luftfartyg pd distans
och fran de organisationer som medverkar i utbildning av personal som dr ansvarig
for en godkénnandeforklaring for en produkt, del, utrustning som inte &r fast
installerad eller utrustning for kontroll av obemannade luftfartyg pa distans efter
underhall, i enlighet med artiklarna 15, 19.1 g, 56.1 och 56.5, om dessa
organisationer har sitt huvudsakliga verksamhetsstélle utanfor de territorier som

medlemsstaterna ar ansvariga for enligt Chicagokonventionen.

PE-CONS 2/18 KSM/cc 206
DGE 2 SV



3. Byran ska ansvara for uppgifter i samband med tillsyn och kontroll av efterlevnad i
enlighet med artikel 62.2 med avseende pa de deklarationer som organisationer har avgett i
enlighet med artiklarna 18.1 a och 56.5 och uppgifter rorande huruvida konstruktionen for
en produkt, del, utrustning som inte ar fast installerad eller utrustning for kontroll av

obemannade luftfartyg pa distans dverensstimmer med detaljerade tekniska

specifikationer.
Artikel 78
Certifiering av flygande personal
1. Byrén ska ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av

efterlevnad 1 enlighet med artikel 62.2 nér det géller godkdnnanden av och deklarationer
frén organisationer for utbildning av piloter och kabinbeséttningar samt flygmedicinska
centrum som avses 1 artiklarna 24, 56.1 och 56.5, om dessa organisationer och centrum har
sitt huvudsakliga verksamhetsstélle utanfor de territorier som medlemsstaterna ér ansvariga

for enligt Chicagokonventionen.
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2. Byrén ska ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad 1 enlighet med artikel 62.2 med avseende pa certifikat och deklarationer for
utbildningshjilpmedel for flygsimulering i enlighet med artiklarna 25, 56.1 och 56.5 i vart
och ett av foljande fall:

a)  Hjilpmedlet drivs av en organisation som har en huvudsaklig verksamhetsort utanfor

de territorier som medlemsstaterna dr ansvariga for enligt Chicagokonventionen.
b)  Hjilpmedlet dr beldget utanfor de territorier som medlemsstaterna ar ansvariga for
enligt Chicagokonventionen.
Artikel 79
Certifiering av sdkerhetsrelaterad flygplatsutrustning

Niér det géller sdkerhetsrelaterad flygplatsutrustning enligt artikel 35 ska byrén

a) faststdlla och meddela sokanden de detaljerade specifikationerna for sdkerhetsrelaterad

flygplatsutrustning som dr foremal for certifiering i enlighet med artikel 35,

b) faststilla och tillgéngliggdra de detaljerade specifikationerna for sikerhetsrelaterad

flygplatsutrustning som ar féremal for en deklaration i enlighet med artikel 35,

c) ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad 1
enlighet med artikel 62.2 med avseende pa certifikat och deklarationer for

sdkerhetsrelaterad flygplatsutrustning i enlighet med artikel 35.
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Artikel 80
Flygledningstjdnster/flygtrafiktjinster (ATM/ANS)

1. Byran ska ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av

efterlevnad i enlighet med artikel 62.2 med avseende pa

a)  certifikaten for de leverantorer av flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS)
som avses 1 artikel 41, om dessa leverantorer har sitt huvudsakliga verksamhetsstille
utanfor de territorier som medlemsstaterna dr ansvariga for enligt
Chicagokonventionen och de ansvarar for att tillhandahalla
flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) i luftrummet ovanfor det

territorium dér fordragen éar tillimpliga,

b) certifikaten for de leverantorer av flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS)
som avses 1 artikel 41, om dessa leverantorer tillhandahaller paneuropeiska

flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS),

c) certifikaten for och de deklarationer som avgetts av de organisationer som avses i
artikel 42, om dessa organisationer medverkar i konstruktion, produktion eller
underhill av system och komponenter for flygledningstjanster/flygtrafiktjénster
(ATM/ANS), inbegripet om de bidrar till genomforandet av Single European Sky
ATM Research (Sesar), som anvands for tillhandahallandet av de tjdnster som avses i

led b,
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d) de deklarationer som avgetts av leverantdrer av flygledningstjanster/flygtrafiktjanster
(ATM/ANS) till vilka byran har utfardat ett certifikat i enlighet med leden a och b i
denna punkt for system och komponenter for flygledningstjinster/flygtrafiktjénster
(ATM/ANS) som sitts i drift av dessa leverantdrer i enlighet med artikel 45.1.

2. Nir det géller system och komponenter for flygledningstjinster/flygtrafiktjénster
(ATM/ANS) enligt artikel 45, inbegripet om de bidrar till genomforandet av Sesar, ska

byran, om de delegerade akter som avses i artikel 47 foreskriver det,

a) faststilla och meddela s6kanden detaljerade specifikationer for system och
komponenter for flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) som é&r foremal
for certifiering 1 enlighet med artikel 45.2,

b)  faststilla och tillgéngliggora detaljerade specifikationer for system och komponenter
for flygledningstjanster/flygtrafiktjdnster (ATM/ANS) som omfattas av en
deklaration i enlighet med artikel 45.2,

c) ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad
som avses i artikel 62.2 nér det giller certifikat for och deklarationer som avgetts
med avseende pa system och komponenter for flygledningstjanster/flygtrafiktjénster

(ATM/ANS) i enlighet med artikel 45.2.

PE-CONS 2/18 KSM/cc 210
DGE 2 SV



Artikel 81

Certifiering av organisationer som bedriver flygledarutbildning

Byran ska ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad 1
enlighet med artikel 62.2 nér det giller certifikat for de organisationer for flygledarutbildning som
avses 1 artikel 51, om dessa organisationer har sitt huvudsakliga verksamhetsstille utanfor de
territorier som medlemsstaterna dr ansvariga for enligt Chicagokonventionen, och, i forekommande

fall, deras personal.

Artikel 82
Luftfartygsoperatorer frdan tredjeland

och internationell sikerhetstillsyn

1. Byran ska ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad i enlighet med artikel 62.2 med avseende pa tillstaind och deklarationer for drift
av luftfartyg och for luftfartygsoperatorer i enlighet med artikel 60, om inte en medlemsstat

utfor operatdrsstatens funktioner och uppgifter for de berdrda luftfartygsoperatorerna.

2. Byran ska ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad i enlighet med artikel 62.2 med avseende pa de tillstand for luftfartyg och

piloter som avses i artikel 61.1 a.
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3. Byran ska pa begiran bistd kommissionen med genomférandet av férordning (EG)
nr 2111/2005 genom att utfora alla nddvéandiga sidkerhetsbedomningar, inklusive besok pa
plats, av operatorer fran tredjeland och myndigheter med ansvar for tillsynen dver dessa.

Den ska tillhandahalla kommissionen resultaten av dessa bedomningar, med lampliga

rekommendationer.
Artikel 83
Byrans utredningar
1. Byrén ska antingen sjélv eller genom nationella behdriga myndigheter eller behoriga organ

utfora de utredningar som kravs for att den ska kunna fullgéra sina uppgifter i samband

med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad 1 enlighet med artikel 62.2.
2. For att genomfora de utredningar som avses i punkt 1 ska byran ha befogenhet att

a)  kriva att fysiska eller juridiska personer som den har utfirdat ett certifikat till eller

som har avgett en deklaration tillhandahaller byran alla n6dvéandiga upplysningar,

b)  kriva att dessa personer ldimnar muntliga forklaringar om sédana uppgifter,
dokument, foremal, forfaranden eller annat material som &r relevant for faststdllandet
av huruvida personen i fraga uppfyller denna forordning och i delegerade akter och

genomforandeakter som antagits pa grundval av denna forordning,
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c) iforekommande fall bereda sig tilltrdde till dessa personers lokaler, mark och

transportmedel,

d)  undersoka, kopiera eller gora utdrag ur alla relevanta handlingar, register eller data
som innehas av eller 4r tillgéngliga for dessa personer, oberoende av

lagringsmedium.

Byrén ska, nér sa krévs for att avgora huruvida en person till vilken den har utfardat ett
certifikat eller som har avgett en forklaring till byran iakttar denna f6rordning och i de
delegerade akter och genomforandeakter som antagits pd grundval av denna forordning,
dven ges befogenhet att utova de befogenheter som anges i forsta stycket i forhallande till
nagon annan juridisk eller fysisk person som rimligen kan forvintas forfoga over eller ha
tillgang till information som é&r relevant for dessa andamil. Befogenheterna enligt denna
punkt ska utdvas i enlighet med den nationella lagstiftningen i den medlemsstat eller det
tredjeland dir utredningen dger rum, med vederborlig hénsyn till rattigheter och legitima

intressen hos personer som berdrs och med iakttagande av proportionalitetsprincipen.

Niér det i enlighet med tillimplig nationell ritt kravs forhandstillstdnd frin den réttsliga
eller administrativa myndigheten i den medlemsstat eller det tredjeland som berors for att i
forekommande fall betrdda lokaler, mark och transportmedel som avses i led ¢ forsta
stycket, ska dessa befogenheter utdvas forst efter det att ett sddant forhandstillstdnd har

erhallits.
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3. Byran ska sikerstélla att dess anstillda och, 1 forekommande fall, andra experter som deltar
1 utredningen ar tillrdckligt kvalificerade, vil instruerade och vederborligen auktoriserade.

Dessa personer ska utdva sina befogenheter efter uppvisande av en skriftlig fullmakt.

4. Tjénstemén fran den behoriga myndigheten i1 den medlemsstat inom vars territorium
utredningen ska genomforas ska, pa byrans begéran, bistd denna vid utférandet av
utredningen. Om sddant bistand krdvs ska byran, 1 god tid fore utredningen, underritta den
medlemsstat inom vars territorium utredningen ska utféras om utredningen och om det

bistand som krévs.

Artikel 84

Boter och viten

1. Kommissionen far, pa begéran av byrén, dldgga en fysisk eller juridisk person till vilken
byran har utfdrdat ett certifikat eller som har avgett en deklaration till byran i enlighet med

denna forordning, antingen det ena eller bada av foljande:

a)  Boter, om personen i fraga uppsatligen eller av oaktsamhet har vertritt nagon av
bestdmmelserna i denna forordning eller 1 de delegerade akter och

genomforandeakter som antagits pd grundval av denna forordning.

b)  Ett vite om personen i fraga fortsétter att Overtrdda ndgon av dessa bestimmelser, i

syfte att forma denna person att f6lja dessa bestimmelser.
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2. De boter och viten som avses i punkt 1 ska vara effektiva, proportionella och
avskriackande. De ska faststdllas med hinsyn till hur allvarligt fallet &r och i1 synnerhet i
vilken utstrickning sikerheten eller miljoskyddet har dventyrats, vilken verksamhet
overtradelsen ror och den ekonomiska kapaciteten hos den berorda juridiska eller fysiska

personen.

Botesbeloppet far inte overstiga 4 % av den berdrda juridiska eller fysiska personens
arsomsittning eller arsinkomst. Vitesbeloppet far inte dverstiga 2,5 % av den berdrda

juridiska eller fysiska personens genomsnittliga dagsomsittning eller dagsinkomst.

3. Kommissionen ska endast alagga boter och viten enligt punkt 1 nér andra atgirder som
foreskrivs 1 denna forordning och i de delegerade akter och genomforandeakter som
antagits pa grundval av denna forordning fOr att hantera sddana dvertrddelser ar

otillrdckliga eller oproportionerliga.

4. Med avseende pé aldggandet av boter och viten i enlighet med denna artikel, ska

kommissionen anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 128 med

a)  detaljerade kriterier och en detaljerad metod for faststillandet av botesbelopp och

vitesbelopp,
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b)  ndrmare bestimmelser for utredningar, dirmed sammanhingande atgérder och
rapportering samt for beslutsfattande, inklusive bestimmelser om rétten till forsvar,

tillgang till handlingar, rittsliga ombud, sekretess och tillfdlliga bestimmelser, och
c)  forfaranden for inkassering av bdter och viten.

5. Domstolen ska ha obegransad behorighet att prova beslut som kommissionen har fattat

enligt punkt 1. Den far undanréja, sinka eller hoja boter eller viten som har beslutats.

6. Beslut som kommissionen har fattat enligt punkt 1 far inte vara av straffrittslig karaktir.

Artikel 85

Overvakning av medlemsstaterna

1. Byrén ska bista kommissionen vid 6vervakningen av medlemsstaternas tillimpning av
denna forordning och i de delegerade akter och genomférandeakter som antagits pa
grundval av denna forordning genom att utfora inspektioner och annan 6vervakning. Dessa
inspektioner och andra 6vervakningsatgérder ska ocksa syfta till att bistd medlemsstaterna
ndr det giller att sékerstélla en enhetlig tillimpning av denna férordning och de delegerade
akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna férordning och utbyta

bista praxis.

Byrén ska rapportera till kommissionen om de inspektioner och andra

overvakningsatgirder som utfors i1 enlighet med denna punkt.
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2. For att utfora de inspektioner och andra dvervakningséatgarder som avses i punkt 1 ska

byrén ha befogenhet att

a)  kréva att alla nationella behoriga myndigheter och alla fysiska och juridiska personer
som omfattas av denna forordning tillhandahaller byréan alla nodvéndiga

upplysningar,

b)  kriva att dessa myndigheter och personer ldmnar muntliga forklaringar om sddana
uppgifter, dokument, féremal, férfaranden eller annat material som dr relevant for
faststéllandet av huruvida en medlemsstat foljer denna forordning och de delegerade

akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna forordning,

c) 1forekommande fall bereda sig tilltrdde till dessa myndigheters och personers

lokaler, mark och transportmedel,

d)  undersoka, kopiera eller gora utdrag ur alla relevanta handlingar, uppgifter eller data
som innehas av eller 4r tillgéngliga for dessa myndigheter och personer, oavsett i

vilken form uppgifterna i fraga lagras.

Byran ska, nir sa krivs for att avgora huruvida en medlemsstat f6ljer denna férordning och
de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pd grundval av denna forordning,
dven ges befogenhet att utova de befogenheter som anges i forsta stycket i forhallande till
nagon annan juridisk eller fysisk person som rimligen kan forvintas forfoga over eller ha

tillgang till information som é&r relevant for dessa andamal.
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Befogenheterna enligt denna punkt ska utovas i enlighet med nationell ritt i den
medlemsstat dér inspektionen eller annan vervakning dger rum, med vederborlig hdnsyn
till rattigheter och legitima intressen hos myndigheter och personer som berdrs och med
iakttagande av proportionalitetsprincipen. Nér det i enlighet med tillamplig nationell rétt
kravs forhandstillstand fran den réttsliga eller administrativa myndigheten i den
medlemsstat som berors for att 1 forekommande fall betrdda lokaler, mark och
transportmedel som avses i led c forsta stycket, ska dessa befogenheter utdvas forst efter

det att ett sidant forhandstillstdnd har erhéllits.

3. Byrén ska sdkerstdlla att dess anstéllda och, i forekommande fall, andra sakkunniga som
deltar 1 inspektionen eller annan 6vervakningsverksamhet ar tillrackligt kvalificerade och
vél instruerade. Om inspektion genomfors ska dessa personer utdva sina befogenheter efter

uppvisande av en skriftlig fullmakt.

I god tid fore inspektionen ska byran underrétta den berérda medlemsstaten om dmnet for
och dndamélet med verksamheten, vilket datum den ska inledas och identiteten hos byréans

anstillda och eventuella andra experter som utfor denna verksamhet.

4. Den berorda medlemsstaten ska underlitta inspektionen eller annan
overvakningsverksamhet. Den ska sdkerstilla att berérda myndigheter och personer

samarbetar med byran.

Om en juridisk eller fysisk person inte samarbetar med byrén, ska de behoriga
myndigheterna i den berdrda medlemsstaten ge byran det bistdnd den behdver for att kunna

utfora inspektion eller annan dvervakningsverksamhet.
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5. Om en inspektion eller annan dvervakningsverksamhet som utfors i enlighet med denna
artikel omfattar inspektion eller annan 6vervakningsverksamhet som ror en juridisk eller

fysisk person som omfattas av denna forordning, ska artikel 83.2, 83.3 och 83.4 tilldmpas.

6. Pa begéran av medlemsstaten ska rapporter som utarbetats av byrén enligt punkt 1 stillas
till dess forfogande pé det officiella unionsspréaket eller de officiella unionsspraken i den

medlemsstat dér inspektionen dgde rum.

7. Byran ska offentliggdra sammanfattande information om varje enskild medlemsstats
tilldimpning av denna forordning och av de delegerade akter och genomférandeakter som
antagits pa grundval av denna forordning. Den ska ta med denna information i den &rliga

sdkerhetsoversyn som avses 1 artikel 72.7.

8. Byran ska bidra till beddmningen av effekterna av genomférandet av denna férordning och
de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pd grundval av denna forordning,
utan att det paverkar kommissionens bedomning enligt artikel 124, med beaktande av de

mal som anges 1 artikel 1.

9. Kommissionen ska anta genomférandeakter med ndrmare bestimmelser om byrans
arbetsmetoder for utférande av de uppgifter som anges i denna artikel. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 127.3.
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Artikel 86

Forskning och innovation

1. Byran ska bista kommissionen och medlemsstaterna med att identifiera centrala
forskningsteman inom omradet civil luftfart for att bidra till att sdkerstdlla enhetlighet och
samordning mellan offentligt finansierad forskning och utveckling och politikomraden som

omfattas av tilldimpningsomrédet for denna férordning.

2. Byran ska bista kommissionen vid utformning och genomf6rande av unionens relevanta
ramprogram for forskning och innovation och av de arliga och flerdriga arbetsprogrammen,
inbegripet vid genomforande av utvdrderingsforfaranden, granskning av finansierade

projekt och utnyttjande av resultaten av forsknings- och innovationsprojekt.

Byran ska genomf6ra de delar av ramprogrammet for forskning och innovation som ror

civil luftfart om kommissionen har delegerat relevanta befogenheter till den.

3. Byrén far bedriva och finansiera forskning i den utstrackning som denna strikt hinfor sig
till forbéttring av verksamhet inom byrans behorighetsomrade. Byrans behov och

verksamhet pa forskningsomradet ska tas med 1 byrans rliga arbetsprogram.
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4. Resultaten av forskning som finansieras av byran ska offentliggoras, savida inte de
tillimpliga reglerna om immateriella rattigheter eller byrans sdkerhetsbestimmelser i

artikel 123 hindrar offentliggdérandet.

5. Utover de uppgifter som anges i punkterna 1—4 i denna artikel och i artikel 75 fir byrén
dven bedriva sidrskild forskningsverksamhet, forutsatt att verksamheten ar forenlig med

byréns uppdrag och syftena med denna forordning.

Artikel 87
Miljoskydd

1. De atgérder som byran vidtar vad géller utsléapp och buller, vid certifiering av produkters
konstruktion 1 enlighet med artikel 11, ska syfta till att forhindra betydande skadliga
effekter pa klimat, miljo och ménniskors hilsa orsakade av de civila luftfartsprodukterna 1
fraga, med vederborlig hinsyn till de internationella standarderna och rekommenderade

metoderna, miljofordelar, teknisk genomforbarhet och ekonomiska konsekvenser.
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2. Kommissionen, byran, andra unionsinstitutioner, organ, kontor och byréer samt
medlemsstaterna ska, inom sina respektive befogenhetsomradden, samarbeta om
miljofragor, inbegripet dem som behandlas i Europaparlamentets och ridets direktiv
2003/87/EG! och forordning (EG) nr 1907/2006 och i syfte att sikerstilla att det
omsesidiga beroendet mellan klimat- och miljoskydd, manniskors hilsa och andra,
tekniska, omraden inom civil luftfart beaktas, med vederborlig hinsyn till de
internationella standarderna och rekommenderade metoderna, miljéfordelar, teknisk

genomforbarhet och ekonomiska konsekvenser.

3. Niér byran har relevant sakkunskap ska den bistd kommissionen vid faststillande och
samordning av miljoskyddsstrategier och miljoskyddsétgéarder inom den civila luftfarten,
sarskilt genom studier, simuleringar och teknisk radgivning, samtidigt som hénsyn tas till
det dmsesidiga beroendet mellan miljé- och klimatskydd, ménniskors hélsa och andra,

tekniska, omraden inom civil luftfart.

4. For att informera berdrda parter och allménheten ska byrén atminstone vart tredje ar
offentliggdra en miljoutredning, som ska ge en objektiv bild av situationen for

miljoskyddet med avseende pé den civila luftfarten i unionen.

Niér byran utarbetar denna utredning ska den i forsta hand forlita sig pa uppgifter som
redan &r tillgdngliga for unionens institutioner och organ samt pa offentligt tillgdangliga

uppgifter.

1 Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system
for handel med utsléppsratter for vaxthusgaser inom gemenskapen och om dndring av ridets
direktiv 96/61/EG (EUT L 275, 25.10.2003, s. 32).
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Byrén ska samarbeta med medlemsstaterna och samrada med berérda parter och

organisationer vid utvecklingen av denna utredning.

Utredningen ska ocksd innehélla rekommendationer som syftar till att forbéttra

miljoskyddsnivén pa omradet civil luftfart i unionen.

Artikel 88
Omsesidigt beroende mellan flygscikerhet och lufifartsskydd inom civil lufifart

1. Kommissionen, byran och medlemsstaterna ska samarbeta 1 sdakerhetsfrdgor med
anknytning till civil luftfart, inbegripet it-sékerhet, dér det finns ett dmsesidigt beroende
mellan flygsédkerhet och luftfartsskydd inom civil luftfart.

2. Dir det finns ett 6msesidigt beroende mellan flygsdkerhet och luftfartsskydd inom civil
luftfart ska byran pa begéiran ge kommissionen tekniskt stod, om byran har relevant
sakerhetsexpertis, 1 samband med tillimpningen av Europaparlamentets och radets

forordning (EG) nr 300/2008! och andra relevanta bestimmelser i unionslagstiftningen.

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om
gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten och om upphédvande av férordning (EG)
nr 2320/2002 (EUT L 97, 9.4.2008, s. 72).
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3. For att bidra till att skydda den civila luftfarten mot olagliga ingrepp, dér det finns
omsesidigt beroende mellan flygsékerhet och luftfartsskydd inom civil luftfart, ska byran,
dér sé krévs, utan onddigt drojsmal reagera pa ett akut problem som &r av gemensamt
intresse for medlemsstaterna och som omfattas av denna forordnings tillimpningsomrade

genom att

a)  vidta atgdrder enligt artikel 77.1 h 1 {fOr att hantera sarbarheter inom

luftfartygskonstruktion,

b)  rekommendera korrigerande atgédrder som ska vidtas av nationella behoriga
myndigheter eller fysiska och juridiska personer som omfattas av denna forordning
och/eller sprida relevant information till dessa myndigheter och personer, om
problemet paverkar luftfartygsverksamheten, diribland riskerna for civil luftfart i

konfliktomraden.

Innan byran vidtar de atgirder som avses i forsta stycket a och b ska den inhdmta
kommissionens samtycke och samrada med medlemsstaterna. Byran ska, dir sa dr mojligt,
basera dessa atgérder pa gemensamma riskbeddmningar for EU och beakta behovet av

snabba insatser 1 nodsituationer.
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Artikel 89
Omsesidigt beroende mellan civil flygscikerhet

och socioekonomiska faktorer

Kommissionen, byran, andra unionsinstitutioner, organ, kontor och byrder samt
medlemsstaterna ska, for att ta itu med de socioekonomiska riskerna for luftfarten,
samarbeta inom sina respektive befogenhetsomraden 1 syfte att sékerstélla att hansyn tas
till det dmsesidiga beroendet mellan civil flygsidkerhet och dirmed sammanhingande
socioekonomiska faktorer, diribland inom ramen for regleringsforfaranden, tillsyn och
genomforande betrdffande réttvisekultur i enlighet med definitionen i artikel 2 i férordning

(EU) nr 376/2014.
Byran ska samrédda med berdrda parter nér den tar itu med detta dmsesidiga beroende.

Vart tredje ar ska byran offentliggora en Gversyn som ska ge en objektiv bild av de
atgirder som vidtagits, framfor allt de atgirder som handlar om det 6msesidiga beroendet

mellan civil flygsékerhet och socioekonomiska faktorer.
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Artikel 90

Internationellt samarbete

1. Byran ska pé begiran hjdlpa kommissionen att skota forbindelserna med tredjeldnder och
internationella organisationer i frdgor som omfattas av denna férordning. Sadant bistand
ska i synnerhet bidra till en harmonisering av bestimmelserna, ett dmsesidigt erkdnnande
av certifikat 1 det europeiska néringslivets intresse och frdmjande av europeiska

sakerhetsnormer for luftfart.

2. Byrén far samarbeta med de behdriga myndigheterna i tredjelénder och med internationella
organisationer som dr behoriga i fragor som omfattas av denna forordning. For detta
andamal far byran, efter foregdende samrad med kommissionen, uppritta samarbetsavtal
med dessa myndigheter och internationella organisationer. Samarbetsavtalen fér inte

medfora ndgra rittsliga forpliktelser for unionen och dess medlemsstater.

3. Byran ska hjilpa medlemsstaterna att utdva sina rittigheter och fullgora sina skyldigheter
enligt internationella avtal som ror fragor som omfattas av denna forordning, sérskilt sina

rittigheter och skyldigheter enligt Chicagokonventionen.

Byrén far agera som en regional tillsynsorganisation for sdkerhet inom ramen for Icao.
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4. Byrén ska i samarbete med kommissionen och medlemsstaterna inkludera och vid behov

uppdatera foljande information 1 den databas som avses 1 artikel 74:

a) Information om dverensstimmelsen mellan & ena sidan denna forordning, de
delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna
forordning och de dtgirder som vidtagits av byran enligt denna férordning och a

andra sidan de internationella standarderna och rekommenderade metoderna.

b)  Ovriga upplysningar som avser genomforandet av denna forordning, som ir
gemensamma for samtliga medlemsstater och som ar relevant for Icaos 6vervakning
av medlemsstaternas efterlevnad av Chicagokonventionen och internationella

standarder och rekommenderade metoder.

Medlemsstaterna ska anvénda denna information nér de fullgor sina skyldigheter enligt
artikel 38 i Chicagokonventionen och nér de tillhandahaller Icao information inom ramen

for Icaos Universal Safety Oversight Audit Programme.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av relevanta bestimmelser 1 fordraget ska
kommissionen, byrdn och de nationella behdriga myndigheter som deltar i Icaos
verksamhet samarbeta, genom ett nédtverk av experter, i tekniska fragor som omfattas av
tillimpningsomradet for denna forordning och som ror det arbete som utfors av Icao.
Byrén ska forse nidtverket med nddvandigt administrativt stod, inklusive stod till

forberedelser infor och anordnande av dess sammantraden.

PE-CONS 2/18 KSM/cc 227
DGE 2 SV



6. Utover de uppgifter som anges i punkterna 1-5 i denna artikel och i artikel 75 far byrén
aven delta 1 sérskilt tekniskt samarbete och forsknings- och bistandsprojekt med
tredjelédnder och internationella organisationer, forutsatt att verksamheten dr forenlig med

byrans uppgifter och de mal som anges i artikel 1.

Artikel 91

Krishantering inom luftfart

1. Byran ska, inom sitt behdrighetsomrade i samordning med andra lampliga berdrda parter
bidra till att atgérder vidtas snabbt vid luftfartskriser och till att foljderna av dessa kriser

begrinsas.

2. Byrén ska delta 1 den europeiska samordningscellen for luftfartskriser (EACCC) som

inrdttats i enlighet med artikel 18 i kommissionens forordning (EU) nr 677/20111%.

Artikel 92
Utbildning pd luftfartsomradet

1. For att frimja bdsta praxis och enhetlighet vid tilldampningen av denna férordning och de
delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna férordning fér
byrén, pa begéran av en tillhandahéllare av utbildning pé luftfartsomradet, bedoma
huruvida denne tillhandahallare och dess utbildningskurser foljer de krav som byran har
faststillt och offentliggjort 1 sitt officiella kungdrelseorgan. Efter att det slagits fast att si &r

fallet fér tillhandahallaren anordna utbildningskurser som har godkénts av byrén.

Kommissionens forordning (EU) nr 677/2011 av den 7 juli 2011 om
genomforandebestimmelser for nitverksfunktioner for flygledningstjdnst (ATM) och om
andring av forordning (EU) nr 691/2010 (EUT L 185, 15.7.2011, s. 1).
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2. Byrén far anordna utbildning som framst riktar sig till dess anstdllda och anstillda vid
nationella behoriga myndigheter, men dven till behoriga myndigheter i tredjelénder,
internationella organisationer, fysiska och juridiska personer som omfattas av denna
forordning och andra berdrda parter, antingen genom sina egna utbildningsresurser eller

vid behov med hjilp av externa utbildningsanordnare.

Artikel 93

Genomforande av det gemensamma europeiska luftrummet

Byrén ska, nir den har den relevanta sakkunskapen och pé begéran, ge tekniskt stod till

kommissionen vid genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet, sirskilt genom att
a) utfora tekniska inspektioner, tekniska utredningar samt studier,

b) 1 frdgor som omfattas av denna forordning 1 samarbete det organ for prestationsgranskning
som avses 1 artikel 11 i1 forordning (EG) nr 549/2004 bidra till genomforandet av ett

resultatsystem for flygtrafiktjinster och natfunktioner,

c) bidra till genomf6randet av generalplanen for flygledningstjdnster, inbegripet utveckling

och utbyggnad av programmet Sesar.
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AVSNITT I

INTERN STRUKTUR

Artikel 94

Rattslig stdllning, sdte och lokalkontor
1. Byrén ska vara ett unionsorgan. Den ska vara en juridisk person.

2. Byran ska i alla medlemsstater ha den mest omfattande réttskapacitet som en juridisk
person kan ha enligt nationell lagstiftning. Den far sirskilt kunna forvérva eller avyttra fast

och 16s egendom samt fora talan infér domstolar och andra myndigheter.
3. Byrén ska ha sitt sdte i Koln i Forbundsrepubliken Tyskland.

4. Byrén far inrétta lokala kontor i medlemsstaterna eller samlokalisera personal vid unionens

delegationer i tredjeldnder, i enlighet med artikel 104.4.

5. Byran ska lagligen foretrddas av den verkstillande direktoren.
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Artikel 95

Personal

1. Tjansteforeskrifterna for tjinstemén 1 Europeiska unionen och anstéllningsvillkoren for
ovriga anstéllda i Europeiska unionen! samt de bestimmelser som antagits gemensamt av
unionens institutioner for tillimpningen av tjansteforeskrifterna och anstéllningsvillkoren

ska gélla for byrans personal.

2. Byran far anvénda sig av utstationerade nationella experter och annan personal som inte r
anstilld av byrén. Styrelsen ska anta ett beslut om bestimmelser for utstationering av

nationella experter till byran.
Artikel 96
Immunitet och privilegier

Byrén och dess personal ska omfattas av protokoll nr 7 om Europeiska unionens immunitet och

privilegier, fogat till EU-férdraget och EUF-fordraget.

1 Rédets forordning (EEG, Euratom, EKSG) nr 259/68 av den 29 februari 1968 om
faststdllande av tjansteforeskrifter for tjinsteménnen 1 Europeiska gemenskaperna och
anstéllningsvillkor for 6vriga anstéllda i dessa gemenskaper samt om inforande av sérskilda
tillfalliga atgérder betraffande kommissionens tjanstemén (EGT L 56, 4.3.1968, s. 1).
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Artikel 97

Ansvar
1. Byrans avtalsrittsliga ansvar ska regleras av den lagstiftning som &r tillimplig pa avtalet 1
fraga.
2. Domstolen ska vara behorig att traffa avgdranden med stdd av en skiljedomsklausul i ett
avtal som byran ingtt.
3. Niér det géller utomobligatoriskt ansvar ska byrén, i enlighet med allménna principer 1

medlemsstaternas lagstiftning, ersétta skador som orsakats av den eller dess personal nér

de genomfor sina arbetsuppgifter.
4. Domstolen ska vara behorig 1 tvister om ersittning for sidana skador som avses 1 punkt 3.
5. Personalens personliga ansvar gentemot byran ska regleras av bestimmelserna i de
tjansteforeskrifter eller anstédllningsvillkor som géller for dem.
Artikel 98

Styrelsens uppgifter

1. Byran ska ha en styrelse.
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2. Styrelsen ska ha foljande uppgifter:

a)  Utse den verkstéllande direktéren och i forekommande fall férlanga dennes
mandatperiod eller sdga upp denne frdn dmbetet i enlighet med artikel 103.

b)  Anta en konsoliderad arlig verksamhetsrapport om byrans verksamhet och senast
den 1 juli varje &r dversénda den till Europaparlamentet, radet, kommissionen och
revisionsritten. Offentliggora den konsoliderade arliga verksamhetsrapporten.

c)  Varje ar anta byréns programplaneringsdokument med tva tredjedelars majoritet
bland rostberéttigade ledamoter, i enlighet med artikel 117.

d)  Anta byrans arsbudget med tva tredjedelars majoritet bland rostberittigade
ledaméter, 1 enlighet med artikel 120.11.

e)  Faststélla forfaranden for de beslut som ska fattas av den verkstillande direktoren
enligt artiklarna 115 och 116.

f)  Utfora sina arbetsuppgifter betriffande byrans budget enligt artiklarna 120, 121
och 125.

g)  Utse ledamoterna 1 6verklagandendmnden 1 enlighet med artikel 106.

h)  Ansvara for disciplinatgérder betréffande verkstéllande direktoren.

1) Yttra sig om reglerna om avgifter i artikel 126.
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J)  Anta sin arbetsordning.
k)  Besluta om den sprikordning som ska gilla for byrén.

1)  Fatta beslut om byréns interna strukturer pa direktdrsniva och, vid behov, dndringar

av dessa.

m) I enlighet med punkt 6, med avseende pa byrans personal, utéva de befogenheter som
1 tjansteforeskrifterna tilldelas tillsdttningsmyndigheten och i anstillningsvillkoren
for ovriga anstillda i Europeiska unionen tilldelas den myndighet som ar behorig att

sluta anstéllningsavtal (nedan kallade tillsdttningsmyndighetsbefogenheter).

n) Antaldmpliga genomforandebestimmelser for att ge verkan at tjinsteforeskrifterna
och anstéllningsvillkoren for 6vriga anstdllda 1 Europeiska unionen i enlighet med

artikel 110 i tjansteforeskrifterna.

0)  Anta bestimmelser for forebyggande och hantering av intressekonflikter med

avseende pa sina ledamdter och 6verklagandendmndens ledamoter.

p)  Sékerstilla lamplig uppfoljning av resultat och rekommendationer som hérror fran de
interna eller externa revisionsrapporterna och utvirderingarna samt fran utredningar

som utfors av Europeiska byrén for bedriageribekimpning (Olaf)!.

Europaparlamentets och radets forordning (EU, Euratom) nr 883/2013 av

den 11 september 2013 om utredningar som utfors av Europeiska byrén for
bedriageribekdmpning (Olaf) och om upphédvande av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1073/1999 och radets forordning (Euratom) nr 1074/1999 (EUT L 248,
18.9.2013,s. 1).
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Q)

t)

Anta de finansiella bestimmelserna for byran i enlighet med artikel 125.

Utse en rdkenskapsforare som ska omfattas av tjansteforeskrifterna och
anstillningsvillkoren for 6vriga anstéllda i Europeiska unionen och som ska vara helt

oberoende vid utforandet av sina arbetsuppgifter.

Anta en strategi for bedrageribekdmpning, som star i proportion till risken for
bedrégerier, med hédnsyn till kostnaderna for och fordelarna med de atgidrder som ska

genomforas.

Yttra sig om utkastet till det europeiska programmet for flygsékerhet i enlighet med
artikel 5.

Anta den europeiska planen for flygsidkerhet i enlighet med artikel 6.

Fatta vederborligen motiverade beslut om upphidvande av immunitet i enlighet med
artikel 17 i protokoll nr 7 om Europeiska unionens immunitet och privilegier, fogat

till EU-fordraget och EUF-fordraget.

Inrétta forfaranden for lampligt samarbete mellan byran och nationella rittsliga
myndigheter, utan att det paverkar tilldimpningen av férordningarna

(EU) nr 996/2010 och (EU) nr 376/2014.

3. Styrelsen far ge rad till den verkstéllande direktoren i alla fragor som rér omraden som

omfattas av denna forordning.
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4. Styrelsen ska inritta ett radgivande organ som foretrader hela skalan av berdrda parter som
paverkas av det arbete som utfoérs av byran, med vilken den ska samrida innan den fattar
beslut inom de omrdden som avses i punkt 2 c, e, f och i. Styrelsen far ocksa besluta att
samrada med det radgivande organet i andra fragor som avses i punkterna 2 och 3.
Styrelsen ska under inga omstindigheter vara bunden av det rddgivande organets

stdndpunkt.

5. Styrelsen fér inrdtta arbetsorgan som ska bitridda den vid utférandet av dess uppgifter och i

arbetet med att forbereda styrelsens beslut och dvervaka att dessa genomfors.

6. Styrelsen ska, i enlighet med artikel 110 i tjansteforeskrifterna, anta ett beslut grundat pa
artikel 2.1 1 tjansteforeskrifterna och artikel 6 1 anstéllningsvillkoren for 6vriga anstillda i
Europeiska unionen om att till den verkstéllande direktéren delegera relevanta
tillséttningsmyndighetsbefogenheter och faststdlla pa vilka villkor denna delegering av
befogenheter kan upphévas. Den verkstillande direktoren far vidaredelegera dessa

befogenheter.

Om exceptionella omstandigheter kriaver det far styrelsen genom ett beslut tillfélligt dra in
delegeringen av tillséttningsmyndighetsbefogenheterna till den verkstillande direktdren
samt de befogenheter som denne vidaredelegerat, och utdva dem pé egen hand eller
delegera dem till en av sina medlemmar eller till nagon annan anstilld &n den verkstillande

direktoren.
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Artikel 99

Styrelsens sammansdttning

Styrelsen ska besta av foretrddare for medlemsstater och for kommissionen, alla med
rostrétt. Varje medlemsstat ska utse en ledamot av styrelsen och tva suppleanter. En
suppleant ska endast foretrdda ledamoten i dennes franvaro. Kommissionen ska utse tva
foretradare och suppleanter for dem. Ledamoéternas och suppleanternas mandatperiod ska

vara fyra ar. Denna period fér forldngas.

Styrelseledamdterna och deras suppleanter ska utses pa grund av sina kunskaper, sin
vilkénda erfarenhet och sitt engagemang nér det géller civil luftfart, med hinsyn tagen till
relevant ledarformaga och administrativ och budgetrelaterad sakkunskap, vilka ska
utnyttjas for att framja syftena med denna forordning. Ledamdterna ska ha det
overgripande policyansvaret &tminstone for civil flygsékerhet i sina respektive

medlemsstater.

Alla parter som &r foretrddda i styrelsen ska bemdda sig om att begridnsa omséttningen av
sina foretradare 1 styrelsen 1 syfte att sékerstdlla kontinuiteten i styrelsens arbete. Alla

parter bor striva efter att uppna en jamn konsfordelning i styrelsen.
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4. I forekommande fall ska deltagandet av foretrddare for europeiska tredjelédnder i styrelsen
med observatorsstatus samt villkoren for detta deltagande faststillas genom de avtal som

avses 1 artikel 129.

5. Det radgivande organ som avses i artikel 98.4 ska utse fyra av sina ledamdéter till
observatorer i styrelsen. De ska sa brett som mdjligt representera de olika asikter som ar
representerade 1 det rddgivande organet. Den inledande mandatperioden ska vara

48 manader och ska kunna forléngas.

Artikel 100

Styrelsens ordforande

1. Styrelsen ska vélja en ordforande och en vice ordférande bland sina rostberittigade

ledamoter. Vice ordforanden ska ex officio ersitta ordforanden om denne far forhinder.

2. Mandatperioden for ordféranden och vice ordféranden ska vara fyra &r och ska kunna
forlangas en gang med ytterligare fyra ar. Om deras uppdrag som styrelseledamot upphor
nagon gang under deras mandatperiod ska deras mandatperiod upphora automatiskt vid

denna tidpunkt.
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Artikel 101

Styrelsens sammantrdden
l. Styrelsens sammantrédden ska sammankallas av dess ordfoérande.

2. Styrelsen ska halla minst tva ordinarie sammantréden per &r. Dessutom ska den
sammantrdda om ordféranden, kommissionen eller minst en tredjedel av styrelsens

ledaméter begér det.
3. Byrans verkstéllande direktor ska delta 1 6verldggningarna, utan rostritt.

4. Styrelseledamdterna far, 1 enlighet med styrelsens arbetsordning, bitriddas av sina rddgivare

eller experter.

5. Styrelsen far bjuda in alla personer vars synpunkter skulle kunna vara av intresse att delta 1

sammantradena med observatorsstatus.

6. Byrén ska bistd styrelsen med ett sekretariat.
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Artikel 102

Omrostningsregler for styrelsen

l. Styrelsen ska fatta beslut med en majoritet av de rostberdttigade styrelseledamdterna, utan
att det paverkar tillimpningen av artikel 98.2 ¢ och d och artikel 103.7. P4 begéran av en

ledamot i styrelsen ska det beslut som avses i artikel 98.2 fattas med enhéllighet.

2. Varje ledamot som utsetts 1 enlighet med artikel 99.1 ska ha en rost. Om en ledamot &r
franvarande, ska hans eller hennes suppleant ha ritt att utéva ledamotens rostrétt. Varken

observatorerna eller byrans verkstillande direktor ska ha rostritt.

3. Rostningsforfarandena ska faststéllas mer i detalj i styrelsens arbetsordning, sarskilt
villkoren for hur en ledamot far agera pa en annan ledamots vignar och eventuella krav pa

beslutsforhet nir sa ar lampligt.

4, Beslut om budget- och personalfragor, framfor allt frdgor som avses i artikel 98.2 d, f, h,

m, n, o och q, kriver for antagande att kommissionen avger en positiv rost.
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Artikel 103
Verkstdillande direktor

1. Den verkstillande direktdren ska vara tillfélligt anstilld vid byrén i enlighet med artikel 2 a

1 anstédllningsvillkoren for dvriga anstéllda i Europeiska unionen.

2. Den verkstillande direktoren ska utses av styrelsen pa grundval av meriter, dokumenterad
kompetens och erfarenheter som &r relevanta for civil luftfart fran en forteckning 6ver
kandidater som foreslds av kommissionen pa grundval av ett 6ppet och transparent

urvalsforfarande.

I det avtal som sluts med den verkstéllande direktoren ska byran foretriddas av styrelsens

ordforande.

Den kandidat som styrelsen véljer ska fore utndmningen uppmanas att gora ett uttalande

infor behdrigt utskott i Europaparlamentet och besvara fragor fran utskottsledaméterna.

3. Den verkstillande direktorens mandatperiod ska vara fem éar. Vid periodens utgéng ska
kommissionen gora en utvardering som ska ta hinsyn till en utvéirdering av den
verkstéllande direktorens arbetsinsats och byréns framtida uppgifter och utmaningar. Efter
halva mandatperioden far den verkstéllande direktéren uppmanas att gora ett uttalande
infor behorigt utskott i Europaparlamentet och att besvara fragor fran utskottsledamoterna

angéende den verkstéllande direktorens prestation.

PE-CONS 2/18 KSM/cc 241
DGE 2 SV



4. Styrelsen far pé forslag av kommissionen, med beaktande av den utvirderingsrapport som
avses 1 punkt 3, forlinga den verkstillande direktorens mandatperiod en gang med hogst
fem ar. Innan styrelsen forldnger den verkstédllande direktorens mandatperiod ska den
underritta Europaparlamentet att den avser forlinga den verkstillande direktdrens
mandatperiod. Inom en manad fore en sddan forlingning av mandatperioden far den
verkstillande direktoren uppmanas att gora ett uttalande infér Europaparlamentets

behoriga utskott och besvara fragor fran utskottsledamdterna.

5. En verkstillande direktor vars mandat har forléngts far inte delta i ett annat

urvalsforfarande for samma befattning vid slutet av den sammantagna mandatperioden.

6. Den verkstillande direktdren far avsittas fran sin post endast efter styrelsebeslut pa forslag

av kommissionen.

7. Styrelsen ska fatta beslut om att utse, forldinga mandatperioden for eller avsitta den

verkstéllande direktoren med tva tredjedelars majoritet av de rostberittigade ledamoterna.

8. Den verkstillande direktoren far bitradas av en eller flera direktorer. Om den verkstallande

direktoren ar franvarande eller har forhinder ska en av direktOrerna ersétta denne.
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Artikel 104

Den verkstdllande direktorens ansvar

1. Den verkstillande direktdren ska forvalta byran. Den verkstéllande direktoren ska vara
ansvarig infor styrelsen. Utan att det paverkar kommissionens eller styrelsens befogenheter
ska den verkstdllande direktdren vara oberoende i sin tjinsteutdvning och far varken

begira eller ta emot instruktioner fran ndgon regering eller ndgot annat organ.

2. Den verkstillande direktdren ska pa uppmaning rapportera till Europaparlamentet om
utférandet av sina uppgifter. Radet fir uppmana den verkstéllande direktoren att rapportera

om resultatet av de uppgifterna.

3. Den verkstéllande direktdren ska ansvara for genomforandet av de uppgifter som byrén
tilldelas genom denna foérordning eller andra unionsréttsakter. Den verkstillande direktdren

ska sérskilt ansvara for foljande:

a)  Godkinna sadana atgérder fran byrans sida som avses i artikel 76 inom de
begrinsningar som faststills 1 denna forordning och i de delegerade akter och

genomforandeakter som antas pa grundval av denna.

b)  Besluta om utredningar, inspektioner och annan vervakning som avses i

artiklarna 83 och 85.
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Besluta om tilldelning av uppgifter till behdriga organ i enlighet med artikel 69.1 och
om nationella behoriga myndigheters eller behoriga organs genomférande av

utredningar for byrans rdkning i enlighet med artikel 83.1.

d) Vidta nddvindiga atgirder rorande byrans verksamhet som avser internationellt
samarbete i enlighet med artikel 90.

e) Vidta alla nédvéindiga atgérder for att se till att byran fungerar vil 1 enlighet med
denna forordning, bland annat genom att anta foreskrifter for den interna
administrationen och offentliggéra meddelanden.

f)  GenomfGra beslut som antagits av styrelsen.

g)  Utarbeta den konsoliderade arliga rapporten om byréns verksamhet samt dversidnda
den till styrelsen for antagande.

h)  Utarbeta ett utkast till berékning av byréns intékter och utgifter i enlighet med
artikel 120 samt genomfora dess budget i enlighet med artikel 121.

1) Delegera den verkstéllande direktdrens befogenheter till andra anstéllda vid byran.
Kommissionen ska anta genomférandeakter med bestimmelser om sédan delegering.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det rddgivande forfarande som
avses 1 artikel 127.2.
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j)  Forbereda det programplaneringsdokument som avses i artikel 117.1 och ldgga fram

det for styrelsen for antagande, efter att ha inhdmtat kommissionens yttrande.

k)  GenomfGra det programplaneringsdokument som avses i artikel 117.1, och

rapportera till styrelsen om dess genomforande.

1)  Utarbeta en atgdrdsplan som uppf6ljning av slutsatserna fran interna eller externa
revisionsrapporter och utvdrderingar, liksom utredningar utforda av Olaf, samt
Overlimna en lagesrapport till kommissionen tva gédnger om &ret och regelbundet till

styrelsen.

m) Skydda unionens finansiella intressen genom att vidta forebyggande atgarder mot
bedrégeri, korruption och annan olaglig verksamhet med hjilp av effektiva kontroller
och, om oriktigheter uppticks, genom att belopp som felaktigt betalats ut aterkravs
samt, ndr sd krévs, genom att tillimpa effektiva, proportionerliga och avskriackande

atgdrder och ekonomiska pafoljder.

n) Ta fram en strategi for bedrageribekdmpning for byran och ldgga fram den for

styrelsen for godkdnnande.
o)  Utarbeta ett utkast till finansiella bestimmelser som ska tillimpas pd byran.

p)  Forbereda den europeiska planen for flygsékerhet och dess senare uppdateringar, och

overldmna dem till styrelsen for antagande.
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q)  Rapportera till styrelsen om genomforandet av den europeiska planen for
flygsdkerhet.

r)  Bemota begiranden om bistand fran kommissionen som framstélls i1 enlighet med
denna forordning.

s)  Godta omfordelning av ansvar till byran i enlighet med artiklarna 64 och 65.

t) Byrans 16pande administration.

u) Fatta alla beslut om byréns interna strukturer och, vid behov, dndringar av dessa,
forutom vad géller strukturerna pa direktorsniva vilka ska godkédnnas av styrelsen.

v)  Anta bestimmelser for forebyggande och hantering av intressekonflikter med
avseende pa arbets- och expertgruppers deltagare samt annan personal som inte
omfattas av tjinsteforeskrifterna, inbegripet bestimmelser avseende
intresseforklaringar och, nér sé ar lampligt, yrkesverksamhet efter
anstillningssituationen.
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4. Den verkstillande direktoren ska ocksa ansvara for att besluta huruvida det dr nodvéandigt
for utforandet av byrans uppgifter pa ett effektivt och &ndamaélsenligt sitt att inrdtta ett eller
flera lokalkontor i en eller flera medlemsstater eller att samlokalisera personal vid unionens
delegationer i tredjeldnder enligt 1dmpliga avtal med Europeiska utrikestjdnsten. Ett sddant
beslut kréver forhandsgodkinnande fran kommissionen, styrelsen och, i tillimpliga fall,
den medlemsstat dér det lokala kontoret ska inrittas. I beslutet ska omfattningen av den
verksamhet som ska bedrivas vid det lokala kontoret eller av den samlokaliserade
personalen anges pa ett sitt som undviker onddiga kostnader och dubbelarbete i byréns

administrativa uppgifter.

Artikel 105

Overklagandendmndens befogenheter

1. En 6verklagandendmnd ska inréttas som en del av byrans administrativa struktur.
Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 128 1 syfte

att faststdlla 0verklagandendmndens organisation och sammanséttning.

2. Overklagandenimnden ska préva dverklaganden av sddana beslut som avses i artikel 108.

Overklagandenimnden ska sammankallas vid behov.
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Artikel 106

Overklagandencimndens ledaméter

1. Ledaméterna och deras suppleanter ska utses av styrelsen med utgangspunkt i en

forteckning over kvalificerade s6kande vilken uppréttats av kommissionen.

2. Mandatperioden for ledamoterna i 6verklagandendmnden, inklusive ordférande och

suppleanter, ska vara fem ar och kunna foérlingas med ytterligare fem éar.

3. Overklagandenimndens ledaméter ska vara oavhiingiga. I sitt beslutsfattande far de varken

be om eller ta emot instruktioner fran ndgon regering eller ndgot annat organ.

4. Overklagandenimndens ledaméter fér inte utfora nigra andra uppgifter inom byrén.

Overklagandenimndens ledaméter far utfora sitt uppdrag pa deltid.

5. Overklagandenimndens ledaméter far under mandatperioden inte avsittas fran sina tjinster
eller strykas ur forteckningen over kvalificerade sdokande, savida det inte finns allvarliga
skél for en sddan avsittning eller strykning, och kommissionen, efter att ha mottagit ett

yttrande fran styrelsen, har fattat ett beslut i detta avseende.

6. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 128 1 syfte
att faststéilla kompetenskraven for ledaméterna 1 6verklagandenimnden, deras status och
avtalsforbindelse med byran, de enskilda ledamdternas befogenheter under handldggningen

av ett overklagande samt regler och forfaranden f6r omrostning.
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Artikel 107
Jav

l. Overklagandenimndens ledaméter fir inte delta i ett dverklagandeforfarande om de har
ndgot personligt intresse i drendet, om de tidigare har representerat ndgon av parterna i

forfarandet eller om de varit med om att anta det beslut som 6verklagas.

2. Om nédgon ledamot av 6verklagandenimnden anser att han eller hon, av nagot av de skl
som fortecknas 1 punkt 1 eller av andra skél, inte bor delta i ett 6verklagandeforfarande ska

han eller hon meddela 6verklagandenidmnden detta.

3. En part i ett Overklagandeforfarande far invinda mot en ledamot i 6verklagandendmnden
pa nagon av de grunder som anges i1 punkt 1, eller om ledamoten misstinks vara partisk. En
sadan invdndning ska inte godtas om parten har inlett forfarandet med vetskap om att det

fanns skal att invdnda. En invdndning fir inte grundas pd ledamdternas nationalitet.

4. Overklagandeniimnden ska besluta om vilken tgérd som ska vidtas i de fall som avses i
punkterna 2 och 3, varvid den berorda ledamoten inte far vara narvarande. Nér beslutet

fattas ska den berdrda ledamoten ersittas i 6verklagandendmnden av sin suppleant.
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Artikel 108

Beslut som fdar overklagas
1. Byrans beslut enligt artikel 64, 65, 76.6, 77-83, 85 eller 126 far 6verklagas.

2. Ett 6verklagande i enlighet med punkt 1 ska inte ha suspensiv verkan. Den verkstéllande
direktoren far, om han eller hon anser att omstindigheterna sé tillater, skjuta upp

tillimpningen av det 6verklagade beslutet.

3. Ett beslut som inte innebér att forfarandet avgors for en av parterna far endast 6verklagas 1
samband med att det slutliga beslutet dverklagas, om det inte i beslutet foreskrivs att det féar

overklagas sirskilt.

Artikel 109

Personer med rdtt att overklaga

Varje fysisk eller juridisk person far 6verklaga ett beslut som ar riktat till den personen, eller ett
beslut som dr riktat till en annan person men som direkt och personligen ber6r den forstnimnda

personen. Parterna i forfarandet far vara parter i 6verklagandeforfarandet.
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Artikel 110
Tidsfrist och formkrav

Ett 6verklagande ska tillsammans med en motiverad forklaring av grunderna for Gverklagandet
lamnas in skriftligen hos dverklagandendmndens sekretariat inom tvd manader fran den dag dé den
berdrda personen underrittades om beslutet eller, om nagon underréttelse inte skett, fran den dag

denna person fick kinnedom om beslutet.

Artikel 111

Omprovning

1. Fore provningen av 6verklagandet ska overklagandendmnden ge byran mojlighet att
omprova sitt beslut. Om den verkstédllande direktoren anser att overklagandet dr vélgrundat
ska han eller hon dndra beslutet inom tvad ménader fran 6verklagandenimndens delgivning.

Detta giller inte om det finns en motpart till klaganden i 6verklagandeforfarandet.

2. Om beslutet inte dndras ska byran omedelbart besluta om huruvida tillimpningen av

beslutet ska skjutas upp 1 enlighet med artikel 108.2.
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Artikel 112

Provning av overklaganden

l. Overklagandenimnden ska bedéma huruvida éverklagandet kan tas upp till prévning och

ar vélgrundat.

2. Under provningen av 6verklagandet enligt punkt 1 ska overklagandendmnden agera
snabbt. Den ska vid behov anmoda parterna att inom vissa tidsfrister inkomma med
skriftliga synpunkter pd meddelanden frdn ndmnden eller pé inlagor fran andra parter i
overklagandeforfarandet. Overklagandenimnden fir besluta att hilla en muntlig
forhandling, antingen pa eget initiativ eller pd motiverad begéiran fran en av parterna i

overklagandet.

Artikel 113

Beslut i overklagandeforfarandet

Om overklagandendmnden anser att 6verklagandet inte kan tas upp till provning eller att skélen for
overklagandet dr ogrundade ska den avvisa respektive ogilla 6verklagandet. Om
overklagandendmnden anser att 6verklagandet kan tas upp till provning och att skilen for
overklagandet dr grundade ska den aterforvisa drendet till byran. Byrén ska fatta ett nytt motiverat

beslut med beaktande av det beslut som fattats av dverklagandendmnden.
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Artikel 114

Talan vid domstolen

1. Talan far vickas vid domstolen om ogiltigforklaring av byrdns akter som ér avsedda att ha
rittsverkan i forhallande till tredje man, om passivitet samt, 1 enlighet med artikel 97, om
utomobligatoriskt och, enligt en skiljedomsklausul, avtalsréttsligt ansvar for skador som

orsakats av byrans akter.

2. Talan om ogiltigforklaring av beslut som fattats av byran i enlighet med artikel 64, 65,
76.6, 77-83, 85 eller 126 far vickas vid domstolen forst efter det att mojligheterna att

overklaga inom byran uttomts.

3. Unionsinstitutioner och medlemsstaterna far vicka talan mot byrans beslut direkt vid

domstolen, utan att behdva uttdémma mojligheterna att 6verklaga inom byran.

4. Byrén ska vidta de dtgérder som kréivs for att folja domstolens avgorande.
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AVSNITT III

ARBETSSATT

Artikel 115
Foérfaranden for utarbetande av yttranden, certifieringsspecifikationer
och andra detaljerade specifikationer, godtagbara sditt

att uppfylla kraven och vigledande material

1. Styrelsen ska faststéilla 6ppna forfaranden for utfardande av yttranden,
certifieringsspecifikationer och andra detaljerade specifikationer, godtagbara sitt att
uppfylla kraven och végledande material som avses i artikel 76.1 och 76.3. Dessa

forfaranden ska

a)  bygga pa expertis fran de civila luftfartsmyndigheterna och, i forekommande fall, de

militdra luftfartsmyndigheterna i medlemsstaterna,

b)  vid behov involvera experter fran relevanta berdrda parter eller bygga pa expertis hos

de relevanta europeiska standardiseringsorganen eller andra specialiserade organ,

c)  sdkerstélla att byran offentliggdr dokument och genomfor omfattande samrad med
berdrda parter enligt en tidsplan och enligt ett forfarande som bland annat omfattar

en skyldighet for byran att yttra sig skriftligt i samradsforfarandet.
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2. Niér byran, i enlighet med artikel 76.1 och 76.3, utarbetar yttranden,
certifieringsspecifikationer och andra detaljerade specifikationer, godtagbara sitt att
uppfylla kraven och végledande material ska den faststélla ett forfarande for foregéende
samrad med medlemsstaterna. For detta andamal far den inrdtta en arbetsgrupp till vilken
varje medlemsstat har ritt att utse en expert. Nar samrad som avser militdra aspekter krivs
ska byran, utover med medlemsstaterna, samrada med Europeiska forsvarsbyran och med
andra behdriga militdra experter som utsetts av medlemsstaterna. Nir samrad som avser de
eventuella sociala konsekvenserna av sddana atgérder fran byrdns sida krévs ska byrén

engagera arbetsmarknadens parter pa unionsniva samt andra berdrda aktorer.

3. Byréan ska offentliggora de yttranden, certifieringsspecifikationer och andra detaljerade
specifikationer, godtagbara sitt att uppfylla kraven och vigledande material som utarbetats
enligt artikel 76.1 och 76.3 och de forfaranden som inréttats i enlighet med punkt 1 i denna

artikel i en officiell publikation fran byran.

Artikel 116
Forfaranden for beslutsfattande

1. Styrelsen ska faststélla 6ppna forfaranden for sddana enskilda beslut som foreskrivs i
artikel 76.4.
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Dessa forfaranden ska sarskilt sdkerstilla

a) att den fysiska eller juridiska person som beslutet ar riktat till och alla andra parter

som berors direkt eller personligen far yttra sig,

b)  att beslutet meddelas den fysiska eller juridiska personen och offentliggérs, med

forbehall for kraven 1 artiklarna 123 och 132.2,

c) attden fysiska eller juridiska person som beslutet ar riktat till och alla andra parter 1
forfarandet informeras om de rattsmedel som star till deras forfogande enligt denna

forordning,
d) att beslutet innehéller en motivering.

2. Styrelsen ska faststélla forfaranden som anger pa vilka villkor beslut ska meddelas de
berdrda personerna, inbegripet information om tillgdngliga férfaranden for 6verklagande

enligt denna forordning.
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Artikel 117
Arlig och flerdrig programplanering

l. Senast den 31 december varje ar ska styrelsen, 1 enlighet med artikel 98.2 c, anta ett
programplaneringsdokument som innehéller flerdrig och arlig programplanering, pa
grundval av ett utkast som ska l4ggas fram av den verkstillande direktdren sex veckor fore
antagandet, med beaktande av kommissionens yttrande, vad giller den flerariga
programplaneringen, efter samrdd med Europaparlamentet. Styrelsen ska dversénda det till
Europaparlamentet, rddet och kommissionen. Programplaneringsdokumentet ska anses
som slutligt ndr den allmédnna budgeten slutligen har antagits och ska vid behov anpassas i

enlighet darmed.

2. Det arliga arbetsprogrammet ska innehalla detaljerade mal och férvéntade resultat,
inbegripet resultatindikatorer, och beakta mélen for den europeiska planen for flygsékerhet.
Det ska ocksa innehélla en beskrivning av de atgirder som ska finansieras och en
indikation pd de ekonomiska resurser och personalresurser som anslagits for varje atgérd, i
enlighet med principerna om verksamhetsbaserad budgetering och forvaltning, med uppgift
om vilken verksamhet som ska finansieras genom regleringsbudgeten och vilken
verksamhet som ska finansieras genom avgifter som byrédn mottagit. Det arliga
arbetsprogrammet ska overensstimma med det flerariga arbetsprogram som avses 1 punkt 4
1 denna artikel. Det ska tydligt framga vilka uppgifter som lagts till, andrats eller strukits
jamfort med foregdende budgetédr. Den arliga programplaneringen ska omfatta byrans
strategi for dess verksamhet med anknytning till internationellt samarbete i enlighet med

artikel 90 samt dem av byrans atgirder som &r kopplade till denna strategi.
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Styrelsen ska dndra det antagna arliga arbetsprogrammet om byran fir ndgon ny uppgift.
Varje betydande dndring av det arliga arbetsprogrammet ska antas enligt samma forfarande
som det ursprungliga drliga arbetsprogrammet. Styrelsen fér till den verkstillande
direktoren delegera befogenheten att gora icke-vésentliga andringar i det arliga

arbetsprogrammet.

I det flerariga arbetsprogrammet ska dvergripande strategisk planering anges, inbegripet
mél, forvintade resultat och resultatindikatorer. Aven resursplanering, inbegripet flerarig

budget och personal, ska ingé.

Resursplaneringen ska uppdateras arligen. Den strategiska programplaneringen ska
uppdateras vid behov, och sérskilt for att ta itu med resultatet av den utvérdering som avses

1 artikel 124.

Artikel 118

Konsoliderad arlig verksamhetsrapport

Den konsoliderade érliga verksamhetsrapporten ska innehalla en redovisning av hur byran
genomfort sitt rliga arbetsprogram, sin budget och sina personalresurser. Av rapporten ska
klart framga vilka av byréns uppdrag och uppgifter som lagts till, dndrats eller strukits

jamfort med det foregdende aret.
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I rapporten ska anges vilken verksamhet byran har utfort, och verksamhetens resultat ska
beddomas mot bakgrund av uppstillda mal, resultatindikatorer och faststilld tidplan, risker
med verksamheten, utnyttjande av resurser och byrans allménna drift, samt de interna
kontrollsystemens effektivitet och &ndamaélsenlighet. Den ska ocksa ange vilka
verksamheter som har finansierats genom regleringsbudgeten och vilka verksamheter som

har finansierats genom avgifter som byran mottagit.

Artikel 119

Oppenhet och kommunikation

Forordning (EG) nr 1049/2001 ska tillimpas pa de handlingar som finns hos byran. Detta
ska inte paverka tillimpningen av de regler om tillgang till personuppgifter och
information som anges i forordning (EU) nr 376/2014 och i de genomfGrandeakter som

antagits pa grundval av artiklarna 72.5 och 74.8 1 den hér férordningen.

Byran far bedriva kommunikationsverksamhet pd eget initiativ inom sitt
behorighetsomrade. Den ska sdrskilt se till att allmdnheten och alla berdrda parter, férutom
genom den publikation som anges i artikel 115.3, snabbt far objektiv, tillforlitlig och
lattbegriplig information om dess arbete. Byran ska se till att tilldelningen av resurser for
kommunikationsverksamhet inte inverkar menligt pé ett effektivt utférande av de uppgifter

som anges 1 artikel 75.
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3. Byrén ska vid behov dversétta material for sdkerhetsfrimjande till unionens officiella

sprak, dar sa ar lampligt.

4. Nationella behdriga myndigheter ska bista byradn genom att effektivt férmedla relevant

sakerhetsinformation inom sina respektive behdrighetsomraden.

5. Varje fysisk eller juridisk person ska ha rétt att skriftligen vinda sig till byrédn pa nigot av

unionens officiella sprak och ska ha ritt att erhélla svar pa samma sprék.

6. De dversittningstjinster som krivs for byréns arbete ska utforas av Oversittningscentrum

for Europeiska unionens organ.

AVSNITT IV

FINANSIELLA KRAV

Artikel 120
Budget

1. Utan att det inverkar pé andra inkomster ska byrans inkomster omfatta f6ljande:
a)  Bidrag frdn unionen.

b)  Bidrag frn europeiska tredjelinder med vilka unionen har ingétt internationella avtal

enligt artikel 129.
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c)  Avgifter som betalats av sokande och innehavare av certifikat som utfardats av

byrén, och av personer som har registrerat deklarationer hos byran.

d)  Avgifter for publikationer, utbildning och andra tjanster som byrén tillhandahaller

och for byréns handlaggning av verklaganden.

e)  Frivilliga ekonomiska bidrag frin medlemsstaterna, tredjeldnder eller andra enheter,

om bidraget inte hotar byrans oberoende och opartiskhet.
f)  Bidrag.

2. Byrans utgifter ska omfatta kostnader for personal, administration, infrastruktur och drift.
Vad giller driftsutgifter far budgetataganden for atgiarder som stracker sig dver mer dn ett

budgetér vid behov delas upp i arliga delataganden 6ver flera ér.
3. Intékterna och utgifterna ska balansera varandra.

4. Regleringsbudgetar, de avgifter som faststillts och uppburits for certifieringsverksamhet

och de avgifter som tagits ut av byran ska behandlas separat i byrans rakenskaper.

5. Nar det géller verksamhet som finansieras med avgiftsrelaterade resurser ska byran under
budgetéret anpassa sin personalplanering och forvaltning pa ett sitt som gor det mojligt att

snabbt reagera pd arbetsborda och fluktuationer i dessa intékter.
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Varje ar ska den verkstillande direktdren gora en preliminér berdkning av byrans intékter
och utgifter for pafoljande rdkenskapsar, inklusive ett utkast till tjinsteforteckning, och
skicka denna till styrelsen tillsammans med material som forklarar budgetldget. Utkastet
till tjansteforteckningen ska, nér det giller tjanster som finansieras via avgifter, vara
baserat pa en begransad uppsittning indikatorer som godkénts av kommissionen for att
maita byrans arbetsborda och effektivitet, och ska ange vilka resurser som kravs for att
uppfylla kraven for certifiering och annan verksamhet som byran bedriver pa ett snabbt
och effektivt sétt, inbegripet de krav som uppkommer genom omférdelningar av ansvar i

enlighet med artiklarna 64 och 65.

P& grundval av detta utkast ska styrelsen anta ett preliminért utkast till berdkning av byrans
intdkter och utgifter for pafoljande budgetir. Det preliminédra utkastet till berdkning av

byrans intdkter och utgifter ska skickas till kommissionen senast den 31 januari varje ar.

Styrelsen ska overlimna det slutliga utkastet till berdkning av intékter och utgifter for
byrén, vilket ska omfatta utkastet till tjdnsteforteckning tillsammans med det prelimindra
arbetsprogrammet, senast den 31 mars till kommissionen och till de europeiska

tredjelander med vilka unionen har ingétt internationella avtal som avses i artikel 129.

Kommissionen ska vidarebefordra intikts- och utgiftsberdkningen till budgetmyndigheten,

tillsammans med forslaget till Europeiska unionens allménna budget.
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9. Pa grundval av berdkningen ska kommissionen i forslaget till Europeiska unionens
allménna budget ta upp de medel som den betraktar som nédvédndiga med tanke pa
tjansteforteckningen och storleken pé det bidrag som ska belasta den allminna budgeten,
och som den ska foreldgga Europaparlamentet och radet enligt artiklarna 313 och 314 i

EUF-fordraget.

10. Europaparlamentet och radet ska godkénna anslag for bidraget till byran samt anta byréans
tjansteforteckning med beaktande av indikatorerna for byrans arbetsborda och effektivitet 1

enlighet med punkt 6.

11. Styrelsen ska faststilla budgeten. Budgeten blir slutlig nar Europeiska unionens allménna

budget slutligen antas. Den ska 1 tillampliga fall anpassas 1 enlighet ddrmed.

12. Styrelsen ska snarast mojligt underritta Europaparlamentet och rddet om sin avsikt att
genomfora eventuella projekt som kan fa betydande ekonomiska konsekvenser for
finansieringen av budgeten, sérskilt fastighetsprojekt, till exempel hyra eller forvéarv av
fastigheter, och den ska underrétta kommissionen om detta. For fastighetsprojekt som kan
fa betydande ekonomiska konsekvenser for byrans budget vasentligt ska omfattas av

kommissionens delegerade forordning (EU) nr 1271/20131.

Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 1271/2013 av den 30 september 2013 med
rambudgetforordning for de organ som avses i artikel 208 i Europaparlamentets och radets
forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 (EUT L 328, 7.12.2013, s. 42.)
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Om Europaparlamentet eller rddet har meddelat sin avsikt att avge ett yttrande ska
institutionen 1 fraga tillstilla styrelsen detta yttrande inom sex veckor fran och med dagen

for underrittelse om projektet.

Artikel 121

Genomforande och kontroll av budgeten

1. Den verkstéllande direktéren ska genomfora byréns budget.
2. Senast den 1 mars efter utgangen av varje budgetar ska byréns rakenskapsforare dverséinda

de preliminidra redovisningarna till kommissionens rakenskapsforare och till
revisionsratten. Byrans rakenskapsforare ska ocksa skicka en rapport om
budgetforvaltningen och den ekonomiska forvaltningen for det rakenskapsaret till
kommissionens rikenskapsforare senast den 1 mars efter utgdngen av varje budgetar.
Kommissionens rikenskapsforare ska konsolidera institutionernas och de decentraliserade
organens prelimindra redovisningar i enlighet med artikel 147 i Europaparlamentets och

radets forordning (EU, Euratom) nr 966/20121.

3. Senast den 31 mars efter utgdngen av varje budgetr ska den verkstédllande direktoren
oversdnda rapporten om budgetforvaltningen och den ekonomiska forvaltningen under

budgetaret till Europaparlamentet, radet, kommissionen och revisionsrétten.

Europaparlamentets och rédets férordning (EU, Euratom) nr 966/2012 av

den 25 oktober 2012 om finansiella regler f6r unionens allménna budget och om
upphévande av radets forordning (EG, Euratom) nr 1605/2002 (EUT L 298, 26.10.2012,
s. 1).
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Enligt artikel 148 i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 ska rékenskapsforaren, efter det
att revisionsrittens synpunkter pa byrans preliminira redovisningar har mottagits, uppritta
byrans slutliga redovisningar pd eget ansvar och den verkstillande direktoren ska

overldmna dem till styrelsen for ett yttrande.
Styrelsen ska avge ett yttrande om byrans slutliga redovisningar.

Senast den 1 juli efter utgangen av varje budgetér ska byrans rikenskapsforare 6verldmna
de slutliga redovisningarna tillsammans med styrelsens yttrande till Europaparlamentet,

radet, kommissionen och revisionsritten.

De slutliga redovisningarna ska offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning

senast den 15 november efter utgangen av varje budgetér.

Senast den 30 september efter utgédngen av varje budgetér ska den verkstillande direktdren
sdnda revisionsritten ett svar pd dess synpunkter. Den verkstéillande direktéren ska ocksa

sdnda en kopia av sitt svar till styrelsen och kommissionen.

Den verkstéllande direktdren ska pa Europaparlamentets begéran, i enlighet med
artikel 165.3 1 forordning (EU, Euratom) nr 966/2012, f6r Europaparlamentet ldgga fram
alla uppgifter som behdvs for att forfarandet for beviljande av ansvarsfrihet for det berérda

budgetaret ska fungera val.
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10. Europaparlamentet ska fore den 15 maj ar n + 2, pa rekommendation av radet, som ska
fatta beslut med kvalificerad majoritet, besluta om att bevilja byrans verkstédllande direktor

ansvarsfrihet for budgetens genomférande under budgetar n.

Artikel 122
Bedrigeribekdmpning

1. Europaparlamentets och radets forordning (EU, Euratom) nr 883/2013! ska tillimpas fullt

ut 1 syfte att bekdmpa bedrégeri, korruption och andra lagstridiga handlingar.

2. Byrén ska ansluta sig till det interinstitutionella avtalet av den 25 maj 1999 mellan
Europaparlamentet, Europeiska unionens rad och Europeiska gemenskapernas kommission
om interna utredningar som utfors av Europeiska byran for bedrigeribekdmpning (Olaf)?
inom sex manader frdn och med den ... [den dag d& denna forordning trdder i kraft] och
anta lampliga bestimmelser som ska gilla byrans personal med hjilp av mallen i bilagan

till det avtalet.

Europaparlamentets och rédets férordning (EU, Euratom) nr 883/2013 av

den 11 september 2013 om utredningar som utfors av Europeiska byran for
bedrigeribekdmpning (Olaf) och om upphévande av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1073/1999 och rédets forordning (Euratom) nr 1074/1999 (EUT L 248,
18.9.2013,s. 1).

2 EGT L 136, 31.5.1999, s. 15.
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3. Revisionsritten ska ha befogenhet att utfora revision, pa grundval av handlingar och
inspektioner pa plats, hos alla bidragsmottagare, uppdragstagare och underleverantorer

som erhdllit EU-finansiering frdn byran.

4. Olaf far, i enlighet med bestimmelserna och forfarandena i férordning (EU, Euratom)
nr 883/2013 och radets forordning (Euratom, EG) nr 2185/96! géra utredningar, inklusive
kontroller pé plats och inspektioner, 1 syfte att faststdlla om det har férekommit bedrageri,
korruption eller annan olaglig verksamhet som paverkar unionens ekonomiska intressen i

samband med ett bidrag eller ett avtal som finansierats av byran.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 1-4 ska byréns samarbetsavtal med
tredjeland eller internationella organisationer, kontrakt, bidragsavtal och bidragsbeslut
innehélla uttryckliga bestimmelser om befogenhet for revisionsrétten och Olaf att 1

enlighet med sina respektive befogenheter utfora sddan revision och saddana utredningar.

! Rédets forordning (Euratom, EG) nr 2185/96 av den 11 november 1996 om de kontroller
och inspektioner pa platsen som kommissionen utfor for att skydda Europeiska

gemenskapernas finansiella intressen mot bedrégerier och andra oegentligheter (EGT L 292,
15.11.1996, s. 2).
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Artikel 123
Séikerhetsbestimmelser om skydd av sdkerhetsskyddsklassificerade uppgifter
och kinsliga uppgifter som inte dr sdkerhetsskyddsklassificerade

Byrén ska anta egna sékerhetsbestimmelser som motsvarar kommissionens sékerhetsbestimmelser
for sidkerhetsskyddsklassificerade EU-uppgifter och kénsliga uppgifter som inte ar
sikerhetsskyddsklassificerade, enligt kommissionens beslut (EU, Euratom) 2015/443! och
2015/4442. Byréns sikerhetsbestimmelser ska bland annat omfatta bestimmelser om utbyte,

behandling och lagring av sddana uppgifter.

Artikel 124
Utvirdering

l. Senast den ... [fem é&r efter den dag dd denna forordning trader i kraft] och dérefter vart
femte &r ska kommissionen genomfora en utvérdering i verensstimmelse med
kommissionens riktlinjer for bedomning av byrans prestationer i forhallande till dess mal,
mandat och uppgifter. Vid utviarderingen ska man beddéma 1 vilken utstrackning denna
forordning, byran och dess arbetsmetoder bidragit till att etablera en hog sdkerhetsniva {for
civil luftfart. Vid utvirderingen ska man dven granska om det finns ett eventuellt behov av
att dndra byrans mandat och de ekonomiska konsekvenserna av en saddan dndring. I
utviarderingen ska hinsyn tas till styrelsens synpunkter och synpunkter fran aktorer bade pa

unionsniva och nationell niva.

1 Kommissionens beslut (EU, Euratom) nr 2015/443 av den 13 mars 2015 om sdkerhet inom
kommissionen (EUT L 72, 17.3.2015, s. 41).
2 Rédets beslut (EU, Euratom) nr 2015/444 av den 13 mars 2015 om sédkerhetsbestimmelser

for skydd av sdkerhetsskyddsklassificerade EU-uppgifter (EUT L 72, 17.3.2015, s. 53).

PE-CONS 2/18 KSM/cc 268
DGE 2 SV



2. Om kommissionen anser att byrans fortsatta existens inte lingre ar motiverad med
avseende pa de mal, uppdrag och uppgifter som den tilldelats, kan kommissionen foresla

att denna forordning &ndras eller upphévs.

3. Kommissionen ska 0versidnda resultaten av utvérderingen tillsammans med sina slutsatser
till Europaparlamentet, radet och styrelsen. En dtgiardsplan med tidsplan ska bifogas om sa

ar lampligt. Resultaten fran utvarderingen och rekommendationerna ska offentliggoras.

Artikel 125

Finansiella bestammelser

Styrelsen ska anta byrans finansiella bestimmelser efter samrad med kommissionen. De far inte
avvika fran delegerad forordning (EU) nr 1271/2013 sévida inte en sddan avvikelse &r specifikt

nddvéndig for byrdns verksamhet och kommissionen har 1dmnat sitt férhandsgodkdnnande.
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Artikel 126
Avgifter

1. Avgifter ska tas ut for

a)  byréns utfardande eller fornyande av certifikat och registrering av deklarationer i
enlighet med denna forordning, samt for dess tillsyn nir det géller den verksamhet

som dessa certifikat och deklarationer avser,

b)  byréns publikationer, utbildning och tillhandahéllande av andra tjdnster, och
avgifterna ska avspegla den faktiska kostnaden for varje enskild tjanst som

tillhandahalls,
¢) handldggning av 6verklaganden.
Alla avgifter ska uttryckas och betalas i euro.

2. Avgiftsbeloppen ska faststillas pa en nivd som sékerstéller att intdkterna fran dessa ticker
hela kostnaden for verksamheten i samband med de tillhandahallna tjansterna och
forhindrar en betydande ackumulering av 6verskott. Byrans samtliga utgifter for personal
som deltar 1 den verksamhet som avses 1 punkt 1, sédrskilt arbetsgivarens proportionella
bidrag till pensionssystemet, ska avspeglas i denna kostnad. Avgifterna ska vara intakter
som avsatts for byran for verksamhet med anknytning till tjinster for vilka avgifter ska

betalas.
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3. Budgetoverskott som genereras genom avgifter ska finansiera framtida verksamhet som ror
avgifter, eller kompensera forluster. Om ett betydande positivt eller negativt budgetutfall

blir &terkommande ska avgiftsnivén ses over.

4. Efter samrad med byran i enlighet med artikel 98.2 i ska kommissionen anta
genomforandeakter med nidrmare bestimmelser om avgifter som tas ut av byréan, varvid
sarskilt ska anges 1 vilka fall avgifter enligt artikel 120.1 ¢ och d ska tas ut,
avgiftsbeloppens storlek och hur avgifterna ska betalas. Dessa genomforandeakter ska

antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 127.3.

KAPITEL VI
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 127

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i den

mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Niér det hinvisas till denna punkt ska artikel 4 1 forordning (EU) nr 182/2011 tillampas.

PE-CONS 2/18 KSM/cc 271
DGE 2 SV



3. Niér det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 1 forordning (EU) nr 182/2011 tillampas.

4. Nar det hinvisas till denna punkt ska artikel 8 1 férordning (EU) nr 182/2011 jamford med

artikel 4 i den forordningen tilldmpas.

Artikel 128

Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges 1 denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58,
61, 62.13, 68.3, 84.4, 105 och 106 ska ges till kommissionen for en period pd fem ar fran
och med den ... [den dag di denna forordning tréder 1 kraft]. Kommissionen ska utarbeta
en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio ménader fore utgdngen av perioden
pa fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forldngas med perioder
av samma lidngd, savida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan

forlaingning senast tre manader fore utgdngen av perioden 1 fraga.

PE-CONS 2/18 KSM/cc 272
DGE 2 SV



3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58, 61, 62.13,
68.3, 84.4, 105 och 106 far nir som helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett
beslut om &terkallelse innebér att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet
upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggérs 1 Europeiska
unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1 beslutet angivet datum. Det paverkar inte

giltigheten av delegerade akter som redan har tritt 1 kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrada med experter som utsetts av
varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av

den 13 april 2016 om béttre lagstiftning.

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

6. En delegerad akt som avses i artiklarna 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58, 61, 62.13, 68.3, 84.4,
105 och 106 ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort
invindningar mot den delegerade akten inom en period pa tvd manader frdn den dag da
akten delgavs Europaparlamentet och rédet, eller om bdde Europaparlamentet och radet,
fore utgangen av den perioden, har underrittat kommissionen om att de inte kommer att
invdnda. Denna period ska forldngas med tva ménader pa4 Europaparlamentets eller radets

initiativ.
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Artikel 129
Europeiska tredjeldnders deltagande

Europeiska tredjelédnder far delta i byrans verksamhet om de dr avtalsslutande parter i
Chicagokonventionen och om de har ingatt internationella avtal med unionen enligt vilka de har

antagit och tillimpar unionslagstiftningen pa de omraden som omfattas av denna férordning.

Dessa internationella avtal far omfatta bestimmelser sérskilt om arten och omfattningen av det
berdrda europeiska tredjelandets deltagande 1 byrans arbete, inbegripet bestimmelser om
ekonomiska bidrag och personal. Byrén far, i enlighet med artikel 90.2, uppritta samarbetsavtal

med den behoriga myndigheten i det berdrda europeiska tredjelandet i syfte att ge verkan at dessa

bestdmmelser.
Artikel 130
Avtal om sdte och forutsdttningar for verksamheten
1. De nédvéndiga arrangemangen betraffande byrans lokaler i virdmedlemsstaten och de

anldggningar som denna medlemsstat ska stélla till byrans forfogande samt de sérskilda
regler 1 virdmedlemsstaten som ska tillimpas pa den verkstillande direktdren,
styrelseledaméterna, byrans anstéllda och deras familjemedlemmar ska faststillas i ett

avtal om séte mellan byran och den medlemsstat dir sétet dr beldget.
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2. Byrans virdmedlemsstat ska tillhandahélla de nodvandiga forutséttningarna for att byran
ska kunna fungera smidigt, vilket inkluderar ldmplig skolundervisning pa flera sprak och

lampliga transportforbindelser.

Artikel 131

Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststélla regler om sanktioner for overtridelse av bestimmelserna i denna
forordning och i1 delegerade akter och genomf6randeakter som antagits pa grundval av denna
forordning och vidta alla nddvéndiga atgérder for att sakerstdlla att de tillimpas. Sanktionerna ska

vara effektiva, proportionella och avskrickande.

Artikel 132
Behandling av personuppgifter

1. I friga om behandling av personuppgifter inom ramen for denna férordning ska
medlemsstaterna utfora sina uppgifter enligt denna forordning i enlighet med bestimmelser

1 nationella lagar och andra forfattningar 1 enlighet med férordning (EU) 2016/679.

2. Med avseende péd behandlingen av personuppgifter inom ramen for denna férordning ska
kommissionen och byrin utfora sina uppgifter enligt denna férordning i enlighet med

forordning (EG) nr 45/2001.
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Artikel 133
Andring av forordning (EG) nr 2111/2005

Artikel 15.1-15.3 1 forordning (EG) nr 2111/2005 ska ersittas med foljande:

"1. Kommissionen ska bitrddas av en kommitté ("EU:s flygsékerhetskommitté"). Denna

kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nar det hinvisas till denna punkt ska artikel 4 1 férordning (EU) nr 182/2011 tillampas.
3. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 1 forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas."
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Artikel 134
Andringar av forordning (EG) nr 1008/2008

Forordning (EG) nr 1008/2008 ska dndras pd foljande sitt:
1. I artikel 4 ska led b erséttas med foljande:

"b) Foretaget har ett drifttillstdnd utfardat i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/..."* antingen av en nationell myndighet i en medlemsstat,
gemensamt av flera nationella myndigheter i medlemsstaterna i enlighet med
artikel 62.5 i den forordningen eller av Europeiska unionens byra for

luftfartssidkerhet.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/... av den ... om faststéllande
av gemensamma bestimmelser pé det civila luftfartsomradet och inrédttande av
Europeiska unionens byrd for luftfartssédkerhet, och om éndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008,
(EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt
om upphévande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004
och (EG) nr 216/2008 och rédets férordning (EEG) nr 3922/91 (EUTL ...)."

* EUT: Vinligen infor nummer, datum och EUT-hénvisning i fotnoten for den hér

forordningen (PE-CONS 2/18, 2015/0277(COD)).
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2. Artikel 6 ska ersittas med foljande:

"Artikel 6
Drifttillstand (A0C)

1. Det ska vara ett villkor for utfirdandet av operativ licens och for dess giltighet att det
berdrda foretaget innehar ett gillande drifttillstdnd med angivande av den

verksamhet som den operativa licensen omfattar.

2. Varje dndring i ett EG-lufttrafikforetags drifttillstdnd ska nér sa dr lampligt avspeglas

1 dess operativa licens.

Den myndighet som har ansvaret for drifttillstindet ska s& snart som mojligt
underritta den behdriga tillstandsmyndigheten om alla relevanta foreslagna @ndringar

av drifttillstandet.

3. Den myndighet som har ansvaret for drifttillstindet och den behoriga
tillstindsmyndigheten ska enas om atgirder for att proaktivt utbyta information som
ar relevant for bedomningen och bibehallandet av drifttillstindet och den operativa

licensen.

Detta utbyte far omfatta, men inte begrénsas till, information rérande EG-
lufttrafikforetagets finansiella och organisatoriska arrangemang eller
agarforhdllanden som kan paverka sékerheten eller solvensen for dess verksamhet
eller som kan bistd den myndighet som har ansvaret for drifttillstaindet vid utférandet
av dess tillsynsverksamhet avseende sikerhet. Om information ldmnas konfidentiellt

ska atgirder vidtas for att sdkerstélla att informationen skyddas pa lampligt stt.
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3a.

Om det dr sannolikt att dtgdrder for att kontrollera efterlevnaden kommer att bli
nddvindiga ska den myndighet som har ansvaret {for drifttillstdndet och den behdriga
tillstindsmyndigheten samrdda med varandra sa snart som mojligt innan de vidtar
sddana atgérder och arbeta tillsammans for att 16sa frdgorna innan atgérder vidtas.
Om atgérder vidtas ska den myndighet som har ansvaret for drifttillstindet och den
behoriga tillstindsmyndigheten sa snart som mojligt underrétta varandra om att

atgirder har vidtagits."

3. Artikel 12.1 ska erséttas med foljande:

"1.

Luftfartyg som anvinds av ett EG-lufttrafikforetag ska registreras i, beroende pa vad
den medlemsstat vars behoriga myndighet utfardar den operativa licensen foredrar,
antingen det nationella registret i den medlemsstaten eller det nationella registret i en
annan medlemsstat. Nér ett sddant luftfartyg anvinds enligt ett avtal om leasing utan
besittning eller ett avtal om leasing med beséttning i enlighet med artikel 13 kan det
dock registreras i1 det nationella registret 1 antingen en medlemsstat eller ett

tredjeland."
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Artikel 135
Andringar av férordning (EU) nr 996/2010

Artikel 5 1 forordning (EU) nr 996/2010 ska erséttas med foljande:

"Artikel 5
Utredningsskyldighet

1. Alla olyckor eller allvarliga tillbud som involverar luftfartyg som Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2018/..."" 4r tillimplig pa ska omfattas av en sidkerhetsutredning i

den medlemsstat dér olyckan eller det allvarliga tillbudet intraffade.

2. Nir ett luftfartyg som forordning (EU) 2018/...** dr tillamplig pa och som &r registrerat i
en medlemsstat dr inblandat i en olycka eller ett allvarligt tillbud pa en plats som inte
entydigt kan anses tillhora ndgon stats territorium, ska en sdkerhetsutredning genomforas

av myndigheten for sédkerhetsutredning i den medlemsstat dér luftfartyget ar registrerat.

3. Omfattningen av de sékerhetsutredningar som avses i punkterna 1, 2 och 4 och forfarandet
vid genomforandet av dessa ska faststédllas av myndigheten for sikerhetsutredning, med
hénsyn till konsekvenserna av olyckan eller det allvarliga tillbudet och de lardomar som

den kan forvintas dra av sddana utredningar med avseende pa forbattring av sékerheten.

* EUT: Vénligen infér nummer, datum och EUT-hénvisning for denna férordning i fotnoten

(PE-CONS 2/18, 2015/0277(COD)).
= EUT: Vinligen infor numret pa denna forordning (PE-CONS 2/18, 2015/0277(COD)).
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4. Myndigheterna for sdkerhetsutredning far besluta att, i enlighet med medlemsstaternas
nationella lagstiftning, utreda andra tillbud &n dem som avses i punkterna 1 och 2 samt
olyckor eller allvarliga tillbud som géller andra typer av luftfartyg om de forvantar sig att

dra lairdomar av dessa som har betydelse for sdkerheten.

5. Genom undantag fran punkterna 1 och 2 i denna artikel far den ansvariga myndigheten for
sdkerhetsutredning, med hinsyn till de forvantade lirdomar som kan dras for att forbéttra
flygsdkerheten, besluta att inte inleda en sdkerhetsutredning nir en olycka eller ett
allvarligt tillbud avser ett obemannat luftfartyg for vilket ett certifikat eller en deklaration
inte krdvs enligt artiklarna 56.1 och 56.5 i forordning (EU) 2018/...%, eller avser ett
bemannat luftfartyg med en maximal startmassa pa hogst 2 250 kg, och om ingen

ménniska har skadats med dodlig utgéng eller kommit till allvarlig skada.

6. De sikerhetsutredningar som avses i punkterna 1, 2 och 4 far inte i ndgot fall gélla
fordelning av skuld eller ansvar. De ska vara oberoende av, skilda fran och utan forfang for

rattsliga eller administrativa forfaranden for fordelning av skuld eller ansvar.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/... av den ... om faststdllande av
gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomrédet och inrdttande av Europeiska
unionens byra for luftfartssidkerhet, och om éndring av Europaparlamentets och rddets
forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014
och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphédvande av Europaparlamentets
och radets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets forordning
(EEG) nr 3922/91 (EUTL ...)."

* EUT: Vinligen infér numret pa denna férordning (PE-CONS 2/18, 2015/0277(COD)).
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Artikel 136
Andringar av forordning (EU) nr 376/2014

Artikel 3.2 1 forordning (EU) nr 376/2014 ska dndras pé foljande sétt:

||2.

Denna forordning &r tillamplig pd héndelser och annan sdkerhetsrelaterad information som
involverar civila luftfartyg som Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/..."*

ar tillamplig pa.

Denna forordning ska dock inte tilldmpas pa hdndelser och annan sékerhetsrelaterad
information som involverar obemannade luftfartyg for vilka ett certifikat eller en
deklaration inte kravs enligt artikel 56.1 och 56.5 i forordning (EU) 2018/...**, savida inte
hindelsen, eller sidan annan sdkerhetsrelaterad information, som involverar ett sddant
obemannat luftfartyg resulterade i att en person skadats med dodlig utgang eller kommit

till allvarlig skada eller involverade andra luftfartyg 4n obemannade luftfartyg.

Medlemsstaterna far besluta att ocksé tillimpa denna forordning pa handelser och annan
sikerhetsrelaterad information som involverar luftfartyg som forordning (EU) 2018/...""

inte &r tillamplig pa.

+

++

EUT: Vénligen infér nummer, datum och EUT-hénvisning for denna férordning i fotnoten
(PE-CONS 2/18, 2015/0277(COD)).
EUT: Vinligen infér numret pa denna férordning (PE-CONS 2/18, 2015/0277(COD)).
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Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/... av den ... om faststdllande
av gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av
Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet, och om éndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008,
(EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt
om upphévande av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 552/2004
och (EG) nr 216/2008 och radets férordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L ...)."

Artikel 137
Andringar av direktiv 2014/30/EU

I artikel 2.2 1 direktiv 2014/30/EU ska led b ersittas med foljande:

"b) foljande luftfartsutrustning, om utrustningen omfattas av tillimpningsomradet for
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/..."* och endast ar avsedd for
luftburen anvindning:

1)  Andra luftfartyg &n obemannade luftfartyg samt tillhorande motorer, propellrar, delar
och utrustning som inte &r fast installerad.

i1)  Obemannade luftfartyg samt tillhorande motorer, propellrar, delar och utrustning
som inte &r fast installerad, vars konstruktion r certifierad i enlighet med artikel 56.1
1 den forordningen och som endast dr avsedda for drift pa frekvenser som tilldelats
genom Internationella teleunionens radioreglemente for skyddad anvdandning inom
luftfart.

* EUT: Vinligen infor nummer, datum och EUT-hénvisning i fotnoten for denna férordning

(PE-CONS 2/18, 2015/0277(COD)).
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Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/... av den ... om faststdllande
av gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av
Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet, och om éndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008,
(EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt
om upphévande av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 552/2004
och (EG) nr 216/2008 och radets férordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L ...)."

Artikel 138
Andringar av direktiv 2014/53/EU

I bilaga I till direktiv 2014/53/EU ska punkt 3 erséttas med foljande:

"3. Foljande luftfartsutrustning, om utrustningen omfattas av tillimpningsomridet for
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/..."* och endast ar avsedd for

luftburen anvindning:

a)  Andra luftfartyg &n obemannade luftfartyg samt tillhorande motorer, propellrar, delar

och utrustning som inte &r fast installerad.

b)  Obemannade luftfartyg samt tillhorande motorer, propellrar, delar och utrustning
som inte &r fast installerad, vars konstruktion &r certifierad i enlighet med artikel 56.1
1 den forordningen och som endast dr avsedda for drift pa frekvenser som tilldelats
genom Internationella teleunionens radioreglemente for skyddad anvdndning inom

luftfart.

* EUT: Vinligen infor nummer, datum och EUT-hénvisning i fotnoten for denna férordning

(PE-CONS 2/18, 2015/0277(COD)).
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Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/... av den ... om faststdllande
av gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av
Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet, och om éndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008,
(EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt
om upphévande av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 552/2004
och (EG) nr 216/2008 och radets férordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L ...)."

Artikel 139
Upphdvande

1. Forordning (EG) nr 216/2008 ska upphora att gilla med verkan fran och med den ... [den
dag dé denna forordning trider i kraft].

2. Forordning (EG) nr 552/2004 ska upphora att gdlla med verkan fran och med den ... [den
dag dé denna forordning trider i kraft]. Artiklarna 4, 5, 6, 6a och 7 i den férordningen och
bilagorna III och IV till den férordningen ska emellertid fortsitta att tillimpas fram till det
datum da de delegerade akter som avses i artikel 47 1 den hér férordningen borjar
tillimpas, 1 den mén de akterna omfattar syftet med de relevanta bestimmelserna i
forordning (EG) nr 552/2004, och under alla omstandigheter senast den ... [fem &r efter

den dag da denna f6rordning trader 1 kraft].
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3. Forordning (EEG) nr 3922/91 ska upphdra att gélla fran och med tillampningsdatumet for
de ndrmare bestimmelser om flyg- och tjdnstgoringstidsbegransningar samt vilokrav med
avseende pa taxiflyg, sjukvard i nddsituationer och enpilotsverksamhet for kommersiell

lufttransport med flyg som antas enligt artikel 32.1 a.

4. Héanvisningar till de upphévda férordningar som avses i punkterna 1, 2 och 3 ska anses som
hianvisningar till den hir forordningen och, om sa ar lampligt, ldsas i1 enlighet med

jamforelsetabellen 1 bilaga X.

Artikel 140

Overgdngsbestimmelser

1. De certifikat och sérskilda specifikationer for luftvardighet som utfardats eller erkidnts och
de deklarationer som avgetts eller godkénts 1 enlighet med forordning (EG) nr 216/2008
och dess genomforandebestimmelser ska fortsitta att vara giltiga och ska anses ha
utfardats, avgetts och erkdnts enligt motsvarande bestimmelser i denna férordning,

inklusive for tillampningen av artikel 67.

2. Senast den ... [fem é&r efter den dag d4 denna forordning trader i kraft] ska de
genomforandebestimmelser som antagits pa grundval av forordningarna (EG) nr 216/2008
och (EG) nr 552/2004 anpassas till denna forordning. Fram till anpassningen ska

eventuella hdanvisningar 1 de genomforandebestimmelserna till

a)  kommersiell trafik forstads som en hdnvisning till artikel 3 11 férordning (EG)

nr 216/2008,
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b)  komplext motordrivet luftfartyg forstds som en hénvisning till artikel 3 j i forordning

(EG) nr 216/2008,
c)  anordningar forstds som en hinvisning till artikel 3.29 i den hér férordningen,

d)  flygcertifikat for fritidsflygning forstds som en hianvisning till det certifikat som avses
i artikel 7.7 1 forordning (EG) nr 216/2008.

Byrén ska senast tva ar efter den ... [den dag d& denna forordning trader i kraft], 1 enlighet
med artikel 76.1 och 76.3 i denna f6rordning, avge yttranden roérande forslag till dndringar
av kommissionens forordningar (EU) nr 748/20121, (EU) nr 1321/20142,

(EU) nr 1178/20113 och (EU) nr 965/2012# och den tillimpliga certifieringsspecifikationen
1 syfte att anpassa dem, vad giller luftfartyg som huvudsakligen dr avsedda for sport- och

fritidsdndamal, till denna forordning.

Kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststidllande av
tillaimpningsforeskrifter for luftvérdighets- och miljocertifiering av luftfartyg och tillhdrande
produkter, delar och anordningar samt for certifiering av konstruktions- och
tillverkningsorganisationer (EUT L 224, 21.8.2012, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt
luftvérdighet for luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och anordningar och om
godkinnande av organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter

(EUT L 362, 17.12.2014, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav
och administrativa forfaranden avseende flygande personal inom den civila luftfarten i
enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311,
25.11.2011,s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).
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4. Byran far senast den ... [tre ar efter den dag da denna forordning trader i kraft] utfiarda
vigledande material som medlemsstaterna frivilligt kan anvénda for att stodja utvecklingen
av proportionella nationella regler rérande konstruktion, produktion, underhall och drift av

de luftfartyg som fortecknas i bilaga I.

5. Genom undantag fran artiklarna 55 och 56 ska de relevanta bestimmelserna i forordning
(EG) nr 216/2008 fortsétta att tillampas till dess att de delegerade akter som avses 1
artikel 58 och de genomférandeakter som avses i artikel 57 i den hér forordningen tréder i

kraft.

6. Medlemsstaterna ska sdga upp eller anpassa befintliga bilaterala avtal som de ingatt med
tredjeldnder pa de omrdden som omfattas av denna forordning, sa snart som mojligt efter
det att denna forordning trétt i kraft och under alla omsténdigheter fore den ... [tre ar efter

den dag da denna forordning trader i kraft].
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Artikel 141
Ikrafttrdadande

Denna forordning trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1 Europeiska

unionens officiella tidning.

Denna forordning &r till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utférdad 1

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar

Ordforande Ordforande
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BILAGA 1
Luftfartyg som avses i artikel 2.3 d
1. Kategorier av bemannade luftfartyg pé vilka denna forordning inte ska tilldmpas:
a)  Historiska luftfartyg som uppfyller foljande kriterier:
1) luftfartyg
— vilkas ursprungliga konstruktion faststédlldes fére den 1 januari 1955, och
— vilkas produktion upphorde fore den 1 januari 1975,
eller
i1)  luftfartyg av klar historisk betydelse, med anknytning till
— deltagande 1 en anmirkningsvard historisk héndelse,
— ett viktigt steg i flygets utveckling, eller
— en betydelsefull roll i en medlemsstats vépnade styrkor,
eller

b) luftfartyg som é&r speciellt konstruerade eller ombyggda for forskningsdndamal eller
experimentella eller vetenskapliga &ndamal och sannolikt framstills i mycket

begrénsat antal,
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c) luftfartyg, inklusive luftfartyg som levereras i byggsatser, for vilka minst 51 % av
tillverkningen och sammansittningen utférs av en amator eller av en amatorférening
utan vinstsyfte, for vederborandes egna syften och utan ndgot kommersiellt syfte,

d) luftfartyg som har anvints av vipnade styrkor, savida inte luftfartyget ér av en typ
for vilken en konstruktionsnorm har antagits av byrén,

e) flygplan som har mitbar stallfart eller en minimal konstant flyghastighet i
landningskonfiguration som inte dverstiger 35 knop kalibrerad flygfart (CAS),
helikoptrar, motordrivna flygskdrmar, segelflygplan och motordrivna segelflygplan
med hogst tva sittplatser och en maximal startmassa (MTOM) enligt
medlemsstaternas bedomning pé hogst:

Flygplan/
hehkopt'rar/ Amfibie- eller M?nterade
motordrivna Seeelflvenlan si5flvenlan/ fallskdrmssystem
flygskdrmar/ gelllyep JOVYED som kan béra upp
. helikopter
motordrivna hela planet
segelflygplan
Ensitsiga 300 kg MTOM 250 kg MTOM Ytterligare Ytterligare
30 kg MTOM 15 kg MTOM
Tvasitsiga 450 kg MTOM 400 kg MTOM Ytterligare Ytterligare
45 kg MTOM 25 kg MTOM

Om ett amfibie- eller sjoflygplan/helikopter anvéinds bdde som sjoflygplan/helikopter och som
landflygplan/helikopter, maste det hélla sig under den tillampliga MTOM-gransen.
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g)

h)

en- och tvésitsiga gyroplan med en MTOM pa hogst 600 kg,

kopior av luftfartyg som uppfyller kriterierna i led a eller d, dar kopians konstruktion

liknar originalluftfartygets konstruktion,

ballonger och luftskepp for en person eller tva personer som ér konstruerade for en
volym pa hdgst 1 200 m® nir det giller varmluft och hdgst 400 m? nir det giller

annan lyftgas,

varje annat bemannat luftfartyg som har en maximal tommassa inklusive briansle pa

hogst 70 kg.

2. Vidare ska denna forordning inte tillimpas pa foljande:
a)  Fortojda luftfartyg utan framdrivningssystem, forutsatt att fortdjningen ar hogst S0 m
lang och
1) luftfartygets MTOM, inbegripet dess nyttolast, understiger 25 kg, eller
i1)  ndr det giller aerostater, luftfartyget ar konstruerat for en hogsta volym pa
mindre in 40 m>.
b)  Fortdjda luftfartyg med en MTOM pé hogst 1 kg.
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BILAGA 11
Grundldggande krav for luftvardighet
1. PRODUKTENS TILLFORLITLIGHET

Produktens tillforlitlighet, inklusive skyddet mot hot mot informationssékerheten, under
alla de flygforhéllanden som kan forutses maste sikerstéllas for luftfartygets hela operativa
livsldngd. Att Gverensstimmelse med alla krav foreligger maste visas genom utvardering

eller analys, vid behov tillsammans med provningar.
1.1 Strukturer och material

1.1.1  Konstruktionens tillforlitlighet maste sékerstillas for luftfartygets hela operativa
anvindningsomrade, inbegripet dess framdrivningssystem, och tillrdckligt mycket

dérutdver samt bibehallas under dess operativa livslangd.

1.1.2  Alla de delar av luftfartyget som, om fel skulle uppstd, skulle kunna minska
konstruktionens tillforlitlighet méste, utan att skadlig deformation eller fel uppstar,
uppfylla foljande villkor. Hiri inbegrips alla delar med signifikant massa och deras

fastséttningsanordningar.

a)  Alla belastningskombinationer som rimligen kan forvéntas i luftfartygets vikt och
tyngdpunktsomfing, operativa anvandningsomrade och livslangd och tillrackligt
mycket ddrutover maste beaktas. Detta inbegriper belastning pa grund av vindbyar,
manoverkrafter, tryckséttning, rorliga ytor, styr- och framdrivningssystem bade

under flygning och pé marken.
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b)  Belastningar och sannolika fel som orsakats av nodlandningar, antingen pa land eller

pa vatten, maste beaktas.

c) Konstruktionen maste, alltefter typen av flygning, utformas med hénsyn till
dynamiska effekter vid sddana belastningar, med beaktande av luftfartygets storlek

och konfiguration.
1.1.3  Luftfartyget far inte uppvisa nagon aeroelastisk instabilitet eller 6verdriven vibration.

1.1.4  Produktionsprocesser och material som anvinds vid konstruktion av luftfartyget maste
resultera i kiinda och reproducerbara héllfasthetsegenskaper. Alla fordndringar i materialets

prestanda som stér i samband med den operativa miljon méste redovisas.

1.1.5 Det maste sa langt det ar praktiskt mojligt sdkerstéllas att effekterna av cyklisk belastning,
forsdmring pa grund av miljéfaktorer, skador pa grund av olyckshédndelser och andra
enskilda héndelser inte leder till att tillforlitligheten i konstruktionen minskar, sé att den
underskrider en godtagbar dterstdende hallfasthetsniva. Alla instruktioner som krévs for att

sdkerstélla fortsatt luftvardighet 1 detta avseende maste tillkédnnages.
1.2 Framdrivning

1.2.1  Framdrivningssystemet (dvs. motor och i forekommande fall propeller) maste vara
bevisligen tillforlitligt for hela sitt operativa anvindningsomrade och tillrdckligt mycket
darutover och tillforlitligheten bibehallas under framdrivningssystemets operativa
livslangd, varvid framdrivningssystemets roll i luftfartygets sdkerhetskoncept generellt ska

beaktas.
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1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.2.5

1.3

1.3.1

Framdrivningssystemet maste, inom de gransvarden som angivits, kunna generera den
dragkraft eller kraft som krivs av det under alla forekommande flygforhallanden, varvid

miljoeffekter och miljoforhallanden ska beaktas.

Produktionsprocessen och de material som anvinds till framdrivningssystemets
konstruktion maste resultera i ett kdnt och reproducerbart beteende med avseende pa
konstruktionen. Alla fordndringar 1 materialets prestanda som stér i samband med den

operativa miljon méste redovisas.

Effekterna av cyklisk belastning, forsdmring pd grund av miljofaktorer och anvindning
samt sannolika dérav foljande komponentfel far inte leda till att tillforlitligheten 1
framdrivningssystemet minskar, sa att den underskrider en godtagbar hallfasthetsniva. Alla
instruktioner som kravs for att sikerstdlla fortsatt luftvardighet i detta avseende maste

tillkdnnages.

Alla erforderliga instruktioner, upplysningar och krav avseende en séker och korrekt

samverkan mellan framdrivningssystemet och luftfartyget maste tillkdnnages.
System och utrustning (annan &n utrustning som inte &r fast installerad):

Luftfartygets konstruktion fér inte uppvisa egenskaper eller innehélla detaljer som

erfarenhetsmissigt har visat sig vara riskabla.
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1.3.2  Luftfartyget, inbegripet de system och den utrustning som kréavs for bedomningen av
typkonstruktionen eller enligt de operativa bestimmelserna, maste kunna fungera som
avsett under alla de operativa forhillanden som kan forutses for luftfartygets hela operativa
anvindningsomrdde och tillrdckligt mycket dérutdver, samtidigt som systemets eller
utrustningens operativa miljo vederbdrligen beaktas. System eller utrustning av annat slag
som inte kravs for typcertifiering eller enligt de operativa bestimmelserna far inte, vare sig
de fungerar som de ska eller inte, minska sikerheten eller negativt pdverka ndgot annat
systems eller ndgon annan utrustnings funktion. System och utrustning maste kunna

anvindas utan krav pé extraordinir skicklighet eller styrka.

1.3.3  Luftfartygets system och utrustning maste, separat och i féorhéllande till varandra, vara
konstruerade sa att det inte kan uppsta ett katastrofalt fel pd grund av ett enstaka fel som
inte bevisats vara extremt osannolikt, och det maste rada ett omvént forhallande mellan
sannolikheten for att ett fel intrdffar och hur allvarliga f6ljderna for luftfartyget och de
ombordvarande blir. Med avseende pa ovanndmnda kriterium for ett enstaka fel ska det
accepteras att vederborlig hidnsyn maste tas till luftfartygets storlek och allménna
konstruktion och att detta far hindra att kriteriet for ett enstaka fel uppfylls nar det géller

vissa delar och system i helikoptrar och sma flygplan.
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1.3.4

1.3.5

1.4

1.4.1

1.4.2

143

Information som ar nédviandig for att flygningen ska kunna genomforas pa ett sikert satt
och information om osidkra forhallanden maste pa ett tydligt, konsekvent och entydigt sétt
delges besittningen eller 1 forekommande fall underhéllspersonalen. System, utrustning
och mandverorgan, inbegripet skyltar och meddelanden, méste vara utformade och

placerade sa att risken for misstag som kan leda till riskfyllda situationer minimeras.

Konstruktionen méaste vara sddan att risken for att luftfartyget och de ombordvarande
utsdtts for tdnkbara hotsituationer, inbegripet hot mot informationssikerheten, minimeras,
bade inne i och utanfor luftfartyget, inbegripet skydd mot uppkomsten av ett allvarligt fel

eller avbrott i ndgon utrustning som inte dr fast installerad.
Utrustning som inte ar fast installerad

Utrustning som inte &r fast installerad maste uppfylla sin sédkerhetsfunktion eller den
funktion som &r relevant for sdkerheten pa avsett sitt under alla forutsebara operativa

forhédllanden, savida inte denna funktion dven kan uppfyllas med andra medel.

Utrustning som inte ar fast installerad méste kunna anviandas utan krav péd extraordinir

skicklighet eller styrka.

Utrustning som inte &r fast installerad far inte, vare sig den fungerar som den ska eller inte,
minska sékerheten eller negativt paverka nagon annan utrustnings, nagot annat systems

eller nagon annan anordnings funktion.
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1.5

1.5.1

1.5.2

1.5.3

1.5.4

Fortsatt luftviardighet

Alla nédvéandiga dokument, inbegripet instruktioner for fortsatt luftvardighet, méste
upprittas och goras tillgdngliga i syfte att sékerstilla att luftvérdighetsstandarden for
luftfartygstypen och de delar som ér forknippade med denna bibehélls under luftfartygets

hela operativa livslangd.

Mojligheter maste ges till inspektion, justering, smorjning, borttagande eller ersédttande av
delar och utrustning som inte &r fast installerad i den utstrackning detta &r nddvandigt for

fortsatt luftvardighet.

Instruktionerna for fortsatt luftviardighet méaste foreligga i form av en eller flera handbocker
efter vad som &r lampligt med avseende pa antalet uppgifter som ska ldmnas.
Handbdckerna méste omfatta instruktioner for underhéll och reparationer,
serviceinformation, forfaranden vid felsokning och inspektion och vara utformade sa att

praktiska atgédrder kan vidtas.

Instruktionerna for fortsatt luftvardighet maste innehélla tidsbegransningar for
luftvirdighet, dér varje obligatorisk erséttningsperiod, inspektionsintervall och ddrmed

sammanhéngande inspektionsforfarande anges.
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2. LUFTVARDIGHETSASPEKTER PA DRIFTEN AV PRODUKTEN

2.1 Det maste kunna visas att foljande krav har beaktats, sa att sdkerhet kan sdkerstéllas for

dem som befinner sig ombord eller pa marken nér produkten &r 1 drift:

a)

b)

d)

Det maste faststillas for vilka anvdndningsomraden luftfartyget har godkénts samt
vilka begransningar och uppgifter som krévs for sédker anvindning, bl.a.

begrinsningar och prestanda under olika milj6férhallanden.

Luftfartyget ska kunna styras och mandvreras pa ett sékert sitt under alla de
operativa forhdllanden som kan forutses, inbegripet bortfall av ett eller i
forekommande fall flera framdrivningssystem, med beaktande av luftfartygets storlek
och konfiguration. Vederborlig hinsyn maste tas till antalet piloter, miljon i1 cockpit,
piloternas arbetsborda, andra ménskliga faktorer samt vilken fas av flygningen det ar

och flygningens ldngd.

Det maste vara mojligt att gora en smidig Overgang fran en fas till en annan under
flygningen utan att det under ndgra rimliga operativa forhallanden kravs extraordindr

skicklighet, beredskap, styrka eller arbetsinsats fran pilotens sida.

Luftfartyget maste vara sé stabilt att det med beaktande av flygningens fas och

flygningens ldngd inte stélls alltfor hoga krav pé piloten.

Forfaranden for normal drift, fel och nddsituationer méste faststéllas.
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f)  Varningssignaler eller andra larmanordningar som syftar till att forhindra avvikelser
frdn normal drift under flygningen och som &r lampliga for luftfartygstypen méste

finnas.

g)  Luftfartyget och dess system mdiste vara sa beskaffade att det pa ett sékert sitt ar

mojligt att atergd fran eventuella extrema forhéllanden under en flygning.

2.2 De operativa begriansningar och andra upplysningar som krévs for siker drift maste goras

tillgdngliga for besdttningsmedlemmarna.

23 Driften av produkter far inte utsdttas for risker pa grund av ogynnsamma externa och

interna forhallanden, inbegripet miljoforhallanden.

a)  Alltefter typen av flygning géller sdrskilt att forhallandena inte far bli osékra pa
grund av exponering for sidana fenomen som bl.a. ogynnsam véderlek, blixtar,
kollisioner med figlar, stralningsfalt med hog frekvens, ozon osv., som rimligen kan

véntas intraffa under drift, varvid luftfartygets storlek och konfiguration ska beaktas.
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b)

Kabinutrymmet maste, alltefter typen av flygning, ge passagerarna bekvamlighet
under transporten och tillrdcklig skydd mot eventuella forvéantade risker som hérror
frén flygmandvrer eller leder till nddsituationer, t.ex. eld, rok, giftiga gaser och
snabbt tryckfall, varvid luftfartygets storlek och konfiguration ska beaktas. Atgirder
maéste vidtas sé att de ombordvarande ges alla rimliga mojligheter att undvika
allvarliga men och snabbt kan ldmna luftfartyget och sé att de skyddas fran
effekterna av bromskrafterna vid en nddlandning pa land eller vatten. De
ombordvarande méste vid behov genom tydliga och entydiga skyltar eller
meddelanden instrueras om ett lampligt sdkerhetsbeteende och fa veta var
sdkerhetsutrustningen &r placerad och hur den anvinds pa ett riktigt sitt. Erforderlig

sdkerhetsutrustning maste vara latt tillgénglig.

Besittningens utrymmen maste, alltefter typen av flygning, vara utformade for att
underlitta flygningen, bl.a. genom medel som skapar situationsmedvetenhet, och
hanteringen av forviantade situationer och nodsituationer. Miljon 1 beséttningens
utrymmen fér inte dventyra besittningens mojlighet att utfora sina uppgifter och
méste vara utformad sa att storningar under flygningen och otillborligt bruk av

mandverorganen undviks.
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3. ORGANISATIONER (INKLUSIVE FYSISKA PERSONER SOM UTFOR
KONSTRUKTION, PRODUKTION ELLER UNDERHALL ELLER HANTERING SOM
SYFTAR TILL FORTSATT LUFTVARDIGHET)

3.1 Organisationsgodkdnnanden maste, alltefter typen av verksamhet, utfirdas nér foljande

villkor ar uppfyllda:

a)  Organisationen maste forfoga over alla erforderliga resurser for arbetets omfattning.
Dessa resurser omfattar, men &r inte begrénsade till, lokaler, personal, utrustning,
verktyg och material, dokumentering av uppgifter, ansvarsomraden och forfaranden,

tillgang till relevanta uppgifter och register.

b)  Organisationen maste, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och
organisationens storlek, infora och uppritthilla ett ledningssystem som sdkerstéller
overensstimmelse med de grundldggande krav som faststills i denna bilaga, hantera

sakerhetsrisker och striva efter en kontinuerlig forbattring av systemet.

c¢)  Organisationen ska triffa Overenskommelser med andra relevanta organisationer, om
sd behovs, sa att de grundlaggande krav som faststills i denna bilaga for

luftvirdighet stadigvarande uppfylls.
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d)  Organisationen ska infora ett system for rapportering av handelser som en del av
ledningssystemet enligt punkt b och dverenskommelserna enligt punkt ¢ for att bidra
till mélet att kontinuerligt forbittra sdkerheten. Systemet for rapportering av

héndelser ska vara forenligt med tillimplig unionsratt.

3.2 For organisationer for utbildning i underhall ar villkoren i punkterna 3.1 ¢ och 3.1 d inte
tillampliga.
33 Fysiska personer som utfor underhll maste forvérva och bibehalla en nivé i frdga om

teoretiska kunskaper, praktiska fardigheter och erfarenheter som ér lamplig for

verksamhetstypen.
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BILAGA IIT

Grundldggande krav for miljokompatibilitet géllande produkter

1. Produkterna maste vara konstruerade for att minimera buller sa mycket som mojligt, med
beaktande av punkt 4.

2. Produkterna maste vara konstruerade for att minimera utsldpp s& mycket som mgjligt, med
beaktande av punkt 4.

3. Produkterna maste vara konstruerade for att minimera utslapp genom avdunstning och

utslépp av vitskor, med beaktande av punkt 4.

4. Hiansyn maste tas till eventuella kompromisser mellan konstruktionsldsningar som syftar

till att minimera buller, utslédpp av olika slag och utslépp av vétskor.

5. Den totala omfattningen av normala operativa forhallanden och geografiska omridden dir
buller och utslipp frén luftfartyg &r av relevans ska beaktas nir buller och utslépp

minimeras.

6. Luftfartyget, inbegripet de system och den utrustning som kréavs av miljoskyddsskél, maste
vara konstruerat, tillverkat och underhallet for att fungera pa avsett sétt under alla
forutsdgbara operativa forhallanden. Tillforlitligheten méste vara tillfredsstéllande i

forhéllande till den avsedda effekten pa produktens miljokompatibilitet.
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7. Alla instruktioner, forfaranden, resurser, handbdcker, begriansningar och inspektioner som
behovs for att sdkerstilla att en luftfartsprodukt fortsétter att uppfylla de grundldggande
krav som faststélls i denna bilaga méste faststillas och tillhandahéllas de avsedda

anvindarna pé ett tydligt sitt.

8. De organisationer som medverkar i konstruktion, produktion och underhéll av

luftfartsprodukter méste

a)  ha alla nédvéndiga resurserfor att sdkerstilla att en luftfartsprodukt uppfyller de

grundlédggande krav som faststills 1 denna bilaga, och

b) triffa 6verenskommelser med andra berdrda organisationer efter behov, for att
sékerstélla att en luftfartsprodukt uppfyller de grundlidggande krav som faststélls 1

denna bilaga.
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BILAGA 1V
Grundldggande krav for flygbesittning
1. PILOTUTBILDNING
1.1 Allmént

En person som genomgar utbildning for att flyga ett luftfartyg maste ha uppnétt sdidan
utbildningsmassig, fysisk och psykisk mognad att han eller hon kan forvérva, bibehalla och

uppvisa relevanta teoretiska kunskaper och praktiska fardigheter.
1.2 Teoretiska kunskaper

En pilot maste forvirva och bibehalla en kunskapsniva som ar lamplig for de funktioner
som han eller hon ska utéva ombord pa luftfartyget och som star i proportion till de risker

som dr knutna till verksamhetstypen. Dessa kunskaper méste minst omfatta féljande:
a)  Luftfartsritt.

b)  Allmén luftfartygskunskap.

c¢)  Tekniska fragor med anknytning till den berdrda luftfartygskategorin.

d)  Genomf6rande och planering av flygningar.

e)  Mainniskans prestationsféorméga och begrénsningar.
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f)  Meteorologi.

g) Navigering.

h)  Operativa forfaranden, inklusive besdttningssamarbete.

i)  Flygningens grundprinciper.

j)  Kommunikation.

k)  Icke-tekniska fardigheter, bl.a. att kdnna igen och hantera hot och felgrepp.
1.3 Uppvisande och bibehdllande av teoretiska kunskaper

1.3.1  Att piloten har forvérvat och bibehéllit teoretiska kunskaper méste visas genom
fortlopande bedomning under utbildningens gang och, nir detta &r lampligt, genom

examinationer.

1.3.2  En lamplig kompetensniva i frdga om teoretiska kunskaper méaste bibehéllas. Detta ska
visas genom aterkommande beddmningar, examinationer, tester eller kontroller.
Examinationernas, testernas eller kontrollernas frekvens ska sté i lamplig proportion till

verksamhetens riskniva.
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1.4 Praktiska fardigheter

En pilot maste forvédrva och bibehalla de praktiska fardigheter som ér lampliga for de

funktioner som han eller hon ska utdva ombord pa luftfartyget. Dessa fardigheter maste std

1 proportion till de risker som &r knutna till verksamhetstypen och méste, i den man detta ar

relevant for de funktioner som han eller hon ska utéva ombord pa luftfartyget, omfatta

foljande:

a)  Atgirder fore och under flygning, inbegripet luftfartygsprestanda, bestimning av
massa och balans, inspektion och service av luftfartyg, brénsle/energiplanering,
viaderbedomning, ruttplanering, luftrumsrestriktioner och tillgang till start- och
landningsbanor.

b)  Upptrddande pé flygplats och i trafikvarv.

c)  Forfaranden och forsiktighetsatgarder for att undvika kollisioner.

d)  Flygning med hjilp av yttre visuella referenser.

e)  Tekniskt mojliga flygmandvrer, inbegripet i kritiska situationer, och kritiska
manovrer 1 samband ddrmed.

f)  Start och landning under normala férhallanden och vid sidvind.

g)  Flygning enbart med hjilp av instrument, i den man detta ir relevant for
verksamhetstypen.

h)  Operativa forfaranden, inbegripet fardigheter i lagarbete och resurshantering, som ar
relevanta for verksamhetstypen, oavsett om beséttningen bestér av en eller flera
personer.
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i)  Navigering och tillimpning av lufttrafikregler och dirmed sammanhingande
forfaranden, dér sé dr lampligt med hjélp av visuella referenser eller

navigeringshjilpmedel.

j)  Forfaranden vid onormala forhallanden och i nddsituationer, inbegripet simulerade

tekniska fel pa luftfartygsutrustning.
k)  Efterlevnad av forfaranden for flygtrafikledning och flygradiotelefoni.
1) Specifika aspekter for den berdrda typen eller klassen av luftfartyg.

m) Ytterligare praktisk utbildning som kan krivas for att minska riskerna i samband med

sarskilda verksamheter.

n) Icke-tekniska fardigheter, bl.a. att kénna igen och hantera hot och felgrepp med
anviandning av en ldmplig bedomningsmetod, i samverkan med beddmning av

tekniska fardigheter.
1.5 Uppvisande och bibehéllande av praktiska fardigheter

1.5.1  En pilot maste visa sin forméga att utfora atgirder och mandvrer med en kompetensniva
som dr ldmplig for de funktioner som han eller hon ska utéva ombord pa luftfartyget

genom
a)  att framfora luftfartyget inom dess begriansningar,

b)  att uppvisa gott omdome och flygsinne,
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c) att tillimpa sina kunskaper om flygning,

d) att alltid ha kontroll 6ver luftfartyget pa ett sadant sitt att detta garanterar en lyckad

utgdng for ett forfarande eller en mandver, och

e) icke-tekniska fardigheter, bl.a. att kinna igen och hantera hot och felgrepp med
anvindning av en lamplig beddmningsmetod, i samverkan med bedémning av

tekniska fardigheter.

1.5.2  En lamplig kompetensnivé i1 frdga om praktiska fardigheter maste bibehallas. Detta ska
visas genom aterkommande beddmningar, examinationer, tester eller kontroller.
Examinationernas, testernas eller kontrollernas frekvens ska sté i lamplig proportion till

verksamhetens riskniva.
1.6 Sprakkunskaper

En pilot maste ha kunskaper i sprik pa en nivd som dr lamplig med tanke pd de funktioner

som utdvas ombord pa luftfartyget. Sddana kunskaper ska innefatta
a)  formaga att forstd viderinformationsdokument,

b)  formaga att anvédnda flygkartor for flygning pa stricka samt ut- och inflygningskartor

liksom tillhérande dokument med flyginformation, och

c) formaga att kommunicera med dvriga besittningsmedlemmar och med
flygtrafiktjdnster under en flygnings alla faser, inbegripet forberedelserna, pa det

sprdk som anvinds for radiokommunikation under flygningen.
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1.7 Utbildningshjalpmedel for flygsimulering
Nar ett utbildningshjdlpmedel for flygsimulering (FSTD) anvénds 1 utbildning eller for att
visa att en praktisk fardighet har forvirvats eller bibehillits, méste detta hjalpmedel
uppfylla en viss prestandaniva pa de omraden som &r relevanta for fullgérandet av den
berdrda uppgiften. I synnerhet méste efterbildningen av konfigurationen,
mandveregenskaperna, luftfartygets prestanda och systemens upptradande pa ett fullgott
satt representera luftfartyget.

1.8 Utbildningskurs

1.8.1  Utbildningen méste ske genom en utbildningskurs.

1.8.2  En utbildningskurs méste uppfylla féljande villkor:
a)  En kursplan maste ha upprittats for varje typ av kurs.
b)  Utbildningskursen maste, dir detta dr relevant, indelas i teoretisk utbildning och

praktisk flygundervisning (inbegripet syntetisk utbildning).

1.9 Instruktorer

1.9.1  Teoretisk utbildning
Den teoretiska utbildningen maste ges av instruktorer med 1dmplig behorighet. Dessa
instruktorer maste
a)  haldmpliga kunskaper pa det omrdde som utbildningen avser, och
b)  kunna anvénda ldmpliga undervisningsmetoder.
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1.9.2  Flygutbildning och flygsimuleringsutbildning

Flygutbildningen och flygsimuleringsutbildningen maste ges av instruktdrer med lamplig

behorighet. Dessa instruktdrer maste

a)  uppfylla krav pé teoretiska kunskaper och erfarenhet som dr lampliga med tanke pé

den undervisning som ges,
b)  kunna anvidnda ldmpliga undervisningsmetoder,

c) haerfarenhet av att anvinda metoder for undervisning i de flygmandvrer och

flygforfaranden som flygutbildningen &r ténkt att avse,

d) ha visat formaga att undervisa pa de omraden dér flygutbildning &r tankt att ges,

inbegripet instruktioner fore och efter flygning samt markinstruktioner, och
e) regelbundet genomgé fortbildning som sékerstiller att undervisningen hélls aktuell.

Flyginstruktdrer som anordnar utbildning i luftfartyg maste dessutom ha behorighet att
tjdnstgora som befilhavare pé det luftfartyg som undervisningen avser, utom nir det giller

utbildning pé nya luftfartygstyper.
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1.10 Examinatorer
De personer som ansvarar for att beddma piloternas fardigheter méste
a)  uppfylla de krav som stélls pé flyginstruktorer eller flygsimuleringsinstruktorer, och
b)  kunna bedoma pilotprestationer och genomfora flygtest och flygkontroller.

2. KRAV PA ERFARENHET - PILOTER

En person som agerar som medlem av en flygbesittning, instruktor eller examinator maste
forvédrva och vidmakthalla tillracklig erfarenhet for de uppgifter som utfors, sévida inte de
genomforandeakter som antagits pd grundval av denna forordning foreskriver att sadan

kompetens bevisas i enlighet med punkt 1.5.
3. MEDICINSK LAMPLIGHET - PILOTER
3.1 Medicinska kriterier

3.1.1  Alla piloter maste med jamna mellanrum styrka medicinsk ldmplighet att pa ett
tillfredsstédllande sétt fullgora sina funktioner, med hansyn tagen till typen av verksamhet.
Detta méste pavisas genom en ldmplig bedomning som bygger pa flygmedicinsk basta
praxis, med hénsyn tagen till typen av verksamhet och till eventuell ldersbetingad

nedsdttning av psykisk och fysisk forméga.
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Medicinsk lamplighet, som innefattar fysisk och psykisk ldmplighet, innebér att en pilot
inte lider av ndgon sjukdom eller nagot funktionshinder som gor honom eller henne

oformogen att

a)  utfora de uppgifter som krivs for att framfora ett luftfartyg,
b)  vid ndgon tidpunkt utfora tilldelade uppgifter, eller

c)  korrekt uppfatta sin omgivning.

3.1.2  Om fullstandig medicinsk ldmplighet inte pavisas fullt ut fir kompenserande atgérder som

ger likvirdig flygsékerhet vidtas.
3.2 Flyglékare
En flygldkare maste
a)  vara behorig och legitimerad ldkare,

b)  ha genomgétt utbildning i flygmedicin och regelbunden fortbildning i flygmedicin

som sékerstiller att bedomningsnormerna hélls aktuella, och

c¢)  ha forvérvat praktiska kunskaper om och praktisk erfarenhet av de forhallanden

under vilka piloter utfor sina uppgifter.
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33 Flygmedicinska centrum
Flygmedicinska centrum maste uppfylla foljande villkor:

a)  Centrumet maste forfoga 6ver alla erforderliga resurser for de ansvarsomrdden som
ar forbundna med dess réttigheter. Dessa resurser ska omfatta, men inte begransas
till, lokaler, personal, utrustning, verktyg och material, dokumentering av uppgifter,

ansvarsomraden och forfaranden, tillgéng till relevanta uppgifter och register.

b)  Centrumet maste, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens
storlek, infora och upprétthilla ett ledningssystem som sékerstiller
overensstimmelse med de grundlidggande krav som faststélls i denna bilaga, hantera

sdkerhetsrisker och strdva efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

c)  Centrumet ska triffa 6verenskommelser med andra berdrda organisationer, om sé

behovs, for att sdkerstilla att dessa krav stadigvarande uppfylls.
4. KABINBESATTNINGSMEDLEMMAR
4.1 Allmént
Kabinbesdttningsmedlemmarna maste

a)  genomga regelbunden utbildning och regelbundna kontroller sa att de uppnar och
bibehéller den kompetensniva som krivs for att de ska kunna utfora sina

sdkerhetsuppgifter, och
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b) med jimna mellanrum bedomas med avseende pa medicinsk lamplighet att pa ett
sdkert sdtt utova de sdkerhetsuppgifter som tilldelats. Ldmpligheten maste pavisas

genom lamplig bedomning baserad pa basta flygmedicinsk praxis.

4.2 Utbildningskurs
4.2.1  Utbildningen maste ske genom en utbildningskurs, nir det dr lampligt for typen av
verksambhet eller rittigheter.
4.2.2  En utbildningskurs maste uppfylla foljande villkor:
a)  En kursplan maste ha upprittats for varje typ av kurs.
b)  Utbildningskursen maste, dér detta &r relevant, indelas i teoretisk utbildning och
praktisk undervisning (inbegripet syntetisk utbildning).
4.3 Kabinbesdttningsinstruktorer
Undervisning maste ges av instruktorer med lamplig behdrighet. Dessa instruktorer maste
a)  haldmpliga kunskaper pa det omrade som utbildningen avser,
b)  kunna anvdnda ldmpliga undervisningsmetoder, och
c) regelbundet genomga fortbildning som sékerstiller att undervisningen hélls aktuell.
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4.4 Kabinbesittningsexaminatorer

De personer som ansvarar for examinering av kabinbesdttning maste

a)  uppfylla kraven for kabinbeséttningsinstruktdrer, och
b)  kunna bedoma kabinbeséttningens forméga och genomfora examineringar.
5. UTBILDNINGSORGANISATIONER

En utbildningsorganisation som ger pilot- eller kabinbesittningsutbildning maste uppfylla

foljande krav:

a)

b)

Utbildningsorganisationen maste forfoga dver alla erforderliga resurser for de
ansvarsomraden som dr forbundna med dess verksamhet. Dessa resurser ska omfatta,
men inte begrénsas till, lokaler, personal, utrustning, verktyg och material,
dokumentering av uppgifter, ansvarsomraden och forfaranden, tillgang till relevanta

uppgifter och register.

Organisationen maste, alltefter vilken typ av utbildning som tillhandahélls och
organisationens storlek, infora och upprétthélla ett ledningssystem som sékerstéller
overensstimmelse med de grundlidggande krav som faststélls i denna bilaga, hantera
sdkerhetsrisker, inklusive risker rorande forsdmring av utbildningens standard, och

stridva efter en kontinuerlig forbéttring av detta system.

Utbildningsorganisationen ska traffa 6verenskommelser med andra berérda

organisationer, om sd behovs, s att de angivna kraven stadigvarande uppfylls.
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1.1

1.2

1.3

1.4

BILAGA V
Grundldggande krav for flygdrift
ALLMANT

En flygning fér inte genomforas om inte besdttningsmedlemmarna och, i forekommande
fall, all 6vrig operativ personal som &r inblandad i forberedelserna och genomférandet
kanner till de lagar, foreskrifter och forfaranden som ér tillimpliga pé deras respektive
arbetsuppgifter har faststéllts for de omrdden, flygplatser och flygnavigeringsanldggningar

som flygningen omfattar.

En flygning maste genomforas pa ett sadant sétt att man foljer de driftsforfaranden for
forberedelse och genomfoérande av flygningen som anges 1 flyghandboken eller, om detta

krévs, 1 drifthandboken.

Fore varje flygning méste roller och ansvarsomraden for varje beséttningsmedlem
faststdllas. Befdlhavaren maste vara ansvarig for luftfartygets drift och sékerhet samt for

sdkerheten for alla beséttningsmedlemmar, alla passagerare och all last som finns ombord.

Artiklar eller imnen som kan utgdra en betydande risk for hilsa, sdkerhet, egendom eller
miljon, t.ex. farligt gods, vapen och ammunition, far inte medforas pé négot luftfartyg,
savida inte sirskilda sikerhetsforfaranden och sikerhetsforeskrifter tillimpas for att

minska de dartill knutna riskerna.
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1.5 Alla de data, dokument och uppgifter och all den information som behovs for att visa att de
villkor som anges i punkt 5.3 dr uppfyllda maste sparas for varje flygning och bevaras och
skyddas mot otillaten dndring under en minimiperiod som ar ldmplig med tanke pé typen

av trafik.
2. FLYGFORBEREDELSER

En flygning fér inte pabdrjas om det inte med rimliga tillgdngliga medel har faststillts att

samtliga foljande villkor ar uppfyllda:

a)  Lampliga hjdlpmedel som direkt krivs for flygningen och for sdker drift av
luftfartyget, inbegripet kommunikations- och navigeringshjalpmedel, maste finnas

tillgdngliga under flygningen, med hansyn tagen till tillgédnglig flygbriefingtjinst.

b)  Besittningen maste kénna till, och passagerarna maste ha informerats om, var
relevant nddutrustning &r placerad och hur den ska anvidndas. Beséttningen och
passagerarna maste ges tillgang till tillrdcklig information som ror driften och som é&r
specifik for den installerade utrustningen, om nodforfarandena och om anviandningen

av sikerhetsutrustning i kabinutrymmet.
c) Befidlhavaren maste vara forvissad om att

1) luftfartyget ér luftvérdigt enligt punkt 6,
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ii)  luftfartyget, om detta kravs, ar vederborligen registrerat och att tillhérande

lampliga certifikat med finns ombord pa luftfartyget,

iii)  de instrument och den utrustning som enligt punkt 5 krévs for genomforandet
av flygningen har installerats i luftfartyget och &r i funktionsdugligt skick,
savida inte undantag medges enligt tillimplig minimiutrustningslista (MEL)

eller likvardig handling,

iv)  luftfartygets massa och tyngdpunktsldge dr sadana att flygningen kan

genomforas inom de grinser som anges i luftvardighetsdokumentationen,

v)  allt kabinbagage, allt lastrumsbagage och all last har lastats och sékrats pa

korrekt sitt, och

vi) luftfartygets driftsbegriansningar enligt punkt 4 inte kommer att dverskridas vid

ndgot tillfdlle under flygningen.

d) Information om viderforhdllanden pa start-, destinations- och i forekommande fall
alternativflygplatserna samt om viaderforhéllandena pa strickan méste vara
tillginglig for flygbesittningen. Sérskild uppmérksamhet mdste dgnas potentiellt
riskfyllda atmosfériska forhéllanden.

e) Lampliga kompenserande dtgéirder eller beredskapsplaner maste finnas tillgéngliga
for hantering av potentiellt riskfyllda atmosfariska forhallanden som kan férvéantas
upptrdda under flygningen.
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Vid flygning enligt visuellflygreglerna maste vaderforhéllandena lings flygvigen
vara sadana att det 4r mgjligt att f6lja dessa flygregler. Vid flygning enligt
instrumentflygreglerna méaste det véljas en destinationsflygplats och i forekommande
fall en eller flera alternativflygplatser dér luftfartyget kan landa, med sérskild hinsyn
tagen till vidderprognoserna, tillgdngen till flygtrafiktjénster, tillgdngen till
markhjélpmedel och de forfaranden for instrumentflygning som har godkénts av den

stat ddr destinations- och/eller alternativflygplatsen &r beldgen.

Maingderna av brinsle/energi for framdrivning och férnddenheter ombord méste vara
tillrackliga for att sdkerstélla att den avsedda flygningen kan slutforas péa ett sdkert
sétt, med hdnsyn tagen till viderforhallandena, eventuella faktorer som kan paverka
luftfartygets prestanda och eventuella forseningar som kan forvéntas under
flygningen. Dérutdver maste en brinsle-/energireserv medforas for ofdrutsedda
hindelser. Forfaranden for brinsle-/energihantering under flygning maste faststéllas

dar detta ar relevant.

3. FLYGNING

Nir det giller flygning maste foljande villkor vara uppfyllda:

a)  Om det dr relevant for typen av luftfartyg, maste varje beséttningsmedlem under start
och landning och nér befdlhavaren bedomer att det ar nodvandigt av sdkerhetsskal
sitta pa sin besittningsplats och anvéinda de fasthdllningsanordningar som finns.
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b)

d)

g)

Om det ar relevant for typen av luftfartyg, méste alla flygbesittningsmedlemmar som
ska tjanstgora 1 cockpit befinna sig och forbli pa sina platser och ha sidkerhetsbéltena

fastspdnda, utom i samband med fysiologiska eller operativa behov pad marschhdjd.

Om det ar relevant for typen av luftfartyg och typ av flygning, méste befdlhavaren
fore start och landning, under taxning och nir detta av sdkerhetsskél beddms som

nodvindigt se till att varje passagerare sitter ordentligt med sdkerhetsbéltet fastspént.

En flygning maste genomforas pa ett sadant sitt att lamplig separation till andra
luftfartyg bibehalls och 1dmplig hinderfrihet rdder under alla faser av flygningen.
Avstanden maste minst vara de som krévs enligt gillande trafikregler for luftfart,

alltefter typen av flygning.

En flygning fér inte fortsétta om inte de kéinda forhallandena forblir minst likvardiga
med dem som anges 1 punkt 2. Vid flygning enligt instrumentflygreglerna far
dessutom en inflygning till en flygplats inte fortsitta under vissa angivna hojder eller

forbi en viss position, om de foreskrivna siktkriterierna inte dr uppfyllda.

I en nddsituation maste befdlhavaren se till att alla passagerare instrueras om de

nodétgirder som foranleds av omsténdigheterna.

Befilhavaren maste vidta alla erforderliga atgérder for att minimera konsekvenserna

for flygningen av att passagerare upptrader stérande.
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h)  Ett luftfartyg far inte taxas inom fardomradet pé en flygplats och dess rotor far inte
roteras med motorkraft, sdvida inte personen vid mandverorganen har lamplig

kompetens.

1)  De tillimpliga forfarandena for brénsle-/energihantering under flygning maste i

forekommande fall f6ljas.
4. LUFTFARTYGETS PRESTANDA OCH DRIFTSBEGRANSNINGAR

4.1 Ett luftfartyg méste framforas i enlighet med dess luftviardighetsdokumentation och alla
driftsforfaranden och driftsbegrénsningar i samband ddrmed som anges i den godkéinda
flyghandboken for luftfartyget eller, i forekommande fall, i annan likvérdig
dokumentation. Flyghandboken eller den likviardiga dokumentationen maste vara

tillgdnglig for besdttningen och hallas uppdaterad {or varje luftfartyg.

4.2 Trots punkt 4.1 kan en tillfallig flygning med helikopter genom det begransande omrédet i

H/V-diagrammet tillatas, forutsatt att sikerhet sakerstills.

4.3 Luftfartyget méste framforas i1 enlighet med gillande miljodokumentation.
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4.4 En flygning fér inte paborjas eller fortsitta om inte berdknade prestanda for luftfartyget,
med hédnsyn tagen till alla faktorer som i betydande grad paverkar dess prestandaniva, gor
det mojligt att genomfora alla faser av flygningen inom géllande avstdnd/omréden och
hinderfrihet for den planerade operativa massan. Prestandafaktorer som i betydande grad

paverkar landning, flygning och inflygning/landning, ar framfor allt foljande:
a)  Operativa forfaranden.

b)  Flygplatsens tryckhojd.

c)  Viderforhallanden (temperatur, vind, nederbord och synvidd).

d)  Start-/landningsomradets storlek, lutning och skick.

e)  Flygkroppens, motorernas eller systemens skick, med hdansyn tagen till eventuell

forslitning.

4.5 Sadana faktorer méste beaktas direkt som driftsparametrar eller indirekt i form av

toleranser eller marginaler, som alltefter typen av flygning kan anvindas i berdkningen av

prestandauppgifter.
5. INSTRUMENT, UPPGIFTER OCH UTRUSTNING
5.1 Ett luftfartyg maste vara forsett med all navigerings- och kommunikationsutrustning och

annan utrustning som dr nodvéndig for den avsedda flygningen, med hansyn tagen till

gillande luftfartsbestimmelser och trafikregler for luftfart under varje fas av flygningen.
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5.2 Ett luftfartyg méste, i den mén detta ar relevant, vara forsett med all nddvandig
sdkerhetsutrustning, medicinsk utrustning, utrymningsutrustning och
Overlevnadsutrustning, med hinsyn tagen till de risker som ar knutna till flygomrddena, de

strackor som ska flygas, flyghdjden och flygningens varaktighet.

53 Alla uppgifter som ar nédvéndiga for beséttningens genomforande av flygningen maste
vara uppdaterade och finnas tillgdngliga ombord pé luftfartyget, med hdnsyn tagen till
géllande luftfartsbestimmelser och trafikregler for luftfart samt till aktuella flyghdjder och

flygomraden.
6. FORTSATT LUFTVARDIGHET OCH MILJOKOMPATIBILITET FOR PRODUKTER
6.1 Luftfartyget far inte framforas om inte

a) luftfartyget ar luftvéirdigt och i skick for sdker och miljokompatibel drift,

b) erforderlig drifts- och nddutrustning for den avsedda flygningen é&r i funktionsdugligt
skick,

c) luftfartygets luftvardighetsdokumentation och, om tillimpligt, miljovérdighetsbevis
(buller) dr giltiga, och

d)  underhall av luftfartyget har utforts i enlighet med tillimpliga krav.
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6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

Fore varje flygning eller serie av pa varandra foljande flygningar maste luftfartyget
inspekteras, genom kontroll fore flygning, sé att det kan faststdllas om det &r 1 skick for den

avsedda flygningen.

Luftfartyget far inte framforas om det inte har godkints av behoriga personer eller
organisationer efter underhall. Den undertecknade godkénnandeforklaringen maste framfor

allt innehélla grundldggande information om det utférda underhallet.

Dokumentation som dr nddvandig for att pavisa luftfartygets luftvirdighet och
miljokompatibilitet méste bevaras och skyddas mot otillaten dndring under den tid som
motsvarar de tillampliga kraven for fortsatt luftvardighet, till dess att informationen i den
har ersatts av ny information som har likviardig omfattning och &r lika detaljerad, dock inte

mindre dn 24 manader.

Alla modifieringar och reparationer maste overensstimma med de grundliaggande kraven
avseende luftvardighet och 1 forekommande fall miljokompatibilitet for produkter. De
underlagsuppgifter som styrker dverensstimmelsen med luftviardighetskraven och kraven

pa miljokompatibilitet for produkter méste sparas och skyddas mot otilldten dndring.

Det ér luftfartygsoperatdrens ansvar att se till att en tredje part som utfor underhéllet

uppfyller operatorens sikerhets- och skyddskrav.
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7. BESATTNINGSMEDLEMMAR
7.1 Besittningens antal och sammanséttning maste bestimmas med hénsyn tagen till f6ljande:

a)  Luftfartygets certifieringsbegrinsningar, inbegripet i forekommande fall den

relevanta demonstrationen av nédutrymning.
b)  Luftfartygets konfiguration.
c)  Trafikens typ och varaktighet.

7.2 Befilhavaren maste ha befogenhet att utfdrda alla order och vidta alla lampliga atgérder for
att genomfora flygningen och garantera sékerheten for luftfartyget och fér ombordvarande

personer och/eller egendom.

7.3 I en nodsituation som innebdr fara for luftfartygets drift eller sdkerhet och/eller de
ombordvarande personernas sidkerhet maste befilhavaren vidta alla atgérder som han eller
hon bedomer som nddvindiga av sdkerhetsskdl. Ndr sddana atgédrder innebér brott mot
lokala foreskrifter eller forfaranden, maste befdlhavaren ansvara for att utan drojsmal

underritta vederborlig lokal myndighet om detta.

7.4 Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 8.12 far situationer av nddkaraktir eller
onormala situationer simuleras nir andra personer medfors ombord endast om dessa
personer vederbdrligen har informerats och dr medvetna om de dirmed sammanhingande

riskerna innan de gar ombord.
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7.5

7.6

8.1

Ingen besittningsmedlem far lata sina arbetsprestationer eller sitt beslutsfattande forsdmras
1 sddan grad att flygsdkerheten dventyras pa grund av effekterna av trotthet, med beaktande
av bl.a. ackumulerad trétthet, somnbrist, antal genomf6rda flygningar, nattjdnstgoring eller
byte av tidszon. Viloperioderna maste vara tillrackligt 14nga for att
besittningsmedlemmarna ska kunna komma &ver effekterna av de tidigare

arbetsuppgifterna och vara vél utvilade dé nista flygtjanstperiod paborjas.

En besédttningsmedlem fér inte utfora tilldelade uppgifter ombord pé ett luftfartyg nér han
eller hon ar paverkad av psykoaktiva &mnen eller alkohol, eller nér han eller hon ar
oldmplig for tjanstgoring pa grund av skada, trotthet, medicinering, sjukdom eller andra

liknande orsaker.

YTTERLIGARE KRAV FOR KOMMERSIELL LUFTTRANSPORT OCH ANNAN
VERKSAMHET SOM OMFATTAS AV KRAV PA CERTIFIERING ELLER
DEKLARATION OCH SOM UTFORS MED FLYGPLAN, HELIKOPTRAR ELLER
TILTROTORLUFTFARTYG

Verksamheten far inte utféras om inte foljande villkor &r uppfyllda:

a)  Luftfartygsoperatéren maste, direkt eller genom avtal med tredje part, forfoga 6ver
de resurser som é&r erforderliga med tanke pa verksamhetens omfattning. Dessa
resurser ska bestd av, men inte begrénsas till, foljande: luftfartyg, 1ampliga lokaler,
forvaltningsstruktur, personal, utrustning, dokumentering av uppgifter, forpliktelser

och forfaranden, tillgéng till relevanta uppgifter och register.
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b)  Luftfartygsoperatdren far enbart anlita personal med ldmplig behorighet och
utbildning samt maste genomfora och uppritthalla utbildnings- och kontrollprogram
for beséttningsmedlemmar och 6vrig berdrd personal som ar nédvéandiga for att

sakerstdlla att deras certifikat, behdrigheter och kvalifikationer dr aktuella.

c) Luftfartygsoperatoren maste, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och
organisationens storlek, infora och upprétthélla ett ledningssystem som sékerstéller
Overensstimmelse med de grundlidggande krav som faststélls i denna bilaga, hantera

sdkerhetsrisker och striva efter en kontinuerlig forbéttring av detta system.

d) Luftfartygsoperatoren ska infora ett system for rapportering av hiandelser som en del
av ledningssystemet enligt led c for att bidra till malet att kontinuerligt forbéttra
sdkerheten. Systemet for rapportering av hdndelser ska vara forenligt med tillamplig

unionsrétt.

8.2 Verksamheten far endast utforas i enlighet med en luftfartygsoperatdrs drifthandbok.
Denna handbok maéste innehalla alla instruktioner, uppgifter och forfaranden avseende
samtliga operativa luftfartyg som dr ndodvindiga for att den operativa personalen ska kunna
utfora sina uppgifter. Begransningar som avser flygtid, flygtjinstgoringsperioder och
viloperioder for besdttningsmedlemmarna maste anges. Drifthandboken och de
revideringar som gors av denna méste std 1 6verensstdmmelse med den godkédnda

flyghandboken och vid behov éndras.

8.3 Luftfartygsoperatdren ska i 1amplig omfattning faststélla forfaranden som minimerar

konsekvenserna for flygtrafikens sékerhet av att passagerare upptrader storande.
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8.4

8.5

8.6

8.7

Luftfartygsoperatoren maste utarbeta och uppratthalla program for luftfartsskydd som &r
anpassade till luftfartyget och typen av flygning och som sirskilt omfattar foljande:

a)  Sikerheten i cockpit.
b)  Checklista for genomsokning av luftfartyget.
c)  Utbildningsprogram.

d)  Skydd av elektroniska system och datorsystem 1 syfte att forhindra att ingrepp 1 och

skadegorelse pd systemen sker avsiktligt eller icke avsiktligt.

Om sé&dana étgérder for luftfartsskydd kan ha en negativ inverkan pé driftsdkerheten, maste
riskerna bedomas och lampliga forfaranden utarbetas med syftet att minska

sdkerhetsriskerna, vilket kan innebéra att specialutrustning behéver anvéndas.
Luftfartygsoperatoren maste utse en av piloterna i flygbeséattningen till befdlhavare.

Trotthet maste forhindras genom ett system for forebyggande av trétthet. For en flygning
eller en serie av flygningar méste ett sddant system omfatta flygtid,
flygtjédnstgdringsperioder, tjdnstgoringsperioder och anpassade viloperioder.
Begrinsningarna i systemet for forebyggande av trotthet maste faststillas med hénsyn
tagen till alla relevanta faktorer som bidrar till trétthet, 1 synnerhet antalet genomforda
flygningar, passering av tidszoner, somnbrist, stord dygnsrytm, nattjanstgdring,
positionering, sammanlagd tjdnstgoringstid for vissa tidsperioder, fordelningen av
tilldelade uppgifter mellan beséttningsmedlemmarna och tillgangen till utokade

besittningar.

PE-CONS 2/18 KSM/cc 13
BILAGA V DGE 2 SV



8.8

8.9

8.10

8.11

8.12

Luftfartygsoperatoren ska sékerstilla att de uppgifter som anges i punkt 6.1 och de
uppgifter som beskrivs 1 punkterna 6.4 och 6.5 ombesorjs av en organisation med ansvar
for fortsatt luftvirdighet, vilken maste uppfylla kraven 1 bilaga II punkt 3.1 och bilaga III
punkterna 7 och 8.

Luftfartygsoperatdren ska sdkerstélla att den godkdnnandeforklaring som krévs enligt
punkt 6.3 dr utfardad av en organisation som dr behorig att utféra underhéll av produkter,
delar och utrustning som inte &r fast installerad. Denna organisation ska uppfylla kraven i

bilaga II punkt 3.1.

Den organisation som avses i punkt 8.8 ska uppritta en organisationshandbok, som berdrd
personal kan anvidnda och fa viagledning av, vilken ska innehalla en beskrivning av

organisationens samtliga forfaranden for fortsatt luftvirdighet.

Det maste finnas ett system med checklistor, som besdttningsmedlemmarna om tillimpligt
kan anvinda i samtliga faser av driften av luftfartyget under normala och onormala
forhdllanden och 1 nddsituationer. Forfaranden méste faststillas for alla nodsituationer som

rimligen kan forutses.

Situationer av nddkaraktir eller onormala situationer fir inte simuleras nér luftfartyget har

passagerare eller last ombord.

PE-CONS 2/18 KSM/cc 14
BILAGA V DGE 2 SV



BILAGA VI
Grundldggande krav for behoriga organ

1. Det behoriga organet, dess chef och den personal som ansvarar for certifiering och tillsyn
far varken direkt eller som ombud medverka i konstruktion, produktion, marknadsforing
eller underhéll av produkter, delar, utrustning som inte &r fast installerad, komponenter
eller system och inte heller i driften, underhallet eller anvindningen av dem. Detta
utesluter inte mojligheten till utbyte av teknisk information mellan de berdrda

organisationerna och det behoriga organet.

Forsta stycket ska inte hindra en organisation som bildats med maélséttningen att frimja
flygsport eller fritidsflyg frén att kunna fa ackreditering som ett behorigt organ, under
forutsittning att organisationen pa ett tillfredsstéllande sitt kan visa for den ackrediterande

myndigheten att den har vidtagit 1ampliga atgirder for att forebygga intressekonflikter.

2. Det behoriga organet och den personal som ansvarar for certifiering och tillsyn ska utfora
sitt arbete med storsta mojliga yrkesintegritet och tekniska kompetens och ska sté fria fran
alla typer av patryckningar och incitament, sirskilt av ekonomisk art, som skulle kunna
paverka deras beddmning och beslut eller resultaten av deras certifiering och tillsyn,

sarskilt fran personer eller grupper av personer som paverkas av resultaten.
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3. Det behoriga organet ska forfoga 6ver den personal och de medel som behdvs for att det pa
ett adekvat sétt ska kunna utfora de tekniska och administrativa uppgifterna i samband med
certifieringen och tillsynen; det ska ocksa ha tillgdng till nddvindig materiel for

extraordinira kontroller.
4. Det behoriga organet och dess personal med ansvar for undersokningar ska ha

a)  god teknisk yrkesutbildning eller tillrdckliga expertkunskaper inhdmtade genom

erfarenhet av relevant verksambhet,

b) tillfredsstillande kdnnedom om kraven for det certifierings- och tillsynsarbete de

utfor och tillricklig erfarenhet av sadant arbete,

c¢) nodvéndig skicklighet for att kunna upprétta utldtanden, protokoll och rapporter som

visar att certifiering och tillsyn har utforts.

5. Opartiskheten hos den personal som ansvarar for certifiering och tillsyn maste garanteras.
Deras ersittning ska inte vara beroende av antalet undersdkningar som utfors eller av

resultaten av dessa.

6. Det behoriga organet méste teckna en ansvarsforsdkring, sdvida inte medlemsstaten Gvertar

ansvaret i enlighet med sin nationella ratt.

7. Det behoriga organets personal maste iaktta tystnadsplikt i friga om all information den

forvarvar vid utdvandet av sina uppgifter inom ramen fér denna férordning.
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BILAGA VII

Grundlaggande krav for flygplatser

l. FYSISKA EGENSKAPER, INFRASTRUKTUR OCH UTRUSTNING

1.1 Fardomrade

1.1.1  En flygplats ska ha ett avsett omrade for start och landning av luftfartyg, som uppfyller

foljande villkor:

a)

Start- och landningsomradet ska ha ldmpliga dimensioner och egenskaper for de

luftfartyg som &r tankta att utnyttja anliggningen.

b)  Start och landningsomradet ska i forekommande fall ha en bérighet som ér tillricklig
for att klara upprepad anvandning av de luftfartyg det ar avsett for. De omrdden som
inte dr avsedda for upprepade rorelser behdver endast ha bérighet for luftfartygen.

c)  Start- och landningsomrédet ska vara utformat sd att vatten rinner av och s att man
forhindrar att kvarstaende vatten utgdr en oacceptabel risk for luftfartygsoperationer.

d) Lutning och variationer i lutningen pa start- och landningsomradet ska inte skapa en
oacceptabel risk for luftfartygsoperationerna.
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e)  Omrédets ytegenskaper ska vara lampliga for de luftfartyg det ar avsett for.

f) Start- och landningsomradet ska vara fritt frdn foremal som kan utgéra en

oacceptabel risk for luftfartygsoperationerna.

1.1.2 Om det finns flera olika avsedda start- och landningsomraden, ska de vara utformade si att

de inte skapar en oacceptabel risk for luftfartygsoperationerna.

1.1.3  Det avsedda start- och landningsomradet ska omges av faststillda sikerhetsomraden.
Dessa omrdden dr avsedda att skydda luftfartyg som flyger 6ver dem under start- och
landningsoperationer eller minska konsekvenserna av for lag inflygning eller av att de aker

av sidan eller slutet pa start- och landningsbanan och de ska uppfylla foljande villkor:

a)  Dessa omraden ska ha dimensioner som ar lampliga for de luftfartygsoperationer

som ar forvantade.

b)  Lutning och variationer i lutningen pa dessa omrdden ska inte skapa en oacceptabel

risk for luftfartygsoperationerna.

c¢)  Omréddena ska vara fria fran foremal som kan utgora en oacceptabel risk for
luftfartygsoperationerna. Detta ska inte utesluta att bracklig utrustning placeras inom

dessa omraden, om det krivs for luftfartygsoperationerna.

d)  Vart och ett av dessa omraden ska ha en barighet som ar tillricklig for dess syfte.
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1.1.4  De omraden pé flygplatsen, med tillhérande omedelbara omgivningar, som ska anvdndas

for taxning eller parkering av luftfartyg ska vara utformade sa att de medger en séker

anviandning av de luftfartyg som forvéntas utnyttja den aktuella anldggningen under alla

planerade forhdllanden och ska uppfylla foljande villkor:

a)

b)

d)

Omrédena ska ha en barighet som ar tillracklig for att klara upprepad anvindning av
de luftfartyg de ar avsedda for, med undantag av de omrdden som &r avsedda endast

for tillfallig anvéindning och som endast behover ha bérighet for luftfartyget.

Omradena ska vara utformade sé att vatten rinner av och sé att man undviker att

kvarstaende vatten utgdr en oacceptabel risk for luftfartygsoperationerna.

Lutning och variationer i lutningen pa dessa omraden ska inte skapa en oacceptabel

risk for luftfartygsoperationerna.

Dessa omrdden ska ha sddana ytegenskaper att de &r anpassade for de luftfartyg de ar

avsedda for.

Omradena ska vara fria frén foremal som kan utgora en oacceptabel risk for
luftfartygen. Detta ska inte utesluta parkeringsutrustning som kréavs for omridet i

sarskilt angivna positioner eller zoner.

1.1.5  Ovrig infrastruktur som 4r avsedd att anviindas av luftfartyget ska vara utformad s3 att

anvindning av den inte skapar en oacceptabel risk for luftfartyg som utnyttjar den.

PE-CONS 2/18 KSM/cc 3

BILAGA VII

DGE 2 SV



1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.3.1

1.3.2

Konstruktioner, byggnader, utrustning eller upplag ska vara placerade och utformade sé att

de inte skapar en oacceptabel risk for luftfartygens operationer.

Lampliga dtgdrder ska vidtas for att forhindra att obehoriga personer, fordon eller djur som
ar tillrackligt stora for att utgora en oacceptabel risk for luftfartygen kommer in pa
fardomradet, utan att det paverkar tillimpliga nationella eller internationella

djurskyddsbestimmelser.
Hinderfrihet

For att skydda luftfartyg som nérmar sig en flygplats for att landa eller som ska starta frén
en flygplats, ska flygvigar eller omraden for inflygning och utflygning inrittas. Sddana
flygvigar eller omraden ska ge luftfartygen tillracklig hinderfrihet i omradet som omger

flygplatsen, varvid vederborlig hinsyn ska tas till lokala fysiska forhallanden.

Sadan hinderfrihet ska vara anpassad for flygningens fas och den typ av operation som
utfors. De ska dven ta hénsyn till den utrustning som anvinds for att bestimma

luftfartygets position.
Séakerhetsrelaterad flygplatsutrustning, inklusive visuella och icke-visuella hjdlpmedel

Hjdlpmedlen ska vara lampliga for det avsedda syftet, ldtta att kéinna igen och ge entydig

information till anvéndaren under alla planerade operativa férhallanden.

Den sékerhetsrelaterade flygplatsutrustningen ska fungera pa det vis som ar avsett under
forviantade operativa forhallanden. Under operativa forhdllanden eller vid ett eventuellt fel
far den sékerhetsrelaterade flygplatsutrustningen inte orsaka nigra oacceptabla risker for

flygsédkerheten.
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1.3.3  Hjilpmedlen och deras system for elforsorjning ska vara utformade sé att eventuella fel
inte resulterar 1 att brukaren far oldmplig, vilseledande eller otillrdcklig information eller
att en grundldggande tjdnst avbryts.

1.3.4  Lampliga skyddsatgérder ska vidtas for att undvika skador eller storningar pa sddana
hjalpmedel.

1.3.5  Strélningskillor eller rorliga eller fasta foremél ska inte stora eller negativt paverka
prestanda for systemen for aeronautisk kommunikation, navigering eller 6vervakning.

1.3.6  Information om drift och anvidndning av den sékerhetsrelaterade flygplatsutrustningen ska
goras tillginglig for berord personal, inklusive tydliga indikationer om de forhédllanden
som kan orsaka oacceptabla risker for flygsdkerheten.

1.4 Flygplatsdata

1.4.1  Uppgifter om flygplatsen och tillgéingliga tjdnster ska sammanstéllas och hela tiden
uppdateras.

1.4.2  Uppgifterna ska vara korrekta, ldsbara, kompletta och otvetydiga. Autenticitet och
lampliga integritetsnivéer ska bibehallas.

1.4.3  Uppgifterna ska i god tid goras tillgéngliga for brukare och relevanta leverantorer av
flygtrafiktjanster via en tillrdckligt séker och snabb metod for kommunikation.
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2. DRIFT OCH LEDNING

2.1 Flygplatsoperatorens ansvar

Flygplatsoperatoren har ansvaret for flygplatsens drift. Flygplatsoperatdren har foljande

skyldigheter:

a)

b)

Flygplatsoperatoren ska, antingen direkt eller via 6verenskommelser med tredje part,
ha tillgang till alla de resurser som kravs for att luftfartyg ska kunna utnyttja
flygplatsen pa ett sikert sitt. Dessa resurser ska omfatta, men dr inte begrénsade till,
anldggningar, personal, utrustning och materiel, dokumentering av uppgifter,
ansvarsomraden och forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och férande av

register.

Flygplatsoperatoren ska bekréfta att kraven i punkt 1 alltid uppfylls eller vidta
lampliga atgdrder for att reducera risken forbunden med bristande dverensstammelse.
Forfaranden ska utarbetas och tillimpas for att se till att alla brukare i tid blir

medvetna om sadana atgirder.

Flygplatsoperatoren ska, antingen direkt eller genom dverenskommelser med tredje
part, utarbeta och infora ett 1dmpligt program for att hantera riskerna i samband med

vilda djur pé flygplatsen.
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d)

g)

h)

Flygplatsoperatoren ska, antingen direkt eller via dverenskommelser med tredje part,
sékerstélla att forflyttningen av fordon och personer inom fardomradet och andra
operativa omraden samordnas med luftfartygens rorelser for att undvika kollisioner

och skador pa luftfartygen.

Flygplatsoperatoren ska sékerstilla att forfaranden for att minska riskerna i samband
med flygplatsens verksamhet under vinterforhallanden, under svara

viderforhdllanden, forsdmrad sikt eller pd natten vid behov utarbetas och tillimpas.

Flygplatsoperatoren ska vidta atgérder tillsammans med andra relevanta
organisationer for att sékerstilla fortsatt verensstimmelse med de grundldggande
krav for flygplatser som faststélls i denna bilaga. Dessa organisationer inkluderar,
men dr inte begrinsade till, luftfartygsoperatorer, leverantorer av flygtrafiktjnster,
leverantorer av marktjanster, leverantdrer av ledningstjdnst for trafik pd plattan och
andra organisationer vars aktiviteter eller produkter kan paverka luftfartygens

sakerhet.

Flygplatsoperatoren ska kontrollera att de organisationer som ansvarar for lagring av
brénsle/energi for framdrivning och tankning av luftfartyg har rutiner som
sakerstiller att luftfartygen erhéller rent bransle/energi for framdrivning av ritt

sammansattning.

Manualer for drift och underhall av flygplatsutrustningen ska finnas tillgéngliga,
utnyttjas i praktiken och innehalla underhélls- och reparationsinstruktioner,

serviceinformation, felsokning och inspektionsforfaranden.
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3

k)

D

Flygplatsoperatoren ska, antingen direkt eller genom 6verenskommelser med tredje
part, utarbeta och infora en plan for flygplatsen som omfattar nddsituationer som kan
uppkomma pé flygplatsen eller i dess omedelbara nirhet. Planen ska pa ldmpligt sétt

samordnas med den plan for nddsituationer som upprattats pa lokal niva.

Flygplatsoperatoren ska, antingen direkt eller via dverenskommelser med tredje part,
sdkerstélla att flygplatsen erbjuder &ndamaélsenliga raddnings- och
brandbekdmpningstjanster. Sddana tjanster ska reagera pa ett tillbud eller ett haveri
tillrackligt snabbt och ska minst omfatta utrustning, slackmedel och tillracklig

personal.

Flygplatsoperatoren ska enbart utnyttja utbildad och kvalificerad personal for drift
och underhall av flygplatsen och ska, antingen direkt eller via dverenskommelser
med tredje part, genomfora och uppréatthlla utbildnings- och kontrollprogram for att

bibehélla en hog kompetensniva hos all relevant personal.

Flygplatsoperatoren ska sdkerstilla att alla personer som beviljas tilltrade till
fardomradet eller andra operativa omraden utan ledsagare &r lampligt utbildade och

har behdrighet for sadant tilltrade.

Brand- och rdddningspersonalen ska ha rétt utbildning och vara behdrig att arbeta i
flygplatsmiljon. Flygplatsoperatoren ska, antingen direkt eller genom
overenskommelser med tredje part, infora och uppritthalla utbildnings- och

kontrollprogram som hela tiden sdkerstéller denna personals kompetens.
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n)  All brand- och rdddningspersonal som kan fa till uppgift att agera i hindelse av en
nddsituation 1 samband med luftfart ska med jamna mellanrum visa medicinsk
lamplighet att pa ett tillfredsstédllande sétt fullgora sina funktioner med hénsyn till
typen av aktivitet. I detta sammanhang innebdr medicinsk lamplighet, som omfattar
savil fysisk som psykisk hélsa, att vederborande inte lider av ndgon sjukdom eller

nagot funktionshinder som skulle kunna géra personen i fraga oformogen att

— utfora de uppgifter som krivs for att arbeta 1 nddsituationer i samband med

luftfart,
—  vid varje tidpunkt utfora tilldelade uppgifter, eller
— pa ett korrekt sdtt uppfatta sin omgivning.
2.2 Ledningssystem

2.2.1  Flygplatsoperatoren ska, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och
organisationens storlek, infora och uppritthélla ett ledningssystem som sikerstiller
overensstimmelse med de grundlidggande krav som faststélls 1 denna bilaga, hantera

sakerhetsrisker och strdva efter en kontinuerlig forbéttring av detta system.

2.2.2  Flygplatsoperatoren ska infora ett system for rapportering av handelser som en del av
ledningssystemet enligt punkt 2.2.1 for att bidra till malet att kontinuerligt forbéttra
sdkerheten. Analysen av informationen fran detta system for rapportering av handelser ska
om tilldmpligt omfatta de berdrda parter som anges i punkt 2.1 f. Systemet for rapportering

av hindelser ska vara forenligt med tillamplig unionsratt.
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223

3.1.1

3.2

Flygplatsoperatoren ska utarbeta en manual for flygplatsen och driva flygplatsen i enlighet
med manualen. En sdidan manual ska innehélla alla nddvéndiga instruktioner, upplysningar
och forfaranden for flygplatsen, ledningssystemet och for hur den operativa personalen och

underhéllspersonalen ska fullgora sina skyldigheter.
FLYGPLATSERNAS OMGIVNING

Luftrummet kring flygplatsens fairdomraden ska skyddas frén hinder, sa att luftfartygens
avsedda operationer pé flygplatsen kan utforas utan att olika hinder kring flygplatsen
skapar oacceptabla risker. Hinderdvervakningsytor ska dérfor utvecklas, inféras och hela

tiden dvervakas for att identifiera intrdng.

Alla intréng pa dessa ytor kommer att krdva en undersokning om huruvida foremalet 1
frdga utgdr en oacceptabel risk eller inte. Varje foremél som innebdr en oacceptabel risk
ska avldgsnas eller lampliga mildrande atgérder vidtas for att skydda luftfartyg som

anvinder flygplatsen.

Alla kvarstdende hinder ska offentliggdras och vid behov mérkas ut och, om nédvéndigt,

synliggdras med ljus.

Faror som avser ménskliga aktiviteter och markanvéndning, till exempel sddant som anges
i foljande forteckning, ska overvakas. Riskerna som de orsakar ska virderas och mildras pé

lampligt sitt. Detta géller

a)  all exploatering eller fordndring av markanvindningen inom flygplatsens

lokalomrade,
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b) risken for turbulens orsakad av hinder,
¢) anvandning av farliga, forvirrande och missledande ljus,
d) risken for bldndning frin stora och kraftigt reflekterande ytor,

e) tillkomsten av omraden som kan uppmuntra aktiviteter fran vilda djur i ndrheten av

flygplatsens fairdomréde, eller

f)  kéllor till osynlig stralning eller forekomsten av rorliga eller fasta foremal som kan
stora eller negativt paverka prestanda hos systemen for aeronautisk kommunikation,

navigering eller 6vervakning.

33 Medlemsstaterna ska sikerstélla att en plan for nddsituationer uppréttas for nédsituationer i

samband med luftfart som intriffar 1 flygplatsens nérhet.
4. MARKTJANSTER
4.1 Ansvar hos leverantorer av marktjanster

Leverantoren av marktjénster ansvarar for att dennes verksamhet vid flygplatsen utfors pa

ett sikert sétt. Leverantoren har foljande skyldigheter:

a)  Leverantoren ska forfoga over alla erforderliga resurser for att tjinsterna ska kunna
tillhandahallas pa flygplatsen pé ett sikert sétt. Dessa resurser ska omfatta, men inte

begrinsas till, lampliga lokaler, personal, utrustning och materiel.
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b)

d)

Leverantdren ska folja de forfaranden som anges i flygplatsmanualen, diribland de
forfaranden som ror forflyttning av dennes fordon, utrustning och personal samt
risker 1 samband med flygplatsens verksamhet under vinterférhéllanden, pa natten

och under svara vaderforhallanden.

Leverantoren ska tillhandahalla marktjénster i enlighet med forfarandena for och

instruktionerna fran den luftfartygsoperatér som den tillhandhéller tjdnsterna till.

Leverantoren ska sédkerstilla att manualer for drift och underhall av
marktjanstutrustningen finns tillgédngliga, utnyttjas i praktiken och innehaller drifts-,
underhalls- och reparationsinstruktioner, serviceinformation, felsokning och

inspektionsforfaranden.

Leverantdren ska enbart utnyttja lampligt utbildad och kvalificerad personal och ska
sakerstdlla att utbildnings- och kontrollprogram genomfors och upprétthdlls for att

bibehélla en hog kompetensniva hos all relevant personal.

Leverantoren ska sdkerstélla att dess personal ér fysiskt och psykiskt lampliga att
utfora sina uppgifter pé ett tillfredsstidllande sitt, med beaktande av typen av
verksamhet och framfor allt dess potentiella effekter pa sidkerheten och det

sikerhetsrelaterade skyddet.
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4.2

4.2.1

422

423

5.1

Ledningssystem

Leverantoren ska, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens
storlek, infora och uppritthdlla ett ledningssystem for att sékerstilla dverensstimmelse
med de grundlidggande krav som faststélls i denna bilaga, hantera sékerhetsrisker och
strdva efter en kontinuerlig forbittring av detta system. Detta system ska samordnas med

flygplatsoperatorens ledningssystem.

Leverantoren ska infora ett system for rapportering av hindelser som en del av
ledningssystemet enligt punkt 4.2.1 for att bidra till malet att kontinuerligt forbéttra
sikerheten. Utan att det paverkar andra rapporteringsskyldigheter ska leverantoren
Overfora alla handelser till flygplatsoperatorens och luftfartygsoperatorens
rapporteringssystem, och i forekommande fall till det system som tillhdr leverantdren av
flygtrafikledningstjanster. Systemet for rapportering av handelser ska vara forenligt med

tillimplig unionsratt.

Leverantoren ska utarbeta en manual for marktjdnster och arbeta i enlighet med manualen.

En sddan manual ska innehalla alla nddvindiga instruktioner, all upplysningar och
forfaranden for tjansterna, ledningssystemet och for att den personal som utfor tjénsterna

ska kunna utfora sina uppgifter.
LEDNINGSTJANSTER FOR TRAFIK PA PLATTAN

Leverantoren av ledningstjénster for trafik pa plattan ska tillhandahélla sina tjénster i

enlighet med de driftsforfaranden som anges 1 flygplatsmanualen.
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52

53

5.4

5.5

Leverantoren av ledningstjénster for trafik pa plattan ska, alltefter den verksamhet som
bedrivs och organisationens storlek, infora och uppratthalla ett ledningssystem, déribland
sakerhetsledning, for att sdkerstélla att de grundldggande krav som faststélls i denna bilaga

uppfylls.

Leverantoren av ledningstjanster for trafik pa plattan ska upprétta formella
overenskommelser med flygplatsoperatdren och leverantoren av flygtrafikledningstjdnster

som beskriver omfattningen pa de tjdnster som ska tillhandahillas.

Leverantoren av ledningstjanster for trafik pa plattan ska infora ett system for rapportering
av hiandelser som en del av ledningssystemet enligt punkt 5.2 for att bidra till malet att
kontinuerligt forbéttra sikerheten. Utan att det paverkar andra rapporteringsskyldigheter
ska leverantoren overfora alla hindelser till flygplatsoperatorens rapporteringssystem och i

forekommande fall till det system som tillhor leverantdren av flygtrafikledningstjinster.

Leverantoren av ledningstjénster for trafik pa plattan ska delta i de sikerhetsprogram som

flygplatsoperatoren har inrattat.
OVRIGT

Utan att det paverkar luftfartygsoperatorens ansvar ska flygplatsoperatdren, med undantag
av nddsituationer som innebdr att luftfartyg omdirigeras till en annan flygplats eller under
andra forhallanden som ska anges i varje enskilt fall, sdkerstilla att en flygplats eller delar
av flygplatsen inte anvinds av luftfartyg for vilka flygplatsens konstruktion och

driftsrutiner inte normalt dr avsedda.
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BILAGA VIII

Grundldggande krav for flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) samt flygledare

1. LUFTRUMSANVANDNING

1.1 Alla luftfartyg, forutom de som dr verksamma inom de aktiviteter som ndmns i
artikel 2.3 a, ska under alla skeden av en flygning eller pé ett firdomrade pa en flygplats
anvéndas 1 enlighet med gemensamma allménna operativa bestimmelser och alla
eventuella tillimpliga procedurer som faststillts for luftrumsanvindningen.

1.2 Alla luftfartyg, forutom de som ar verksamma inom aktiviteter som ndmns i artikel 2.3 a,
ska vara utrustade med de komponenter som kravs och anvéndas i enlighet med det.
Komponenter som anvédnds inom systemet for flygledningstjanster/flygtrafiktjanster
(ATM/ANS) ska ocksé uppfylla kraven i punkt 3.

2. TJANSTER

2.1 Information och uppgifter till luftrumsanvindare for flygtrafik

2.1.1  De uppgifter som anvinds som kélla for luftfartsinformation ska vara av tillfredsstillande
kvalitet, fullstindiga, aktuella och tillhandahéllas vid ratt tidpunkt.

2.1.2  Luftfartsinformationen ska vara korrekt, fullstindig, aktuell och otvetydig, komma fran en
legitim kalla, uppvisa tillfredsstdllande integritet samt levereras i ett for anvéindarna
andamalsenligt format.
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2.1.3  Spridningen av sadan luftfartsinformation till luftrumsanvéndarna ska ske vid rétt tidpunkt,
med tillrackligt tillforlitliga och snabba kommunikationsmetoder, som ér skyddade mot
avsiktliga och oavsiktliga storningar och férvanskningar.

2.2 Flygvédderinformation

2.2.1  De uppgifter som anvénds som kélla for flygvéderinformation for luftfart ska vara av
tillfredsstillande kvalitet, fullstindiga och aktuella.

2.2.2  Flygvéderinformationen for luftfart ska sd langt som mojligt vara exakt, fullstindig, aktuell
och otvetydig och uppvisa tillfredsstéllande integritet for att uppfylla luftrumsanvindarnas
behov. Flygviderinformation for luftfart ska komma fran en legitim killa.

2.2.3  Spridningen av sddan flygvéderinformation for luftfart till luftrumsanvindarna ska ske vid
ritt tidpunkt, med tillrackligt tillforlitliga och snabba kommunikationsmetoder som dr
skyddade mot storningar och férvanskningar.

23 Flygtrafikledningstjanster

2.3.1  Uppgifter som anvidnds som kélla for att tillhandahalla flygtrafikledningstjénster ska vara
korrekta, fullstdndiga och aktuella.

2.3.2  Tillhandahallandet av flygtrafikledningstjénster ska vara tillrdckligt exakt, fullstdndigt,
aktuellt och otvetydigt for att uppfylla luftrumsanviandarnas sékerhetsbehov.
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234

235

2.3.6

24

Automatiserade verktyg som tillhandahéller information eller rddgivning till anvéindarna
ska vara dandamalsenligt utformade, producerade och underhallna for att sékerstélla att de

kan uppfylla sitt avsedda syfte.

Flygkontrolltjdnster och ddrmed sammanhdngande processer ska tillhandahalla
dndamalsenlig separation mellan luftfartyg och pd mandveromradet forhindra kollisioner
mellan luftfartyg och hinder samt vid behov bistd med skydd mot andra luftburna faror
samt sikerstélla en omedelbar samordning med alla berérda anvindare och intilliggande

luftrumsvolymer.

Kommunikationen mellan flygtrafikledning och luftfartyg och mellan berérda
flygtrafikledningsenheter ska ske vid rétt tidpunkt, vara tydlig, korrekt och otvetydig,
skyddad mot interferens och vara allmént forstadd och, i tillampliga fall, erkéind bland alla

berorda aktorer.

Det ska finnas metoder for att uppticka eventuella nodldgen och vid behov inleda en
effektiv s6knings- och rdddningsinsats. Dessa metoder ska minst omfatta [dmpliga
alarmeringsmekanismer, samordningsatgirder och procedurer, resurser och personal for att

effektivt ticka ansvarsomradet.
Kommunikationstjinster

Kommunikationstjdnster ska uppna och upprétthélla en tillfredsstidllande kapacitetsniva
vad géller tillganglighet, integritet, kontinuitet och tillhandahallande vid rétt tidpunkt.

Tjénsterna ska vara snabba och skyddade mot férvanskning och stdrningar.
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2.5 Navigeringstjdnster

Navigeringstjdnster ska uppné och upprétthélla en tillracklig prestandaniva nér det géller
véigledning, positionering och, i forekommande fall, tidsbestdmning. Prestandakriterierna
omfattar tjdnstens exakthet, integritet, tillgédnglighet och kontinuitet samt killans

legitimitet.
2.6 Overvakningstjinster

Overvakningstjinster ska kunna faststilla de olika positionerna for luftfartyg i luften, andra
luftfartyg och markfordon pa flygplatsen, med tillfredsstdllande prestanda vad géller

exakthet, integritet, kdllans legitimitet, kontinuitet och sannolikhet for upptéckt.
2.7 Flodesplanering

Den taktiska planeringen av luftfartsfloden pa unionsniva ska anvianda och tillhandahalla
tillrackligt exakt och aktuell information om volymen pé och egenskaperna for den
planerade luftfart som paverkar tillhandahallandet av tjénster och ska samordna och
forhandla om omdirigeringar eller senareldggningar av floden for att minska risken for att
det uppstér situationer med dverbelastning i luften eller pé flygplatserna. Flodesplanering
ska genomforas 1 syfte att optimera den tillgéngliga kapaciteten vid anvidndningen av
luftrummet och forbattra flodesplaneringsprocessen. Den ska grundas pa sikerhet,
Oppenhet och effektivitet, sé att kapaciteten kan tillhandahallas pé ett flexibelt sétt inom de

angivna tidsramarna, i dverensstimmelse med den europeiska flygtrafikplanen.
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De atgérder som avses i artikel 43 rorande flodesplanering ska stodja driftsméssiga beslut
som fattas av leverantorer av flygtrafiktjénster, flygplatsoperatorer och luftrummets

anvandare och ska omfatta f6ljande omrdden:
a)  Fardplanering.

b)  Anvindning av tillgénglig luftrumskapacitet under alla faser av flygningen, dven

tilldelning av ankomst- och avgingstider pa stracka (en route).

c¢) Den allménna flygtrafikens anvindning av flygvigar, inbegripet
— skapandet av en enda publikation for flygvégar och trafikflodesplanering,
— alternativ for omliaggning av allmén flygtrafik fran hart belastade omraden,

— prioriteringsregler for allmén flygtrafiks tilltrade till luftrummet, sarskilt under

hart belastade perioder och krisperioder, och

d)  Overensstimmelse mellan férdplaner och ankomst- och avgéngstider samt den

nddvindiga samordningen med angransande regioner, efter behov.
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2.8 Luftrumsplanering

Avsittningen av sérskilda luftrumsvolymer for ett visst &ndamal ska dvervakas, samordnas
och offentliggdras vid rétt tidpunkt for att minska risken for separationsunderskridande
mellan luftfartyg under alla omsténdigheter. Med beaktande av hur den militéra
verksamheten och dirmed sammanhingande fragor under medlemsldndernas ansvar ar
organiserade, ska luftrumsplaneringen ocksa stddja en enhetlig tillimpning av det koncept
for flexibel anvéndning av luftrummet som beskrivits av Icao och genomforts 1 enlighet
med forordning (EG) nr 551/2004, i syfte att underlétta luftrumsplanering och

flygledningstjénst inom den gemensamma transportpolitiken.
2.9 Utformning av flygprocedurer

Flygprocedurerna ska utformas, kartliggas och godkdnnas pa ett korrekt sétt innan de

infors och anvénds av luftfartyg.
3. SYSTEM OCH KOMPONENTER
3.1 Allmént

System och komponenter for flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) som
tillhandahaller information som dr forknippad med dessa till och frén luftfartyg och pa
marken ska utformas, produceras, installeras, underhallas, skyddas mot otillatna ingrepp

och anvéndas pa ett sétt som sékerstéller att de kan uppfylla sina avsedda syften.
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Systemen och forfarandena ska sérskilt innefatta vad som kréivs for att stodja foljande

funktioner och tjanster:

a)  Luftrumsplanering.
b)  Flodesplanering.
c)  Flygtrafikledningstjénster, sdrskilt system for behandling av féardplandata, system for
behandling av 6vervakningsdata samt granssnitt mellan manniska och maskin.
d) Kommunikation, inbegripet mark-mark/rymd, luft-mark och luft-luft/rymd.
e) Navigering.
f)  Overvakning.
g)  Flygbriefingtjanster.
h)  Flygvédertjinster.
3.2 Integritet, prestanda och tillforlitlighet i system och komponenter

Den integritets- och sékerhetsrelaterade prestandan hos system och komponenter, oavsett

om de finns pa ett luftfartyg, pa marken eller i rymden, ska vara lamplig for det avsedda

syftet. De ska uppfylla den prestandaniva som kridvs under alla férutsebara operativa

forhdllanden och under hela sin operativa livslangd.
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System och komponenter for flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) och
komponenter ska utformas, konstrueras, underhallas och drivas enligt lampliga och
godkénda forfaranden, pa ett sddant sitt att en sammanhéngande drift av det europeiska
nétet for flygledningstjénst alltid sikerstills for hela flygningen. Sammanhéngande drift
kan i synnerhet ses som utbyte av information, bl.a. relevant information om operativ
status, gemensam tolkning av information, jimf6érbar databehandling och darmed
forbundna forfaranden som mojliggér en gemensam operativ verksamhet som

overenskommits for hela eller delar av det europeiska nétet for flygledningstjénst.

Det europeiska nétet for flygledningstjanst, dess system och dess komponenter ska pa ett
samordnat sdtt stodja nya 6verenskomna och godkidnda driftsystem som forbéttrar
flygtrafiktjdnsternas kvalitet, hallbarhet och effektivitet, sirskilt med avseende pé
flygsdkerhet och kapacitet.

Det europeiska nétet for flygledningstjanst, dess system och deras komponenter ska stodja
det gradvisa genomforandet av civil och militdr samordning, 1 den man detta &r nodvandigt
for en effektiv luftrums- och flodesplanering samt ett sdkert och effektivt utnyttjande av
luftrummet av samtliga anvédndare, genom tillimpning av konceptet for flexibel

anvindning av luftrummet.

For att dessa mal ska uppnas ska det europeiska nitet for flygledningstjanst, dess system
och deras komponenter stddja ett utbyte i rétt tid av korrekt och konsekvent information
mellan civila och militdra motparter om alla faser i en flygning, utan att det paverkar

sikerhets- eller forsvarspolitiska intressen, inbegripet sekretesskrav.
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3.3.1

332

333

3.3.4

335

34

Utformning av system och komponenter

System och komponenter ska utformas sa att de uppfyller tillampliga sékerhets- och

skyddskrav.

System och komponenteter ska som helhet, separat och i forhallande till varandra vara
utformade sa att det foreligger ett omvéant proportionellt forhallande mellan risken att ett
eventuellt fel kan leda till driftsstopp och allvarlighetsgraden av de konsekvenser som detta

har pa tjinstens sékerhet.

System och komponenter ska, separat och i kombination med varandra, vara utformade

med hinsyn till begrdnsningar i den ménskliga formégan och kapaciteten.

System och komponenter ska vara utformade pa ett sitt som skyddar dem och de data de

formedlar fran skadlig interaktion med interna och externa element.

Personalen ska fa den information som behovs for att producera, installera, anvdnda och
underhalla system och komponenter samt information om osékra forhdllanden pé ett

tydligt, enhetligt och otvetydigt sétt.
Kontinuerlig serviceniva

Systemens och komponenternas sikerhetsnivaer ska uppritthallas under tjansten och alla

andringar av tjénsten.
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4.1

4.2

4.2.1

4.2.2

423

4.3

4.3.1

KVALIFIKATIONER FOR FLYGLEDARE
Allmént

En person som genomgar utbildning for att tjéinstgora som flygledare eller flygledarelev
ska ha uppnatt sddan utbildningsméssig, fysisk och psykisk mognad att han eller hon kan

forvérva, bibehalla och uppvisa relevanta teoretiska kunskaper och praktiska fardigheter.
Teoretiska kunskaper

En flygledare ska forvérva och bibehdlla en kunskapsnivd som ér lamplig for de funktioner
som han eller hon ska utdva och som stér i proportion till de risker som &r knutna till typen

av tjanst.

Att flygledaren har forvarvat och bibehallit teoretiska kunskaper ska visas genom

fortlopande bedomning under utbildningens ging eller genom lampliga examinationer.

En lamplig kompetensniva i fraga om teoretiska kunskaper ska bibehdllas. Detta ska visas
genom aterkommande beddmningar eller examinationer. Examinationernas frekvens ska

std 1 lamplig proportion till den riskniva som &ar knuten till den berérda typen av tjinst.
Praktiska fardigheter

En flygledare ska forvérva och bibehdlla de praktiska fardigheter som ér ldmpliga for de
funktioner som han eller hon ska utdva. Dessa fardigheter ska st i proportion till de risker
som &r knutna till typen av tjanst och ska, 1 den man detta ér relevant for de funktioner som

han eller hon ska utdva, minst omfatta f6ljande:

a)  Operativa forfaranden.
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433

44

44.1

442

b)  Uppgiftsspecifika aspekter.
c¢)  Forfaranden vid onormala forhallanden och 1 nddsituationer. och
d)  Mainskliga faktorer.

En flygledare ska visa sin formaga att utfora de aktuella forfarandena och uppgifterna med

en kompetensniva som &r lamplig for de funktioner som han eller hon ska utdva.

En tillfredsstéllande kompetensniva i fraga om praktiska fardigheter ska bibehallas. Detta
krav ska bevisas genom aterkommande bedomningar. Dessa bedomningars frekvens ska
sta 1 lamplig proportion till den riskniva som dr knuten till typen av tjidnst och de uppgifter

som utfors.
Sprakkunskaper

En flygledare ska uppvisa en formaga att tala och forsta engelska i en sddan utstrackning
att han eller hon kan kommunicera effektivt med enbart rost (telefon/radiotelefoni) och i
situationer ansikte mot ansikte om konkreta och arbetsrelaterade &mnen, dven i

nodsituationer.

Nir det dr nodvéndigt for att tillhandahalla flygtrafikledningstjdnster (ATS) inom en viss
luftrumsvolym, ska flygledaren ocksa kunna tala och forsté ett eller flera nationella sprak i

den omfattning som beskrivs ovan.
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4.5

4.6

4.6.1

4.6.2

4.7

4.7.1

4.7.2

Utbildningshjalpmedel for flygsimulering (STD)

Nar ett utbildningshjdlpmedel for flygsimulering anvéands for praktisk utbildning i
situationsmedvetenhet och ménskliga faktorer eller for att visa att en praktisk fardighet har
forvdrvats eller bibehéllits, ska detta hjdlpmedel ha en kapacitetsniva som gor det mojligt
att pa ett tillfredsstidllande sdtt simulera arbetsmiljoer och operativa situationer som ar

andamalsenliga for den aktuella utbildningen.
Utbildningskurs

Utbildningen ska ske genom en kurs som kan omfatta teoretisk och praktisk undervisning, i

tillimpliga fall inklusive traning i ett utbildningshjdlpmedel for flygsimulering.
En utbildningsplan ska faststillas och godkédnnas for varje typ av kurs.
Instruktdrer

Den teoretiska utbildningen ska ges av instruktorer med ldmpliga kvalifikationer. Dessa

instruktorer ska
a)  haldmpliga kunskaper pa det omrdde som utbildningen avser, och
b)  ha visat sin formaga att anvinda ldmpliga undervisningsmetoder.

Den praktiska utbildningen ska ges av instruktdrer med ldmplig behorighet. Dessa

instruktdrer maste

a)  uppfylla krav pa teoretiska kunskaper och erfarenhet som ér ldmpliga med tanke pa

den undervisning som ges,
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4.7.3

4.8.

4.8.1

4.8.2

b)  ha visat sin formaga att undervisa och anvianda lampliga undervisningsmetoder,

c¢)  haerfarenhet av att anvinda metoder for undervisning 1 de forfaranden som

utbildningen é&r tinkt att avse, och

d)  regelbundet genomga fortbildning som sékerstéller att undervisningskompetensen

halls aktuell.

Instruktorer 1 praktiska fardigheter ska dessutom ha eller ha haft behorighet att tjdnstgora
som flygledare.

Examinatorer
Personal som ansvarar for att bedoma flygledarnas fardigheter ska

a)  havisat forméga att bedoma flygledares prestationer samt utféra prov och kontroller

av flygledare, och

b) regelbundet genomga fortbildning som sdkerstéller att bedomningsnormerna halls

aktuella.

Examinatorer av praktiska fardigheter ska dessutom ha eller ha haft behdrighet att

tjdnstgora som flygledare pd de omréden déir examinationen ska goras.
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4.9

49.1

4.9.2

493

Flygledares medicinska ldmplighet

Alla flygledare ska med jaimna mellanrum styrka medicinsk lamplighet att pa ett
tillfredsstédllande sétt fullgora sina funktioner. Detta ska pavisas genom en ldmplig
beddmning som tar hinsyn till eventuell dldersbetingad nedsittning av psykisk och fysisk

forméga.

For att visa medicinsk ldmplighet, vilket omfattar fysisk och psykisk hélsa, ska personal
som tillhandahéller en flygkontrolltjénst visa att han eller hon inte lider av ndgon sjukdom

eller ndgot funktionshinder som gér honom eller henne oférmdgen att

a)  korrekt utfora de uppgifter som kravs for att tillhandahélla en flygkontrolltjanst,
b)  vid ndgon tidpunkt utfora tilldelade uppgifter, eller

c)  korrekt uppfatta sin omgivning.

Om medicinsk ldmplighet inte pavisas fullt ut, far kompenserande dtgiarder som ger

likvardig sékerhet vidtas.
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5. TJIANSTELEVERANTORER OCH UTBILDNINGSORGANISATIONER

5.1 Tjanster ska endast tillhandahallas om f6ljande villkor uppfylls:

a)

b)

d)

Tjansteleverantdren ska direkt eller indirekt via avtal med tredje part ha de resurser

som krévs for tjénstens storlek och omfattning. Dessa resurser ska omfatta, men inte
begrénsas till, system, lokaler, inklusive kraftforsorjning, ledningsstruktur, personal,
utrustning och underhall av utrustning, dokumentation av uppgifter, ansvarsomraden

och forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och forande av register.

Tjansteleverantdren ska utarbeta och aktualisera lednings- och driftsmanualer for de
tjdnster som ska levereras och bedriva verksamheten i enlighet med de manualerna.
Dessa manualer ska innehalla alla instruktioner, all information och alla forfaranden
som krévs for verksamheten, ledningssystemet och for att den operativa personalen

ska kunna utfora sina uppgifter.

Tjansteleverantoren ska, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och
organisationens storlek, infora och upprétthélla ett ledningssystem som sékerstéller
Overensstimmelse med de grundlidggande krav som faststélls i denna bilaga, hantera

sdkerhetsrisker och striva efter en kontinuerlig forbéttring av detta system.

Tjansteleverantdren ska endast anvinda personal med lamplig kompetens och

utbildning och ska genomfora utbildnings- och kontrollprogram for personalen.
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g

h)

Tjansteleverantoren ska upprétta formella grianssnitt med alla intressenter som direkt
kan paverka sédkerheten i de tjdnster som leverantoren tillhandahéller for att

sdkerstilla att de grundldggande krav som faststélls i denna bilaga uppfylls.

Tjansteleverantoren ska upprétta och genomfora en beredskapsplan som omfattar
nddsituationer och onormala forhallanden som kan uppsta i samband med
leverantdrens tjdnster, inklusive hindelser som leder till betydande forsdmring av

eller avbrott 1 dess verksamhet.

Tjénsteleverantoren ska infora ett system for rapportering av hindelser som en del av
ledningssystemet enligt led c for att bidra till malet att kontinuerligt forbattra
sdkerheten. Systemet for rapportering av hdandelser ska vara forenligt med tillamplig

unionsratt.

Tjénsteleverantoren ska vidta atgérder for att kontrollera att de sdkerhetsrelaterade

prestandakraven for alla system och komponenter som leverantdren anvander alltid

uppfylls.

5.2 Flygkontrolltjanster ska endast utféras om foljande villkor uppfylls:

a)

Forebyggande av trotthet hos personal som utfor flygkontrolltjanster ska ske genom
begransningar i ett tjinstgoringsschema. Detta tjanstgdringsschema ska omfatta
tjanstgdringsperioder, tjdnstgoringstider och &ndamalsenliga viloperioder.
Begrinsningarna i tjinstgoringsschemat ska ta hinsyn till alla relevanta faktorer som
bidrar till trotthet, bl.a. sémnbrist, stord dygnsrytm, nattjinstgoring, ssmmanlagd
tjdnstgoringstid for vissa tidsperioder samt fordelningen av tilldelade uppgifter bland

personalen.
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b)  Forebyggande av stress hos personal som utfor flygkontrolltjanster ska ske genom

utbildning och forebyggande program.

c) Leverantoren av flygkontrolltjdnster ska ha forfaranden for att kontrollera att den
kognitiva forméagan hos den personal som utfor flygkontrolltjénster inte &r nedsatt

eller att deras medicinska lamplighet inte ar otillracklig.

d) Leverantoren av flygkontrolltjdnster ska ta hdnsyn till operativa och tekniska

begransningar och dven till médnskliga faktorer 1 planeringen och verksamheten.

53 Kommunikations-, navigerings- och/eller §vervakningstjanster ska endast utféras om

foljande villkor uppfylls:

Tjansteleverantoren ska 1 god tid informera berérda luftrumsanvindare och
flygtrafikledningsenheter om den operativa statusen (och forandringar i den) i de tjdnster

som tillhandahélls for flygtrafikledningsdndamal.
5.4 Utbildningsorganisationer

En utbildningsorganisation som tillhandahéller utbildning f6r personal som utfor en

flygkontrolltjdnst ska uppfylla foljande villkor:

a)  Utbildningsorganisationen méste forfoga over alla erforderliga resurser for de
ansvarsomraden som dr forbundna med dess verksamhet. Dessa resurser ska omfatta,
men inte begrénsas till, lokaler, personal, utrustning, metodologi, dokumentering av
uppgifter, ansvarsomraden och forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och

register.
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b)

Organisationen ska, alltefter vilken typ av utbildning som tillhandahélls och
organisationens storlek, infora och upprétthélla ett ledningssystem som sékerstéller
Overensstimmelse med de grundlidggande krav som faststélls i denna bilaga, hantera
sakerhetsrisker, inklusive risker avseende forsdmring av utbildningens standard, samt

stridva efter en kontinuerlig forbéttring av detta system.

c¢)  Utbildningsorganisationen ska vid behov triffa 6verenskommelser med andra
berdrda organisationer, sé att de grundldggande krav som faststélls i denna bilaga
stadigvarande uppfylls.
6. FLYGLAKARE OCG FLYGMEDICINSKA CENTRUM

6.1 Flyglakare

En flygldkare maste
a)  vara behorig och legitimerad ldkare,
b)  ha genomgatt utbildning i flygmedicin och regelbunden fortbildning i flygmedicin
som sidkerstiller att bedomningsnormerna halls aktuella, och
c)  ha forvirvat praktiska kunskaper om och praktisk erfarenhet av de férhallanden
under vilka flygledare utfor sina uppgifter.
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6.2 Flygmedicinska centrum
Flygmedicinska centrum maste uppfylla foljande villkor:

a)  Centrumet maste forfoga 6ver alla erforderliga resurser for de ansvarsomrdden som
ar forbundna med dess riéttigheter. Dessa resurser ska omfatta, men inte begrénsas
till, lokaler, personal, utrustning, verktyg och material, dokumentering av uppgifter,

ansvarsomraden och forfaranden, tillgéng till relevanta uppgifter och register.

b)  Centrumet maste, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens
storlek, infora och upprétthélla ett ledningssystem som sékerstiller
overensstimmelse med de grundlidggande krav som faststélls i denna bilaga, hantera

sdkerhetsrisker och strdva efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

c)  Centrumet ska triffa 6verenskommelser med andra berdrda organisationer, om sé

behovs, for att sdkerstilla att de krav som faststélls i denna bilaga stadigvarande

uppfylls.
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BILAGA IX
Grundldggande krav for obemannade luftfartyg

l. GRUNDLAGGANDE KRAV FOR KONSTRUKTION, PRODUKTION, UNDERHALL
OCH DRIFT AV OBEMANNADE LUFTFARTYG

1.1 Ett obemannat luftfartygs operator och fjarrpilot ska vara medveten om tillampliga
unionsregler och nationella regler for den avsedda anvéndningen, i synnerhet med
avseende pa sdkerhet, skydd av privatlivet, skydd av personuppgifter, ansvar, forsékring,
luftfartsskydd och miljoskydd. Operatoren och fjérrpiloten ska kunna sékerstélla saker
anviandning och siker separering av det obemannade luftfartyget frdn méanniskor pa
marken och fran andra anvéndare av luftrummet. Detta inbegriper goda kunskaper om
producentens instruktioner for anvindningen, om siker och miljévénlig anvindning av
obemannade luftfartyg i luftrummet och om det obemannade luftfartygets alla relevanta
funktioner samt i tillimpliga trafikregler for luftfart och forfaranden for

flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS).

1.2 Obemannade luftfartyg ska vara utformade och konstruerade sé att de kan fungera pé

avsett vis och kan anvéndas, justeras och underhéllas utan att medfora risk for personer.
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1.3 Om det behovs for att minska sadana risker kopplade till sdkerhet, integritet, skydd av
personuppgifter, luftfartsskydd eller miljé som uppstér 1 samband med anviandningen, ska
obemannade luftfartyg ha motsvarande séirskilda egenskaper och funktioner som genom sin
konstruktion beaktar principerna om skydd av privatlivet och av personuppgifter som
standard. Dessa egenskaper och funktioner ska alltefter behov sikerstélla enkel
identifiering av luftfartyget och av anvdndningens art och syfte samt sdkerstélla att
tillimpliga begriansningar, forbud eller villkor ar uppfyllda, sirskilt med avseende pa
anvindning i vissa geografiska omraden, utdver vissa avstand frdn operatoren eller pd vissa

hojder.

1.4 En organisation som ansvarar for produktion eller saluforing av obemannade luftfartyg ska
informera operatdren av ett obemannat luftfartyg och i forekommande fall
underhéllsorganisationen om vilken typ av anvindning som det obemannade luftfartyget ar
utformat for samt om de begransningar och uppgifter som kriavs for sdker anvéndning,
inbegripet operativa prestanda och miljoprestanda, begransningar for luftvirdighet och
nddforfaranden. Denna information ska ges pa ett tydligt, enhetligt och otvetydigt sétt. Den
operativa kapaciteten hos obemannade luftfartyg som kan komma i frdga vid anvéindning
som inte kriver ett certifikat eller en deklaration ska gora det mojligt att infora

begriansningar som uppfyller de luftrumsbestimmelser som géller f6r sddan anvindning.
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2.1

2.1.1

KOMPLETTERANDE GRUNDLAGGANDE KRAV FOR KONSTRUKTION,
PRODUKTION, UNDERHALL OCH DRIFT AV OBEMANNADE LUFTFARTYG
ENLIGT ARTIKEL 56.1 OCH 56.5

Med beaktande av de mél som faststills i artikel 1 ska foljande krav uppfyllas for att
sakerstélla sdkerhet for ménniskor pa marken och andra anvéndare av luftrummet nér det
obemannade luftfartyget anvdnds, med beaktande av den risk som anvdndningen medfor,

efter behov:
Luftvirdighet

Obemannade luftfartyg méste vara konstruerade pé ett sddant sétt eller ha egenskaper eller
detaljer som gor att sikerheten for den person som anviander det obemannade luftfartyget
eller for tredje part i luften eller pa marken, inbegripet egendom, kan bevisas pé ett

tillfredsstillande sitt.

Obemannade luftfartyg ska ha en tillforlitlighet som stér i proportion till riskerna under alla

flygforhallanden som kan forutses.

Obemannade luftfartyg ska kunna styras och mandvreras pé ett sidkert sétt, sdsom kravs
under alla operativa forhdllanden som kan forutses, inbegripet bortfall av ett eller, i
forekommande fall, flera system. Vederborlig hdansyn ska tas till minskliga faktorer, i
synnerhet tillgdnglig kunskap om faktorer som bidrar till att ménniskor anvénder teknik pé

ett sakert satt.
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Obemannade luftfartyg och deras motorer, propellrar, delar, utrustning som inte &r fast
installerad och utrustning for kontroll av det obemannade luftfartyget pa distans, maste
kunna fungera som avsett under alla operativa forhdllanden som kan forutses under hela

och tillrackligt mycket darutdver, den drift for vilken luftfartyget konstruerats.

Obemannade luftfartyg och deras motorer, propellrar, delar, utrustning som inte &r fast
installerad och utrustning for kontroll av obemannade luftfartyg pé distans, separat och i
forhallande till varandra, ska vara konstruerade sa att sannolikheten for ett fel och
allvarlighetsgraden vad géller effekten for ménniskor pd marken och andra anvéndare av

luftrummet begréinsas, med utgangspunkt i de principer som anges i artikel 4.2.

All utrustning for kontroll av obemannade luftfartyg pa distans som anvinds for driften ska
underlitta flygningen, inbegripet medel for information om l4get, och hanteringen av

forvintade situationer och nddsituationer.

Organisationer som medverkar i konstruktionen av obemannade luftfartyg, motorer och
propellrar maste vidta forsiktighetsatgarder for att minimera riskerna till f6ljd av
forhdllanden som bade dr interna och externa i forhallande till de obemannade luftfartygen
och deras system, som erfarenhetsméssigt har visat sig ha konsekvenser for sédkerheten.

Detta inbegriper skydd mot storningar pa elektronisk vég.

De tillverkningsprocesser, material och komponenter som anvénds for att producera
obemannade luftfartyg ska resultera i adekvata och reproducerbara egenskaper och

prestanda som &r forenliga med konstruktionens egenskaper.

PE-CONS 2/18 KSM/cc 4
BILAGA IX DGE 2 SV



2.2 Organisationer

Organisationer som medverkar 1 obemannade luftfartygs konstruktion, produktion,

underhall och drift samt i tjénster och utbildning med anknytning dértill ska uppfylla

foljande villkor:

a)

b)

d)

Organisationen ska forfoga over alla resurser som krévs for dess arbete och
sdkerstélla 6verensstimmelse med de grundlaggande krav och den delegerade akt
som avses i artikel 58 och de genomforandeakter som avses 1 artikel 57 och som é&r

relevanta for dess verksambhet.

Organisationen ska infora och uppritthélla ett ledningssystem som sékerstéller att de
relevanta grundldggande kraven uppfylls, hanterar sékerhetsrisker och stravar efter
en kontinuerlig forbéttring av detta system. Sddana ledningssystem ska vara

proportionella i forhallande till organisationens verksamhetstyp och storlek.

Organisationen ska infora ett system for rapportering av hindelser, som en del av
sdkerhetsledningssystemet, for att bidra till att kontinuerligt forbéttra sikerheten.
Sddana system for rapportering ska vara proportionella i forhallande till

organisationens verksamhetstyp och storlek.

Organisationen ska, dir det dr relevant, traffa 6verenskommelser med andra
organisationer fOr att sékerstélla fortsatt 6verensstimmelse med de relevanta

grundlaggande kraven.
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2.3 Personer som medverkar i anvindningen av obemannade luftfartyg

Alla personer som medverkar i1 driften av obemannade luftfartyg, inklusive fjarrpiloter, ska
ha de nddvindiga kunskaper och fardigheter som kréivs for att sdkerstélla att driften ar
saker; dessa kunskaper och fardigheter ska sta i proportion till de risker som é&r férenade
med typen av drift. Sidana personer ska dven styrka medicinsk lamplighet, om detta &r

nodvindigt for att begrinsa riskerna i samband med driften i fraga.
2.4 Anvéndning

2.4.1  Operatdren av ett obemannat luftfartyg ansvarar for anvindningen och ska vidta alla

lampliga atgdrder for att sékerstilla att anvéindningen sker pa ett sékert sétt.

2.4.2  En flygning ska genomforas 1 enlighet med de tillimpliga lagar, foreskrifter och
forfaranden som ér tillimpliga pa den utforda tjdnsten och som har faststillts for det
omrade, det luftrum, de flygplatser eller de platser som man avser att anvénda, och, i
tillimpliga fall, de system for flygledningstjanster/flygtrafiktjdnster (ATM/ANS) som har

samband diarmed.

2.43  Vid anvindning av obemannade luftfartyg ska sékerheten sikerstéllas for tredje part pa
marken och for andra anvédndare av luftrummet, och risker till f61jd av ogynnsamma
externa och interna forhéllanden, inbegripet miljoférhallanden, ska minimeras genom att

lampliga separationsavstand uppratthdlls under alla faser av flygningen.

2.4.4  Obemannade luftfartyg fir endast anvdndas om de éar i luftvirdigt skick och om den
utrustning och de andra komponenter och tjénster som kréavs for den planerade

anvandningen ar tillgédngliga och driftsdugliga.
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2.4.5  Obemannade luftfartyg och anvindning av obemannade luftfartyg maste respektera de

relevanta réttigheter som garanteras i unionsratten.

2.4.6  Operatdren av ett obemannat luftfartyg ska sdkerstilla att luftfartyget har nddvéndig
utrustning for navigation, kommunikation, évervakning, upptackt och undvikande samt
annan utrustning som ar nddvandig for att den avsedda flygningen ska kunna ske pa ett
sdkert sdtt, med hiansyn till anvindningens natur samt géllande luftfartsbestimmelser och

trafikregler for luftfart under varje fas av flygningen.

2.5 Grundlidggande krav rérande elektromagnetisk kompatibilitet och radiospektrum for
obemannade luftfartyg samt tillhorande motorer, propellrar, delar och utrustning som inte
ar fast installerad, vars konstruktion &r certifierad i enlighet med artikel 56.1 och som ar
avsedda for drift endast pa frekvenser som tilldelats genom Internationella teleunionens

radioreglemente for skyddad anvdndning inom luftfart

2.5.1  Dessa obemannade luftfartyg, motorer, propellrar, delar och utrustning som inte ar fast
installerad ska med beaktande av den aktuella tekniska nivén konstrueras och produceras

pa ett sddant sitt att det sékerstills att

a)  den elektromagnetiska storning som de alstrar inte dverstiger den niva ovanfor vilken
radio- och telekommunikationsutrustning eller annan utrustning inte kan fungera som

avsett,
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b)  de har en sddan télighet mot den elektromagnetiska storningen att de kan anvédndas

utan att deras avsedda anvdndning forsdmras i oacceptabel utstrackning.

2.5.2  Dessa obemannade luftfartyg, motorer, propellrar, delar och utrustning som inte ar fast
installerad ska — med beaktande av den aktuella tekniska nivan — konstrueras och
produceras pa ett sddant sétt att det sdkerstélls att de anviander radiospektrum pa ett
andamalsenligt sitt och stoder effektiv anvandning av radiospektrum for att undvika

skadlig interferens.
3. VASENTLIGA MILJOKRAV FOR OBEMANNADE LUFTFARTYG
Obemannade luftfartyg ska uppfylla de krav pa miljoprestanda som anges i bilaga III.

4. GRUNDLAGGANDE KRAV FOR REGISTRERING AV OBEMANNADE
LUFTFARTYG OCH DERAS OPERATORER SAMT MARKNING AV
OBEMANNADE LUFTFARTYG

4.1 Utan att det paverkar medlemsstaternas skyldigheter i enlighet med Chicagokonventionen
ska obemannade luftfartyg vars konstruktion ar féremal for certifiering i enlighet med
artikel 56.1 registreras i Overensstimmelse med de genomforandeakter som avses i

artikel 57.

4.2 Operatorer av obemannade luftfartyg ska registreras i 6verensstimmelse med de

genomforandeakter som avses i artikel 57 om de anviander ndgot av foljande:

a)  Obemannade luftfartyg som, vid kollision, kan dverfora 6ver 80 joule kinetisk energi

till en ménniska.
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b)  Obemannade luftfartyg vars drift utgor risker for den personliga integriteten, skyddet

av personuppgifter, sékerheten eller miljon.

c¢)  Obemannade luftfartyg vars konstruktion ar foremal for certifiering i enlighet med

artikel 56.1.

4.3 Om ett krav pé registrering ar tillampligt i enlighet med punkt 4.1 eller 4.2 ska det berdrda
obemannade luftfartyget mérkas och identifieras individuellt 1 6verensstdmmelse med de
genomforandeakter som avses 1 artikel 57.
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BILAGA X

Jamforelsetabell

Forordning (EG) nr 216/2008

Denna forordning

Artikel 1.1

Artikel 2.1 och 2.2

Artikel 1.2 Artikel 2.3

Artikel 1.3 Artikel 2.5

Artikel 2 Artikel 1

Artikel 3 Artikel 3

Artikel 4.1 a Artikel 2.1 a

Artikel 4.1 b Artikel 2.1 b i

Artikel 4.1 ¢ Artikel 2.1 b ii

— Artikel 2.1 b iii

Artikel 4.1 d Artikel 2.1 ¢

Artikel 4.2 Artikel 2.2

Artikel 4.3 Artikel 2.1 boch ¢

Artikel 4.3a Artikel 2.1 d och e och 2.2

- Artikel 2.4

_ Artikel 2.6

Artikel 4.3b Artikel 2.7

Artikel 4.3¢ Artikel 2.1 g och 2.2

Artikel 4.4 och 4.5 Artikel 2.3 d

Artikel 4.6 -

- Artikel 2.8-2.11

— Artikel 4

- Artikel 5
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Forordning (EG) nr 216/2008

Denna forordning

Artikel 5.1, 5.2 och 5.3
Artikel 5.4 aoch b
Artikel 5.4 ¢

Artikel 5.5

Artikel 5.6

Artikel 6

Artikel 7.1 och 7.2
Artikel 8.4

Artikel 7.3-7.7
Artikel 8.1-8.3

Artikel 6

Artikel 7

Artikel 8

Artiklarna 9—-16
Artikel 18.2

Artikel 18.1b

Artikel 18.1 a
Artiklarna 17 och 19
Artikel 4

Artiklarna 9.2 och 19.3
Artiklarna 20 och 21
Artikel 22

Artiklarna 23-28
Artiklarna 29, 30.1 och 30.3
Artikel 30.4-30.7

Artikel 8.5 Artiklarna 31 och 32

Artikel 8.6 Artikel 4

Artikel 8a.1-8a.5 Artiklarna 33-39

Artikel 8a.6 Artikel 4

Artikel 8b.1-8b.6 Artiklarna 4047

Artikel 8b.7 Artikel 4

Artikel 8c.1-8c.10 Artiklarna 48—54

Artikel 8c.11 Artikel 4
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Forordning (EG) nr 216/2008

Denna forordning

Artikel 9
Artikel 10.1-10.3

Artikel 10.4

Artikel 10.5

Artikel 11.1-11.3
Artikel 11.4-11.5b

Artiklarna 55-58
Artiklarna 59-61
Artikel 62.1 och 62.2
Artikel 62.3-62.8
Artikel 62.9

Artikel 62.10-62.12
Artikel 62.13-62.15
Artikel 63

Artikel 64

Artikel 65

Artikel 66

Artikel 67.1-67.3

Artikel 11.6 Artikel 67.4

Artikel 12 Artikel 68

Artikel 13 Artikel 69

Artikel 14.1-14.3 Artikel 70

Artikel 14.4-14.7 Artikel 71

Artikel 15 Artikel 72

Artikel 16 Artikel 73

- Artikel 74

Artikel 17 Artikel 75
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Forordning (EG) nr 216/2008 Denna forordning

Artikel 18 Artikel 76.1-76.5

Artikel 19 Artikel 76.1-76.5

Artikel 20 Artikel 77

Artikel 21 Artikel 78

Artikel 22.1 Artikel 76.6

Artikel 22.2 Artikel 76.7

- Artikel 79

Artikel 22a Artikel 80

Artikel 22b Artikel 81

Artikel 23 Artikel 82.1 och 82.2

- Artikel 82.3

Artiklarna 24 och 54 Artikel 85

Artikel 25 Artikel 84

Artikel 26 Artikel 86.1-86.4

- Artikel 86.5

_ Artikel 87

- Artikel 88

Artikel 27 Artikel 90.1-90.3

- Artikel 90.4-90.6

— Artikel 91

- Artikel 92
PE-CONS 2/18 KSM/cc 4
BILAGA X DGE 2 SV



Forordning (EG) nr 216/2008

Denna forordning

Artikel 28.1 och 28.2
Artikel 28.3 och 28.4
Artikel 29.1

Artikel 29.2

Artikel 29.3

Artikel 30

Artikel 31

Artikel 32.1

Artikel 32.2

Artikel 33

Artikel 34.1

Artikel 34.2 och 34.3
Artikel 35

Artikel 36

Artikel 37.1-37.3

Artikel 38.1-38.3

Artikel 39

Artikel 93

Artikel 94.1 och 94.2
Artikel 94.3

Artikel 94.4 och 94.5
Artikel 95.1

Artikel 98.2 m och 98.6
Artikel 95.2

Artikel 96

Artikel 97

Artikel 119.3

Artikel 119.6

Artikel 98.1-98.5
Artikel 99.1 och 99.2
Artikel 99.3

Artikel 99.4 och 99.5
Artikel 100

Artikel 101

Artikel 102.1-102.3
Artikel 102.4
Artikel 104.1-104.3
Artikel 104.4
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Forordning (EG) nr 216/2008

Denna forordning

- Artikel 103

Artikel 40 Artikel 105

Artikel 41.1 -

Artikel 41.2 och 41.3 Artikel 106.1

Artikel 41.4 -

Artikel 41.5 Artikel 106.6

Artikel 42 Artikel 106.2-106.5

Artikel 43 Artikel 107

Artikel 44 Artikel 108

Artikel 45 Artikel 109

Artikel 46 Artikel 110

Artikel 47 Artikel 111

Artikel 48 Artikel 112

Artikel 49 Artikel 113

Artiklarna 50 Artikel 114.1, 114.2 och 114.4

Artikel 51 Artikel 114.3

Artikel 52.1-52.3 Artikel 115

Artikel 52.4 Artikel 76.6

Artikel 53.1 och 53.2 Artikel 116

Artikel 53.3 Artikel 76.6

Artikel 54 Artikel 85

Artikel 55 Artikel 83

Artikel 56 Artikel 117
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Forordning (EG) nr 216/2008

Denna forordning

Artikel 57

Artikel 58.1 och 58.2
Artikel 58.3

Artikel 58.4

Artikel 59.1-59.4

Artikel 59.5-59.11

Artikel 118

Artikel 119.1 och 119.2
Artikel 119.4

Artikel 119.5

Artikel 132.2

Artikel 120.1-120.4
Artikel 120.5

Artikel 120.6-120.12

Artikel 60 Artikel 121

Artikel 61 Artikel 122

- Artikel 123

Artikel 62 Artikel 124

Artikel 63 Artikel 125

Artikel 64.1 och 64.3 Artikel 126.4

Artikel 64.2 -

Artikel 64.4 Artikel 126.1

Artikel 64.5 Artikel 126.2

- Artikel 126.3

Artikel 65 Artikel 127

Artikel 65a —

- Artikel 128

Artikel 66 Artikel 129

- Artikel 130
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Forordning (EG) nr 216/2008 Denna forordning

Artikel 67 -

Artikel 68 Artikel 131

- Artikel 132.1

Artikel 58.4 Artikel 132.2

Artikel 69 -

— Artikel 133

- Artikel 134

— Artikel 135

- Artikel 136

— Artikel 137

- Artikel 138

— Artikel 139

- Artikel 140

Artikel 70 Artikel 141
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