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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2020/ ...
z dnia ...

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 1008/2008 w sprawie wspélnych zasad wykonywania

przewozow lotniczych na terenie Wspoélnoty, w zwigzku z pandemia COVID-19

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

po konsultacji z Europejskim Komitetem Ekonomiczno-Spotecznym,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza!,

1 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 maja 2020 r. (dotychczas nieopublikowane
w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja Rady z dnia ....
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

)

Pandemia COVID-19 doprowadzita do gwattownego spadku nat¢zenia ruchu lotniczego
w wyniku znaczacego spadku popytu na ustugi transportowe oraz przyjecia przez panstwa
cztonkowskie 1 panstwa trzecie bezposrednich srodkow majacych zapobiec

rozprzestrzenianiu si¢ pandemii, takich jak zamknigcie granic i zakazy ruchu lotniczego.

Dane opublikowane przez Eurocontrol, ktory jest menedzerem sieci ds. funkcji sieciowych
ruchu lotniczego w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, wskazuja na spadek
nate¢zenia ruchu lotniczego w regionie europejskim pod koniec marca 2020 r. o okoto 90 %
w poréwnaniu z marcem 2019 r. W wyniku wystgpienia pandemii COVID-19 przewoznicy
lotniczy zgltaszaja znaczny spadek rezerwacji z wyprzedzeniem oraz odwotujg wiele lotow
na zimowy sezon lotniczy 2019-2020 i letni sezon lotniczy 2020. Nagly spadek popytu
oraz niespotykana wczesniej liczba odwotan spowodowaty powazne problemy

z ptynnoscia u przewoznikdéw lotniczych. Te problemy z plynno$cia maja bezposredni

zwigzek z pandemig COVID-19.
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3)

Unijni przewoznicy lotniczy, ktorzy przed pandemig COVID-19 byli w dobrej kondycji
finansowej, napotykaja problemy z pltynnos$cia, co mogtoby doprowadzi¢ do zawieszenia
lub cofnig¢cia ich konces;ji lub tez zastgpienia ich koncesjami tymczasowymi, mimo iz nie
jest to podyktowane przyczynami gospodarczymi o charakterze strukturalnym. Przyznanie
koncesji tymczasowej zgodnie z art. 9 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego

i Rady (WE) nr 1008/2008! mogtoby stanowi¢ negatywny sygnat dla rynku w odniesieniu
do perspektywy przetrwania przewoznika lotniczego, co z kolei pogiebitoby jego problemy
finansowe, ktore w innej sytuacji mialyby charakter jedynie tymczasowy. Nie nalezy
zatem zawiesza¢ ani cofa¢ koncesji takich przewoznikéw lotniczych na podstawie oceny
przeprowadzonej w okresie od dnia 1 marca 2020 r. do dnia 31 grudnia 2020 r., pod
warunkiem Ze nie jest zagrozone bezpieczenstwo oraz ze wystepuje realna perspektywa
odbudowy sytuacji finansowej w ciagu 12 miesigcy. Po zakonczeniu tego okresu

12 miesigcy unijny przewoznik lotniczy powinien podlega¢ procedurze okreslonej w art. 9
ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008. Obowiazek okreslony w art. 9 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008, dotyczacy informowania Komisji, powinien mie¢

réwniez zastosowanie do decyzji o niezawieszaniu lub niecofnigciu koncesji.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia
2008 r. w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie
Wspolnoty (Dz.U. L 293 7 31.10.2008, s. 3).
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4

©)

Oproécz srodkoéw nadzwyczajnych, ktore moglyby by¢ stosowane zgodnie z art. 21
rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008 w przypadku wystapienia naglych krotkotrwatych
problemow, wynikajacych z okolicznosci, ktorych nie mozna byto przewidzie¢ i ktorych
nie mozna byto unikna¢, panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ odmowy
wykonywania praw przewozowych, ograniczenia ich wykonywania lub natozenia na nie
warunkéw, w celu rozwigzywania problemow wynikajacych z pandemii COVID-19, ktora
mogtaby trwa¢ dtugo. Takie srodki nadzwyczajne podejmowane w kontekscie pandemii
COVID-19 powinny by¢ zgodne z zasadami proporcjonalnosci i przejrzystosci oraz
opierac si¢ na obiektywnych i niedyskryminacyjnych kryteriach, ktére maja zastosowanie

zgodnie z art. 21 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008.

W portach lotniczych, gdzie liczba podmiotéw $wiadczacych ustugi obstugi naziemnej jest
ograniczona zgodnie z art. 6 ust. 2 i art. 9 dyrektywy Rady 96/67/WE!, podmioty
swiadczace ustugi mozna wybra¢ maksymalnie na okres siedmiu lat. Z tego powodu
podmioty §wiadczace ustugi, w przypadku ktorych okres ten dobiega konca moga mieé

w zwigzku z tym trudnos$ci z uzyskaniem dostepu do finansowania. Ten maksymalny okres

nalezy zatem przedtuzyc¢.

Dyrektywa Rady 96/67/WE z dnia 15 pazdziernika 1996 r. w sprawie dostepu do rynku
ustug obstugi naziemnej w portach lotniczych Wspolnoty (Dz.U. L 272 z 25.10.1996, s. 36).
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(6)

()

®)

W wyniku pandemii COVID-19 w portach lotniczych, gdzie liczba podmiotow
swiadczacych ustugi obslugi naziemnej jest ograniczona, jeden lub wicksza liczba
podmiotow $wiadczacych ustugi mogtby zaprzesta¢ dziatalnosci w danym porcie
lotniczym zanim bedzie mozna wybra¢ nowy podmiot §wiadczacy ustugi na podstawie
procedury okreslonej w art. 11 ust. 1 dyrektywy 96/67/WE. W takich okolicznosciach
organ zarzadzajacy portem lotniczym powinien mie¢ mozliwos$¢ zadecydowania

o0 bezposrednim wyborze podmiotu $wiadczgcego ustugi obstugi naziemnej

na maksymalnie sze$¢ miesigcy. Nalezy przypomnie¢, ze w przypadku gdy organ
zarzadzajacy portem lotniczym musi zamowi¢ ustugi obstugi naziemnej w wyniku
pandemii COVID-19 i jest podmiotem zamawiajacym w rozumieniu art. 4 dyrektywy

Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25/UE!, zastosowanie ma ta dyrektywa.

Odbudowa sytuacji finansowej powinna odbywac¢ si¢ na podstawie planu majacego na celu
zabopiegania zwolnieniom oraz z gwarancjami, ze odbudowa sytuacji finansowej nie
odbedzie si¢ ze szkoda dla praw pracownikow. Przedtuzenie upowaznien dla podmiotow
Swiadczacych ustugi obslugi naziemnej powinno mie¢ na celu zachowanie miejsc pracy

1 praw pracowniczych.

Trudno przewidzie¢ dalszy przebieg pandemii COVID-19 oraz jej dalszy wplyw na sektor
transportu lotniczego. Komisja powinna stale analizowa¢ wptyw pandemii COVID-19

na sektor transportu lotniczego, a Unia powinna by¢ w stanie bez zbg¢dnej zwloki
przedtuzy¢ okres stosowania §rodkdw przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu jezeli

niekorzystne warunki bedg si¢ utrzymywac.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/25/UE z dnia 26 lutego 2014 r.

w sprawie udzielania zamowien przez podmioty dzialajace w sektorach gospodarki wodnej,
energetyki, transportu 1 ustug pocztowych, uchylajaca dyrektywe 2004/17/WE (Dz.U. L 94
z28.3.2014, s. 243).
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9) W celu przedtuzenia — w koniecznych i uzasadnionych przypadkach — okresu, w ktérym
wiasciwe organy wydajace koncesje moga zadecydowaé o niezawieszaniu lub niecofaniu
koncesji, okresu, w ktorym panstwa cztonkowskie moga odmowi¢ wykonywania praw
przewozowych, ograniczy¢ ich wykonywanie lub natozy¢ na nie warunki, oraz okresu,

w ktorym mozna przedtuzy¢ umowy o $wiadczenie ustug obstugi naziemnej i w czasie
ktérego organ zarzadzajacy portem lotniczym moze wybra¢ bezposrednio podmiot
swiadczacy ustugi obstugi naziemnej, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia

do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE) w odniesieniu do zmiany rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008. Szczegolnie wazne
jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje,

w tym na poziomie ekspertdw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie

z zasadami okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia
2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa'. W szczegolnoéci, aby zapewnié
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na rownych zasadach w przygotowaniu
aktow delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢
udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow

delegowanych.

(10) Z uwagi na pilng potrzebe zwigzang z wyjatkowymi okoliczno$ciami spowodowanymi
przez pandemi¢ COVID-19, uzasadniajacymi proponowane srodki, a w szczegdlnosci aby
szybko przyja¢ niezbedne $rodki oraz zaradzi¢ powaznym i bezposrednim problemom,

z ktorymi boryka si¢ sektor, uznano za wlasciwe przewidzie¢ wyjatek

od osmiotygodniowego terminu, o ktérym mowa w art. 4 Protokotu nr 1 w sprawie roli
parlamentéw narodowych w Unii Europejskiej, zataczonego do TUE, do TFUE

1 do Traktatu ustanawiajacego Europejska Wspdlnote Energii Atomowe;.

1 Dz.U. 123 2 12.5.2016, s. 1.
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(1)

(12)

(13)

(14)

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie zmiana rozporzadzenia (WE)

nr 1008/2008 w zwiazku z pandemig COVID-19, nie moze zosta¢ osiagnigty w sposob
wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na jego rozmiary

1 skutki mozliwe jest jego lepsze osiggnigcie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziatania
zgodnie z zasadg pomocniczos$ci okreslong w art. 5 TUE. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreslona w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza

to, co jest konieczne do osiggnigcia tego celu.

Nieprzewidywalny i gwattowny wybuch pandemii COVID-19 oraz procedury
ustawodawcze wymagane do przyjecia odpowiednich §rodkoéw sprawity, ze przyjecie tych
srodkéw w terminie bylo niemozliwe. Dlatego tez przepisy niniejszego rozporzadzenia
powinny obja¢ rdwniez okres poprzedzajacy jego wejsScie w zycie. Biorgc pod uwage
charakter tych przepisoéw, takie podejScie nie skutkuje naruszeniem uzasadnionych

oczekiwan zainteresowanych osob.
Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 1008/2008.

Ze wzgledu na pilng potrzebe spowodowang wyjatkowymi okoliczno$ciami
uzasadniajacymi przyjete srodki, niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie w trybie
pilnym nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii

Europejskiej,

PRZYIJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 1008/2008 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) art. 1 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Niniejsze rozporzadzenie reguluje kwestie wydawania koncesji wspdlnotowym
przewoznikom lotniczym, prawo wspolnotowych przewoznikéw lotniczych
do wykonywania wewnatrzwspolnotowych przewozow lotniczych oraz ustalanie
taryf wewnatrzwspodlnotowych przewozow lotniczych. Ustanawia ono rowniez
tymczasowe zasady dotyczace swiadczenia ustug obstugi naziemnej w portach

lotniczych Unii.”;
2) w art. 9 dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

»la. Wilasciwy organ wydajacy koncesje moze zadecydowac o niezawieszeniu lub
niecofaniu koncesji unijnego przewoznika lotniczego na podstawie ocen, o ktérych
mowa w ust. 1, przeprowadzonych w okresie od dnia 1 marca 2020 r. do dnia
31 grudnia 2020 r., przed uptywem tego okresu, pod warunkiem ze nie jest
zagrozone bezpieczenstwo oraz ze wystepuje realna perspektywa odbudowy sytuacji
finansowej w ciagu nast¢pnych 12 miesiecy. Na koniec 12-miesi¢cznego okresu
organ ten dokonuje oceny wynikow tego unijnego przewoznika lotniczego
oraz podejmuje decyzje, czy nalezy zawiesi¢ lub cofngé koncesje, 1 czy przyznad

tymczasowa koncesje na podstawie ust. 1.
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Ib. W przypadku gdy na podstawie danych opublikowanych przez Eurocontrol, ktory
jest menedzerem sieci ds. funkcji sieciowych ruchu lotniczego w Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, Komisja stwierdzi, ze utrzymuje si¢
1 prawdopodobnie utrzyma si¢ ograniczenie nat¢zenia ruchu lotniczego
w poréwnaniu z poziomem w analogicznym okresie w 2019 r., a takze stwierdzi,
na podstawie najlepszych dostgpnych danych naukowych, takich jak dane
Europejskiego Centrum ds. Zapobiegania i Kontroli Chorob, ze syuacja ta wynika
z pandemii COVID-19, Komisja przyjmuje zgodnie z art. 25a akty delegowane
w celu zmiany niniejszego rozporzadzenia poprzez odpowiednie przedtuzenie okresu
od dnia 1 marca 2020 r. do dnia 31 grudnia 2020 r., o ktorym mowa w ust. la

niniejszego artykutu.

lc. Komisja w sposob ciagly monitoruje sytuacje, stosujac kryteria okreslone w ust. 1b.
Do dnia 15 listopada 2020 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie podsumowujace w tej kwestii, sporzadzone na podstawie
dostepnych informacji. W przypadku spetnienia kryteridw, o ktérych mowa
w ust. 1b, Komisja przyjmuje mozliwe najszybciej akt delegowany, o ktérym mowa

w ust. 1b.

1d. W przypadku gdy w odniesieniu do dlugotrwatego wptywu pandemii COVID-19
na sektor transportu lotniczego w Unil, jest to uzasadnione szczegolnie pilng
potrzeba, do aktow delegowanych przyjmowanych na podstawie niniejszego artykutu

zastosowanie ma procedura przewidziana w art. 25b.”;
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3) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

WArtykut 21a
Srodki nadzwyczajne zwigzane z pandemiq COVID-19

1.  Niezaleznie od art. 21, w okresie od dnia 1 marca 2020 r. do dnia 31 grudnia 2020 r.
panstwa czlonkowskie moga, bez zgody Komisji, o ktérej mowa w art. 21 ust. 1,
odmoéwi¢ wykonywania praw przewozowych, ograniczy¢ ich wykonywanie lub
natozy¢ na nie warunki, jezeli jest to konieczne w odpowiedzi na pandemi¢ COVID-
19. Dziatanie takie musi by¢ zgodne z zasadami proporcjonalnosci i przejrzystosci

oraz opiera¢ si¢ na obiektywnych i niedyskryminujacych kryteriach.

2.  Zainteresowane panstwo czlonkowskie bezzwlocznie informuje Komisje¢ oraz
pozostale panstwa cztonkowskie o dziataniu, o ktérym mowa w ust. 1, oraz o czasie
jego trwania, a takze przedstawia im odpowiednie powody uzasadniajgce potrzebg
podjecia takiego dziatania. Jezeli panstwo cztonkowskie zmieni, zawiesi lub wycofa
takie dziatanie po wej$ciu w zycie niniejszego rozporzadzenia, informuje o tym

odpowiednio Komisje oraz pozostate panstwa cztonkowskie.

3. Na wniosek ktoregokolwiek z zaangazowanych panstw cztonkowskich lub z wiasnej
inicjatywy Komisja moze zawiesi¢ dzialanie, o ktorym mowa w ust. 2, jezeli nie

spetnia ono wymogow ust. 1 lub jest w inny sposob sprzeczne z prawem Unii.
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W przypadku gdy na podstawie najlepszej wiedzy naukowej, dowodow i danych,
takich jak dane Europejskiego Centrum ds. Zapobiegania i Kontroli Chorob,
potwierdzajacych utrzymywanie si¢ pandemii COVID-19 Komisja uzna, ze
odmowy, ograniczneia i naktadanie warunkéw na wykonywanie praw
przewozowych przez panstwa cztonkowskie mogg by¢ konieczne po uptywie okresu,
o ktéorym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, Komisja przyjmuje zgodnie z art. 25a
akty delegowane zmieniajgce niniejsze rozporzadzenie poprzez odpowiednie

przedtuzenie tego okresu.

Komisja w sposob ciggly monitoruje sytuacje, stosujac kryteria, o ktorych mowa

w ust. 4. Do dnia 15 listopada 2020 r. Komisja przedstawi Parlamentowi
Europejskiemu 1 Radzie sprawozdanie podsumowujace w tej kwestii, sporzadzone
na podstawie dostepnych informacji. W razie potrzeby Komisja przyjmuje mozliwie

najszybciej akt delegowany, o ktérym mowa w ust. 4.

W przypadku gdy w odniesieniu do dtugotrwatego wptywu pandemii COVID-19
na sektor transportu lotniczego w Unii Europejskiej, jest to uzasadnione szczegdlnie
pilng potrzeba, do aktow delegowanych przyjmowanych na podstawie niniejszego

artykutu zastosowanie ma procedura przewidziana w art. 25b.”;
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4) dodaje si¢ rozdziat w brzmieniu:

»ROZDZIAL IVa
TYMCZASOWE PRZEPISY DOTYCZACE USLUG OBSLUGI NAZIEMNE]J

Artykut 24a

1.  Na zasadzie odstgpstwa od art. 11 ust. 1 lit. d) dyrektywy Rady 96/67/WE" okres
waznosci umow lub upowaznien przyznanych podmiotom $wiadczacym ustugi
obstugi naziemnej wybranych na podstawie procedury okreslonej w art. 11 ust. 1 tej
dyrektywy, wygasajacych w okresie od dnia ... [data wej$cia w zycie niniejszego
rozporzadzenia zmieniajacego] do dnia 31 grudnia 2021 r. moze zosta¢ przedtuzony

do dnia 31 grudnia 2022 r.

2. Na zasadzie odstgpstwa od art. 11 ust. 1 lit. e) dyrektywy 96/67/WE w okresie
od dnia 1 marca 2020 r. do dnia 31 grudnia 2020 r., w przypadku gdy podmiot
swiadczacy ushugi obstugi naziemnej zaprzestaje dziatalnosci przed uptywem okresu,
na ktory zostal wybrany, organ zarzadzajacy portem lotniczym lub wlasciwy organ
panstwa czlonkowskiego moze wybra¢ podmiot §wiadczacy ustugi obstugi
naziemnej bezposrednio na maksymalny okres sze§ciu miesiecy lub na okres do dnia

31 grudnia 2020 r., w zaleznosci od tego, ktory z tych okresow jest dtuzszy.
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W przypadku gdy na podstawie danych opublikowanych przez Eurocontrol Komisja
stwierdzi, ze ograniczenie natg¢zenia ruchu lotniczego w poréwnaniu z poziomem

w analogicznym okresie w 2019 r., utrzymuje si¢ i prawdopodobnie utrzyma si¢, ze
sytuacja ta wynika z pandemii COVID-19, a takze powoduje zaktocenia obstugi
naziemnej w portach lotniczych Unii lub trudno$ci podmiotéw §wiadczacych ushugi
obstugi naziemnej w portach lotniczych Unii z dostgpem do finansowania, Komisja
przyjmuje zgodnie z art. 25a akty delegowane w celu zmiany niniejszego
rozporzadzenia poprzez odpowiednie przedtuzenie okresow, o ktorych mowa

w ust. 1 12 niniejszego artykutu.

Komisja w sposob ciggly monitoruje sytuacje, stosujac kryteria okreslone w ust. 3.
Do dnia 15 listopada 2020 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu

1 Radzie sprawozdanie podsumowujace w tej sprawie, sporzadzone na podstawie
dostepnych informacji. W razie potrzeby Komisja przyjmuje mozliwie najszybciej

akt delegowany przewidziany w ust. 3.

W przypadku gdy w odniesieniu do dtugotrwalego wplywu pandemii COVID-19
na sektor transportu lotniczego w Unii, jest to uzasadnione szczegdlnie pilna
potrzeba, do aktow delegowanych przyjmowanych na podstawie niniejszego artykutu

zastosowanie ma procedura przewidziana w art. 25b.

Dyrektywa Rady 96/67/WE z dnia 15 pazdziernika 1996 r. w sprawie dostepu
do rynku ushug obstugi naziemnej w portach lotniczych Wspdélnoty (Dz.U. L 272
z25.10.1996, 5.36).”;
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5)

dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

WArtykut 25a

Wykonywanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega

warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 9
ust. 1b, art. 21a ust. 4 i art. 24a ust. 3, powierza si¢ Komisji na okres roku od dnia ...
[Dz.U. prosz¢ wpisa¢ date wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia

zmieniajacego].

Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 9 ust. 1b, art. 21a ust. 4 i art. 24a

ust. 3, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski
lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okres§lonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w pozniejszym
terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wptywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych

aktow delegowanych.

Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okre§lonymi
w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie

lepszego stanowienia prawa.

Niezwtlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.
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6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 9 ust. 1b, art. 21a ust. 4 i art. 24a ust. 3
wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie
wyrazity sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uptywem tego terminu,
zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisje¢, Ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesiace z inicjatywy Parlamentu

Europejskiego lub Rady.

Artykut 25b
Tryb pilny

1.  Akty delegowane przyjete w trybie niniejszego artykutu wchodza w zycie
niezwlocznie 1 majg zastosowanie, dopoki nie zostanie wyrazony sprzeciw zgodnie
z ust. 2. Przekazujac akt delegowany Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, podaje

si¢ powody zastosowania trybu pilnego.

2. Parlament Europejski albo Rada moga wyrazi¢ sprzeciw wobec aktu delegowanego
zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 25a. W takim przypadku Komisja uchyla
akt natychmiast po powiadomieniu jej przez Parlament Europejski lub Rade

o decyzji o sprzeciwie.”.
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Artykut 2

Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskie;j.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli,

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgcy Przewodniczgcy
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