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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EI'J) 2022/...
7o 14. decembra 2022

o zakladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku vodicov urcitych cestnych vozidiel nakladnej a
osobnej dopravy

(kodifikované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najméi na jej ¢lanok 91,
so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,
po porade s Vyborom regionov,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v. EU C 155, 30.4.2021, 5. 78.
Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 22. novembra 2022 (zatial’ neuverejnend v iradnom
vestniku) a rozhodnutie Rady z 8. decembra 2022.
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ked’ze:

(1

)

3)

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES! bola opakovane podstatnym
spdsobom zmenena?. V zaujme jasnosti a prehl'adnosti by sa mala uvedena smernica

kodifikovat'.

Komisia vo svojej bielej knihe z 28. marca 2011 s ndzvom ,,Plan jednotného eurdpskeho
dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne
vyuzivajuceho zdroje* stanovila ciel’ suvisiaci s ,,viziou nulovej nehodovosti, podl'a
ktorého by sa Unia mala posuntit’ do pozicie, v ktorej sa do roku 2050 zniZi pocet

smrtel'nych nehod v cestnej doprave takmer na nulu.

Komisia vo svojom ozndmeni o politickych usmerneniach pre bezpecnost’ cestne;j
premavky na roky 2011 — 2020 s ndzvom ,,Smerom k eurdpskemu priestoru bezpecnosti
cestnej premavky: politické usmernenia pre bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2011 —
2020 navrhla od roku 2010 opét’ znizit’ celkovy pocet smrtelnych nehod v cestnej
doprave v Unii do roku 2020 o polovicu. Komisia v zaujme dosiahnutia tohto ciel'a
stanovila sedem strategickych ciel'ov vratane zlepSenia vzdelavania a odbornej pripravy

ucastnikov cestnej premavky a ochrany zranite'nych ucastnikov cestnej premavky.

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES z 15. jila 2003 o zékladnej
kvalifikécii a pravidelnom vycviku vodicov urcitych cestnych vozidiel ndkladnej a osobnej
dopravy, ktorou sa meni a doplia nariadenie Rady (EHS) &. 3820/85 a smernica Rady
91/439/EHS a zru$uje smernica Rady 76/914/EHS (U. v. EU L 226, 10.9.2003, s. 4).

Pozri ¢ast’ A prilohy IV.

PE-CONS 1/1/22 REV 1 2

SK



4

)

(6)

Eurdpska rada na zasadnuti 23. az 24. oktobra 2014 schvalila zavizny ciel’ znizit' doméce
emisie sklenikovych plynov v celom hospodarstve do roku 2030 v porovnani s rokom 1990
aspoil 0 40 %. Tento ciel znizovania emisii prispeje k splneniu dlhodobych cielov
Parizskej dohody prijatej v roku 2015 na zédklade Ramcového dohovoru Organizacie
Spojenych narodov o zmene klimy! a vSetky sektory hospodarstva by mali prispiet’ k jeho
dosiahnutiu. Sektor dopravy si vyzaduje komplexny pristup s cielom podporit’ znizovanie
emisii a energeticku efektivnost’. Pokrok so zrete'om na nizkoemisnu mobilitu treba
dosiahnut’ okrem iného prostrednictvom vyskumu a zavadzania uz dostupnych modernych

technickych rieseni. Vodic¢i musia byt riadne vyskoleni, aby jazdili ¢o najefektivnejsie.

Aby mohli vodiéi plnit poziadavky tykajice sa trhu cestnej dopravy, pravidla Unie o
minimdlnej trovni vycviku pre vodi¢ov cestnej dopravy by sa mali uplatiiovat’ na vSetkych
vodicov bez ohl'adu na to, ¢i jazdia ako samostatne zarobkovo ¢inné osoby alebo plateni
zamestnanci a ¢i ide o dopravu pre svoje potreby alebo dopravu vykonavanu za poplatok

alebo odmenu.

Pravidl4 Unie o minimalnej Girovni vycviku pre vodiGov cestnej dopravy by mali
byt zamerané na to, aby kvalifikacia vodi¢a bola Standardom, ktory bude zabezpecovat’

pristup k ¢innosti vedenia vozidiel a jej vykonavanie.

U.v. EUL282,19.10.2016, s. 4.
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(7

(8)

©)

Osobitne povinnost’ mat’ zakladnt kvalifikaciu a podrobit’ sa pravidelnému vycviku ma za
ciel’ zvysit’ bezpecnost’ cestnej premavky a bezpecnost’ vodica vratane ¢innosti
vykonavanych vodicom pocas Casu statia vozidla. Okrem toho moderny charakter profesie
vodica by mal vzbudit’ zaujem mladych l'udi o toto povolanie, Co prispeje k ziskaniu

novych vodicov v Case ich nedostatku.

Aby sa zabranilo nerovnakym podmienkam hospodarskej stitaze, tdto smernica by sa mala
uplatiovat’ na vedenie vozidiel vykonavané Statnymi prisluSnikmi ¢lenského Statu, ako aj
Statnymi prislusnikmi tretich krajin, ktori su zamestnani v podniku ¢lenského Statu alebo

tento podnik vyuziva ich sluzby

Aby sa re$pektovali principy prava Unie, je Ziadtce, aby boli vodi¢i vozidiel pouZivanych
na vykondvanie preprav, ktoré maji mensi vplyv na bezpecnost’ cestnej premavky alebo u
ktorych by poziadavky tejto smernice znamenali neimerné ekonomické alebo spolocenské

zatazenie, vynati z uplatiiovania tejto smernice.
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(10) Mali by sa stanovit’ ur€ité vynimky tykajuce sa situécii, v ktorych vedenie vozidla nie je
hlavnou ¢innost'ou vodica a kde by vyzadovanie splnenia poziadaviek tejto smernice pre
vodiCov predstavovalo neimerné zatazenie. VSeobecne sa vedenie vozidla nepovazuje za

hlavnua ¢innost’ vodica, pokial’ zabera menej ako 30 % mesacného fondu pracovného casu.

(11) Pokial’ sa jazda neuskutoc¢nuje Casto, prebieha vo vidieckych oblastiach a vykonavaju ju
vodici pre potreby vlastného podniku, mali by sa uplatiiovat’ vynimky za predpokladu, ze
bude zaistena bezpecnost’ cestnej premavky. Vzhl'adom na rozdielne geografické a
klimatické podmienky, ako aj podmienky tykajice sa hustoty obyvatel'stva vo vidieckych
oblastiach v ramci Unie by &lenské $taty by mali mat’ moznost’ samy uréit’, &i takéto jazdy
mozno povazovat’ za prilezitostné a ¢i ma takato vynimka vplyv na bezpecnost’ cestnej
premavky, napriklad na zéklade typu ciest, objemu dopravy alebo pritomnosti zraniteI'nych

ucastnikov cestnej premavky.
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(12) Kedze vzdialenosti, ktoré¢ musia v rdmci svojej pracovnej ¢innosti pokryt’ osoby pracujice
v poI'nohospodarstve, zéhradnictve, lesnom hospodarstve, chove a rybarstve, ktoré su
vyhaté z tejto smernice, sa v ramci Unie lisia, malo by sa ponechat’ na ¢lenské §taty, aby vo
svojom vnutroStaitnom prave stanovili maximalne pripustné vzdialenosti vypocitané od

zakladne podniku, na ktoré sa vztahuju vynimky.

(13) Aby sa mohlo preukazat’, ze si vodi€ plni svoje povinnosti, mali by ¢lenské Staty vydat’
vodiCovi osvedcenie o odbornej sposobilosti (d’alej len ,,O00S*), ktoré potvrdzuje jeho

zékladnu kvalifikéciu alebo pravidelny vycvik.

(14) Clenské $taty by si mohli vybrat’ z niekol’kych moznosti tak, aby ulah¢ili vykonavanie

ustanoveni tykajucich sa zékladnej kvalifikacie.
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(15) Aby si vodi¢ udrzal svoju kvalifikaciu, mali by sucasni vodi¢i podliehat’ povinnosti
absolvovat’ pravidelny vycvik, ktorym by si obnovili svoje zrucnosti a skiisenosti dolezité

na vykon ich povolania.

(16) Od vodicov, na ktorych sa vzt'ahuje vynimka tykajica sa poziadavky na zakladnu
kvalifikaciu, by sa v§ak malo pri d’alSom vyuzivani tejto vynimky vyzadovat, aby
absolvovali pravidelny vycvik s cielom zabezpecit', aby ich vedomosti o zalezitostiach,

ktoré su dolezité pre ich pracu, zostali aktualne.

(17) Minimalne poziadavky na zékladnu kvalifikaciu a pravidelny vycvik sa tykaju
bezpecnostnych pravidiel, ktoré musia byt’ dodrziavané pri jazde a pocas statia vozidla.
Vyvoj defenzivneho $tylu jazdy - predvidanie nebezpecenstva a branie ohl'adu na
ostatnych ucastnikov premavky - ktory ide ruka v ruke s racionalnou spotrebou paliva, by

mal mat’ pozitivny dopad na spolo¢nost’, ako aj na samotny sektor cestnej dopravy.
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(18) Této smernica by nemala mat’ vplyv na prava nadobudnuté vodi¢om, ktory bol drzitel'om
vodic¢ského preukazu potrebného na vykonavanie vedenia vozidiel pred datumom
stanovenym na ziskanie OOS potvrdzujiuceho prislusnu zakladnt kvalifikaciu alebo

pravidelny vycvik.

(19) Organizovat’ kurzy stanovené na zakladnu kvalifikaciu a pravidelny vycvik by mohli len
Skoliace strediskd, ktoré boli schvalené prislusSnymi orgdnmi ¢lenskych statov. Na
zabezpecenie kvality takychto schvalenych stredisk by prislusné organy mali stanovit’

harmonizované kritéria na ich schvalenie vratane vysokej urovne profesionality.

(20) Nielen prislusné organy ¢lenskych statov, ale aj kazdy subjekt nimi ur€eny by mal byt’
zodpovedny za organizovanie skusok suvisiacich so zakladnou kvalifikéciou a
pravidelnym vycvikom. Vzhl'adom na vyznam tejto smernice pre bezpecnost cestnej
premavky a rovnost’ podmienok hospodarskej sutaze, prislusné organy ¢lenskych Statov by

mali dohliadat’ na takéto skusky.

PE-CONS 1/1/22 REV 1 8
SK



(21) Clenské $taty by mali stanovit', ze prvy kurz pravidelného vycviku sa ma ukon¢it’ a
prislusné OOS by sa malo vydat’, do piatich rokov nasledujucich bud’ po daitume vydania
OOS potvrdzujiceho zakladnu kvalifikaciu, alebo po uplynuti lehoty stanovenej pre
urcitych vodi¢ov na uplatnenie ich nadobudnutych prav. Malo by byt mozné aj skratenie
alebo prediZenie uvedenych lehot. Po prvom kurze pravidelného vycviku by mal vodi¢

absolvovat’ pravidelny vycvik kazdych pat rokov.

(22) Aby sa potvrdilo, Ze vodic, ktory je Statnym prisluSnikom ¢lenského Statu, je drzitel'om
jedného z OOS v zmysle tejto smernice, a aby sa ulah¢ilo vzajomné uznavanie r6znych
0O0S, mali by ¢lenské Staty bud’ k vodi¢skému preukazu alebo ku kvalifika¢nej karte
vodica, ktoré by &lenské $taty vzajomne uznavali, pripojit’ harmonizovany kod Unie
stanoveny na uvedeny ucel spolu s ditumom skoncenia platnosti koédu, Standardny vzor
kvalifikacnej karty je znazorneny v prilohe II k tejto smernici. Uvedend karta by mala
spiiiat’ rovnaké bezpeénostné poziadavky ako vodiésky preukaz vzhladom na déleZitost’ s
tym spojenych prav pre bezpecnost’ cestnej premavky a rovnaké podmienky hospodarske;j

sut’aze.
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(23)

24)

Clenské $taty by si v spolupraci s Komisiou mali elektronicky vymiefat’ informacie o
OOS. Mali by vytvorit' nevyhnutnt elektronicku platformu, pricom by mali zohl'adnit’
analyzu nakladov a prinosov vypracovanu Komisiou vratane moznosti rozsirit’ siet’
vodiéskych preukazov EU zriadent podl'a smernice Europskeho parlamentu

a Rady 2006/126/ES!. Clenskym $tatom to okrem inych vyhod prinesie moznost’
jednoduchého pristupu k informaciam o ukonc¢enom vycviku, ktoré nie st zaznamenané na
vodi¢skom preukaze vodica. Je dolezité, aby Clenské Staty a Komisia vynalozili usilie na
d’alsi rozvoj uvedeného nastroja s cielom umoznit’ pristup do platformy v redlnom Case

pocas cestnych kontrol.

Vo vycvikovych kurzoch by sa mali preberat’ témy tykajice sa bezpecnosti cestne;j
premavky, ako su vnimanie nebezpe€enstva, ochrana zranitelnych Ucastnikov cestne;j
premavky, najmé chodcov, cyklistov a 0s6b s obmedzenou mobilitou, palivovo Gsporna
jazda, jazda v extrémnych poveternostnych podmienkach a preprava nadmerného nékladu,
vzhl'adom na vyvoj v oblasti vycviku a vzdelavania a s ciel'om zlepsit’ prispevok

tejto smernice k bezpecnosti cestnej premavky a relevantnost’ vycviku pre vodicov. V
uvedenej suvislosti by sa kurzy mali tykat’ aj inteligentnych dopravnych systémov a mali

by sa vyvijat’ s cielom udrzat’ krok s technologickym vyvojom.

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006 o vodi¢skych
preukazoch (U. v. EU L 403, 30.12.2006, s. 18).
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(25)

(26)

Clenskym $tatom by sa mala poskytnut’ jasna moznost’ zlepsit’ a modernizovat’ postupy
vycviku pomocou néstrojov informa¢nych a komunikac¢nych technolégii (d’alej len ,,IKT*),
ako su elektronické ucenie sa a zmieSané ucenie, pre ¢ast’ vycviku, a zaroven zabezpecit’
kvalitu vycviku. Pri zlepSovani a modernizacii postupov vycviku pomocou nastrojov IKT
je dolezité zohl'adnit’ skutocnost’, ze niektoré Specifické témy, ako napriklad nasadzovanie
snehovych ret'azi alebo zabezpecovanie nakladov, ¢i iné prvky vycviku, pri ktorych je
dolezita prakticka stranka, si vyzaduju prakticky vycvik a ich zvladnutie nemozno nalezite
zabezpecit’ prostrednictvom takychto vzdelavacich nastrojov. Prakticky vycvik by mohol,
ale nemusi zahfiat’ samotnu jazdu. Podstatna Cast’ vycviku pozadovaného podrla tejto

smernice by sa mala vykonat’ v schvalenom vycvikovom stredisku.

S cielom zabezpecit’ stlad medzi r6znymi formami vycviku pozadovanymi podl'a prava
Unie by ¢lenské $taty mali mat’ moznost’ kombinovat’ rozne druhy relevantného vycviku,
napriklad mali by mat’ moznost’ kombinovat’ vycvik v oblasti prepravy nebezpe¢ného
tovaru, informovanosti o zdravotnom postihnuti alebo prepravy zvierat, s vycvikom

stanovenym Vv tejto smernici.
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(27)

(28)

(29)

S cielom zabranit’ tomu, aby rozdiely v metddach ¢lenskych $tatov branili vzdjomnému
uznavaniu a obmedzovali pravo vodi¢ov absolvovat’ pravidelny vycvik v ¢lenskom State,
kde pracuju, by sa v pripade, ze ukonceny vycvik nie je mozné vyznacit’ na vodi¢skom
preukaze, malo od organov ¢lenského Statu vyzadovat, aby vydali kvalifika¢nt kartu
vodi¢a vo forme uréenej Standardnym vzorom znazornenym v prilohe II k tejto smernici,
prostrednictvom ktorej sa zabezpec¢i vzajomné uznanie pre kazdého vodica, ktory splni

poziadavky tejto smernice.

Pouzivanie vodi¢skych osvedceni vodi¢mi z tretich krajin ako dokazu suladu s
poziadavkami na vycvik by mohlo predstavovat’ prekazku pre vodic¢ov v pripadoch, ked’
dopravca vrati osved¢enie organom, ktoré ho vydali, najmi ak chct uvedeni vodici
nastlpit’ do zamestnania v inom ¢lenskom State. S cielom predist’ situdciam, v ktorych
vodici za takychto okolnosti musia opakovat’ svoj vycvik pri ndstupe do nového
zamestnania, by sa ¢lenské Staty mali nabadat’ na vzajomnu spolupracu a vymenu

informacii o kvalifikacii vodi¢ov.

Pre vodi€ov, na ktorych sa vzt'ahuje tdto smernica a ktori st Statnymi prisluSnikmi tretich

krajin, by sa mali stanovit’ osobitné certifikacné ustanovenia.
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(30) S cielom prisposobit’ tuto smernicu vedeckému a technickému pokroku by sa mala na
Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v stilade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej tnie, pokial’ ide o zmenu priloh I a II k tejto smernici. Je osobitne dblezité, aby
Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultéacie, a to aj na trovni
expertov, a aby tieto konzultacie vykonavala v stlade so zdsadami stanovenymi v
Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe praval. Predovsetkym, v
zadujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov sa vSetky dokumenty
dorucuju Europskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako expertom z Clenskych
Statov, a experti Eurdpskeho parlamentu a Rady maji systematicky pristup na zasadnutia

skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

1 U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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(31) Ked'Ze ciel tejto smernice, a to stanovenie celounijného Standardu zékladnej kvalifikacie a
pravidelného vycviku pre vodi¢ov urcitych cestnych vozidiel ndkladnej a osobnej dopravy,
nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na tirovni ¢lenskych statov, ale z dovodu
cezhrani¢ného charakteru cestnej dopravy a vzhl'adom na otazky, ktoré sa maju riesit’
prostrednictvom tejto smernice, ho mozno lepsie dosiahnut’ na urovni Unie, moze Unia
prijat’ opatrenia v stilade so zasadou subsidiarity podla v ¢lanku 5 Zmluvy o Eur6pske;j
unii. V sulade so zédsadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku tato smernica

neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a.

(32) Touto smernicou by nemali byt dotknuté povinnosti ¢lenskych statov tykajtice sa lehot na
transpoziciu do vnutrostatneho prava a datumov uplatiiovania smernic, ktoré su uvedené v

Casti B prilohy 1V,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

PE-CONS 1/1/22 REV 1 14
SK



Clanok 1
Ciel

Tato smernica sa uplatiiuje na vedenie vozidiel vykonavané:
a) Statnymi prislusnikmi clenského Statu, a

b) Statnymi prisluSnikmi tretich krajin, ktori su zamestnani v podniku ¢lenského Statu alebo

tento podnik vyuziva ich sluzby

(dalej len ako ,,vodi¢i®) cestnej dopravy v ramci Unie na cestach otvorenych pre verejnost’, ktori
pouzivaju:
— vozidla, na vedenie ktorych sa pozaduje vodi¢ské opravnenie skupiny C1, C1 + E, C alebo

C + E v zmysle smernice 2006/126/ES alebo vodi¢ské opravnenie uznané ako rovnocenné,

— vozidla, na vedenie ktorych sa pozaduje vodi¢ské opravnenie skupiny D1, D1 + E, D alebo

D + E v zmysle smernice 2006/126/ES alebo vodi¢ské opravnenie uznané ako rovnocenné.

Na ucely tejto smernice sa odkazy na skupiny vodi¢skych opravneni so znamienkom plus (,,+)

vykladaju v sulade s tabul'’kou zhody uvedenou v prilohe III k tejto smernici.
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Clanok 2
Vynimky

1. Tato smernica sa neuplatiiuje na vodicov vozidiel:
a) s maximalnou povolenou rychlostou nepresahujucou 45 km/h;

b)  pouzivanych ozbrojenymi silami, civilnou ochranou, hasi¢skym zborom, organmi
zodpovednymi za udrziavanie verejného poriadku a zdchrannou zdravotnou sluzbou
alebo vozidiel, ktoré st pod ich kontrolou, ked’ sa preprava uskuto¢nuje v dosledku

uloh, ktorymi st tieto sluzby povereng;

c)  ktoré sa na ucely technického vyvoja, opravy alebo udrzby podrobuju testom,
alebo vodi¢ov novych alebo prestavanych vozidiel, ktoré este neboli uvedené do

prevadzky;

d) v pripade ktorych sa vyzaduje vodi¢ské opravnenie skupiny D alebo D1 a s ktorymi
personal udrzby jazdi bez cestujucich do a zo strediska udrzby nachadzajiceho sa
v blizkosti najblizsej technickej zakladne, ktort vyuziva prevadzkovatel’ dopravy, za

predpokladu, Ze vedenie vozidla nie je hlavnou ¢innost'ou vodica;
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g)

h)

pouzivanych v pripadoch niidze alebo urcenych na plnenie zachrannych tloh vratane

vozidiel pouzivanych pri nekomer¢nej preprave humanitarnej pomoci;

pouzivanych vo vodi¢skych kurzoch a skusky pre kazda osobu, ktora chce ziskat’
vodi¢sky preukaz alebo osvedcenie o odbornej spdsobilosti (d’alej len ,,00S*)
v sulade s ¢lankom 6 a ¢lankom 8 ods. 1, za predpokladu, Ze sa nepouzivaju na

komeréntl prepravu tovaru a cestujucich;
pouzivanych pri nekomercnej preprave osob alebo tovaru;

prepravujucich material, zariadenie alebo stroje, ktoré ma vodic pouzit’ v priebehu
svojej prace, za predpokladu, ze vedenie vozidla nie je vodicovou hlavnou

éinnost’ou.

So zretel'om na prvy pododsek pism. f), tdto smernica sa neuplatiiuje na ziadnu osobu,

ktora chce ziskat’ vodi¢sky preukaz alebo OOS v sulade s ¢lankom 6 a ¢lankom 8 ods. 1,

ked’ sa tato osoba podrobuje dodatocnému vycviku vodi¢ov pocas skolenia v praci pod

podmienkou, ze je sprevadzana inou osobou, ktora ma OOS alebo instruktorom pre danu

skupinu vozidiel pouzivanych na el stanoveny v uvedenom pismene.
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Tato smernica sa neuplatiiuje na vodi¢ov, ak st splnené vsetky tieto podmienky:
a)  vodici vyuzivaji vozidla vo vidieckych oblastiach pre potreby vlastného podniku;
b)  vodici neposkytuji dopravné sluzby;

c) Clenské Staty sa domnievaju, Ze ide o obCasnu dopravu, ktora nema vplyv na

bezpecnost’ cestnej premavky.

Tato smernica sa neuplatiiuje na vodi¢ov vozidiel pouzivanych alebo prenajimanych bez
vodica pol'nohospodarskymi, zdhradnickymi, lesnickymi, chovatel'skymi alebo rybarskymi
podnikmi na prepravu tovaru ako sucast’ ich podnikatel’'skej ¢innosti, s vynimkou pripadov,
ked’ je vedenie vozidla sucast’ou hlavnej ¢innosti vodica alebo ked’ sa pri ilom prekroci
vnutro$tatnym pravom stanovend vzdialenost’ od zakladne podniku, ktory vozidlo vlastni,

prenajima alebo pouZziva na zéklade lizingu.
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Clanok 3
Kvalifikacia a vycvik

1. Vedenie vozidiel uvedené v clanku 1 podlieha povinnej zakladnej kvalifikacii a povinnému

pravidelnému vycviku. Na uvedeny ucel ¢lenské Staty zabezpecia:
a)  systém zakladnej kvalifikacie

Clenské §taty si zvolia jednu z tychto dvoch moZnosti:

1)  moznost kombindcie ucasti na kurze a skasky

V sulade s oddielom 2 bodom 2.1 prilohy I, tento typ zakladnej kvalifikacie
zahfia povinnl ucast’ na kurze v priebehu stanoveného casu trvania. Ukonci sa
skuskou. Po uspesnom zloZeni skusky sa kvalifikacia potvrdzuje vystavenim

008, ako sa stanovuje v ¢lanku 6 ods. 1 pism. a);
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i1)  moznost tykajica sa len skuSok

V stlade s oddielom 2 bodom 2.2 prilohy I tento typ zékladnej kvalifikacie
nezahfiia povinnu ucast’ na kurze, ale len teoretické a praktické skusky.. Po
uspesnom zlozeni skusky sa kvalifikacia potvrdzuje vystavenim OOS, ako sa

stanovuje v ¢lanku 6 ods. 1 pism. b);

Clenské staty vsak moézu vodi¢ovi povolit’ jazdu na svojom tizemi bez ziskania OOS,
ked’ sa podrobuje narodnému profesnému vycvikovému kurzu aspon Sest’ mesiacov
pocas maximalne troch rokov. V stvislosti s tymto profesnym vycvikovym kurzom

sa mozu skusky uvedené v bodoch 1) a ii) ukon¢it’ v etapach;
b)  systém pravidelného vycviku

V stilade s oddielom 4 prilohy I pravidelny vycvik zahfiia povinna G€ast’ na kurze.

Potvrdzuje sa vystavenim OOS ako sa stanovuje v ¢lanku 8 ods. 1.

2. Clenské §taty mozu zaviest' aj systém zrychlenej zakladnej kvalifikacie tak, aby vodié
mohol viest’ vozidlo v pripadoch uvedenych v ¢lanku 5 ods. 2 pism. a) bod ii) a pism. b), a

v ¢lanku 5 ods. 3 pism. a) bod 1) a pism. b).
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V stlade s oddielom 3 prilohy I zrychlend zakladna kvalifik4cia zahfiia povinn(l u€ast’ na
kurze. Ukon¢i sa sktiskou. Po tispeSnom zlozeni skusky sa kvalifikdcia potvrdzuje

vystavenim OOS ako sa stanovuje v ¢lanku 6 ods. 2.

3. Clenské $taty mozu vodicov, ktori ziskali osvedéenie o odbornej sposobilosti podla
nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009!, oslobodit” od povinnosti
podrobit’ sa skuSkam uvedenym v odseku 1 pism. a) bode 1) a ii) a v odseku 2 tohto ¢lanku
v oblastiach vedomosti, ktoré predpisuje uvedené nariadenie, a pripadne od povinnosti

zucastnit’ sa Casti kurzu, ktora im zodpoveda.

Cldnok 4
Nadobudnuté prava

Od povinnosti ziskat’ zdkladnt kvalifikaciu su oslobodeni tito vodici:

a) vodici, ktori su drzitelmi vodi¢ského opravnenia skupiny D1, D1 + E, D alebo D + E,
alebo vodi¢ského opravnenia uznaného ako rovnocenné, vydaného najneskor

do 9. septembra 2008;

b) vodici, ktori st drzitel'mi vodi¢ského opravnenia skupiny C1, C1 + E, C alebo C + E,
alebo vodi¢ského opravnenia uznaného ako rovnocenné, vydaného najneskor do 9.

septembra 2009.

1 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. oktobra 2009, ktorym sa
ustanovuju spolo¢né pravidla tykajuce sa podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat’ pri
vykone povolania prevadzkovatel’a cestnej dopravy, a ktorym sa zruSuje smernica Rady
96/26/ES (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 51).
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Clanok 5

Zakladna kvalifikacia
1. Pristup k zakladnej kvalifikacii si nevyzaduje, aby bolo predtym ziskané zodpovedajuce
vodi¢ské opravnenie.
2. Vodi¢i vozidiel ur¢enych na prepravu tovaru mozu viest’:

a)  po doviseni veku 18 rokov:

1)  vozidla patriace do skupin vodic¢ského opravnenia C a C + E za predpokladu,

ze st drziteI'mi OOS podl'a ¢lanku 6 ods. 1;

ii)  vozidla patriace do skupin vodi¢ského opravnenia C1 a C1 + E za predpokladu,

ze su drziteI'mi OOS podrla ¢lanku 6 ods. 2;

b)  po doviSeni veku 21 rokov vozidla patriace do skupin vodi¢ského opravnenia C a C

+ E za predpokladu, Ze su drzitelmi OOS podl’a ¢lanku 6 ods. 2.
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3. Vodici vozidiel ur¢enych na prepravu oséb mozu viest’:

a)  po doviseni veku 21 rokov:

i)

vozidla patriace do skupin vodi¢ského opravnenia D a D + E urcené na
prepravu 0sob v pravidelnej doprave, ked’ trasa neprekroc¢i 50 km, a vozidla
patriace do skupin vodi¢ského opravnenia D1 a D1 + E za predpokladu, Ze st

drziteI'mi OOS podla ¢lanku 6 ods. 2.

Kazdy ¢lensky Stat moze vodicom jednej z uvedenych skupin povolit’ viest
takéto vozidla na svojom tzemi po doviseni veku 18 rokov za predpokladu, ze

su drziteI'mi OOS podrla ¢lanku 6 ods. 1;

vozidla patriace do skupin vodi¢ského opravnenia D a D + E za predpokladu,

ze su drziteI'mi OOS podla ¢lanku 6 ods. 1.

Kazdy ¢lensky §tat moze vodi€om jednej z uvedenych skupin povolit’ viest’
takéto vozidla na svojom uzemi po doviSeni veku 20 rokov za predpokladu, ze
su drziteI'mi OOS podrla ¢lanku 6 ods. 1. Tento vek sa mdze znizit' na

18 rokov, ked’ vodi€ vedie také vozidla bez cestujucich;

b)  po doviSeni veku 23 rokov vozidla patriace do skupin vodi¢ského opravnenia D a D

+ E za predpokladu, Ze su drzitelmi OOS podl’a ¢lanku 6 ods. 2.
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4. Bez toho, aby boli dotknuté vekové limity Specifikované v odseku 2 tohto ¢lanku, vodici
nakladnej dopravy, ktori st drzitelmi OOS, ako sa stanovuje v ¢lanku 6, pre jednu zo
skupin uvedenych v odseku 2 tohto ¢lanku, st oslobodeni od povinnosti ziskat’ také OOS

na kazdl inu skupinu vozidiel menovanu v uvedenom odseku.

Tieto ustanovenia sa uplatiiuju za rovnakych podmienok na vodi¢ov osobnej dopravy

v skupinach uvedenych v odseku 3.

5. Vodici nakladnej dopravy, ktori rozsiria alebo zmenia svoje ¢innosti tak, aby mohli
prepravovat’ osoby alebo naopak, a ktori s drzitel'mi OOS ako sa stanovuje v ¢lanku 6,
nemusia opakovat spolo¢nu Cast’ zakladnej kvalifikéacie, ale len Casti Specifické na nova

kvalifikéciu.
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Clanok 6

Osvedcenie o odbornej sposobilosti potvrdzujuce zdakladnu kvalifikaciu

1. OOS sa mdze vydat’ na potvrdenie zédkladnej kvalifikacie, a to za tychto okolnosti:

a)

OOS vydané na zaklade tcasti na kurze a skusky

V sulade s ¢lankom 3 ods. 1 pism. a) bodom 1) ¢lenské Staty od uchadzacov
vyzaduju, aby sa zucastnili kurzov vo vycvikovom stredisku schvalenom prislusnymi
organmi v sulade s oddielom 5 prilohy I (dalej len ,,schvalené vycvikové stredisko®).
Predmetom uvedenych kurzov musia byt vSetky oblasti uvedené v oddiele 1 prilohy
I. Uvedeny vycvik sa ukoné¢i uspesnym zlozenim skisky stanovenej v oddiele 2 bode
2.1prilohy I. Uvedenu skusku organizuju prislusné organy ¢lenskych statov alebo
subjekt nimi urceny a slizi na to, aby sa zistilo, ¢i uchadzaci maja v oblastiach
uvedenych v oddiele 1 prilohy I Groven vedomosti pozadovanu v uvedenom oddiele.
Uvedené organy alebo subjekty dohliadaji na skusku a po tspesnom zlozeni skusky

vydajua vodicom OOS potvrdzujuce zakladnt kvalifikaciu.
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b)  OOS vydané na zéklade skusok

V sulade s ¢lankom 3 ods. 1 pism. a) bod ii) ¢lenské staty od uchaddzacov vyzaduju,
aby zlozili teoretické a praktické skusky uvedené v oddiele 2 bode 2.2 prilohy I.
Uvedené skusky organizuju prislusné organy ¢lenskych statov alebo subjekt nimi
uréeny a sluZzia na to, aby sa zistilo, ¢i uchddzaci maju v oblastiach uvedenych

v oddiele 1 prilohy I troven vedomosti pozadovanu v uvedenom oddiele. Uvedené
organy alebo subjekty dohliadajui na skusky a po tispeSnom zlozeni skusok vydaja

vodi¢om OOS potvrdzujuce zakladnu kvalifikaciu.
2. OOS sa modze udelit’ na potvrdenie zrychlenej zakladnej kvalifikacie.

V sulade s ¢lankom 3 ods. 2 ¢lenské Staty musia od uchadzacov vyzadovat, aby sa
zucastnili kurzov v schvalenom vycvikovom stredisku. Predmetom uvedenych kurzov

musia byt’ vSetky oblasti uvedené v oddiele 1 prilohy I.
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Uvedeny vycvik sa ukon¢i skuskou stanovenou v oddiele 3prilohy I. Uvedenu skusku
organizuju prislusné organy ¢lenskych statov alebo subjekt nimi urceny a slizi na to, aby
sa zistilo, ¢i uchadzac¢i maju v oblastiach uvedenych v oddiele 1 prilohy I Groven
vedomosti pozadovanu v uvedenom oddiele. Uvedené organy alebo subjekty dohliadaji na
skusku a po tspesnom zlozeni skusky vydaju vodi¢om OOS potvrdzujice zrychleni

zéakladnu kvalifikaciu.

Clanok 7
Pravidelny vycvik

Pravidelny vycvik umozni drzitelom OOS aktualizovat’ si znalosti, ktoré st pre ich pracu klI'aicové,
s osobitnym dorazom na bezpecnost’ cestnej premavky, bezpecnost’ a ochranu zdravia pri praci

a znizenie vplyvu vedenia vozidiel na zivotné prostredie.

Uvedeny vycvik organizuje schvalené vycvikové stredisko v stilade s oddielom Sprilohy I. Vycvik
pozostava z vyucovania v triede, praktického vycviku a pokial je k dispozicii, z vycviku
prostrednictvom nastrojov IKT alebo vycviku s pouzitim vykonnych trenazérov. Ak vodi¢ zmeni

podnik, zohl'adni sa pravidelny vycvik, ktorému sa uz podrobil.
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Pravidelny vycvik sluzi na prehibenie a zopakovanie poznatkov v niektorych oblastiach uvedenych
v oddiele 1 prilohy I. Pokryva Siroku skalu tém a vzdy zahfiia aspon jednu tému tykajucu sa
bezpecnosti cestnej premavky. V témach vycviku sa zohl'adni vyvoj prislusnych pravnych
predpisov a technologii a v Co najvacsej miere sa v nich zohl'adnia osobitné potreby vycviku

vodica.

Clanok 8

Osvedcenie o odbornej sposobilosti potvrdzujuce pravidelny vycvik

1. Ked’ vodi¢ ukoncil pravidelny vycvik uvedeny v ¢lanku 7, prislusné organy clenskych
Statov alebo schvalené vycvikové stredisko vyda vodi¢ovi OOS potvrdzujice, ze

pravidelny vycvik bol ukonceny.

2. Drzitelia OOS podrla ¢lanku 6 musia absolvovat’ prvy kurz pravidelného vycviku do

piatich rokov od vydania uvedeného OOS.

Clenské §taty mozu skratit’ alebo prediZit’ lehotu uvedent v prvom pododseku, okrem
iného tak, aby sa zhodovala s datumom skoncenia platnosti vodi¢ského preukazu. Lehota

vSak nesmie byt kratSia nez tri roky alebo dlhsia nez sedem rokov.
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3. Vodig, ktory ukoncil prvy kurz pravidelného vycviku podl'a odseku 2 alebo v sulade
s ¢lankom 8 ods. 2 prvym pododsekom pism. b) smernice 2003/59/ES, absolvuje
pravidelny vycvik kazdych pét’ rokov pred skoncenim platnosti OOS, ktory potvrdzuje, ze

pravidelny vycvik bol ukonceny.

4. Drzitelia OOS podl’a ¢lanku 6 alebo OOS podl'a odseku 1 tohto ¢lanku a vodici uvedeni v
&lanku 4, ktori uZ viac nevykonavaju svoje povolanie a ktori nespliiaji poziadavky
odsekov 1, 2 a 3 tohto ¢lanku, musia pred tym, nez za¢nl znova vykonavat svoje

povolanie, absolvovat’ kurz pravidelného vycviku.

5. Vodici cestnej nakladnej alebo osobnej dopravy, ktori ukoncili kurzy pravidelného vycviku
na jednu zo skupin vodi¢ského opravnenia uvedenych v ¢lanku 5 ods. 2 a 3, su oslobodeni
od povinnosti absolvovat’ d’alsi pravidelny vycvik na akékol'vek iné skupiny uvedené v

uvedenych odsekoch.
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Clanok 9

Miesto vycviku

Vodici uvedeni v ¢lanku 1 pism. a) tejto smernice ziskaji zékladnu kvalifikaciu uvedenu v ¢lanku 5
tejto smernice v ¢lenskom State, v ktorom majt svoje obvyklé bydlisko podl'a vymedzenia v ¢lanku

12 smernice 2006/126/ES.

Vodic¢i uvedeni v ¢lanku 1 pism. b) ziskaji uvedenti zékladnt kvalifikaciu v ¢lenskom State, v

ktorom je zriadeny podnik, alebo v ¢lenskom State, ktory im vydal pracovné povolenie.

Vodici uvedeni v ¢lanku 1 pism. a) a b) absolvuju pravidelny vycvik uvedeny v ¢lanku 7 v

¢lenskom $tate, v ktorom majt svoje obvyklé bydlisko alebo v ¢lenskom State, v ktorom pracuju.
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Clanok 10
Kéd Unie

Na zéklade OOS potvrdzujiceho zakladnu kvalifikaciu a OOS potvrdzujiceho pravidelny
vycvik prislusné organy Clenskych Statov, bertic do tvahy ¢lanok 5 ods. 2 a 3 a ¢lanok 8
tejto smernice, vyznacia harmonizovany kod Unie ,,95“ stanoveny v prilohe I k smernici

2006/126/ES vedl'a zodpovedajucich skupin vodi¢ského opravnenia:
— na vodi¢skom preukaze, alebo

— na kvalifikac¢nej karte vodica zhotovenej v stlade so Standardnym vzorom

znazornenym v prilohe II k tejto smernici.

Ak prislusné organy ¢lenského Statu, v ktorom bolo OOS ziskané, nemé6zu na vodi¢skom

reukaze vyznacit’ harmonizovany kod Unie, vydaju vodic¢ovi kvalifikaénua kartu vodica.
b

Kvalifika¢na karta vodica, ktora vydal ¢lensky S$tat, je vzdjomne uznavana. Pri
vydani kvalifika¢nej karty vodica prislusné organy skontroluju platnost’ vodi¢ského

preukazu pre danu skupinu vozidiel.
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2. Vodi¢ uvedeny v ¢lanku 1 pism. b) tejto smernice, ktory vedie vozidla pouzivané na cestnti
prepravu tovaru, takisto musi mat’ moznost’ preukazat’, ze ma kvalifikaciu a vycvik
stanoven¢ touto smernicou aj prostrednictvom osvedc¢enia vodi¢a podl'a nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009! pod podmienkou, Ze je oznacené
kodom Unie ,,95“. Na tcely tejto smernice &lensky $tat, ktory osved&enie vydava, uvedie
kod Unie ,,95“ v &asti osved&enia ,,Poznamky*, ak dotknuty vodi¢ splnil poziadavky na

kvalifikaciu a na vycvik stanovené v tejto smernici.

3. Na ucely potvrdenia suladu s poziadavkami na vycvik podl'a tejto smernice sa ako dokaz
kvalifikacie akceptuju osved&enia vodica, ktoré nie st ozna¢ené kodom Unie ,,95“ a boli
vydané v sulade s ¢lankom 5 nariadenia (ES) ¢. 1072/2009, najma jeho odsekom 7

pred 23. majom 2020, a to do skoncenia ich platnosti.

1 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 z 21. oktobra 2009 o
spolo¢nych pravidlach pristupu nékladnej cestnej dopravy na medzinarodny trh (U. v. EU L
300, 14.11.2009, s. 72).
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Clanok 11

Siet' na presadzovanie prava

1. Na ucely presadzovania prava si ¢lenské Staty vymienaji informacie o vydanych alebo
odobratych OOS. Na uvedeny ucel Clenské Staty v spolupraci s Komisiou zriadia
elektronicku siet’ alebo rozsiria existujucu siet’, pricom zohl'adnia posudenie Komisie

tykajuce sa ndkladovo najefektivnejSej moznosti.

2. Elektronicka siet’ méze obsahovat’ informacie uvedené v OOS, ako aj informacie tykajiace

sa administrativnych postupov suvisiacich s OOS.

3. V stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679! &lenské §taty
zabezpecia, aby sa spractuvanie osobnych udajov uskutocnovalo vyluéne na ucely overenia
stladu s touto smernicou, najméd pokial’ ide o poziadavky na vycvik stanovené v tejto

smernici.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane
fyzickych 0s6b pri spractivani osobnych udajov a o vol'nom pohybe takychto tidajov,
ktorym sa zruguje smernica 95/46/ES (vieobecné nariadenie o ochrane udajov) (U. v. EU L
119,4.5.2016, s. 1).
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4. Pristup do siete musi byt’ zabezpe¢eny. Clenské $taty mozu poskytniit’ pristup len

prislusnym organom zodpovednym za vykonavanie a kontrolu dodrziavania tejto smernice.

Clanok 12

Prisposobenie vedeckému a technickéemu pokroku

Komisia je splnomocnenad prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 13, pokial’ ide o zmenu

priloh I a II s cielom prispdsobit ich vedeckému a technickému pokroku.

Clanok 13

Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v

tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 12 sa Komisii udel'uje na obdobie
piatich rokov od 26. jala 2019. Komisia vypracuje spravu tykajucu sa delegovania
pravomoci najneskor devat’ mesiacov pred uplynutim tohto patrocného obdobia.
Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial
Eurépsky parlament alebo Rada nevznest voéi takémuto prediZeniu ndamietku najneskor tri

mesiace pred koncom kazdého obdobia.
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Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 12 moze Eurdpsky parlament alebo Rada
kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré
sa v iom uvadza. Rozhodnutie nadobuda uc¢innost’ diiom nasledujicim po jeho uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskej uinie alebo k neskor$iemu datumu, ktory je v fiom uréeny.

Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost’.

Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi uréenymi jednotlivymi
Clenskymi Statmi v sulade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z

13. aprila 2016 o lepsSej tvorbe prava.

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati sucasne Europskemu parlamentu a

Rade.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 12 nadobudne ucinnost’, len ak Eurdpsky parlament
alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozndmenia
uvedeného aktu Europskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest’
namietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota predizi o dva

mesiace.
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Clanok 14

ZruSenie

Smernica 2003/59/ES, zmenena aktmi uvedenymi v Casti A prilohy IV sa zrusuje bez toho, aby boli
dotknuté povinnosti ¢lenskych Statov tykajuce sa lehot na transpoziciu do vnutrostatneho prava a

datumov uplatiiovania smernic, ktoré sit uvedené v Casti B prilohy IV.

Odkazy na zrusenu smernicu sa povazuju za odkazy na tito smernicu a zneju v sulade s tabul’kou

zhody uvedenou v prilohe V.
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Clanok 15

Nadobudnutie ucinnosti
Této smernica nadobtida u¢innost’ dvadsiatym ditom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.
Clanok 16
Adresati

Tato smernica je adresovana ¢lenskym Statom.

V Strasburgu

Za Europsky parlament Za Radu
predsednicka predseda/predsednicka
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PRILOHA I

MINIMALNA KVALIFIKACIA A POZIADAVKY NA VYCVIK

ODDIEL 1

Z.0ZNAM OBLASTI VEDOMOSTI

Vedomosti zohl'adiiované Clenskymi Statmi pri stanovovani zakladnej kvalifikacie vodica a
pravidelnom vycviku musia obsahovat’ aspon oblasti vedomosti uvedené v tomto zozname.
Uchadzaci musia dosiahnut’ tiroven vedomosti a praktickej zrucnosti potrebnej na bezpecné vedenie

vozidiel prislusnej skupiny vodi¢ského opravnenia.

Miniméalna tGroven kvalifikdcie musi byt’ porovnatel'na prinajmenSom s uroviiou 2 eurdpskeho
kvalifika¢ného ramca, ako sa stanovuje v prilohe II k odport¢aniu Eurépskeho parlamentu a Rady

2 23. aprila 2008!.

Odporuacanie Europskeho parlamentu a Rady z 23. aprila 2008 o vytvoreni europskeho
kvalifika¢ného ramca pre celozivotné vzdelavanie (U. v. EU C 111, 6.5.2008, s. 1).

PE-CONS 1/1/22 REV 1 1
PRILOHA I SK



1. ZlepSenie racionalneho jazdného spravania na zaklade bezpecnostnych predpisov
Vsetky vodi¢ské opravnenia
1.1. Ciel: poznat’ charakteristiky prevodového systému, aby sa najlepsie vyuzili:

krivky tykajice sa momentu zotrvacnosti, vykonu a Specifickej spotreby motora, oblasti

optimalneho vyuzitia pocitadla otaCok, optimélna oblast’ otaok pri radeni.

1.2. Ciel’: poznat technické charakteristiky a ¢innost’ bezpecnostnych ovladacov na ovladanie

vozidla a s cielom minimalizovat’ opotrebenie a zabranit’ chybnej funkcii:

obmedzenia pri pouzivani bfzd a odl'ah¢ovacej brzdy (retardéra), kombinované pouzivanie
brzd a odl'ah¢ovacej brzdy, lepsie vyuzivanie pomeru medzi otackami a prevodovym
stupfiom, vyuzivanie zotrva¢ného momentu vozidla, vyuzivanie spdsobov spomalovania

a brzdenia pri klesani, ¢innosti v pripade poruchy, pouZzivanie elektronickych

a mechanickych zariadeni, ako je elektronicky stabilizany program (ESP), zdokonalené
systémy nudzového brzdenia (AEBS), protiblokovaci brzdovy systém (ABS), systémy
kontroly trakcie (TCS) a palubné monitorovacie systémy (IVMS) a iné, ktoré su schvalené

na pouZzivanie, asistencné systémy pre vodicov alebo automatizované zariadenia.
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1.3. Ciel’: schopnost’ optimalizécie spotreby paliva:

optimalizécia spotreby paliva pouzivanim know-how podl'a bodov 1.1 a 1.2, vyznam
predvidania dopravného toku, primerana vzdialenost’ od ostatnych vozidiel a vyuzivanie
hybnosti vozidla, rovnomerna rychlost’, plynuly §tyl jazdy a vhodny tlak v pneumatikach
a znalost’ inteligentnych dopravnych systémov, ktoré zvysSuju efektivnost’ jazdy

a pomahaju pri planovani cesty.
1.4. Ciel: schopnost’ predvidat’ a posudit’ rizika v premavke a prisposobit’ sa im:

uvedomovat’ si rozne cestné, dopravné a poveternostné podmienky a prispdsobit’ sa im,
predvidat’ buduce udalosti; vediet’, ako pripravit’ a naplanovat’ cestu v mimoriadnych
poveternostnych podmienkach; byt oboznameny s pouzivanim prislusného
bezpecnostného vybavenia a vediet, kedy treba cestu pre extrémne poveternostné
podmienky odlozit’ alebo zrusit’; prispdsobit’ sa rizikam premavky vratane nebezpecného
spravania v premavke alebo rozptyl'ovania vodica (prostrednictvom elektronickych
zariadeni, pozivanim jedla, pitim napojov atd’.); rozpoznat nebezpecné situacie

a prispdsobit’ sa im a byt’ schopny zvladat’ z nich vyplyvajuci stres, najmi pokial’ ide

o rozmery a hmotnost’ vozidiel a zranitelnych Gc¢astnikov cestnej premavky, akymi s

chodci, cyklisti a dvojkolesové motorové vozidla;
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identifikovat’ mozné nebezpecné situdcie a primerane vyhodnotit’ ako mozu vyustit’ do
situacii, v ktorych sa uz neda zabranit’ nehodam, a zvolit’ a vykonat’ kroky, ktoré zvysuju
bezpecnost’ do takej miery, aby bolo mozné zabranit’ nehode v pripade, Ze nastanti mozné

nebezpecné situacie.
Vodiéské opravnenia C, C+ E, C1,C1 + E

L.5. Ciel’: schopnost’ zarucit’ bezpecnost’ nakladu pri uplatneni bezpecnostnych predpisov

a spravneho vyuzitia vozidla:

sily pdsobiace na vozidlo pri pohybe, pouzivanie prevodovych stupiiov podl'a zatazenia
vozidla a profilu cesty, pouzivanie automatickych prevodovych systémov, vypocet
uzito¢ného zat'azenia vozidla alebo jazdnej stpravy, vypocet celkového objemu, rozlozenie
nakladu, dosledky pret'azenia na napravu, stabilita vozidla a t'azisko, druhy balenia

a palety;

hlavné kategorie tovaru, ktoré si vyzaduju zabezpecenie nékladu, techniky upinania
a zabezpecenia, pouzivanie pripevilovacich pasov, kontrola zabezpeCovacich zariadeni,

pouzivanie prekladacich zariadeni, umiestnovanie a odstranovanie plachiet.
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Vodi¢ské opravnenia D, D + E, D1, D1 + E
1.6. Ciel’: schopnost’ zarucit’ pohodlie a bezpecnost’ cestujucich:

spravne posudenie pozdiznych a boénych pohybov vozidla, ohladuplné spravanie sa na
ceste, poloha na vozovke, hladké brzdenie, zohl'adiiovanie pre¢nievania, pouzivanie
Specifickych infrastruktar (verejné dopravné plochy, vyhradené dopravné pruhy),
zvladanie konfliktov medzi bezpecnou jazdou a inymi tlohami vodi¢a, zaobchadzanie
s cestujucimi, Specifika urcitych skupin cestujiacich (osoby so zdravotnym postihnutim,

deti).

1.7. Ciel’: schopnost’ zarucit’ bezpecnost’ nakladu pri uplatneni bezpe¢nostnych predpisov

a spravneho vyuzitia vozidla:

sily posobiace na vozidlo pri pohybe, pouzivanie prevodovych stupiov podla zat'azenia

vozidla a profilu cesty, pouzivanie automatickych prevodovych systémov, vypocet
uzito¢ného zat'azenia vozidla alebo jazdnej supravy, rozlozenie nakladu, dosledky

pretazenia na napravu, stabilita vozidla a tazisko.

PE-CONS 1/1/22 REV 1
PRILOHA I

SK



2.

Uplatnovanie predpisov

Vsetky vodi¢ské opravnenia

2.1.

Ciel: poznat socidlne prostredie cestnej dopravy a predpisy, ktorymi sa riadi:

maximalne povolené pracovné Casy pre sektor dopravy; zasady, uplatinovanie a dosledky
nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 561/2006! a (EU) ¢&. 165/2014%; pokuty
za nepouzivanie, nespravne pouzivanie tachografov a neopravnené zasahy do tachografov;
vedomosti o socidlnom prostredi cestnej dopravy: prava a povinnosti vodicov z hl'adiska

zékladnej kvalifikacie a pravidelného vycviku.

Vodiéské opravnenia C, C+E, C1,C1 + E

2.2.

Ciel’: poznat predpisy, ktorymi sa riadi preprava tovaru:

dopravné prevadzkové licencie, doklady, ktoré musia byt’ vo vozidle, zdkazy pouZzivania
urcitych ciest, poplatky za pouzivanie ciest, povinnosti v rdmci Standardnych zmliv na
prepravu tovaru, zhotovovanie dokumentov, ktoré tvoria prepravnti zmluvu, povolenia
v medzinarodnej doprave, povinnosti vyplyvajice z Dohovoru o prepravnej zmluve

v medzindrodnej ndkladnej doprave, zhotovovanie medzinarodnych nakladnych listov,

prekracovanie hranic, Speditéri, Specidlne sprievodné dokumenty na tovar.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 z 15. marca 2006 o
harmonizacii niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej
dopravy, ktorym sa menia a dopliaju nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a
zru$uje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 165/2014 zo 4. februara 2014 o
tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o
zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 561/2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa
tykaju cestnej dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).
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Vodi¢ské opravnenia D, D + E, D1, D1 + E
2.3. Ciel’: poznat predpisy, ktorymi sa riadi preprava osob:

preprava Specifickych skupin cestujucich, bezpecnostné zariadenia v autobusoch,

bezpecnostné pasy, zat'azenie vozidla.
3. Zdravie, cestna a environmentalna bezpecnost’, sluzby, logistika
Vsetky vodi¢ské opravnenia
3.1. Ciel: uvedomenie si rizik v cestnej premavke a rizik pracovnych urazov u vodicov:

druhy pracovnych Urazov v sektore dopravy, Statistika cestnych nehod, Gi¢ast’ nakladnych

vozidiel/autobusov, l'udské, materialne a finan¢né nasledky.
3.2. Ciel’: schopnost’ zabranit’ kriminalite a pasovaniu nelegalnych pristahovalcov:

vSeobecné informécie, dosledky pre vodiov, preventivne opatrenia, kontrolny zoznam,

pravne predpisy tykajuce sa zodpovednosti prevadzkovatel'ov dopravy.

PE-CONS 1/1/22 REV 1 7
PRILOHA I SK



3.3. Ciel’: schopnost’ zabranit’ posSkodeniu zdravia:
ergonomické principy, pohyby a polohy, ktoré predstavuju riziko, fyzicka kondicia,
cvicenia vztahujuce sa na manipulaciu s nakladom, osobné ochrana.

3.4. Ciel: uvedomenie si vyznamu dobrého fyzického a dusSevného stavu:
zéasady zdravej a vyvazenej vyzivy, vplyv alkoholu, drog alebo akychkol'vek inych latok
schopnych ovplyvnit’ spravanie, symptomy, priciny, vplyvy unavy a stresu, zakladna uloha
cyklu préace a odpocinku.

3.5. Ciel: schopnost’ posudit’ nudzové situacie:
spravanie v nidzovych situdciach, posudenie situacie, zabranenie komplikacidm pri
nehode, zavolanie pomoci, pomoc zranenym a poskytnutie prvej pomoci, reakcia v pripade
poziaru, evakuacia spolujazdcov z ndkladného vozidla/cestujucich autobusu, zarucenie
bezpecnosti vSetkych cestujicich, reakcia v pripade nasilnych ¢inov, zdkladné principy
vypracovania spravy o nehode.
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3.6. Ciel’: schopnost’ spravat’ sa tak, aby to prispelo k zvysSeniu imidzu podniku:

spravanie sa vodica a imidz podniku: vyznam kvality sluzieb poskytovanych vodi¢om pre
podnik, rozne ulohy vodica, l'udia, s ktorymi bude vodi¢ v styku, tidrzba vozidla,

organizacia prace, obchodné a finan¢né dosledky pravneho sporu.
Vodiéské opravnenia C, C+E, C1,C1 + E
3.7. Ciel’: poznat’ ekonomické prostredie nakladnej cestnej dopravy a organizaciu trhu:

cestnd nakladna doprava vo vztahu k ostatnym druhom dopravy (hospodarska sutaz,
odosielatelia), rozne ¢innosti cestnej dopravy (doprava vykonavana za poplatok alebo
odmenu, doprava pre vlastné potreby, pomocné dopravné ¢innosti) organizacia hlavnych
typov dopravnej spolo¢nosti a pomocnych dopravnych ¢innosti, rézne dopravné
Specializacie, (cisternové vozidla, regulovana teplota, nebezpecny tovar, preprava zvierat
atd’.), zmeny v sektore dopravy (diverzifikacia poskytovanych sluzieb, kombinovana

doprava zeleznica — cesta, subdodavatel’ atd’.).
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Vodi¢ské opravnenia D, D + E, D1, D1 + E
3.8. Ciel’: poznat’ ekonomické prostredie osobnej cestnej dopravy a organizéciu trhu:

cestnd osobna doprava vo vztahu k ostatnym druhom osobnej dopravy (Zeleznica,

sukromné automobily), rozne ¢innosti zahfiiajuce prepravu osdb po ceste, informovanost’

o zdravotnom postihnuti, prekra¢ovanie hranic (medzinarodna doprava), organizacia

hlavnych typov dopravnych spolo¢nosti vykondvajucich osobnt cestni prepravu.

ODDIEL 2

POVINNA ZAKLADNA KVALIFIKACIA PODIA CLANKU 3 ODS. 1 PiSM. A)

2.1. Moznost’ kombinacie uc€asti na kurze a skusky

Zakladna kvalifikacia musi zahfnat’ vyucbu vsetkych tém uvedenych v zozname podla

oddielu 1. Cas trvania tejto zakladnej kvalifikacie musi byt 280 hodin.
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Kazdy uchadza¢ musi osobne viest’ aspoii 20 hodin vozidlo prislusnej skupiny, ktoré spiiia

minimalne poziadavky skuSobnych vozidiel stanovené v smernici 2006/126/ES.

Pocas osobného vedenia vozidla musi uchddzaca sprevadzat’ instruktor, ktory je
zamestnancom schvaleného vycvikového strediska. Z 20 hodin osobného vedenia vozidla
smie kazdy uchédzac viest’ vozidlo maximalne osem hodin v Specialnom teréne alebo na
vykonnom trenazéri tak, aby sa mohol zhodnotit’ jeho vycvik v raciondlnom vedeni vozidla
na zaklade bezpecnostnych predpisov, najma z hl'adiska ovladania vozidla v r6znych
podmienkach cestnej premavky a pri réznom stave vozovky v zavislosti od
poveternostnych podmienok, denného alebo no¢ného Casu, ako aj schopnost’ optimalizéacie

spotreby paliva.
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Clenské §taty mozu povolit, aby schvalené vycvikové stredisko poskytlo ¢ast’ vycviku
prostrednictvom nastrojov IKT, ako je elektronické ucenie sa, priCom sa zabezpeci
zachovanie vysokej kvality a i€innosti vycviku a urcia témy, v ramci ktorych mozno
nastroje IKT vyuZit' ¢o najidinnejsie. Clenské §taty musia predovietkym vyzadovat
spol'ahliva identifikaciu pouzivatel'a a vhodné prostriedky kontroly. Clenské §taty mozu do
vyeviku zahrnat’ $pecificky vycevik pozadovany podla inych pravnych predpisov Unie. To
zahfnia, ale neobmedzuje sa na vycvik pozadovany podl'a smernice Europskeho parlamentu
a Rady 2008/68/ES! na prepravu nebezpeéného tovaru, odborni pripravu v oblasti
informovanosti o zdravotnom postihnuti podl'a nariadenia Eur6épskeho parlamentu

a Rady (EU) ¢. 181/20112 a 8kolenie v oblasti prepravy zvierat podl’a nariadenia Rady (ES)

¢. 1/20053.
1 Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008 o
vnitrozemskej preprave nebezpecneho tovaru (U. v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13).
2 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) €. 181/2011 zo 16. februédra 2011 o pravach

cestujucich v autobusovej a autokarovej doprave a o zmene a doplneni nariadenia (ES) ¢.
2006/2004 (U.v. EU L 55, 28.2.2011, s. 1).

3 Nariadenie Rady (ES) ¢. 1/2005 z 22. decembra 2004 o ochrane zvierat pocas prepravy a s
flou suvisiacich ¢innosti a o0 zmene a doplneni smernic 64/432/EHS a 93/119/ES a
nariadenia (ES) &. 1255/97 (U. v. EU L 3, 5.1.2005, s. 1).
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2.2.

Pre vodi¢ov uvedenych v ¢lanku 5 ods. 5 musi zakladna kvalifikacia trvat’ 70 hodin vratane

piatich hodin osobného vedenia vozidla.

Po skonceni uvedeného vycviku prislusné organy ¢lenskych statov alebo subjekty nimi
urcené podrobia vodic¢a pisomnej alebo ustnej skuske. Skuska musi obsahovat’ aspon jednu

otazku z kazdého z ciel'ov uvedenych v zozname tém podla oddielu 1.
Moznost’ skusok

Prislu$né organy clenskych Statov alebo subjekty nimi uréené organizuju teoretické a
praktické skusky uvedené v ¢lanku 3 ods. 1 pism. a) bode ii), aby overili, ¢i ma uchadzac
uroven vedomosti pozadovanu v oddiele 1 vzhl'adom na vsetky oblasti a ciele tam

uvedené.
a)  Teoreticka skuska sa sklada z dvoch casti:

1)  otazky s viacerymi moznostami odpovedi, otdzky vyzadujlice priamu odpoved’

alebo kombinacia oboch;
ii)  pripadové studie.

Minimalny ¢as trvania teoretickej skuSky musi byt’ Styri hodiny.
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b)

Prakticka skaska sa sklada z dvoch casti:

i)

vodicska skuska zamerand na posudenie racionalneho vedenia vozidla
zalozeného na bezpecnostnych predpisoch. Skuska sa musi uskutocnit’ podl'a
moznosti na ceste mimo zastavanej oblasti, na rychlostnych cestach alebo
dialniciach (alebo podobnych cestach) a na vSetkych druhoch miest v
zastavanej oblasti s roznymi druhmi tazkosti, s ktorymi sa mdze vodi¢ stretnit’.
Bolo by ziaduce, aby skuska prebiehala v podmienkach roznej hustoty
premavky. Cas vedenia vozidla na ceste sa musi optimalne vyuzit s cielom
posudit’ uchadzaca vo vsetkych roznych oblastiach premavky, s ktorymi sa

moze stretnit’. Minimdlny ¢as trvania tejto skasky musi byt’ 90 minut;

prakticka skuska, ktora sa tyka aspon bodov 1.5, 1.6, 1.7,3.2,3.3 a3.5.

Minimélny ¢as trvania tejto skuSky musi byt’ 30 minut.

Vozidlo pouzité na praktické skiisky musi spiiat’ minimalne poziadavky na skiigobné

vozidla stanovené v smernici 2006/126/ES.
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Praktické skuska moze byt doplnend tretou ¢astou skusky, ktora sa uskuto¢ni v
Specidlnom teréne alebo na trenazéri tak, aby sa mohlo zhodnotit’ raciondlne vedenie
vozidla zalozené na bezpecnostnych predpisoch, najméa z hl'adiska ovladania vozidla v
roznych podmienkach cestnej premavky a pri réznom stave vozovky v zavislosti od

poveternostnych podmienok, denného a no¢ného casu.

Cas trvania tejto nepovinnej skasky nie je stanoveny. Ak by sa vodi¢ podrobil takejto
skuske, jej trvanie sa mdze odvodit’ z 90 minut vodic¢skej skusky uvedenej v bode 1), no

odvodeny ¢as nesmie prekrocit’ 30 minut.

Pre vodi¢ov uvedenych v ¢lanku 5 ods. 5 musi byt teoreticka skiiSka obmedzena na oblasti
vedomosti uvedené v oddiele 1 vzt'ahujice sa na vozidla, ktoré su predmetom novej

zékladnej kvalifikacie. Taki vodici sa vSak musia podrobit’ celej praktickej skuske.
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ODDIEL 3

ZRYCHLENA ZAKLADNA KVALIFIKACIA PODIA CLANKU 3 ODS. 2

Zrychlend zakladnd kvalifikacia musi zahfnat’ vyucbu vsetkych tém uvedenych v zozname podla

oddielu 1. Cas trvania musi byt’ 140 hodin.

Kazdy uchadza¢ musi osobne viest’ aspoii 10 hodin vozidlo prislunej skupiny, ktoré spiia

minimalne poziadavky skuSobnych vozidiel vymedzené v smernici 2006/126/ES.

Pocas osobného vedenia vozidla musi uchadzaca sprevadzat’ inStruktor, ktory je zamestnancom
schvélené¢ho vycvikového strediska. Z 10 hodin osobného vedenia vozidla smie kazdy uchadzac
viest’ vozidlo maximalne Styri hodiny v Specidlnom teréne alebo na vykonnom trenazéri tak, aby sa
mohol zhodnotit’ jeho vycvik v racionalnom vedeni vozidla na zdklade bezpe¢nostnych predpisov,
najmé z hl'adiska ovladania vozidla v roznych podmienkach cestnej premavky a pri roznom stave
vozovky v zéavislosti od poveternostnych podmienok, denného alebo no¢ného ¢asu, ako aj

schopnost’ optimalizacie spotreby paliva.
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Ustanovenia Stvrtého odseku bodu 2.1 sa vztahuju aj na zrychlent zakladnt kvalifikaciu.

Pre vodi¢ov uvedenych v ¢lanku 5 ods. 5 musi zrychlend zakladna kvalifikacia trvat’ 35 hodin

vratane 2,5 hodiny osobného vedenia vozidla.

Po skonceni uvedeného vycviku prislusné organy ¢lenskych statov alebo subjekty nimi uréené
podrobia vodica pisomnej alebo ustnej skuske. Skuska musi obsahovat’ aspoi jednu otazku

z kazdého z cielov uvedenych v zozname tém podla oddielu 1.
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ODDIEL 4

POVINNY PRAVIDELNY VYCVIK PODI’A CLANKU 3 ODS. 1 PiSM. B)

Kurzy povinného pravidelného vycviku musi organizovat’ schvélené vycvikové stredisko. Ich
trvanie musi byt’ 35 hodin kazdych pét’ rokov, minimalne v sedemhodinovych casovych tsekoch,
ktoré mozu byt’ rozdelené do dvoch po sebe iducich dni. Vzdy, ked’ sa vyuziva elektronické ucenie
sa, schvalené vycvikové stredisko zabezpeci nalezitu kvalitu vycviku vratane urcenia tém, v rdmci
ktorych mozno nastroje IKT vyuzit' ¢o najudinnejsie. Clenské staty predovietkym vyzaduja
spol’ahlivl identifikaciu pouzivatel'a a vhodné prostriedky kontroly. Maximalne trvanie
elektronického ucenia sa nesmie presiahnut’ 12 hodin. Témou stvisiacou s bezpecnost'ou cestnej
premavky by sa mal zaoberat’ aspon jeden z usekov vycvikového kurzu. V obsahu vycviku sa
zohl'adnia Specifické potreby vycviku, pokial’ ide o dopravné operacie, ktoré vodi¢ vykonava,

a prislusny pravny a technicky vyvoj, a mali by sa v iom v ¢o najvicsej miere zohl'adnit’ osobitné
potreby vycviku vodi€a. V priebehu 35 hodin by sa mala pokryt’ $kdla r6znych oblasti vedomosti
vratane opakovaného vycviku, ak sa ukaze, ze vodi€ potrebuje Specificky vycvik na odstranenie

nedostatkov.
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Clenské §taty mozu dokonéeny $pecificky vycvik pozadovany podla inych pravnych predpisov
Unie povazovat' najviac za jeden zo stanovenych sedemhodinovych usekov. To zahffia, ale
neobmedzuje sa na vycvik pozadovany podl'a smernice 2008/68/ES o preprave nebezpecného
tovaru, Skolenie v oblasti prepravy zvierat podl'a nariadenia (ES) ¢. 1/2005 a vycvik tykajuci sa
prepravy cestujucich zamerany na oblast’ informovanosti o zdravotnom postihnuti podl'a nariadenia
(EU) ¢&. 181/2011. Clenské $taty viak mozu rozhodnut’, e dokonéeny pecificky vycvik
pozadovany podl’a smernice 2008/68/ES o preprave nebezpecného tovaru sa pocita ako dva zo
sedemhodinovych tsekov, za predpokladu, Ze ide o jediny iny vycvik, ktory sa zapocitava do

pravidelného vycviku.
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ODDIEL 5

SCHVALENIE ZAKLADNEJ KVALIFIKACIE A PRAVIDELNEHO VYCVIKU

5.1. Vycvikové strediskd zabezpecujuce zékladnu kvalifikaciu a pravidelny vycvik musia
schvalit’ prislusné organy ¢lenskych statov. Schvalenie sa méze udelit’ len na pisomnt

ziadost’. K Ziadosti musia byt’ priloZzené tieto dokumenty:

5.1.1.primerany program kvalifikacie a vycviku, v ktorom budu $pecifikované oblasti

vyucovanych tém, ako aj vykonavaci plan a u¢ebné metody;

5.1.2.kvalifikacie inStruktorov a oblasti ¢innosti;

5.1.3.informécie o prevadzkovych priestoroch, v ktorych sa kurzy uskuto¢nia, o u¢ebnom

materiali, zdrojoch, ktoré su k dispozicii na prakticka pracu a o pouzitom vozovom

parku;

5.1.4.podmienky tykajice sa i€asti na kurzoch (pocet ticastnikov).
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5.2 PrisluS$ny organ musi udelit’ schvalenie pisomne a za tychto podmienok:
5.2.1.vycvik sa musi uskutocnit’ v stilade s dokumentmi prilozenymi k Ziadosti;

5.2.2.prislusny organ musi mat’ moznost’ posielat’ splnomocnené osoby, ktoré sa budu
zucastiovat’ vycvikovych kurzov v schvalenych strediskach, a musi byt’ opravneny
monitorovat’ také strediska z hl'adiska pouzitych zdrojov a riadneho priebehu

vycvikovych kurzov a skusok;

5.2.3.schvélenie sa moze odobrat’ alebo pozastavit’ jeho platnost’, ak uz nad’alej nie su

plnené podmienky schvalenia.

Schvalené stredisko musi zarucit’, aby inStruktori mali dobré vedomosti o najnovsich
predpisoch a vycvikovych poziadavkach. Instruktori musia v ramci Specifického
vyberového postupu preukazat’ didaktické a vyu€ovacie vedomosti. Pokial’ ide o prakticku
skusku, musia inStruktori preukazat’ skusenosti ako profesionalni vodici alebo podobné

vodi¢ské skusenosti napriklad ako inStruktori na vedenie tazkych vozidiel.

Vyucovaci program musi byt’ v stilade so schvalenim a musi obsahovat’ oblasti vedomosti

uvedené v zozname v oddiele 1.
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PRILOHA II

USTANOVENIA TYKAJUCE SA VZORU EUROPSKEJ UNIE PRE KVALIFIKACNU KARTU
VODICA

1. Fyzické charakteristiky kvalifika¢nej karty vodica

Fyzické charakteristiky kvalifika¢nej karty vodica musia zodpovedat’ normam ISO 7810 a

7816-1.

Metody overenia fyzickych charakteristik karty, ktorymi sa zabezpeci ich zhoda s

medzindrodnymi normami, musia zodpovedat’ norme ISO 10373.
2. Informacie uvedené na kvalifika¢nej karte vodica

Kvalifika¢na karta vodica ma dve strany.

Strana 1 musi obsahovat”:

a) nazov ,kvalifikacnd karta vodica“ vytlaceny vel'kymi pismenami v tradnom jazyku

alebo jazykoch ¢lenského Statu, ktory kartu vydava;
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b)

nazov ¢lenského $tatu, ktory kvalifikacnll kartu vodica vydava (nepovinny);

rozliSovaci znak ¢lenského $tatu, ktory kvalifikacnu kartu vodica vydava, vytlaceny

ako negativ v modrom obdiZniku a obklopeny dvanastimi zltymi hviezdi¢kami;

rozliSovacie znaky st tieto:

B Belgicko

BG Bulharsko

Cz Cesko

DK Dansko

D Nemecko

EST Estonsko

IRL frsko

GR Grécko
Spanielsko

F Francuzsko

HR Chorvatsko

I Taliansko

CY Cyprus
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LV Lotyssko
LT Litva

L Luxembursko
H Mad’arsko
M Malta

NL Holandsko
A Rakusko
PL Pol’sko

P Portugalsko
RO Rumunsko
SLO Slovinsko
SK Slovensko
FIN Finsko

S Svédsko
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d)

informéacie Specifické pre kvalifika¢nu kartu vodica, ¢islované takto:

1. priezvisko drzitel’a;

2. meno drzitel’a;

3.  datum a miesto narodenia drzitel’a;
4. a) datum vydania;
b)  datum skoncenia platnosti;
¢) nazov vydavajliceho organu (moze byt vytlaceny na strane 2);
d) iné ¢islo nez je ¢islo vodi¢ského preukazu na administrativne ucely
(nepovinngé);
5 a)  Cislo vodic¢ského preukazu;
b)  sériové Cislo;
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6.  fotografia drzitela;
7. podpis drzitel’a;
8.  bydlisko alebo postova adresa drzitel'a (nepovinné);

9.  skupiny vozidiel, na ktoré vodi¢ spiiia poziadavky na zakladnu kvalifikaciu

a pravidelny vycvik;

nadpis ,,Vzor Eur6pskej tnie* v jazyku alebo v jazykoch ¢lenského statu
vydavajticeho kvalifika¢na kartu vodica a zéhlavie ,,kvalifika¢na karta vodica*
v ostatnych tiradnych jazykoch Unie vytladené modrou farbou tak, aby tvorili

pozadie karty:
tarjeta de cualificacion del conductor
KapTa 3a KBau(uKaIlus Ha Boada

osveédCeni profesni zptsobilosti fidice
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chaufferuddannelsesbevis
Fahrerqualifizierungsnachweis

juhi paddevustunnistus

deATiO EMUOPP®CNG 001 YOV

driver qualification card

carte de qualification de conducteur
carta cdiliochta tiomanai
kvalifikacijska kartica vozaca

carta di qualificazione del conducente
vaditaja kvalifikacijas aplieciba
vairuotojo kvalifikaciné kortele

gépjarmiivezetdi képesitési igazolvany
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karta ta’ kwalifika tas-sewwieq

kwalificatiekaart bestuurder

karta kwalifikacji kierowcy

carta de qualificacdo de motorista

carteld de pregatire profesionala a conducatorului auto
kvalifika¢na karta vodica

kartica o usposobljenosti voznika

kuljettajan ammattipatevyyskortti
yrkeskompetensbevis for forare

referenéné farby:

- modra: reflexnd modra, systém farieb pantone,

— zIta: 71ta, systém farieb pantone.

PE-CONS 1/1/22 REV 1

PRILOHA 1II

SK



Strana 2 musi obsahovat’:

a) 9. skupiny vozidiel, na ktoré vodi¢ spiiia poziadavky na zékladnt kvalifikaciu

a pravidelny vycvik;
10. harmonizovany kod Unie ,,95“ stanoveny v prilohe I k smernici 2006/126/ES;

11. priestor vyhradeny na mozny zaznam clenského $tatu
vydavajuceho kvalifika¢nu kartu vodica, ktory sa tyka dolezitych
administrativnych udajov alebo udajov vztahujucich sa na bezpecnost’ cestnej
premavky (nepovinné). Ak sa udaje vzt'ahuji k bodom stanovenym v tejto

prilohe, pred takymi tdajmi musi byt uvedené prislusné ¢islo bodu;

b)  vysvetlivky k ocislovanym zdznamom uvedenym na strane 1 a 2 kvalifika¢nej karty

vodi¢a (minimalne k bodom 1, 2, 3,4 a), 4 b), 4 c), 5a), 5b) a 10).

Ak si ¢lensky $tat zela uviest’ tieto tidaje v inom ndrodnom jazyku ako v jednom z tychto
jazykov: anglickom, bulharskom, ¢eskom, danskom, estonskom, finskom, franctizskom,
gréckom, holandskom, chorvatskom, litovskom, loty§skom, mad’arskom, maltskom,
nemeckom, pol'skom, portugalskom, rumunskom, slovenskom, slovinskom, §panielskom,
Svédskom a talianskom jazyku, vystavi dvojjazy€nu verziu kvalifikacnej karty vodica,
pricom pouzije jeden z uvedenych jazykov, bez toho, aby boli dotknuté ostatné

ustanovenia tejto prilohy.
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3. Bezpecnost’ vratane ochrany udajov

Ciel'om roznych prvkov kvalifikacnej karty vodica je vylucit’ akékol'vek falSovanie alebo

neopravneny zasah a odhalit’ kazdy taky pokus.

Clenské $taty musia zabezpedit, aby bola Girovei bezpeénosti kvalifikagnej karty

vodica minimalne porovnatel'na s urovitou bezpecnosti vodic¢ského preukazu.
4. Osobitné ustanovenia

Po konzultacii s Komisiou méze &lensky §tat doplnit’ farby alebo znacky, ako su stipcové

kody, narodné symboly a bezpecnostné prvky, bez dosahu na iné ustanovenia tejto prilohy.

V suvislosti so vzajomnym uznavanim kvalifikacnych kariet vodica, stlpcovy kod nesmie
obsahovat’ informacie iné nez tie, ktoré su uz uvedené v kvalifika¢nej karte vodica alebo

ktoré st dolezité v procese vydavania karty.
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5. Prechodné ustanovenia

Kvalifika¢né karty vodi¢a vydané pred 23. majom 2020 su platné do skoncenia ich

platnosti.
6. Vzor Europskej unie pre kvalifika¢na kartu vodica
Strana 1
- KVALIFIKAGNA KARTA VODIGA (CLENSKY STAT) )
1.
2.
6. FOTOGRAFIA |13
4a. 4h.
4c. (4d.)
5a. 5h.
7.
(8)
9.
\ J
Strana 2
4 ™
" 9. 10
C1
c
1. Priezvisko Dt
2. Meno D
3. Datum a miesto narodenia
4a. Datum vydania C1E
4b. Datum skongenia platnosti
4¢. Vydal CE
5a. Cislo vodidského preukazu D1E
5b. Sériové Eislo
10. Kéd Unie DE
\ J
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PRILOHA III

TABULKA ZHODY PRE ODKAZY NA URCITE SKUPINY VODICSKYCH PREUKAZOV

Odkaz v tejto smernici Odkaz v smernici 2006/126/ES
C+E CE
CI+E CIlE
D+E DE
DI1+E DIE
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PRILOHA IV

Cast A

ZruSené smernice so zoznamom neskorsSich zmien

(uvedené v Clanku 14)

Smernica Eurdpskeho parlamentu

a Rady 2003/59/ES

(U.v. EU L 226, 10.9.2003, s. 4)

Smernica Rady 2004/66/ES iba oddiel IV bod 2 prilohy
(U.v. EUL 168, 1.5.2004, s. 35)

Smernica Rady 2006/103/ES iba oddiel A bod 6 prilohy
(U.v. EUL 363, 20.12.20006, s. 344)

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu iba oddiel 9 bod 11 prilohy

a Rady (ES) & 1137/2008
(U.v.EUL 311, 21.11.2008, s. 1)

Smernica Rady 2013/22/EU iba oddiel A bod 4 prilohy
(U.v.EUL 158, 10.6.2013, s. 356)

Smernica Eurdpskeho parlamentu iba Clanok 1 a priloha
a Rady (EU) 2018/645
(U.v.EUL112,2.5.2018, s. 29)

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu iba oddiel IX bod 5 prilohy
a Rady (EU) 2019/1243
(U.v. EUL 198, 25.7.2019, s. 241)
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Cast B

(uvedené v Clanku 14)

Lehoty na transpoziciu do vnutrostatneho prava

Smernica

Lehota na transpoziciu

Datum uplatiiovania

2003/59/ES

10. septembra 2006

10. septembra 2008 pokial’ ide o
zékladnu kvalifikaciu
vyzadovanu na vedenie vozidiel
patriacich do skupin vodi¢ského
opravnenia D1, D1+E, D a D+E

10. septembra 2009, pokial’ ide o
zékladnu kvalifikaciu
vyzadovanu na vedenie vozidiel
patriacich do skupin vodicského
opravnenia C1, CI+E, C a C+E

(EU) 2018/645

23. maja 2020, s vynimkou
¢lanku 1 bodu 6

23. maja 2021, pokial ide
o ¢lanok 1 bod 6
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PRILOHA V

TABULKA ZHODY

Smernica 2003/59/ES

Tato smernica

Clanky 1 a 7

¢lanok & ods. 1

¢lanok 8 ods. 2, prvy pododsek, ivodné slova | ¢lanok 8 ods. 2, prvy pododsek
a pismeno a)

Clanky 1 a 7
¢lanok 8 ods. 1

¢lanok 8 ods. 2, prvy pododsek, pism. b) —
¢lanok 8 ods. 2, druhy pododsek
¢lanok 8 ods. 3,4 a 5

¢lanky 9 a 10

¢lanok 10a
¢lanok 11
¢lanok 11a
¢lanok 13
¢lanok 14
¢lanok 15
¢lanok 16
¢lanok 17
priloha I
priloha IT
priloha III

¢lanok 8 ods. 2, druhy pododsek
¢lanok 8 ods. 3,4 a 5

¢lanky 9 a 10

¢lanok 11

¢lanok 12

¢lanok 13

¢lanok 14
¢lanok 15
¢lanok 16
priloha I
priloha IT
priloha III
priloha IV
priloha V
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