UNIUNEA EUROPEANA

PARLAMENTUL EUROPEAN CONSILIUL

Strasbourg, 14 decembrie 2022
(OR. en)

2021/0018 (COD) PE-CONS 1/1/22
LEX 2206 REV 1

CODIF 2
TRANS 22
SOC 26
CODEC 45

DIRECTIVA
A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
PRIVIND CALIFICAREA INITIALA S| FORMAREA PERIODICA
A CONDUCATORILOR AUTO Al ANUMITOR VEHICULE RUTIERE
DESTINATE TRANSPORTULUI DE MARFURI SAU DE PERSOANE
(CODIFICARE)

PE-CONS 1/1/22 REV 1
RO



DIRECTIVA (UE) 2022/...
A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

din 14 decembrie 2022

privind calificarea initiala si formarea periodica a conducatorilor auto ai anumitor vehicule
rutiere destinate transportului de marfuri sau de persoane

(codificare)

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European?,

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara?,

! JO C 155, 30.4.2021, p. 78.
Pozitia Parlamentului European din 22 noiembrie 2022 [(JO ...)] [nepublicatd inca in
Jurnalul Oficial] si Decizia Consiliului din 8 decembrie 2022.
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intrucat:

(1) Directiva 2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului! a fost modificata in mod
substantial de mai multe ori2. Din motive de claritate si de rationalizare, este necesar s se

codifice respectiva directiva.

(2) In Cartea sa alba din 28 martie 2011, intitulati , Foaie de parcurs pentru un spatiu european
unic al transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor”, Comisia stabileste obiectivul ,,zero decese”, conform caruia Uniunea
ar trebui sd se apropie, pana in 2050, de cifra zero in privinta numarului de decese cauzate

de accidentele rutiere.

3) In comunicarea sa privind orientirile pentru politica de siguranta rutiera 2011-2020,
intitulatd ,,Pentru un spatiu european de siguranta rutiera: orientari pentru politica de
siguranta rutiera 2011-2020”, Comisia a propus ca obiectiv reducerea la jumatate, incepand
din 2010, a numarului total de decese in accidente rutiere in Uniunea Europeana pana in
anul 2020. In vederea atingerii acestui obiectiv, Comisia a stabilit sapte obiective
strategice, inclusiv Tmbunatatirea educatiei si a formarii utilizatorilor drumurilor, precum si

protectia utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor.

Directiva 2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2003 privind
calificarea initiald si formarea periodica a conducatorilor auto ai anumitor vehicule rutiere
destinate transportului de marfuri sau de persoane, de modificare a Regulamentului (CEE)
nr. 3820/85 al Consiliului si a Directivei 91/439/CEE a Consiliului si de abrogare a
Directivei 76/914/CEE a Consiliului (JO L 226, 10.9.2003, p. 4).

A se vedea anexa IV partea A.
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©)

(6)

Consiliul European din 23-24 octombrie 2014 a aprobat un obiectiv obligatoriu de reducere
la nivel intern in toate sectoarele economice a emisiilor de gaze cu efect de sera cu cel
putin 40 % pand in 2030 fatd de nivelurile din 1990. Acest obiectiv de reducere a emisiilor
va contribui la indeplinirea obiectivelor pe termen lung ale Acordului de la Paris adoptat

in 2015 in temeiul Conventiei-cadru a Natiunilor Unite privind schimbérile climatice! si
toate sectoarele economiei ar trebui si contribuie la realizarea sa. In sectorul transporturilor
este nevoie de o abordare cuprinzatoare pentru promovarea atat a reducerii emisiilor, cat si
a eficientei energetice. Ar trebui sa se facd progrese in directia unei mobilitati cu emisii
scazute de dioxid de carbon, printre altele prin cercetare si prin introducerea unor inovatii
tehnologice deja disponibile. Este necesara formarea in mod corespunzator a

conducatorilor auto, astfel incét acestia s conduca in cel mai eficient mod cu putinta.

Pentru a permite conducatorilor auto sa indeplineasca cerintele legate de piata
transporturilor rutiere, este necesara aplicarea normelor Uniunii privind nivelul minim de
formare profesionala pentru conducatorii auto care efectueaza transporturi rutiere, tuturor
conducatorilor auto, indiferent daca ei conduc autovehicule in calitate de persoana
independenta sau ca lucratori salariati si indiferent daca efectueaza aceasta activitate in

nume propriu sau contra cost in numele unor terti.

Normele Uniunii privind nivelul minim de formare profesionala pentru conducatorii auto
care efectueaza transporturi rutiere ar trebui sa aiba drept scop luarea masurilor de
sigurantd pentru ca, prin aceasta calificare, conducatorul auto sa se Incadreze intr-un

standard datorita caruia sa aiba acces si sa efectueze activitatea de conducere auto.

1

JO L 282, 19.10.2016, p. 4.
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(7

(8)

)

In mod specific, obligatia de a detine o calificare initiala si de a participa la instruiri
periodice are drept scop imbunatatirea sigurantei rutiere si a sigurantei conducatorului
auto, inclusiv in timpul operatiilor efectuate de conducatorul auto atunci cand vehiculul
este oprit. In plus, natura moderni a profesiei de conducitor auto trebuie sa trezeasca
interesul tinerilor pentru aceasta profesie, contribuind la recrutarea de noi conducétori auto

atunci cand numarul lor este insuficient.

Pentru evitarea conditiilor inegale de concurenta, prezenta directiva ar trebui sa se aplice
activitatii de conducere auto desfasurate atat de catre resortisantii unui stat membru, cat si
de catre resortisantii unor tari terte care sunt angajati sau utilizati de o Intreprindere

stabilita intr-un stat membru.

Pentru a se respecta principiile dreptului Uniunii, ar trebui sa fie exceptati de la aplicarea
prezentei directive acei conducatori auto care efectueaza transporturi in cazurile in care se
considera ca exista un impact mai redus asupra sigurantei rutiere sau in cazurile in care

dispozitiile prezentei directive ar impune o sarcind economica sau sociala disproportionata.
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(10)

(11)

Ar trebui sa fie stabilite anumite exceptii in ceea ce priveste situatiile in care conducerea
auto nu reprezintd activitatea principald a conducatorului auto, iar cerinta de a respecta
dispozitiile prezentei directive ar impune o sarcind disproportionata pentru conducatorii
auto. In general, conducerea auto nu este considerati activitate principald a conducatorului

auto atunci cand reprezinta sub 30 % din timpul de lucru lunar.

In cazul conducerii auto ocazionale in zone rurale efectuate de citre conducitori auto care
isi aprovizioneaza propria intreprindere, ar trebui sa se aplice exceptii, cu conditia
asigurarii sigurantei rutiere. Avand in vedere conditiile diferite din punct de vedere
geografic, climatic si al densitatii populatiei din zonele rurale din Uniune, statele membre
ar trebui sa aiba libertatea de a stabili, de exemplu, in functie de tipul de drum, de volumul
traficului sau de prezenta utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, daca respectiva activitate
de conducere auto poate fi consideratd ocazionala si daca o astfel de exceptie are impact

asupra sigurantei rutiere.
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(12) Dat fiind faptul ca distantele pe care trebuie sa le parcurgd in cursul activitatii lor
persoanele exceptate prin prezenta directiva, care lucreaza in domeniul agricol, horticol,
forestier, al cresterii animalelor sau piscicol, variaza in cadrul Uniunii, ar trebui sd ramana
la latitudinea statelor membre stabilirea prin dreptul lor intern a distantelor maxime

permise, calculate de la sediul intreprinderii, care fac obiectul exceptiilor.

(13) Pentru a se stabili daca un conducéator auto isi indeplineste obligatiile, statele membre ar
trebui sa elibereze conducatorilor auto un certificat de competenta profesionald (CCP), care

sa certifice calificarea initiala sau formarea periodicd a acestora.

(14) Statele membre ar trebui sa poata face o selectie intre cateva optiuni, astfel incat sa

faciliteze punerea 1n aplicare a dispozitiilor referitoare la calificarea initiala.
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(15)

(16)

(17)

In vederea mentinerii calificarii de conducator auto, conducatorii auto actuali ar trebui sa
fie obligati sa participe periodic la stagii de perfectionare pentru aptitudinile esentiale in

profesia lor.

Conducdtorilor auto care au fost exceptati de la obligatia unei calificari initiale ar trebui sa
li se impuna totusi sa urmeze o formare profesionala periodica pentru a se asigura
actualizarea cunostintelor acestora in ceea ce priveste aspectele esentiale pentru activitatea

lor profesionala, concomitent cu mentinerea respectivei exceptii.

Conditiile minime care trebuie indeplinite pentru calificarea initiala si formarea periodica
se refera la normele de siguranta care trebuie respectate in timpul conducerii auto si atunci
cand autovehiculele sunt oprite. Dezvoltarea aptitudinilor de conducere auto preventiva
(anticiparea pericolelor, toleranta fata de alti participanti la traficul rutier) impreund cu
consumul rational de carburant, ar trebui sa aiba o influenta pozitiva atat asupra societétii,

cat si asupra sectorului de transport rutier.
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(18)

(19)

(20)

Prezenta directiva nu ar trebui sd aduca atingere drepturilor dobandite de un conducétor
auto care detine permisul de conducere necesar pentru desfasurarea activitatii de conducere
auto Tnainte de data determinata pentru obtinerea unui CCP care sa certifice calificarea

initiala sau formarea periodica.

Numai centrelor de formare profesionald care au fost autorizate de autoritatile competente
din statele membre ar trebui sa li se permita organizarea de cursuri de formare stabilite
pentru calificarea initiald si formarea periodicd. Pentru asigurarea calitdtii unor asemenea
centre autorizate, autoritatile competente ar trebui sd stabileasca criterii armonizate pentru

autorizarea lor, inclusiv acela al unui nivel ridicat de profesionalism bine stabilit.

Raspunderea pentru organizarea testarilor destinate calificarii initiale si formarii periodice
ar trebui sd revind nu numai autoritatilor competente din statele membre, ci si oricarei
entitati desemnate de acestea. Datoritd importantei prezentei directive pentru siguranta
rutierd si pentru egalitatea conditiilor concurentiale, astfel de testari ar trebui sa fie

supravegheate de citre autoritatile competente din statele membre.
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1)

(22)

Statele membre ar trebui sa impund ca primul curs de formare periodica sa fie finalizat si
sa elibereze CCP corespunzatoare in termen de cinci ani fie de la data eliberarii CCP-ului
care certificd calificarea initiald, fie de la data expirdrii perioadei stabilite pentru ca anumiti
conducatori auto sd-si revendice drepturile dobandite. De asemenea, respectivele perioade
ar trebui sa poata fi reduse sau prelungite. In urma primului curs de formare periodica,

conducatorul auto ar trebui sa participe la stagii periodice de formare din cinci 1n cinci ani.

Pentru a certifica faptul ca un conducator auto care este resortisantul unui stat membru este
titularul unuia dintre CCP prevazute de prezenta directiva si pentru facilitarea recunoasterii
reciproce a diferitelor CCP, statele membre ar trebui sa inscrie codul armonizat al Uniunii
stabilit Tn acest scop, impreund cu data de expirare a codului, fie pe permisul de conducere,
fie pe noua carteld de pregatire profesionald a conducatorului auto care urmeaza sa fie
reciproc recunoscutd de catre statele membre si al carei model standard este prezentat in
Anexa II la prezenta directiva. Cartela respectiva ar trebui sa indeplineasca aceleasi criterii
de siguranta ca si permisul de conducere, datoritd importantei drepturilor pe care le confera

pentru securitatea rutierd si pentru egalitatea conditiilor concurentiale.
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(23)

24)

Statele membre, in colaborare cu Comisia, ar trebui sd faca schimb electronic de informatii
privind CCP. Acestea ar trebui sa creeze platforma electronica necesara, tinand seama de o
analiza cost-beneficiu realizatd de Comisie, inclusiv de optiunea de a extinde reteaua UE
de permise de conducere instituita in temeiul Directivei 2006/126/CE a Parlamentului
European si a Consiliului'. Printre alte beneficii, o astfel de platforma va facilita accesul
statelor membre la informatiile referitoare la formarile finalizate, care nu sunt indicate pe
permisul de conducere al conducétorului auto. Este important ca statele membre si Comisia
sa depuna eforturi pentru a dezvolta in continuare respectiva functionalitate, astfel incat

autoritatile sa aiba acces in timp real la informatii in cursul controalelor 1n trafic.

Luand in considerare evolutiile din domeniul formarii profesionale si al educatiei, precum
si In vederea sporirii contributiei prezentei directive la siguranta rutiera si a relevantei
formarii pentru conducatorii auto, subiectele legate de siguranta rutierd ar trebui abordate
in cadrul cursurilor de formare, cum ar fi perceptia riscurilor; protejarea utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor, in special a pietonilor, a biciclistilor si a persoanelor cu
mobilitate redusa; conducerea auto economicd; conducerea auto in conditii meteorologice
extreme si transporturile exceptionale. In acest context, cursurile ar trebui sa abordeze si
tema sistemelor de transport inteligente si sa fie actualizate in concordanta cu dezvoltarea

tehnologica.

Directiva 2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 decembrie 2006
privind permisele de conducere (JO L 403, 30.12.2006, p. 18).
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(25)

(26)

Statele membre ar trebui s dispuna de o optiune clard pentru imbunatatirea si
modernizarea practicilor de formare prin utilizarea instrumentelor de tehnologie a
informatiei si comunicatiilor (TIC), cum ar fi e-learningul si invatarea mixta, pentru o parte
a formarii, asigurand totodata calitatea formarii. Pentru imbunatatirea si modernizarea
practicilor de formare prin utilizarea instrumentelor TIC este important sa se tind seama de
faptul cd, in cazul anumitor teme specifice, precum montarea lanturilor de zapada sau
asigurarea incarcaturii ori alte elemente de formare pentru care practica este esentiala, se
impune o formare practicd, asemenea instrumente de invatare nefiind corespunzatoare.
Formarea practica ar putea consta 1n activitati de conducere auto, nsa acest lucru nu este
neapdrat necesar. O parte considerabild din formarea necesara in temeiul prezentei

directive ar trebui efectuata la un centru de formare autorizat.

Pentru a se asigura coerenta intre diferitele tipuri de formare necesare in temeiul dreptului
Uniunii, statele membre ar trebui sa poatd combina diferite tipuri de cursuri de formare
relevante: de exemplu, ar trebui sd poatd combina formarea in domeniul transportului de
marfuri periculoase, formarea cu privire la nevoile persoanelor cu handicap sau formarea

privind transportul animalelor, cu formarea prevazuta in prezenta directiva.
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(27) Pentru a se evita ca diferentele dintre practicile statelor membre sa impiedice recunoasterea
reciproca si sd limiteze dreptul conducatorilor auto de a urma cursuri de formare periodica
in statul membru in care lucreaza, autoritdtile statelor membre ar trebui sa fie obligate ca,
in cazul in care nu exista posibilitatea inscrierii pe permisul de conducere a formarilor
finalizate, sa elibereze o carteld de pregatire profesionala a conducatorului auto, in forma
prevazutd de modelul standard prezentat in Anexa II la prezenta directiva, care va asigura
recunoasterea reciproca pentru fiecare conducator auto care indeplineste cerintele prezentei

directive.

(28) Utilizarea atestatelor de conducator auto de catre conducatorii auto din tari terte drept
dovada a respectarii cerintelor de formare ar putea reprezenta un obstacol pentru
conducatorii auto atunci cand operatorul de transport Tnhapoiaza atestatul autoritatilor
emitente, mai ales atunci cand respectivii conducatori auto doresc sa se angajeze in alt stat
membru. Pentru a evita situatiile in care, in astfel de circumstante, conducatorii auto ar
trebui sa repete cursurile de formare la ocuparea unui nou loc de munca, statele membre ar
trebui sa fie incurajate sa coopereze si sd facd schimb de informatii in privinta calificarilor

conducatorilor auto.

(29) Ar trebui prevazute dispozitii speciale de certificare pentru conducatorii auto mentionati in

prezenta directiva care sunt resortisanti ai unor tari terte.
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(30) In vederea adaptarii prezentei directive la progresele tehnice si stiintifice, competenta de a
adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene ar trebui delegatd Comisiei in ceea ce priveste modificarea anexelor I si Il la
prezenta directiva. Este deosebit de important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare,
Comisia sa organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele
consultdri sa se desfasoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare!. In special, pentru a
asigura participarea egala la pregitirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul
primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii
acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei

insdrcinate cu pregatirea actelor delegate.

! JOL 123,12.5.2016, p. 1.
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(1)

(32)

Intrucat obiectivul prezentei directive, si anume stabilirea unui standard la nivelul Uniunii
privind calificarea initialad si formarea periodicd a conducatorilor auto ai anumitor vehicule
rutiere destinate transportului de marfuri sau de persoane, nu poate fi realizat in mod
satisfacator de catre statele membre, dar, avand in vedere caracterul transfrontalier al
transportului rutier si al aspectelor pe care prezenta directiva urmareste sa le abordeze,
acesta poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in
conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din Tratatul
privind Uniunea Europeana. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este
prevazut la articolul respectiv, prezenta directiva nu depaseste ceea ce este necesar pentru

realizarea acestui obiectiv.

Prezenta directiva nu ar trebui sa aduca atingere obligatiilor statelor membre 1n ceea ce
priveste termenele de transpunere 1n dreptul intern si data de aplicare a directivelor

mentionate in anexa IV partea B,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:
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Articolul 1

Domeniu de aplicare
Prezenta directiva se aplica activitatii de conducere auto desfasurata de:
(a) resortisanti ai unui stat membru; si

(b) resortisanti ai unor tari terte care sunt angajati sau utilizati de o intreprindere stabilita

intr-un stat membru,

(denumiti n continuare ,,conducatori auto”), care efectueaza transporturi rutiere in cadrul Uniunii,

pe drumuri deschise utilizarii publice, folosind:

— vehicule pentru care este necesar un permis de conducere de categoria C1, C1 + E, C sau
C + E, asa cum sunt definite aceste categorii in Directiva 2006/126/CE, sau un permis de

conducere recunoscut ca fiind echivalent;

— vehicule pentru care este necesar un permis de conducere de categoria D1, D1 + E, D sau
D + E, asa cum sunt definite aceste categorii in Directiva 2006/126/CE, sau un permis de

conducere recunoscut ca fiind echivalent.

In sensul prezentei directive, trimiterile la categoriile de permise de conducere care contin semnul
plus (,,+7) se citesc in conformitate cu tabelul de corespondentd prevazut in anexa III la prezenta

directiva.
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Articolul 2
Exceptii

(1) Prezenta directiva nu se aplica conducatorilor auto care conduc:
(a) vehicule cu o viteza maxima autorizata care nu depaseste 45 km/h;

(b) vehicule utilizate de fortele armate, apararea civila, serviciul de pompieri, fortele
care raspund de mentinerea ordinii publice si serviciile de ambulantd de urgenta, sau
se afld sub controlul acestora, atunci cand transportul este efectuat ca o consecinta a

atributiilor acestor servicii;

(c) vehicule care efectueaza teste rutiere in vederea unor dezvoltari tehnice, reparatii sau
pentru intretinere, ori vehicule noi sau reconstruite care nu au fost inca puse in

functiune;

(d) vehicule pentru care este necesara detinerea unui permis de conducere de categoria D
sau D1 si care sunt conduse fara pasageri, de catre personalul de intretinere dinspre
sau catre un centru de intretinere situat in vecinatatea celei mai apropiate baze de
intretinere utilizate de operatorul de transport, cu conditia ca activitatea de conducere

a vehiculului sd nu constituie activitatea principald a conducatorului auto;
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(e)

®

(2

(h)

vehicule utilizate n situatii de urgenta sau desemnate pentru misiuni de recuperare,

inclusiv vehicule utilizate pentru transportul necomercial de ajutor umanitar;

vehicule utilizate in cursul lectiilor de conducere auto si al examenelor de conducere,
pentru orice persoana care doreste sd obtina un permis de conducere sau un certificat
de competenta profesionald (CCP), in conformitate cu articolul 6 si cu articolul 8
alineatul (1), cu conditia ca acestea sa nu fie utilizate pentru transportul de marfuri

sau de persoane in scopuri comerciale;
vehicule utilizate pentru transportul necomercial de persoane sau de marfuri;

vehicule care transportd materiale, echipamente sau utilaje care urmeaza sa fie
utilizate de conducatorii auto in cursul activitatii lor, cu conditia ca activitatea de

conducere a vehiculelor sa nu reprezinte principala activitate a conducatorilor auto.

In ceea ce priveste litera (f) de la primul paragraf, prezenta directiva nu se aplica persoanei

care doreste sd obtind un permis de conducere sau un CCP 1n conformitate cu articolul 6 si

cu articolul 8 alineatul (1), atunci cand respectiva persoana urmeaza cursuri de formare

suplimentare de conducere auto in cadrul invatarii la locul de munca, cu conditia ca

persoana in cauza sa fie insotitd de o altd persoana care este certificatd in baza unui CCP

sau de un instructor auto pentru categoria de vehicul utilizat in scopul prevazut la litera

mentionata.
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(2) Prezenta directiva nu se aplica atunci cand sunt Intrunite toate conditiile urmatoare:

(a) conducatorii auto isi desfdsoara activitatea in zone rurale in scopul aprovizionarii

propriilor intreprinderi;
(b) conducatorii auto nu furnizeaza servicii de transport;

(c) statele membre considera transportul in cauza ca fiind ocazional si ca neavand un

impact asupra sigurantei rutiere.

3) Prezenta directiva nu se aplica conducatorilor auto care conduc vehicule utilizate sau
inchiriate fara conducator auto de catre intreprinderi agricole, horticole, forestiere, de
crestere a animalelor sau piscicole, pentru transportul de marfuri in cadrul propriei
activitati profesionale, cu exceptia cazului in care conducerea auto este parte a activitatii
principale a conducatorului auto sau depaseste o anumita distanta, prevazuta in dreptul
intern, de la sediul Intreprinderii care detine vehiculul sau care I-a inchiriat sau l-a luat in

leasing.
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Articolul 3

Calificare si formare

(1) Activitatea de conducere auto, asa cum este mentionata la articolul 1, este supusa unei
calificari initiale obligatorii si unei formari periodice obligatorii. In acest scop, statele

membre realizeaza:
(a) un sistem de calificare initiala
Statele membre aleg una dintre urmatoarele doud optiuni:
(i) o optiune care combind atat participarea la cursuri cat si un test

In conformitate cu anexa I sectiunea 2 punctul 2.1, acest tip de calificare

initiald implica participarea obligatorie la curs pentru o perioada specifica

de

timp. Aceasta se va incheia cu un test. Dupa finalizarea cu succes a testului,

calificarea este certificatd printr-un CCP, astfel cum se prevede la articolul 6

alineatul (1) litera (a);
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(b)

(i) o optiune care implica numai teste

In conformitate anexa I sectiunea 2 punctul 2.2, acest tip de calificare initiala
nu implicd participarea obligatorie la curs, ci doar teste teoretice si practice.
Dupa finalizarea cu succes a testelor, calificarea este certificata printr-un CCP,

astfel cum se prevede la articolul 6 alineatul (1) litera (b).

Cu toate acestea, un stat membru poate autoriza un conducator auto sa conduca pe
teritoriul sau inainte de obtinerea unui CCP, 1n cazul in care conducatorul auto
urmeaza un curs national de formare profesionald cu durata de cel putin sase luni, pe
parcursul unei perioade de timp de maximum trei ani. In contextul acestui curs de

formare profesionald, testele mentionate la punctele (i) si (ii) pot fi parcurse in etape;
un sistem de formare periodica

In conformitate cu anexa I sectiunea 4, formarea periodica presupune urmarea
obligatorie a cursului. Aceasta este certificata printr-un CCP, astfel cum se prevede

la articolul 8 alineatul (1).

(2) Statele membre pot realiza si un sistem de calificare initiald accelerata, astfel incat
conducatorul auto sa poata conduce in cazurile mentionate la articolul 5 alineatul (2)
litera (a) punctul (i1), articolul 5 alineatul (2) litera (b), articolul 5 alineatul (3) litera (a)
punctul (1) si articolul 5 alineatul (3) litera (b).
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In conformitate cu anexa I sectiunea 3, calificarea initiala accelerata presupune urmarea
obligatorie a cursului. Aceasta se incheie cu un test. Dupa finalizarea cu succes a testelor,

calificarea este certificata printr-un CCP, astfel cum se prevede la articolul 6 alineatul (2).

3) Statele membre pot excepta conducdtorii auto care au obtinut certificatul de competenta
profesionala prevazut in Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului! de la testele mentionate la alineatul (1) litera (a) punctele (i) si (ii) si la
alineatul (2) de la prezentul articol pentru subiectele cuprinse in testele specificate in
respectivul regulament si, daca este cazul, de urmarea acelei parti a cursului care

corespunde respectivelor subiecte.

Articolul 4

Drepturi dobandite
Sunt exceptati de obligativitatea de a obtine o calificare initiala urmatorii conducdtori auto:

(a) conducatorii auto care detin un permis de conducere de categoria D1, D1 + E, Dsau D + E
sau un permis de conducere recunoscut ca echivalent, care a fost eliberat cel tarziu la

9 septembrie 2008;

(b) conducatorii auto care detin un permis de conducere de categoria C1, C1 +E, Csau C+E
sau un permis de conducere recunoscut ca echivalent, care a fost eliberat cel tarziu la

9 septembrie 2009.

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din

21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie
indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare a
Directivei 96/26/CE a Consiliului (JO L 300, 14.11.2009, p. 51).
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Articolul 5

Calificare initiala

(1) Accesul la o calificare initiala nu necesita obtinerea in prealabil a permisului de conducere
corespunzator.
(2) Conducatorii unui vehicul destinat transportului de marfuri pot conduce:

(a) delavarstade 18 ani:

(1)  un vehicul care se Incadreaza in categoriile de permis de conducere C si C + E,
cu conditia ca acestia sa detind un CCP, astfel cum se mentioneaza la

articolul 6 alineatul (1);

(i) un vehicul care se Incadreaza in categoriile de permis de conducere C1 si
C1 + E, cu conditia ca acestia sa detind un CCP, astfel cum se mentioneaza la

articolul 6 alineatul (2);

(b) delavarstade 21 de ani, un vehicul care se incadreaza in categoriile de permis de
conducere C si C + E, cu conditia ca acestia sa detind un CCP, astfel cum se

mentioneaza la articolul 6 alineatul (2).
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3) Conducatorii unui vehicul destinat transportului de persoane pot conduce:
(a) delavarstade 21 de ani:

(1)  vehicule care se incadreaza in categoriile de permis de conducere D si D + E
destinate transportului de persoane prin servicii regulate, in cazul in care ruta
nu depéseste 50 de kilometri si un vehicul care se Incadreaza in categoriile de
permis de conducere D1 si D1 + E, cu conditia ca acestia sa detind un CCP

astfel cum se mentioneaza la articolul 6 alineatul (2).

Orice stat membru poate autoriza conducatorii vehiculelor care se incadreaza
intr-una dintre categoriile mentionate anterior sa conduca respectivele vehicule
pe teritoriul sdu de la varsta de 18 ani, cu conditia ca acestia sa detind un CCP

astfel cum se mentioneaza la articolul 6 alineatul (1);

(i1)) un vehicul care se Incadreaza in categoriile de permis de conducere D i D + E,
cu conditia ca acestia sa detind un CCP astfel cum se mentioneaza la articolul 6

alineatul (1).

Orice stat membru poate autoriza conducatorii vehiculelor care se incadreaza
intr-una dintre categoriile respective s conduca aceste vehicule pe teritoriul
sau de la varsta de 20 de ani, cu conditia ca acestia sa detinda un CCP astfel cum
se mentioneaza la articolul 6 alineatul (1). Aceasta poate fi redusd la varsta de
18 ani in cazul in care conducdtorul auto conduce astfel de vehicule fara

pasageri;

(b) delavarsta de 23 de ani, un vehicul care se incadreaza in categoriile de permis de
conducere D si D + E, cu conditia ca acestia sa detind un CCP astfel cum se

mentioneaza la articolul 6 alineatul (2).
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(4) Fara a aduce atingere limitelor de varsta precizate la alineatul (2) de la prezentul articol,
conducatorii auto care efectueaza transport de marfuri si detin un CCP, astfel cum se
mentioneaza la articolul 6, pentru una dintre categoriile prevazute la alineatul (2) din
prezentul articol sunt exceptati de la obtinerea unui astfel de CCP pentru oricare dintre

celelalte categorii de vehicule mentionate in respectivul alineat.

Aceste dispozitii se aplica in aceleasi conditii conducatorilor auto care efectueaza transport

de persoane, incadrandu-se in categoriile mentionate la alineatul (3).

(5) Conducétorilor auto care efectueaza transport de marfuri si isi extind sau isi modifica
activitatile In vederea transportului de persoane sau invers si care detin un CCP mentionat
la articolul 6 nu li se mai solicita s repete partile comune ale calificarii initiale, ci numai

partile specifice noii calificari.
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Articolul 6

CCP pentru atestarea calificarii initiale

(1) Un CCP poate fi acordat pentru atestarea unei calificdri initiale Tn urmatoarele

circumstante:
(a) CCP acordat pe baza participarii la curs si a unui test

In conformitate cu articolul 3 alineatul (1) litera (a) punctul (i), statele membre
solicita conducdtorilor auto cursanti sa participe la cursuri Intr-un centru de formare
autorizat de catre autoritatile competente, In conformitate cu anexa I sectiunea 5
(denumit in continuare ,,centru de formare autorizat™). Cursurile respective cuprind
toate subiectele mentionate Tn anexa I sectiunea 1. Formarea respectiva se incheie
prin finalizarea cu succes a testului prevazut in anexa I sectiunea 2 punctul 2.1.
Testul respectiv este organizat de catre autoritatile competente ale statelor membre
sau de catre o entitate desemnata de acestea, iar scopul sau este acela de a verifica
daca, pentru subiectele mentionate in anexa I sectiunea 1, conducatorii auto cursanti
poseda nivelul de cunostinte necesar in conformitate cu respectiva sectiune.
Respectivele autoritdti sau entitati supravegheaza testul si, dupa finalizarea cu succes

a acestuia, elibereaza conducatorilor auto un CCP care atesta o calificare initiala.
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(b) CCP acordat pe baza testelor

In conformitate cu articolul 3 alineatul (1) litera (a) punctul (ii), statele membre
solicita conducdtorilor auto cursanti sa treaca testele teoretice si practice mentionate
in anexa I sectiunea 2 punctul 2.2. Testele respective sunt organizate de catre
autoritatile competente ale statelor membre sau de cétre o entitate desemnata de
acestea, iar scopul lor este acela de a verifica dacd, pentru subiectele mentionate in
anexa [ sectiunea 1 conducdtorii auto cursanti poseda nivelul de cunostinte necesar in
conformitate cu respectiva sectiune. Respectivele autoritati sau entitati
supravegheaza testele si, dupa finalizarea cu succes a acestora, elibereaza

conducatorilor auto un CCP care atesta o calificare initiala.
(2) Un CCP poate fi acordat pentru atestarea unei calificari initiale accelerate.

In conformitate cu articolul 3 alineatul (2), statele membre solicitd conducatorilor auto
cursanti sa urmeze cursurile Intr-un centru de formare autorizat. Cursurile respective

acopera toate subiectele mentionate in anexa I sectiunea 1.
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Formarea respectiva se incheie cu testul prevazut in anexa I sectiunea 3. Respectivul test
este organizat de catre autoritatile competente ale statelor membre sau de cétre o entitate
desemnata de acestea, iar scopul sau este acela de a verifica daca, pentru subiectele
mentionate in anexa I sectiunea 1 conducatorii auto cursanti poseda nivelul de cunostinte
necesar in conformitate cu respectiva sectiune. Respectivele autoritati sau entitéti
supravegheaza testul si, dupa finalizarea cu succes a acestuia, elibereaza conducatorilor

auto un CCP care atesta o calificare initiala accelerata.

Articolul 7

Formarea periodica

Formarea periodica consta dintr-un stagiu de formare care sa permita titularilor unui CCP sa isi
actualizeze cunostintele esentiale pentru activitatea lor, punandu-se accentul in mod special pe
siguranta rutierd, pe sanatatea si siguranta la locul de munca si pe reducerea impactului asupra

mediului pe care il are conducerea auto.

Aceasta formare este organizata de un centru de formare autorizat, in conformitate cu anexa I
sectiunea 5. Formarea consta 1n predare in clasa, instruire practica si, daca este disponibild, formare
prin intermediul instrumentelor TIC sau utilizand simulatoare de ultima generatie. Dacd un
conducdtor auto se transfera la o alta intreprindere, se ia in considerare formarea periodica deja

efectuata.
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Formarea periodica are rolul de a extinde si de a revizui unele dintre subiectele mentionate in
anexa [ sectiunea 1. Aceasta acopera o gama larga de subiecte si include intotdeauna cel putin un
subiect legat de siguranta rutierd. Subiectele de formare iau in considerare evolutiile legislative si

tehnologice relevante si, pe cat posibil, nevoile de formare specifice ale conducétorului auto.

Articolul 8

CCP de atestare a formarii periodice

(1) La finalizarea de cétre un conducator auto a stagiului de formare periodica mentionat la
articolul 7, autoritatile competente din statele membre sau centrul de formare aprobat i

elibereaza un CCP care atesta ca formarea periodica s-a finalizat.

(2) Titularii unui CCP mentionat la articolul 6, urmeaza un prim curs de formare periodica in

termen de cinci ani de la eliberarea respectivului CCP.

Statele membre pot sa reducd sau sa prelungeasca perioada de timp mentionata la primul
paragraf, printre altele, astfel incat aceasta sa coincida cu data expirarii permisului de
conducere. Cu toate acestea, perioada nu poate fi mai mica de trei ani si mai mare

de sapte ani.

PE-CONS 1/1/22 REV 1 28
RO



3)

4

)

Un conducator auto care a finalizat un prim curs de formare periodica mentionat la
alineatul (2) sau in conformitate cu articolul 8 alineatul (2) primul paragraf litera (b) din
Directiva 2003/59/CE participa la formari periodice din cinci in cinci ani, Tnainte de

sfarsitul perioadei de valabilitate a CCP care atesta ca formarea periodica s-a finalizat.

Titularii de CCP mentionat la articolul 6, sau ai CCP mentionat la alineatul (1) din
prezentul articol si conducatorii auto mentionati la articolul 4 care au incetat sa 1si practice
profesia si nu Indeplinesc cerintele alineatelor (1), (2) si (3) din prezentul articol urmeaza

un curs de formare periodica inainte de ai relua practicarea profesiei.

Conducatorii care efectueaza transporturi rutiere de marfuri sau de persoane si au finalizat
cursuri de formare periodica pentru una dintre categoriile de permise de conducere
mentionate la articolul 5 alineatele (2) si (3) sunt exceptati de la obligatia de a participa la
noi formari periodice pentru oricare alta categorie dintre cele prevazute in respectivele

alineate.

PE-CONS 1/1/22 REV 1 29

RO



Articolul 9

Locul formarii

Conducdtorii auto mentionati la articolul 1 litera (a) din prezenta directiva obtin calificarea initiala
mentionatd la articolul 5 din prezenta directiva in statul membru in care 1si au resedinta obisnuita,

asa cum este definita la articolul 12 din Directiva 2006/126/CE.

Conducatorii auto mentionati la articolul 1 litera (b) obtin respectiva calificare initiald in statul
membru n care este stabilita intreprinderea sau in statul membru care le-a eliberat un permis de

munca.

Conducatorii auto mentionati la articolul 1 literele (a) si (b) efectueaza formarea periodica
mentionata la articolul 7 in statul membru 1n care 1si au Tn mod obisnuit resedinta sau in statul

membru in care lucreaza.
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Articolul 10
Codul Uniunii

(1) Pe baza CCP pentru atestarea unei calificari initiale si a CCP pentru atestarea formarii
periodice, autoritatile competente din statele membre, avand in vedere articolul 5
alineatele (2) si (3) si articolul 8 din prezenta directiva, Inscriu codul armonizat nr. 95 al
Uniunii, prevazut in anexa I la Directiva 2006/126/CE, alaturi de categoriile de permise de

conducere corespunzatoare:
— pe permisul de conducere; sau

—  pe cartela de pregatire profesionala a conducatorului auto elaborata conform

modelului standard prezentat in anexa II la prezenta directiva.

In cazul in care autoritatile competente din statul membru In care a fost obtinut CCP nu pot
inscrie codul armonizat al Uniunii pe permisul de conducere, acestea 1i elibereaza

conducatorului auto o carteld de pregatire profesionald a conducatorului auto.

Cartela de pregatire profesionald a conducatorului auto eliberatda de un stat membru este
recunoscutd reciproc. La eliberarea cartelei, autoritatile competente verifica valabilitatea

permisului de conducere pentru categoria de vehicul in cauza.
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)

3)

Unui conducdtor auto mentionat la articolul 1 litera (b) din prezenta directiva care conduce
vehicule utilizate pentru transportul rutier de marfuri i se permite, de asemenea, sa faca
dovada detinerii calificarii si formarii prevazute in prezenta directiva prin atestatul de
conducator auto mentionat in Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European
si al Consiliului!, cu conditia ca pe documentul respectiv sa fie inscris codul nr. 95 al
Uniunii. In sensul prezentei directive, statul membru emitent inscrie codul nr. 95 al Uniunii
la rubrica Observatii a atestatului in cazul in care conducatorul auto in cauza a indeplinit

cerintele privind calificarea si formarea prevazute in prezenta directiva.

Atestatele de conducator auto pe care nu este inscris codul nr. 95 al Uniunii si care au fost
eliberate inainte de 23 mai 2020 in conformitate cu articolul 5 din Regulamentul (CE)

nr. 1072/2009, in special cu alineatul (7) din articolul respectiv, in vederea certificarii
conformitatii cu cerintele de formare in temeiul prezentei directive sunt acceptate ca

dovada a calificarii pana la data expirarii.

1

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piata transportului rutier
international de marfuri (JO L 300, 14.11.2009, p. 72).
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Articolul 11

Reteaua de asigurare a respectarii legii

(1) In scopul asigurarii respectarii legii, statele membre fac schimb de informatii privind CCP
eliberate sau retrase. In acest scop, statele membre, in cooperare cu Comisia, dezvolta o
retea electronica sau extind o retea deja existentd, tinind seama de o evaluare realizata de

catre Comisie cu privire la optiunea cea mai eficienta din punctul de vedere al costurilor.

(2) Reteaua poate contine informatiile incluse in CCP, precum si informatii referitoare la

procedurile administrative legate de CCP.

3) Statele membre se asigura ca prelucrarea datelor cu caracter personal se desfasoara
exclusiv 1n scopul verificarii conformitatii cu prezenta directiva, in special cu cerintele
privind formarea prevazute in prezenta directiva, in conformitate cu Regulamentul

(UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului’.

Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din

27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu
caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei
95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor) (JO L 119, 4.5.2016, p. 1).
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(4) Accesul la retea este securizat. Statele membre pot acorda acces numai autoritatilor
competente responsabile pentru punerea in aplicare si verificarea respectdrii prezentei

directive.

Articolul 12

Adaptarea la progresul stiintific si tehnic

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 13 1n ceea ce

priveste modificarea anexelor I si II in vederea adaptarii acestora la progresul stiintific si tehnic.

Articolul 13

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute la

prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 12 se confera Comisiei pentru
o perioada de cinci ani de la 26 iulie 2019. Comisia elaboreaza un raport privind delegarea
de competente cu cel putin noua luni inainte de Incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia
cazului 1n care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel

putin trei luni Tnainte de incheierea fiecarei perioade.
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3)

Delegarea de competente mentionata la articolul 12 poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza
datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o data ulterioara

mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulta expertii desemnati de fiecare stat
membru In conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional din
13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.

(5) De indata ce adopta un act delegat, Comisia 1l notifica simultan Parlamentului European si
Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 12 intra in vigoare numai in cazul in care nici
Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doua luni de la
notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea
expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia ca
nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doua luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.
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Articolul 14

Abrogarea

Directiva 2003/59/CE, astfel cum a fost modificata prin actele mentionate in anexa IV partea A, se
abroga fara a aduce atingere obligatiilor statelor membre in ceea ce priveste termenele de

transpunere in dreptul intern si datele de aplicare a directivelor mentionate in anexa IV partea B.

Trimiterile la directiva abrogata se interpreteaza ca trimiteri la prezenta directiva si se citesc in

conformitate cu tabelul de corespondenta din anexa V.
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Articolul 15

Intrare in vigoare

Prezenta directiva intra in vigoare la in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Articolul 16

Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Strasbourg,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedinta Presedintele
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ANEXA 1

CERINTE MINIME PRIVIND CALIFICAREA SI FORMAREA

SECTIUNEA 1

LISTA SUBIECTELOR

Cunostintele care urmeaza sa fie luate in considerare de catre statele membre la stabilirea calificarii
initiale si a formarii periodice a conducatorului auto trebuie sa includa cel putin subiectele din
prezenta listd. Conducatorii auto cursanti trebuie sa atingd nivelul de cunostinte si competenta
practicd necesar pentru a conduce, in deplina siguranta, vehicule care se incadreaza in categoria

relevantd a permisului de conducere.

Nivelul minim de calificare trebuie sa fie comparabil cel putin cu nivelul 2 din Cadrul european al

calificarilor, astfel cum este prevazut in anexa Il la Recomandarea Parlamentului European si a

Consiliului din 23 aprilie 2008!.

1 Recomandarea Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2008 privind stabilirea
Cadrului european al calificérilor pentru invatarea de-a lungul vietii (JO C 111, 6.5.2008,
p. 1).
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Formare avansatd in conducere auto rationald pe baza unor reglementari de siguranta

Toate categoriile de permise de conducere

1.1.

1.2.

Obiectivul: cunoasterea caracteristicilor sistemului de transmisie Tn vederea celei mai bune

utilizari a acestuia:

curbele de cuplu, puterea si consumul specific al motorului, zona de utilizare optima a

turometrului, diagramele rapoartelor de angrenare ale cutiei de viteze.

Obiectivul: cunoasterea caracteristicilor tehnice si a functiondrii dispozitivelor de control al
sigurantei, in vederea controlarii vehiculului, reducerii uzurii si impiedicarii

disfunctionalitatilor:

limitele utilizarii franelor si dispozitivului de incetinire, utilizarea combinata a franelor si a
dispozitivului de incetinire, utilizarea optima a turatiei si a raporturilor vitezelor, utilizarea
inertiei vehiculului, utilizarea modurilor de reducere a vitezei si de franare la coborarea
pantelor, modalitatea de actiune in cazul unei defectiuni, utilizarea dispozitivelor
electronice si mecanice cum ar fi sistemul de control electronic al stabilitatii (ESP —
Electronic Stability Program), sistemele avansate de franare de urgentd (AEBS —
Advanced Emergency Braking Systems), sistemul antiblocare (ABS — Anti-Lock Braking
System), sistemele de control al tractiunii (TCS — traction control systems) si sistemele de
monitorizare montate pe vehicul (IVMS — In Vehicle Monitoring System), precum si a altor
dispozitive, autorizate pentru utilizare, de asistentd a conducatorului auto sau de

automatizare.
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1.3.

1.4.

Obiectivul: capacitatea de optimizare a consumului de carburant:

optimizarea consumului de carburant prin aplicarea know-how-ului in ceea ce priveste
punctele 1.1 si 1.2, importanta anticiparii fluxului de trafic, a distantei corespunzatoare fata
de alte vehicule, a utilizarii impulsului vehiculului, a vitezei constante, a unui stil de
conducere lina si a presiunii corespunzatoare in pneuri, precum si familiarizarea cu
sistemele de transport inteligente, care contribuie la cresterea eficientei in timpul

conducerii auto si la 0 mai buna planificare a rutelor.
Obiectivul: capacitatea de anticipare, de evaluare si adaptare la riscurile din trafic:

constientizarea diferitelor conditii rutiere, de trafic si meteorologice si adaptarea la acestea,
precum si anticiparea evenimentelor viitoare; intelegerea modului in care trebuie sa se
pregateasca si sd se planifice o calatorie in conditii meteorologice anormale; familiarizarea
cu utilizarea echipamentelor de siguranta conexe si dobandirea capacitatii de a intelege
cand trebuie amanata sau anulata o calatorie din cauza conditiilor meteorologice extreme;
adaptarea la riscurile de trafic, inclusiv la comportamentul periculos in trafic sau la
conducerea neatenta (de exemplu, din cauza utilizarii dispozitivelor electronice sau din
cauza mancatului sau a bautului etc.); recunoasterea si adaptarea la situatiile periculoase,
legate in special de dimensiunile si de greutatea vehiculelor, precum si de utilizatorii
vulnerabili ai drumurilor, cum ar fi pietonii, biciclistii si conducatorii de vehicule
motorizate cu doua roti, si dobandirea capacitatii de a face fatd stresului generat de acesti

factori;
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identificarea posibilelor situatii periculoase si interpretarea corespunzatoare a modului in
care acestea se pot transforma 1n situatii in care accidentele rutiere nu mai pot fi evitate,
precum si selectarea si punerea in aplicare a unor masuri de sporire a marjelor de siguranta
in asemenea masurd incat un accident sa poatd fi Inca evitat in cazul in care intervin situatii

care pot fi periculoase.
Permisele de conducere din categoriile C, C + E, C1, C1 + E

1.5. Obiectivul: capacitatea de incarcare a vehiculului, acordandu-se grija cuvenita

reglementdrilor de siguranta si utilizarii adecvate a vehiculului:

fortele care afecteazd vehiculele aflate In miscare, utilizarea rapoartelor de angrenare ale
cutiei de viteze 1n functie de sarcina vehiculului si profilul drumului, utilizarea sistemelor
de transmisie automata, calcularea Incarcaturii utile a vehiculului sau a ansamblului,
calcularea volumului total, distributia sarcinii, consecintele supraincarcarii osiei,

stabilitatea vehiculului si centrul de greutate, tipurile de ambalaj si paleti;

principalele categorii de marfuri care necesita asigurare, tehnici de fixare si asigurare,
utilizarea chingilor de asigurare, utilizarea echipamentului de manipulare, punerea si

scoaterea prelatelor.
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Permisele de conducere din categoriile D, D + E, D1, DI + E
1.6. Obiectivul: capacitatea de asigurare a confortului si sigurantei pasagerilor:

gradarea miscarilor longitudinale si laterale, impartirea drumului cu alti utilizatori, pozitia
pe drum, franarea lind, operarea consolei spate, utilizarea infrastructurii specifice (spatii
publice, benzi cu destinatie speciald), gestionarea conflictelor dintre conducerea in
siguranta si alte roluri ale conducétorului auto, interactiunea cu pasagerii, particularitatile

anumitor grupuri de pasageri (persoane cu dizabilitati, copii).

1.7. Obiectivul: capacitatea de incarcare a vehiculului, acordandu-se grija cuvenita

reglementarilor de siguranta si utilizarii adecvate a vehiculului:

fortele care afecteaza vehiculul in miscare, utilizarea rapoartelor cutiei de viteze in
conformitate cu sarcina vehiculului si profilul drumului, utilizarea sistemelor de transmisie
automata, calcularea Incarcaturii utile a vehiculului sau a ansamblului, distributia sarcinii,

consecintele supraincarcarii osiei, stabilitatea vehiculului si centrul de greutate.
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2. Aplicarea reglementarilor
Toate categoriile de permise de conducere

2.1. Obiectivul: cunoasterea mediului social al transportului rutier si a reglementarilor din

domeniu:

perioadele maxime de lucru specifice industriei transporturilor; principiile, aplicarea si
efectele Regulamentelor (CE) nr. 561/2006! si (UE) nr. 165/2014? ale Parlamentului
European si ale Consiliului; sanctiuni pentru neutilizarea, utilizarea inadecvata si
falsificarea tahografului; cunoasterea mediului social al transportului rutier: drepturile si

indatoririle conducatorilor auto privind calificarea initiala si formarea periodica.
Permisele de conducere din categoriile C, C + E, C1, C1 + E
2.2. Obiectivul: cunoasterea reglementarilor din domeniul transportului de marfuri:

licentele de operare pentru transport, documentele care trebuie sd se afle la bordul
vehiculului, interdictiile de utilizare a anumitor drumuri, taxele de utilizare a drumurilor,
obligatiile din cadrul contractelor standard pentru transportul de marfuri, redactarea
documentelor care formeaza contractul de transport, permisele de transport international,
obligatiile din cadrul Conventiei referitoare la contractul de transport international de
marfuri pe sosele, redactarea scrisorii de trasura internationale, trecerea frontierelor,

expedierea incarcaturii, documentele speciale de insotire a marfii.

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din

15 martie 2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale iIn domeniul
transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si

(CE) nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din

4 februarie 2014 privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului
(CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului
privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor
rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1).

PE-CONS 1/1/22 REV 1 6
ANEXA I RO



Permisele de conducere din categoriile D, D + E, D1, DI + E
2.3. Obiectivul: cunoasterea reglementarilor din domeniul transportului de persoane:

transportul anumitor grupuri specifice de pasageri, echipamente de siguranta la bordul

autobuzelor, centuri de sigurantd, sarcina vehiculului.
3. Sanatatea, siguranta rutiera si siguranta mediului, serviciile, logistica
Toate categoriile de permis de conducere

3.1. Obiectivul: constientizarea conducatorilor auto cu privire la riscurile rutiere si accidentele

de munca:

tipuri de accidente de munca in sectorul transporturilor, statistica accidentelor rutiere,

implicarea camioanelor/autocarelor, consecinte umane, materiale si financiare.
3.2. Obiectivul: capacitatea de prevenire a criminalitdtii si a traficului cu imigranti clandestini:

informatii generale, implicatiile pentru conducatorii auto, masuri de prevenire, lista de

verificare, legislatia privind raspunderea transportatorilor.
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3.3. Obiectivul: capacitatea de prevenire a riscurilor fizice:

principiile ergonomice, miscarile si posturile care prezintd riscuri, forma fizica, exercitii de

manevrare, protectia personala.
3.4. Obiectivul: constientizarea importantei capacitdtii fizice si mentale:

principiile unei alimentatii sanatoase, echilibrate, efectele alcoolului, ale drogurilor sau ale
altor substante care pot afecta comportamentul, simptomele, cauzele, efectele oboselii si

stresului, rolul fundamental al ciclului de baza activitate-odihna.
3.5. Obiectivul: capacitatea de evaluare a situatiilor de urgenta:

modul de comportament intr-o situatie de urgenta: evaluarea situatiei, evitarea
complicatiilor unui accident, solicitarea de asistentd, asistenta acordatd victimelor si
acordarea primului ajutor, reactiile In eventualitatea unui incendiu, evacuarea ocupantilor
unui camion/autobuz cu pasageri, asigurarea sigurantei tuturor pasagerilor, reactiile in
eventualitatea unei agresiuni; principiile de baza pentru elaborarea unui raport despre un

accident.
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3.6. Obiectivul: capacitatea de adaptare a comportamentului pentru pastrarea unei bune imagini

a companiei:

comportamentul conducdtorului auto si imaginea companiei: importanta pentru companie a
standardului serviciilor prestate de catre conducatorul auto, rolurile conducatorului auto,
persoanele cu care intrd in contact conducatorul auto, intretinerea vehiculului, organizarea

activitatii, efectele comerciale si financiare ale unei dispute.
Permisele de conducere din categoriile C, C+ E, C1,C1 + E

3.7. Obiectivul: cunoasterea mediului economic al transportului rutier de marfuri si a

organizarii pietei:

relatia dintre transportul rutier si alte tipuri de transport (concurenta, expeditorii de
marfuri), diferite activitati ale transportului rutier (transportul in numele unor terti,
transportul in nume propriu, activitati auxiliare de transport), organizarea principalelor
tipuri de companii de transport si a activitatilor auxiliare de transport, diferitele specializari
de transport (autocisterna, temperatura controlata, marfuri periculoase, transportul
animalelor etc.), modificari aparute 1n aceasta ramura economica (diversificarea serviciilor

furnizate, calea ferata, subcontractarea etc.).
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Permisele de conducere din categoriile D, D + E, D1, DI + E

3.8. Obiectivul: cunoasterea mediului economic al transportului rutier de persoane si a

organizarii pietei:

relatia dintre transportul rutier de persoane si alte moduri de transport de persoane (pe

e e

rutier de persoane, sensibilizarea cu privire la persoanele cu handicap, trecerea frontierelor
(transportul international), organizarea principalelor tipuri de companii pentru transportul

rutier de persoane.

SECTIUNEA 2
CALIFICAREA INITIALA OBLIGATORIE

PREVAZUTA LA ARTICOLUL 3 ALINEATUL (1) LITERA (A)

2.1. Optiunea de combinare a participarii la curs cu efectuarea unui test

Calificarea initiala trebuie sa includa predarea tuturor subiectelor din lista inclusa la

sectiunea 1. Durata acestei calificari initiale trebuie sa fie de 280 de ore.
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Fiecare conducator auto cursant trebuie sd conduca individual cel putin 20 de ore un
vehicul din categoria respectiva care indeplineste cel putin cerintele pentru vehiculele

destinate testdrii, asa cum sunt definite acestea n Directiva 2006/126/CE.

In timpul conducerii individuale, conducitorul auto cursant trebuie sa fie insotit de un
instructor angajat de un centru de formare autorizat. Fiecare conducator auto cursant poate
sa conduca maximum opt ore, din cele 20 de ore de conducere individuald, pe teren special
sau pe un simulator de ultima generatie, astfel incat sa se testeze formarea in domeniul
conducerii rationale pe baza reglementarilor de siguranta, in special cu privire la
manevrarea vehiculului in diferite conditii de drum si la modul in care respectivele conditii
de drum se schimba in functie de diferitele conditii atmosferice, de perioada de zi sau de

noapte, precum si la capacitatea de optimizare a consumului de carburant.
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Statele membre pot permite ca o parte dintre cursurile de formare sa fie furnizate de centrul
de formare autorizat prin intermediul instrumentelor tehnologiei informatiei si
comunicatiilor, precum e-learning, asigurand, totodatd, mentinerea unei bune calitéti si
eficiente a formarii si selectand subiecte in cazul carora instrumentele tehnologiei
informatiei si comunicatiilor pot fi aplicate de o maniera cat mai eficace. In special, statele
membre impun o identificare fiabild a utilizatorului si mijloace adecvate de control. Statele
membre pot lua in considerare o formare specifica necesara in temeiul altor acte legislative
ale Uniunii drept parte a formarii. O astfel de formare include, dar nu se limiteaza la,
formarea profesionald necesara in temeiul Directivei 2008/68/CE a Parlamentului
European si a Consiliului! privind transportul interior de marfuri periculoase, formarea
care vizeaza sensibilizarea cu privire la nevoile persoanelor cu handicap prevazuta de
Regulamentul (UE) nr. 181/2011 al Parlamentului European si al Consiliului? si formarea

privind transportul animalelor prevazutd de Regulamentul (CE) nr. 1/2005 al Consiliului®.

1 Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 septembrie 2008
privind transportul interior de marfuri periculoase (JO L 260, 30.9.2008, p. 13).
2 Regulamentul (UE) nr. 181/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din

16 februarie 2011 privind drepturile pasagerilor care calatoresc cu autobuzul si autocarul si
de modificare a Regulamentului (CE) nr. 2006/2004 (JO L 55, 28.2.2011, p. 1).

3 Regulamentul (CE) nr. 1/2005 al Consiliului din 22 decembrie 2004 privind protectia
animalelor in timpul transportului si al operatiunilor conexe si de modificare a
Directivelor 64/432/CEE si 93/119/CE si a Regulamentului (CE) nr. 1255/97 (JO L 3,
5.1.2005, p. 1).
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Pentru conducatorii auto mentionati la articolul 5 alineatul (5), durata calificarii initiale

trebuie sa fie de 70 de ore, inclusiv cinci ore de conducere individuala.

La sfarsitul acestei perioade de formare, autoritatile competente din statele membre sau
entitatea desemnata de acestea supun conducatorul auto unui test scris sau oral. Testul
trebuie sa includa cel putin o intrebare referitoare la fiecare dintre obiectivele din lista de

subiecte mentionata la sectiunea 1.
2.2. Optiunea care implica teste

Autoritatile competente din statele membre sau entitatea desemnata de acestea organizeaza
testele teoretice si practice mentionate la articolul 3 alineatul (1) litera (a) punctul (ii),
pentru a verifica dacd conducatorul auto cursant poseda nivelul de cunostinte cerut in
conformitate cu sectiunea 1 pentru obiectivele si subiectele mentionate la respectiva

sectiune.
(a) Testul teoretic consta din cel putin doua parti:

(1)  intrebari care includ intrebari cu raspunsuri multiple, Intrebari cu raspuns direct

sau o combinatie a acestor tipuri de Intrebari;
(i)  studii de caz.

Durata minima a testelor teoretice trebuie sa fie de cel putin patru ore.
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(b)

Testul practic consta din doua parti:

(@)

(i)

un test de conducere avand drept scop evaluarea formarii privind conducerea
rationala pe baza reglementarilor de sigurantd. Testul trebuie aiba loc, ori de
cate ori este posibil, pe drumuri aflate n afara localitatilor, pe drumuri pe care
este permisa viteza mare a vehiculelor sau pe autostrazi (ori pe drumuri
similare) si pe toate tipurile de magistrale urbane care prezinta diferite tipuri de
dificultati pe care le poate intalni un conducator auto. Ar fi de dorit ca acest test
sd aiba loc in diferite conditii de densitate a traficului. Perioada de timp
afectata conducerii trebuie folosita iTn mod optim pentru evaluarea candidatului
in toate zonele de trafic pe care le-ar putea intalni. Durata minima a acestui test

trebuie sa fie de 90 de minute.

un test practic care sa cuprinda cel putin punctele 1.5, 1.6, 1.7, 3.2, 3.3 51 3.5.

Durata minima a acestui test trebuie sa fie de 30 de minute.

Vehiculul utilizat pentru testul practic trebuie sd indeplineasca cel putin conditiile privind

vehiculele destinate testarii, prevazute in Directiva 2006/126/CE.
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Testul practic poate fi suplimentat cu un al treilea test care sa aiba loc pe un teren special
sau pe un simulator de ultima generatie, astfel incat sa se testeze formarea in domeniul
conducerii rationale pe baza reglementarilor de siguranta, in special cu privire la
manevrarea vehiculului in diferite conditii de drum si la modul in care respectivele conditii
de drum se schimba in functie de diferitele conditii atmosferice si de perioada de zi sau de

noapte.

Durata acestui test optional nu este fixa. In cazul in care conducitorul auto efectueaza un
astfel de test, durata sa poate fi scazuta din cele 90 de minute ale testului de conducere

mentionat la punctul (i), dar timpul scazut nu poate depasi 30 de minute.

Pentru conducatorii auto mentionati la articolul 5 alineatul (5), testul teoretic trebuie limitat
la subiectele mentionate la sectiunea 1 care sunt relevante pentru vehiculele carora li se
aplica noua calificare. Cu toate acestea, acesti conducatori auto trebuie sd efectueze

intregul test practic.
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SECTIUNEA 3

CALIFICAREA INITIALA ACCELERATA MENTIONATA LA ARTICOLUL 3 ALINEATUL (2)

Calificarea initiald accelerata trebuie sa includa predarea tuturor subiectelor incluse in lista de la

sectiunea 1. Durata sa trebuie sa fie de 140 de ore.

Fiecare conducdtor auto cursant trebuie sd conduca individual cel putin 10 ore un vehicul din
categoria respectiva care indeplineste cel putin cerintele privind vehiculele destinate testarii,

prevazute in Directiva 2006/126/CE.

In timpul conducerii individuale, conducitorul auto cursant trebuie sa fie insotit de un instructor
angajat de un centru de formare autorizat. Fiecare conducétor auto cursant poate sd conduca
maximum patru ore, din cele 10 ore de conducere individuala, pe teren special sau pe un simulator
de ultima generatie, astfel incat sa se testeze formarea in domeniul conducerii rationale pe baza
reglementdrilor de siguranta, in special cu privire la manevrarea vehiculului in diferite conditii de
drum si la modul in care respectivele conditii de drum se schimba 1n functie de diferitele conditii
atmosferice, de perioada de zi sau de noapte, precum si capacitatea de optimizare a consumului de

carburant.
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Dispozitiile de la punctul 2.1 al patrulea paragraf se aplicd, de asemenea, calificarii initiale

accelerate.

Pentru conducatorii auto mentionati la articolul 5 alineatul (5), durata calificarii initiale accelerate

trebuie sa fie de 35 de ore, inclusiv doua ore si jumatate de conducere individuala.

La sfarsitul acestei perioade de formare, autoritatile competente din statele membre sau entitatea
desemnata de acestea supun conducatorul auto unui test scris sau oral. Testul trebuie sd includa cel
putin o intrebare referitoare la fiecare dintre obiectivele din lista de subiecte mentionata la

sectiunea 1.
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SECTIUNEA 4
FORMAREA PERIODICA OBLIGATORIE

PREVAZUTA LA ARTICOLUL 3 ALINEATUL (1) LITERA (B)

Cursurile de formare periodica obligatorie trebuie organizate de catre un centru de formare
autorizat. Durata lor trebuie sa fie de 35 de ore din cinci in cinci ani, defalcate in perioade de cel
putin sapte ore, care pot fi Impartite pe o perioada de doua zile consecutive. Atunci cand se recurge
la e-learning, centrul de formare autorizat se asigura cd este mentinuta o calitate corespunzatoare a
formarii, inclusiv prin selectarea subiectelor in cazul carora instrumentele TIC pot fi aplicate de o
manier cat mai eficace. In special, statele membre impun o identificare fiabila a utilizatorului si
mijloace adecvate de control. Durata maxima a formarii de tip e-learning nu depaseste 12 ore. Cel
putin una dintre perioadele cursurilor de formare include un subiect privind siguranta rutiera.
Continutul formarii profesionale tine cont de nevoile de formare specifice pentru operatiunile de
transport efectuate de conducatorul auto, precum si de evolutiile juridice si tehnologice relevante si,
in masura posibilului, ar trebui sa ia in considerare nevoile de formare specifice ale conducatorului
auto. In perioada de 35 de ore ar trebui si fie abordate o serie de teme diferite, inclusiv si se repete
formarea 1n cazul in care se demonstreaza ca conducatorul auto are nevoie de formare corectiva

specifica.
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Statele membre pot avea in vedere luarea in calcul a unei formari specifice incheiate, astfel cum se
prevede in alte acte legislative ale Uniunii, drept una dintre perioadele de sapte ore prevazute. O
astfel de formare include, dar nu se limiteaza la, formarea profesionala necesara in temeiul
Directivei 2008/68/CE privind transportul interior de marfuri periculoase, formarea privind
transportul animalelor prevazutd de Regulamentul (CE) nr. 1/2005 si, pentru transportul de
persoane, formarea care vizeaza sensibilizarea cu privire la nevoile persoanelor cu handicap
prevazuta de Regulamentul (UE) nr. 181/2011. Cu toate acestea, statele membre pot decide ca o
formare specifica incheiata care a fost impusa in temeiul Directivei 2008/68/CE privind transportul
interior de marfuri periculoase sa fie luata in calcul drept doua dintre perioadele de sapte ore, cu

conditia sa nu mai existe o altd formare luatd in considerare in cadrul formarii periodice.
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SECTIUNEA 5

AUTORIZAREA CALIFICARII INITIALE SI A FORMARII PERIODICE

5.1. Centrele de formare care participa la calificarea initiald si formarea periodica trebuie
autorizate de cdtre autoritatile competente ale statelor membre. Autorizarea trebuie datd
doar ca raspuns la o solicitare scrisa. Solicitarea trebuie insotita de documentele care

contin:

5.1.1.0 calificare adecvata si programul de formare care precizeaza subiectele predate si

stabileste planul propus de punere in aplicare si metodele de predare avute in vedere;
5.1.2.calificarea instructorilor si domeniile de activitate;

5.1.3.informatii referitoare la locul desfasurarii cursului, materialele didactice, resursele

puse la dispozitie pentru lucrarile practice si parcul de vehicule utilizat;

5.1.4.conditiile de participare la curs (numarul de participanti).
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5.2 Autoritatea competenta trebuie sd dea autorizarea 1n scris, pe baza urmatoarelor criterii:

5.2.1.formarea trebuie sa se desfdsoare in conformitate cu documentele care insotesc

cererea,

5.2.2.autoritatea competenta trebuie sa aiba dreptul de a trimite persoane autorizate pentru
a asista la cursurile de formare ale centrelor autorizate si trebuie s aiba dreptul de a
monitoriza aceste centre, cu privire la resursele utilizate si la desfasurarea

corespunzatoare a cursurilor de formare si a testelor;

5.2.3.autorizarea poate fi retrasa sau suspendata in cazul in care criteriile de autorizare nu

mai sunt indeplinite.

Centrul autorizat trebuie sd garanteze ca instructorii au cunostinte temeinice privind cele
mai recente reglementari si criterii de formare. Ca o parte a procedurii de selectie specifice,
instructorii trebuie sd prezinte documente care sa certifice atit cunoasterea materiei
predate, cat si cunoasterea metodelor de predare. In ceea ce priveste partea practica a
instruirii, instructorii trebuie sa prezinte documente care sa certifice experienta lor de
conducatori auto profesionisti sau o experientd de conducere similara, cum ar fi cea de

instructori de conducere pentru vehicule grele.

Programul de instruire trebuie sa fie conform cu autorizarea si trebuie sa cuprinda

subiectele din lista mentionata la sectiunea 1.
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ANEXA 11

DISPOZITII PRIVIND MODELUL UNIUNII EUROPENE PENTRU CARTELA DE
PREGATIRE PROFESIONALA A CONDUCATORULUI AUTO

1. Caracteristicile fizice ale cartelei de pregatire profesionala a conducatorului auto

Caracteristicile fizice ale cartelei de pregatire profesionald a conducatorului auto trebuie sa

respecte standardele ISO 7810 si 7816-1.

Metodele de verificare a caracteristicilor fizice ale cartelei de pregatire profesionala a
conducatorului auto, pentru a se asigura cd sunt in concordanta cu standardele

internationale, trebuie sd respecte standardul ISO 10373.

2. Informatiile care figureaza pe cartela de pregatire profesionald a conducatorului auto
Cartela de pregatire profesionald a conducatorului auto trebuie sa aiba doua fete:
Fata 1 trebuie sa contina:

(a) titlul ,,carteld de pregatire profesionala a conducatorului auto” imprimat cu caractere
mari in limba oficiald sau in limbile oficiale ale statului membru care elibereaza

cartela de pregatire profesionala a conducatorului auto;
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(b) numele statului membru care elibereaza cartela de pregatire profesionald a

conducatorului auto (facultativ);

(c) semnul distinctiv al statului membru care elibereaza cartela de pregatire profesionala
a conducatorului auto, imprimat in negativ intr-un dreptunghi albastru si inconjurat

de 12 stelute galbene; semnele distinctive sunt urmatoarele:

B : Belgia

BG : Bulgaria

Cz : Cehia

DK : Danemarca

D : Germania

EST : Estonia

IRL : Irlanda

GR : Grecia
Spania

F : Franta

HR : Croatia

I : Italia

CY : Cipru
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LV Letonia

LT Lituania

L Luxemburg
H Ungaria

M Malta

NL Térile de Jos
A Austria

PL Polonia

P Portugalia
RO Romania
SLO Slovenia
SK Slovacia
FIN Finlanda

S Suedia
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(d) informatii specifice ale cartelei de formare profesionala a conducatorului auto,

numerotate dupa cum urmeaza:
1.  numele titularului;
2. prenumele titularului;
3. data si locul nasterii titularului;
4. (a) data eliberarii;
(b) data expirarii;
(c) denumirea autoritatii emitente (poate fi imprimata pe fata 2);

(d) un numar diferit de numarul permisului de conducere in scop

administrativ (facultativ);
5. (a) numarul permisului de conducere;

(b) seria permisului de conducere;
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(e)

6.  fotografia titularului;

7. semnatura titularului;
8. domiciliul stabil sau adresa postald a titularului (facultativ);
9.  categoriile de vehicule pentru care conducatorul auto indeplineste criteriile de

calificare initiala si de formare periodica;

titlul ,,model al Uniunii Europene” in limba sau limbile statului membru care
elibereaza cartela de pregatire profesionald a conducatorului auto si subtitlul ,,carteld
de pregatire profesionald a conducatorului auto” in celelalte limbi oficiale ale
Uniunii, tiparit cu albastru, astfel incat sa formeze fundalul cartelei de formare

profesionald a conducatorului auto:
tarjeta de cualificacion del conductor
KapTa 3a KBau(uKaus Ha Bogada

osvédceni profesni zplsobilosti fidice
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chaufferuddannelsesbevis
Fahrerqualifizierungsnachweis

juhi paddevustunnistus

deATiO EMUOPP®CNG 001 YOV

driver qualification card

carte de qualification de conducteur
carta céiliochta tiomanai
kvalifikacijska kartica vozaca

carta di qualificazione del conducente
vaditaja kvalifikacijas aplieciba
vairuotojo kvalifikaciné kortele

gépjarmiivezetdi képesitési igazolvany
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®

karta ta’ kwalifika tas-sewwieq
kwalificatiekaart bestuurder

karta kwalifikacji kierowcy

carta de qualificacdo de motorista
carteld de pregatire profesionala a conducatorului auto
kvalifikacna karta vodica

kartica o usposobljenosti voznika
kuljettajan ammattipatevyyskortti
yrkeskompetensbevis for forare.
culorile de referinta:

- albastru: albastru Pantone reflex,

— galben: galben Pantone;
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Fata 2 trebuie sa contina:

(a) 9. categoriile de vehicule pentru care conducatorul auto indeplineste criteriile de

calificare initiala si de formare periodica;

10. codul armonizat nr. 95 al Uniunii, prevazut in anexa I la Directiva

2006/126/CE;

11. un spatiu rezervat pentru posibila Inscriere de catre statul membru emitent a
unor mentiuni administrative esentiale sau a unor mentiuni legate de siguranta
rutierd (facultativ). Daca mentiunile se refera la o rubrica definita in prezenta

anexa, aceste mentiuni trebuie precedate de numarul rubricii corespunzatoare.

(b) o explicatie a mentiunilor numerotate, care apare pe fata 1 si pe fata 2 a cartelei de
formare profesionala a conducatorului auto [cel putin rubricile 1, 2, 3, 4(a), 4(b),

4(c), 5(a), 5(b) si 10].

In cazul in care un stat membru doreste si formuleze mentiunile respective intr-o alta
limba nationald decat: bulgara, ceha, croata, daneza, engleza, estona, finlandeza, franceza,
germana, greaca, italiana, letond, lituaniana, maghiara, malteza, olandeza, poloneza,
portugheza, romana, slovaca, slovena, spaniola si suedeza, elaboreaza o versiune bilingva a
cartelei de formare profesionald a conducétorului auto, utilizdnd una dintre limbile

mentionate anterior, fard a aduce atingere celorlalte dispozitii din prezenta anexa.
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3. Securitate, inclusiv protectia datelor

Scopul diferitelor parti constitutive ale cartelei de formare profesionald a conducatorului
auto este acela de a exclude orice posibilitate de falsificare sau manipulare si de a detecta

orice incercare de acest tip.

Statul membru trebuie sa se asigure ca nivelul de securitate al cartelei de formare
profesionald a conducatorului auto este cel putin comparabil cu nivelul de securitate al

permisului de conducere.
4. Dispozitii speciale

Dupa consultarea Comisiei, statele membre pot adauga culori sau marcaje, cum ar fi un
cod de bare, simboluri nationale sau elemente de securitate, fara a aduce atingere celorlalte

dispozitii din prezenta anexa.

Referitor la recunoasterea reciproca a cartelelor de pregatire profesionald a conducatorului
auto, codul de bare nu trebuie sa contind alte informatii in afara celor care apar deja lizibil
pe cartela de pregatire profesionald a conducatorului auto sau care sunt esentiale pentru

procesul de eliberare a cartelei.
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5. Dispozitii tranzitorii

Cartelele de pregatire profesionald a conducatorului auto eliberate inainte de 23 mai 2020

sunt valabile pana la data expirarii.

6. Modelul Uniunii Europene pentru cartela de pregatire profesionala a conducatorului auto
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ANEXA 111

TABEL DE CORESPONDENTA PENTRU TRIMITERILE
LA ANUMITE CATEGORII DE PERMISE DE CONDUCERE

Trimitere Tn prezenta directiva Trimitere n Directiva 2006/126/CE
C+E CE
Cl+E CIE
D+E DE
D1 +E DIE
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ANEXA 1V
Part A

Directiva abrogata cu lista modificarilor sale ulterioare
(mentionate n articolul 14)
Directiva 2003/59/CE a Parlamentului European

si a Consiliului
(OJ L 226, 10.9.2003, p. 4)

Directiva 2004/66/CE a Consiliului numai punctul IV.2 din anexa
(OJ L 168, 1.5.2004, p. 35)

Directiva (UE) 2006/103/CE a Consiliului numai punctul A.6 din anexa
(OJ L 363, 20.12.2006, p. 344)

Regulamentul (CE) nr. 1137/2008 al numai punctul 9.11 din anexa

Parlamentului European si al Consiliului
(OJL311,21.11.2008, p. 1)

Directiva 2013/22/UE a Consiliului numai punctul A.4 din anexa
(OJ L 158, 10.6.2013, p. 356)
Directiva (UE) 2018/645 a Parlamentului numai articolul 1 si anexa

European si a Consiliului
(OJ L 112,2.5.2018, p. 29)

Regulamentul (UE) 2019/1243 al Parlamentului numai punctul IX.5 din anexa
European si al Consiliului
(OJ L 198, 25.7.2019, p. 241)
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Partea B

Termenele de transpunere in dreptul intern si datele de aplicare

(mentionate n articolul 14)

Directiva

Termene de transpunere

Data de aplicare

2003/59/CE

10 septembrie 2006

10 septembrie 2008 in ceea ce
priveste calificarea initiala
necesara pentru conducerea

vehiculelor din categoriile de

permis de conducere D1, D1+E,
D si D+E;

10 septembrie 2009 in ceea ce
priveste calificarea initiala
necesara pentru conducerea

vehiculelor din categoriile de

permis de conducere C1, CI1+E, C
si C+E.

(UE) 2018/645

23 mai 2020, cu exceptia
articolului 1 punctul 6

23 mai 2021, in ceea ce
priveste articolul 1 punctul 6

PE-CONS 1/1/22 REV 1
ANEXA IV

RO



ANEXA V

TABEL DE CORESPONDENTA

Directiva 2003/59/CE

Prezenta directiva

Articolele 1-7
Articolul 8 alineatul (1)

Articolul 8 alineatul (2), primul paragraf,
teza introductiva si litera (a)

Articolul 8 alineatul (2), primul paragraf,
litera (b)

Articolul 8 alineatul (2), al doilea paragraf
Articolul 8 alineatele (3), (4) si (5)
Articolele 9 si 10

Articolul 10a

Articolul 11

Articolul 11a

Articolul 13

Articolul 14

Articolul 15

Articolul 16

Articolul 17

Anexa |

Anexa I

Anexa III

Articolele 1-7
Articolul 8 alineatul (1)

Articolul 8 alineatul (2), primul paragraf

Articolul 8 alineatul (2), al doilea paragraf
Articolul 8 alineatele (3), (4) si (5)
Articolele 9 si 10

Articolul 11

Articolul 12

Articolul 13

Articolul 14
Articolul 15
Articolul 16
Anexa |
Anexa II
Anexa III
Anexa IV
Anexa V
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