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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV (EU) 2022/...

af 14. december 2022

om grundlzeggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for chaufferer
af visse koretejer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej

(kodifikation)

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsmade, sarlig artikel 91,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske Gkonomiske og Sociale Udvalg!,

efter horing af Regionsudvalget,

efter den almindelige lovgivningsprocedure?, og

ud fra felgende betragtninger:

1 EUT C 155 af 30.4.2021, s. 78.

2 Europa-Parlamentets holdning af 22.11.2022 [(EUT ...)/(endnu ikke offentliggjort i EUT)]

og Rédets afgerelse af 8.12.2022.
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(1) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF! er blevet &endret veesentligt flere

gange?. Direktivet ber af klarheds- og rationaliseringshensyn kodificeres.

(2) I sin hvidbog af 28. marts 2011 med titlen "En kereplan for et feelles europaeisk
transportomrade — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem"
fastsetter Kommissionen en "nul-vision", som betyder, at Unionen skal indtage en

holdning, hvor der er ner nul dedsulykker i trafikken i 2050.

3) Kommissionen foreslog i sin meddelelse om politiske retningslinjer for trafiksikkerheden
for 2011-2020 med titlen "Pa vej mod et europaisk trafiksikkerhedsomrade: politiske
retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020" yderligere et mél om at halvere det
samlede antal trafikofre i Unionen i 2020 startende fra 2010. Med henblik pé at nd dette
mal fastlagde Kommissionen syv strategiske méal, herunder forbedret uddannelse og

skoling af trafikanterne og beskyttelse af sarbare trafikanter.

1 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundlaeggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere af visse koretojer, der benyttes til
godstransport eller personbefordring ad vej, og om @ndring af Rédets forordning (EQF)
nr. 3820/85 samt Radets direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af Radets direktiv
76/914/EQF (EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4).

2 JT. bilag IV, del A.
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©)

(6)

Det Europaiske Rad fastsatte pa sit mede den 23.-24. oktober 2014 et bindende mal for
den EU-interne reduktion af drivhusgasemissioner pa mindst 40 % i forhold til 1990 senest
12030. Dette mél for reduktion af emissioner vil bidrage til at opfylde de langsigtede mal i
Parisaftalen vedtaget i 2015 inden for rammerne af De Forenede Nationers
rammekonvention om klimaendringer!, og alle skonomiske sektorer ber bidrage til at opné
denne. I transportsektoren er der behov for en omfattende tilgang til fremme af
emissionsreduktioner og energieffektivitet. Der bor geores fremskridt i retning af
lavemissionsmobilitet, bl.a. gennem forskning og gennem indferelse af allerede
tilgaengelige teknologiske fremskridt. Det er nedvendigt, at chaufferer er tilstreekkeligt

uddannet til at kere pa den mest effektive made.

For at give chauffererne mulighed for at opfylde de krav, der vedrerer markedet for
vejtransport, ber EU-reglerne om minimumsniveauet for uddannelse af chaufforer af
karetgjer 1 vejtransport anvendes pd samtlige chaufforer, hvad enten de udever deres
erhverv som selvstendige erhvervsdrivende eller som lenmodtagere, for egen regning eller

for tredjemands regning.

Formadlet med EU-reglerne om minimumsniveauet for uddannelse af chaufforer af
keretgjer 1 vejtransport ber vere at sikre, at chaufforen har de nedvendige kvalifikationer

bade for adgang til og for at drive erhverv som chauffer.

1

EUT L 282 af 19.10.2016, s. 4.

PE-CONS 1/1/22 REV 1 3

DA



(7) Kravet om grundleggende kvalifikationer og om efteruddannelse tager navnlig sigte pa at
forbedre feerdselssikkerheden og chaufferens sikkerhed, herunder i forbindelse med de
operationer, chaufforen foretager, nar keretgjet holder stille. Desuden tager en
modernisering af chauffererhvervet sigte pa at gere unge interesserede i dette erhverv,
hvilket skulle bidrage til at rekruttere nye chaufferer i en periode, hvor der er mangel pa

disse.

(8) For at undgé, at der skabes ulige konkurrencevilkar, finder dette direktiv anvendelse pa
korsel udfert af sdvel statsborgere i en medlemsstat som statsborgere 1 et tredjeland, som er

ansat i eller benyttes af en virksomhed, der er etableret i en medlemsstat.

9) For at overholde EU-rettens principper er det enskeligt, at dette direktiv ikke finder
anvendelse pd chaufforer af koretgjer, der anvendes til transport, som anses for at have
ringe indvirkning pé ferdselssikkerheden, eller 1 tilfelde, hvor direktivets krav medferer

en uforholdsmeessig ekonomisk eller social byrde.
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(10) Der bor fastleegges visse undtagelser vedrerende situationer, hvor kersel ikke er
chaufforens hovedaktivitet, og hvor det ville vaere en uforholdsmaessig stor byrde for
chauffererne at kreeve, at de opfylder kravene 1 dette direktiv. Generelt anses korsel ikke
for at vaere chaufferens hovedaktivitet, hvis den udger mindre end 30 % af den méanedlige

arbejdstid.

(11) Hvis kerslen kun forekommer sjeldent, finder sted i landdistrikter og udferes af
chaufferer, som foretager leverancer til deres egen virksomhed, ber der geelde undtagelser,
forudsat at faerdselssikkerheden fortsat sikres. Pa grund af de forskellige betingelser 1
landdistrikterne i Unionen med hensyn til geografi, klima og befolkningstathed ber
medlemsstaterne have skensbefojelser til at bestemme, om en sddan kersel kan betragtes
som lejlighedsvis, og om en sadan fritagelse har indvirkning pa trafiksikkerheden, f.eks. pd

grundlag af vejtypen, trafikmangden eller tilstedevarelsen af blede trafikanter.
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(12) Da de afstande, som personer, der arbejder inden for landbrugs-, gartneri-, skovbrugs-,
opdrets- og fiskerivirksomheder, der er undtaget fra dette direktiv, er nadt til at dekke i
lobet af deres arbejdsdag, kan variere inden for Unionen, ber det overlades til
medlemsstaterne 1 deres nationale lovgivning at fastsaette de maksimalt tilladte

koreafstande beregnet fra saedet for den virksomhed, som undtagelserne galder for.

(13) For at det kan godtgeres, at chaufferen har erhvervet de nedvendige kvalifikationer, ber
medlemsstaterne udstede et kvalifikationsbevis til chaufferen for gennemfort

grundleggende kvalifikationskursus eller efteruddannelse.

(14) Medlemsstaterne ber, med henblik pa at lette gennemforelsen af bestemmelserne om et

grundleggende kvalifikationskursus, kunne vaelge mellem flere modeller.
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(15)

(16)

(17)

For at sikre, at de chaufferer, der allerede udever deres erhverv, bevarer deres
kvalifikationsniveau, ber der stilles krav om, at de regelmaessigt efteruddanner sig inden

for de omrader, der er vasentlige for deres erhverv.

Chaufforer, som er blevet undtaget fra det grundleeggende kvalifikationskrav, ber, pa trods
af at de er omfattet af denne undtagelse, ikke desto mindre vere forpligtet til at gennemga
efteruddannelse for at sikre, at de kundskaber, som er vaesentlige for deres arbejde,

ajourfores.

Det grundleggende kvalifikationskursus og efteruddannelsen skal som minimum omfatte
de sikkerhedsbestemmelser, der skal overholdes under kerslen, og nar keretgjet holder
stille. Et aget kendskab til defensiv kersel (foregribelse af fare, hensyntagen til andre
trafikanter), som desuden medfoerer et rationelt brendstofforbrug, ber have positive

virkninger bade for samfundet og for vejtransportsektoren selv.
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(18) Dette direktiv ber ikke berere de rettigheder, der er erhvervet af chaufforer, som er blevet
indehavere af det for udevelsen af chauffererhvervet nedvendige kerekort inden den dato,
der er fastsat for opndelsen af kvalifikationsbeviset for gennemfort grundleggende

kvalifikationskursus eller efteruddannelse.

(19) Kun uddannelsescentre, som er blevet godkendt af medlemsstaternes kompetente
myndigheder, ber kunne tilrettelegge uddannelseskurser med henblik pa erhvervelse af
grundleggende kvalifikationer og efteruddannelse. For at sikre kvaliteten af sdédanne
godkendte uddannelsescentre bor de kompetente myndigheder fastsette felles

godkendelseskriterier, herunder et krav om velfunderet faglig kompetence.

(20) Ikke blot medlemsstaternes kompetente myndigheder, men ogsé ethvert af dem udpeget
organ ber kunne foresta de eksamener, der er fastsat med henblik péd det grundleggende
kvalifikationskursus og efteruddannelsen. Under hensyntagen til den betydning, dette
direktiv har for feerdselssikkerheden og for lige konkurrencevilkar, ber medlemsstaternes

kompetente myndigheder fore kontrol med disse eksamener.
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(21) Medlemsstaterne ber paleegge chaufforerne at gennemfore den forste efteruddannelse og
udstede det dertil herende kvalifikationsbevis senest fem éar enten efter datoen for
udstedelsen af kvalifikationsbeviset for gennemfort grundleeggende kvalifikationskursus
eller efter udlebet af den frist, der er fastsat for visse chaufforers ret til at gore deres
erhvervede rettigheder gaeldende. Det ber ligeledes vere tilladt at afkorte eller forlenge
disse frister. Efter den forste efteruddannelse ber chaufforen folge en efteruddannelse hvert

femte ar.

(22) For at attestere, at en chauffer, der er statsborger i en medlemsstat, er indehaver af et af de
kvalifikationsbeviser, der er naevnt i dette direktiv, og for at lette den gensidige
anerkendelse af de forskellige kvalifikationsbeviser ber medlemsstaterne indfeje den med
henblik herpa fastsatte harmoniserede EU-kode samt dennes udlgbsdato enten i kerekortet
eller 1 det chaufferuddannelsesbevis, som medlemsstaterne skal anerkende gensidigt, og
som er udferdiget efter standardmodellen afbildet i dette direktivs bilag II. Dette bevis ber
opfylde de samme sikkerhedskrav som kerekortet i betragtning af den betydning for
feerdselssikkerheden og for lige konkurrencevilkar, de til beviset knyttede rettigheder har.
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(23)

(24)

Medlemsstaterne ber i samarbejde med Kommissionen elektronisk udveksle oplysninger
om kvalifikationsbeviser. De ber udvikle den nedvendige elektroniske platform under
hensyntagen til en cost-benefit-analyse fra Kommissionen, herunder muligheden for at
udvide EU-kerekortnetvaerket, der er oprettet 1 henhold til Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2006/126/EF!. Blandt andre fordele vil det gore det muligt for medlemsstaterne at
fa let adgang til oplysninger om afsluttet uddannelse, som ikke er dokumenteret pa
chaufforens kerekort. Det er vigtigt, at medlemsstaterne og Kommissionen bestraber sig

pa at videreudvikle den funktion med henblik pa realtidsadgang under vejkontroller.

Under hensyntagen til udviklingen inden for uddannelse og undervisning samt for at
forbedre det bidrag, som dette direktiv yder til trafiksikkerheden og relevansen af
uddannelse af chaufferer, ber emner vedrorende trafiksikkerhed behandles 1
uddannelseskurserne, sdsom genkendelse af farer, beskyttelse af sarbare trafikanter,
navnlig fodgaengere, cyklister og personer med nedsat mobilitet, breendstofeffektiv kersel,
karsel i ekstreme vejrforhold og udferelse af sertransporter. I den forbindelse ber kurserne
ogsa vedrore intelligente transportsystemer, og de ber udvikle sig med henblik pa at holde

trit med den teknologiske udvikling.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om kerekort
(EUT L 403 af 30.12.2006, s. 18).
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(25) Medlemsstaterne ber have en klar mulighed for at forbedre og modernisere deres
uddannelsespraksis ved hjelp af verktejer inden for informations- og
kommunikationsteknologi (IKT), sdsom e-lering og kombineret leering, for en del af
uddannelsen, samtidig med at uddannelsens kvalitet sikres. I forbindelse med forbedringen
og moderniseringen af uddannelsespraksis inden for IKT er det vigtigt at tage hensyn til, at
nogle specifikke emner kraver praktisk uddannelse og ikke kan handteres effektivt med
saddanne leringsvearktejer, som f.eks. montering af snekader eller sikring af last eller andre
elementer, hvor den praktiske side er vigtig. Den praktiske uddannelse kan, men skal ikke
nedvendigvis, besté af kersel. En betydelig del af den uddannelse, der kraeves 1 henhold til

dette direktiv, ber gennemfores pa et godkendt uddannelsescenter.

(26) For at sikre sammenhang mellem de forskellige former for uddannelse, der kraves i
henhold til EU-retten, ber medlemsstaterne have mulighed for at kombinere forskellige
typer af relevant uddannelse; f.eks. ber det vaere muligt for dem at kombinere uddannelse i
transport af farligt gods, i handicapbevidstgerelse eller i dyretransport med den

uddannelse, som fremgar af dette direktiv.
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(27) For at forebygge at forskelle i medlemsstaternes praksis vanskeliggor gensidig
anerkendelse og begrenser chaufforers ret til at gennemga efteruddannelse i den
medlemsstat, hvor de arbejder, ber medlemsstaternes myndigheder, hvis gennemfort
uddannelse ikke kan angives pa kerekortet, forpligtes til at udstede
chaufferuddannelsesbeviset i den form, der foreskrives i standardmodellen afbildet i dette
direktivs bilag I, hvilket vil sikre gensidig anerkendelse for alle chaufferer, som opfylder

kravene 1 dette direktiv.

(28) Anvendelsen af forerattester for chaufforer fra tredjelande som dokumentation for
overholdelse af uddannelseskravene kunne udgere en hindring for chauffererne, hvis
transportvirksomhederne returnerer attesten til de udstedende myndigheder, navnlig hvis
de padgeldende chaufforer onsker at tage arbejde 1 en anden medlemsstat. For at undga
situationer, hvor chaufforer under sddanne omstandigheder er nodt til at gentage deres
uddannelse, nér de tager nyt arbejde, ber medlemsstaterne tilskyndes til at samarbejde og

udveksle oplysninger om chaufferers kvalifikationer.

(29) For de chaufferer, som er omfattet af dette direktiv, og som er statsborgere i et tredjeland,

ber der fastsettes s@rlige attesteringsbestemmelser.
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(30) For at tilpasse dette direktiv til den videnskabelige og tekniske udvikling ber befojelsen til
at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i
traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade for sa vidt angér at foretage
@ndringer af dette direktivs bilag I og II. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen
gennemforer relevante heringer under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau,
og at disse heringer gennemfores i overensstemmelse med principperne i den
interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning!. For at sikre lige
deltagelse i1 forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og Rédet
navnlig alle dokumenter pd samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter
har systematisk adgang til meder i Kommissionens ekspertgrupper, der beskeftiger sig

med forberedelse af delegerede retsakter.

1 EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.
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(31) Malet med dette direktiv, nemlig at fastsatte en EU-daekkende standard for grundlaeggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for chaufforer af visse keretgjer, der benyttes
til godstransport eller personbefordring ad vej, kan ikke i tilstraeekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne, men kan pa grund af den grenseoverskridende karakter af vejtransport
og de emner, som dette direktiv skal tage hand om, bedre nds pa EU-plan; Unionen kan
derfor vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i
traktaten om Den Europaiske Union. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet,
jf. nevnte artikel, gar dette direktiv ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at nd dette

mal.

(32) Dette direktiv ber ikke berere medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til fristerne for
gennemforelse 1 national ret og datoerne for anvendelse af direktiverne, angivet i bilag IV,

del B—

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:
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Artikel 1

Anvendelsesomrdde

Dette direktiv finder anvendelse pa kersel udfert af:

a) statsborgerne i en medlemsstat og
b) tredjelandsstatsborgere, der er ansat i eller benyttes af en virksomhed, der er etableret i en
medlemsstat

(1 det folgende benavnt "chaufforer") og som udferer vejtransport inden for Unionen pa veje, der er

abne for offentlig adgang, med:

— karetojer, hvortil der kraeves et karekort til en af kategorierne C1, C1 + E, C eller C + E,

som defineret i1 direktiv 2006/126/EF, eller et karekort, der er anerkendt som akvivalent

— koretojer, hvortil der kraeves et korekort til en af kategorierne D1, D1 + E, D eller D + E,

som defineret i direktiv 2006/126/EF, eller et kerekort, der er anerkendt som akvivalent.

I dette direktiv leeses henvisninger til kategorier af kerekort med et plustegn ("+") i

overensstemmelse med sammenligningstabellen i dette direktivs bilag I11.
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Artikel 2
Undtagelser

1. Dette direktiv geelder ikke for chaufferer af koretojer:
a)  hvis hgjest tilladte hastighed ikke overstiger 45 km/t

b)  der benyttes af de vaebnede styrker, civilbeskyttelsestjenesten, brandvaesenet,
ordensmagten og tjenester for akut ambulancekersel eller er under disse tjenesters

kontrol, safremt transporten sker som led 1 disse tjenesters funktioner

c)  der provekores pa veje med henblik pé teknisk udvikling, reparation eller
vedligeholdelse, eller chaufferer af nye eller ombyggede keoretojer, som endnu ikke

er taget i brug

d)  hvortil der kraeves et karekort af kategori D eller D1, og som keres uden passagerer
af vedligeholdelsespersonalet til eller fra et vedligeholdelsescenter beliggende i
narheden af den naermeste vedligeholdelsesbase, der anvendes af transporteren,

forudsat at kerslen af keretgjerne ikke er chaufferens hovedaktivitet
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g)

h)

der anvendes i nedsituationer eller benyttes til redningsopgaver, herunder koretgjer,

der anvendes til ikkekommerciel transport af nedhjeelp

der benyttes til keretimer eller kereprover med henblik pa en person, der ensker
opnéelse af et korekort eller et kvalifikationsbevis 1 overensstemmelse med artikel 6
og artikel 8, stk. 1, forudsat at de ikke anvendes til erhvervsmaessig godstransport

eller personbefordring
der benyttes til ikkeerhvervsmeassig personbefordring og varetransport

der benyttes til transport af materiel, udstyr eller maskiner, som skal anvendes under
udevelsen af chaufferens erhverv, forudsat at kerslen af keretojerne ikke er

chaufforens hovedaktivitet.

Med henblik pa ferste afsnits litra f) finder dette direktiv ikke anvendelse pa nogen person,

som gnsker at opna et korekort eller et kvalifikationsbevis 1 overensstemmelse med

artikel 6 og artikel 8, stk. 1, hvis denne person gennemgér yderligere kereundervisning

som led i arbejdspladsbaseret leering, forudsat at den pagaeldende person ledsages af en

anden person, som har kvalifikationsbevis til eller er kerelarer for den keretejskategori,

der anvendes til det formal, der er fastsat i nevnte litra.
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2. Dette direktiv finder ikke anvendelse, hvis alle folgende betingelser er opfyldt:
a) chaufforerne af koretgjer korer i landdistrikter for at forsyne deres egen virksomhed;
b) chauffererne tilbyder ikke transportydelser;

c¢) medlemsstaterne finder, at transporten er lejlighedsvis og ikke pavirker

trafiksikkerheden.

3. Dette direktiv finder ikke anvendelse pa chaufforer af keoretejer, som landbrugs-, gartneri-,
skovbrugs-, opdrats- og fiskerivirksomheder anvender eller lejer uden forer til transport af
varer som led 1 deres egen erhvervsmassige virksomhed, undtagen hvis kerslen er en del af
chaufferens hovedaktivitet eller overstiger en vis afstand, der er fastsat i national ret, fra

saedet for den virksomhed, som ejer, lejer eller leaser koretgjet.
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Artikel 3

Kvalifikationer og uddannelse

1. Korsel som omhandlet i artikel 1 er underlagt krav om grundleeggende kvalifikationer og

pligt til efteruddannelse. Med henblik herpa fastsatter medlemsstaterne:
a)  En ordning for grundleeggende kvalifikationer
Medlemsstaterne valger mellem folgende to muligheder:
1) En ordning, der omfatter bade deltagelse i undervisning og en prove

I overensstemmelse med bilag I, afdeling 2, punkt 2.1, indebarer denne form
for grundlaeggende kvalifikationer obligatorisk deltagelse i undervisning af en
vis varighed. Undervisningen afsluttes med en prove. Hvis preoven bestés,
attesteres kvalifikationen af et kvalifikationsbevis som fastsat i artikel 6, stk. 1,

litra a).
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i1)  En ordning, der kun omfatter prover

I overensstemmelse med bilag I, afdeling 2, punkt 2.2, indebaerer denne form
for grundlaeggende kvalifikationer ikke obligatorisk deltagelse i undervisning,
men udelukkende teoretiske og praktiske prever. Hvis proverne bestés,
attesteres kvalifikationen af et kvalifikationsbevis som fastsat i artikel 6, stk. 1,

litra b).

En medlemsstat kan imidlertid godkende en chauffor til kersel pa sit omrade, inden
der er udstedt et kvalifikationsbevis, 1 en periode pa hgjst tre 4r, 1 labet af hvilken
chaufforen deltager i en national erhvervsuddannelse pa mindst seks maneder.

I forbindelse med denne erhvervsuddannelse kan de prover, der er omhandlet i nr.

litra 1) og i1), atholdes i etaper
b)  En efteruddannelsesordning

I overensstemmelse med bilag I, afdeling 4, indeberer efteruddannelsen obligatorisk
deltagelse i undervisning. Efteruddannelsen attesteres af et kvalifikationsbevis som

fastsat i artikel 8, stk. 1.

2. Medlemsstaterne kan ligeledes fastleegge en ordning med et intensivt grundleggende
kvalifikationskursus for at give chaufferen mulighed for at kere 1 de tilfzlde, der er
omhandlet i artikel 5, stk. 2, litra a), nr. i1), og litra b), samt artikel 5, stk. 3, litra a), nr. 1),

og litra b).
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I overensstemmelse med bilag I, afdeling 3, indebarer det intensive grundlaeggende
kvalifikationskursus obligatorisk deltagelse i undervisning. Det afsluttes med en prove.
Hvis preven bestés, attesteres kvalifikationen af et kvalifikationsbevis som fastsat i

artikel 6, stk. 2.

3. Medlemsstaterne kan fritage en chauffer, som har opniet den attest for faglige
kvalifikationer, der er fastlagt i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 1071/2009!, for de prover, der er omhandlet i denne artikels stk. 1, litra a), nr. i) og ii),
og stk. 2, 1 de emner, der dekkes af den prove, der er fastlagt inden for rammerne af
navnte forordning, og, hvor det er relevant, for deltagelse i den del af undervisningen, der

vedroerer disse emner.

Artikel 4

Erhvervede rettigheder
Folgende chaufferer er fritaget for pligten til at folge et grundleeggende kvalifikationskursus:

a) indehavere af et kerekort til en af kategorierne D1, D1 + E, D eller D + E eller et kerekort,

der er anerkendt som akvivalent, udstedt senest den 9. september 2008

b) indehavere af et keorekort til en af kategorierne C1, C1 + E, C eller C + E eller et kerekort,

der er anerkendt som @&kvivalent, udstedt senest den 9. september 2009.

1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om
feelles regler om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet og om ophavelse af
Radets direktiv 96/26/EF (EUT L 300 af 14.11.2009, s. 51).
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Artikel 5
Grundleggende kvalifikationer

1. Det er ikke nodvendigt at veere indehaver af det pagaldende korekort for at fa adgang til et

grundleggende kvalifikationskursus.
2. Chaufferer af koretojer beregnet til godstransport kan
a) fradet fyldte 18. ar:

1) fore koretgjer af karekortkategori C og C + E, forudsat at de er indehavere af et

kvalifikationsbevis som omhandlet i artikel 6, stk. 1

ii)  fore koretgjer af karekortkategori C1 og C1 + E, forudsat at de er indehavere af

et kvalifikationsbevis som omhandlet i artikel 6, stk. 2

b) fradet fyldte 21. &r fore koretgjer af karekortkategori C og C + E, forudsat at de er

indehavere af et kvalifikationsbevis som omhandlet i artikel 6, stk. 2.
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Chaufferer af koretojer beregnet til personbefordring kan

a) fradet fyldte 21. ar:

i)

fore koretgjer af karekortkategori D og D + E ved rutekersel med personer pé
en strekning, der ikke overstiger 50 km, samt koretgjer af kerekortkategori D1
og D1 + E, forudsat at de er indehavere af et kvalifikationsbevis som

omhandlet i artikel 6, stk. 2.

En medlemsstat kan give chaufforer af koretgjer 1 en af disse kategorier
tilladelse til pa sit omrade at fore sddanne keretgjer fra det fyldte 18. ir,

forudsat at de er indehavere af et kvalifikationsbevis som omhandlet i artikel 6,

stk. 1

fore koretojer af korekortkategori D og D + E, forudsat at de er indehavere af et

kvalifikationsbevis som omhandlet i artikel 6, stk. 1.

En medlemsstat kan give chaufforer af et keretgjer i en af disse kategorier
tilladelse til pa sit omrade at fore koretojer fra det fyldte 20. ar, forudsat at de
er indehavere af et kvalifikationsbevis som omhandlet i artikel 6, stk. 1. Denne

aldersgrense kan nedsattes til 18 ar, nér koretojet ikke medferer passagerer

b)  fra det fyldte 23. ar fore koretgjer af korekortkategori D og D + E, forudsat at de er

indehavere af et kvalifikationsbevis som omhandlet i artikel 6, stk. 2.
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4. Med forbehold af aldersgranserne i denne artikels stk. 2 er chaufferer, der udferer
godstransport, og som har opnaet et kvalifikationsbevis som fastlagt i artikel 6 for en af de
1 nerverende artikels stk. 2 fastsatte kategorier af koretgjer, fritaget for at opnd et sddant
kvalifikationsbevis for enhver af de gvrige kategorier af koretojer, der er omhandlet 1

navnte stykke.

Disse bestemmelser gelder pad de samme vilkar for chaufferer, der udferer

personbefordring, for de kategorier af koretgjer, der er omhandlet 1 stk. 3.

5. Chaufforer, der udferer godstransport, og som udvider eller @ndrer deres aktiviteter for at
udfere personbefordring eller omvendt, og som er indehavere af et kvalifikationsbevis som
fastlagt i artikel 6, skal ikke gentage de dele, der er fzlles for de grundleeggende

kvalifikationskurser, men kun de dele, der er specifikke for de nye kvalifikationer.
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Artikel 6
Kvalifikationsbevis for gennemfort grundleggende kvalifikationskursus

1. Et kvalifikationsbevis kan udstedes for gennemfert grundleggende kvalifikationskursus i

folgende tilfzlde:

a)

Kvalifikationsbevis udstedt pa grundlag af deltagelse i undervisning og en prove

I overensstemmelse med artikel 3, stk. 1, litra a), nr. 1), kreever medlemsstaten, at en
person, der ensker at blive chauffer, folger undervisningen i et uddannelsescenter,
der er godkendt af de kompetente myndigheder 1 overensstemmelse med bilag I,
afdeling 5 ("godkendt uddannelsescenter"). Undervisningen omfatter samtlige emner
pa listen i bilag I, afdeling 1. Uddannelsen afsluttes med, at chaufferen bestar den
prove, der er omhandlet 1 bilag I, afdeling 2, punkt 2.1. Medlemsstaternes
kompetente myndigheder eller en enhed, der er udpeget af dem, tilrettelegger
proven, som har til formal at efterprove, at chaufferens kundskaber om de i bilag I,
afdeling 1, omhandlede emner er pa det niveau, der kreeves af naevnte afdeling. Disse
myndigheder eller enheder forer tilsyn med preven og udsteder, hvis den bestas, et
kvalifikationsbevis for gennemfort grundleggende kvalifikationskursus til

chaufforen.
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b)  Kvalifikationsbevis udstedt pa grundlag af prever

I overensstemmelse med artikel 3, stk. 1, litra a), nr. ii), kreever medlemsstaten, at en
person, der ensker at blive chauffer, bestar de teoretiske og praktiske prover, der er
navnt 1 bilag I, afdeling 2, punkt 2.2. Medlemsstaternes kompetente myndigheder
eller en enhed, der er udpeget af dem, tilrettelegger proverne, der har til formal at
efterprove, at chaufforens kundskaber om de i bilag I, afdeling 1, omhandlede emner
er pa det niveau, der kreeves af navnte afdeling. Disse myndigheder eller enheder
forer tilsyn med proverne og udsteder, hvis de bestds, et kvalifikationsbevis for

gennemfort grundleeggende kvalifikationskursus til chaufferen.

2. Et kvalifikationsbevis kan udstedes for gennemfort intensivt grundlaeggende

kvalifikationskursus.

I overensstemmelse med artikel 3, stk. 2, kreever medlemsstaten, at en person, der ensker at
blive chauffor, folger undervisningen i et godkendt uddannelsescenter. Undervisningen

omfatter samtlige emner pa listen i bilag I, afdeling 1.
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Undervisningen afsluttes med den preve, der er fastlagt i bilag I, afdeling 3.
Medlemsstaternes kompetente myndigheder eller en enhed, der er udpeget af dem,
tilretteleegger proven, der har til formal at efterprove, at chaufferens kundskaber om de 1
bilag I, afdeling 1, omhandlede emner er pa det niveau, der kreeves af navnte afdeling.
Disse myndigheder eller enheder forer tilsyn med preven og udsteder, hvis den bestas, et
kvalifikationsbevis for gennemfort intensivt grundleeggende kvalifikationskursus til

chaufforen.

Artikel 7
Efteruddannelse

Efteruddannelsen tager sigte pa at give indehaverne af et kvalifikationsbevis mulighed for at
ajourfore kundskaber, som er vasentlige for deres arbejde, idet der leegges sarlig vaegt pa
feerdselssikkerhed, sundhed og sikkerhed pé arbejdspladsen og begransning af den miljomaessige

indvirkning af kerslen.

Denne uddannelse tilrettelaegges af et godkendt uddannelsescenter i overensstemmelse med bilag I,
afdeling 5. Uddannelse bestar af klasseundervisning, praktisk uddannelse og, hvis muligt,
uddannelse ved hjelp af IKT- vaerktejer eller ved brug af avancerede simulatorer. Hvis en chauffor

skifter virksomhed, skal der tages hensyn til allerede gennemgaet efteruddannelse.
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Efteruddannelsen har til formal at uddybe og repetere nogle af emnerne pé listen i bilag I,
afdeling 1. Den omfatter en raekke forskellige emner og omfatter altid mindst ét emne om
trafiksikkerhed. I uddannelsens emner skal der tages hegjde for udviklingen inden for den relevante

lovgivning og teknologi og s& vidt muligt for chaufferens serlige uddannelsesmassige behov.

Artikel 8

Kvalifikationsbevis for gennemfort efteruddannelse

1. Efter afslutning af den 1 artikel 7 omtalte efteruddannelse udsteder medlemsstaternes
kompetente myndigheder eller det godkendte uddannelsescenter et kvalifikationsbevis til

chaufforen, der attesterer den gennemforte efteruddannelse.

2. Personer, der er indehavere af et kvalifikationsbevis som omhandlet i artikel 6, skal forste

gang pa efteruddannelse senest fem &r efter udstedelsen af dette kvalifikationsbevis.

Medlemsstaterne kan afkorte eller forlenge den frist, der er omhandlet i forste afsnit, bl.a.
sa den falder sammen med datoen for udlebet af korekortets gyldighedsperiode. Fristen ma

dog ikke vaere pa under tre ar eller over syv ar.
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Chaufforer, der har gennemfort den forste efteruddannelse som omhandlet i stk. 2 eller i
overensstemmelse med artikel 8, stk. 2, forste afsnit, i direktiv 2003/59/EF, skal folge en
efteruddannelse hvert femte ar inden udlebet af gyldighedsperioden for

kvalifikationsbeviset for gennemfort efteruddannelse.

Indehavere af kvalifikationsbeviset som omhandlet i artikel 6 eller kvalifikationsbeviset
som omhandlet i1 naervarende artikels stk. 1 samt chaufforerne omhandlet i artikel 4, som
er ophert med at udeve deres erhverv, og som ikke opfylder kravene i nervarende artikels
stk. 1, 2 og 3, skal felge en efteruddannelse, inden de genoptager udevelsen af deres

erhverv.

Chaufforer, der udferer godstransport eller passagerbefordring ad vej, og som har afsluttet
en efteruddannelse for en af de karekortkategorier, der er fastlagt i artikel 5, stk. 2 og 3, er
fritaget for pligten til at folge yderligere efteruddannelse for en af de ovrige

koretajskategorier, der er fastlagt i de naevnte stykker.
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Artikel 9
Uddannelsessted

Chaufforer omhandlet i1 dette direktivs artikel 1, litra a), skal opnéd de grundleggende kvalifikationer
omhandlet i dette direktivs artikel 5 1 den medlemsstat, hvor de har deres sadvanlige bopel som

defineret i artikel 12 i direktiv 2006/126/EF.

Chaufferer omhandlet i artikel 1, litra b), skal opna disse grundlaeggende kvalifikationer i den
medlemsstat, hvor virksomheden er etableret, eller i den medlemsstat, som har udstedt deres

arbejdstilladelse.

Chaufferer omhandlet i artikel 1, litra a) og b), skal folge den i artikel 7 omhandlede
efteruddannelse i den medlemsstat, hvor de har deres saedvanlige bopzl, eller i den medlemsstat,

hvor de arbejder.
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Artikel 10
EU-kode

Pé grundlag af kvalifikationsbevis for gennemfort grundleggende kvalifikationskursus og
kvalifikationsbevis for gennemfort efteruddannelse indfejer medlemsstaternes kompetente
myndigheder under hensyn til dette direktivs artikel 5, stk. 2 og 3, og artikel 8 den
harmoniserede EU-kode 95 fastlagt i bilag I til direktiv 2006/126/EF ved siden af de

tilsvarende kerekortkategorier:
- 1 kerekortet, eller

— i chaufferuddannelsesbeviset, der er udferdiget i overensstemmelse med

standardmodellen afbildet i neervarende direktivs bilag II.

Hvis de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor kvalifikationsbeviset blev
udstedt, ikke kan indfeje den harmoniserede EU-kode i kerekortet, udsteder de et

chaufforuddannelsesbevis til chaufferen.

Chaufferuddannelsesbeviserne udstedt af medlemsstaterne anerkendes gensidigt. Ved
udstedelsen af et chaufferuddannelsesbevis sikrer de kompetente myndigheder sig, at

korekortet er gyldigt til den relevante keretojskategori.
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2. Chaufferer omhandlet i dette direktivs artikel 1, litra b), der udferer godstransport ad vej,
skal ogsa have tilladelse til at godtgere, at de besidder de kvalifikationer og den
uddannelse, der er omhandlet i dette direktiv, ved hjelp af den forerattest, der er omhandlet
i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1072/2009' pa betingelse af, at denne
er forsynet med EU-kode 95. Med henblik pa dette direktiv indfejer den udstedende
medlemsstat EU-kode 95 i den del af attesten, der er forbeholdt anmaerkninger, hvis
chaufferen opfylder de kvalifikationskrav og uddannelseskrav, der er fastsat 1 dette

direktiv.

3. Forerattester, der ikke er forsynet med EU-kode 95, og som er udstedt for
den 23. maj 2020 i overensstemmelse med artikel 5 i forordning (EF) nr. 1072/2009, og
serlig dennes stk. 7, med henblik péd at dokumentere overholdelse af uddannelseskravene i

dette direktiv, skal anerkendes som dokumentation for kvalifikationer indtil deres

udlebsdato.
1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21. oktober 2009 om
feelles regler for adgang til markedet for international godskersel (EUT L 300 af 14.11.2009,
s. 72).
PE-CONS 1/1/22 REV 1 32

DA



Artikel 11

Handheevelsesnetveerk

1. Af handhavelseshensyn udveksler medlemsstaterne oplysninger om udstedte eller
tilbagetrukne kvalifikationsbeviser. Til det formal skal medlemsstaterne i samarbejde med
Kommissionen udvikle et elektronisk netverk eller arbejde pa en udvidelse af et
eksisterende netvaerk under hensyntagen til Kommissionens evaluering af den mest

omkostningseffektive losning.

2. Netverket kan indeholde oplysningerne i kvalifikationsbeviserne samt oplysninger

vedrerende administrative procedurer vedrerende kvalifikationsbeviser.

3. Medlemsstaterne sikrer, at behandlingen af personoplysningerne udelukkende foretages
med henblik pa at kontrollere overholdelsen af dette direktiv, navnlig de uddannelseskrav,

der er fastsat i dette direktiv, i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets

forordning (EU) 2016/6791.

1 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse
af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling

af sddanne oplysninger og om ophavelse af direktiv 95/46/EF (generel forordning om
databeskyttelse) (EUT L 119 af 4.5.2016, s. 1).
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4. Adgangen til netverket skal vere sikret. Medlemsstaterne ma kun give adgang til de
kompetente myndigheder, der er ansvarlige for gennemforelsen af og kontrollen med

overholdelsen af dette direktiv.
Artikel 12
Tilpasning til den videnskabelige og tekniske udvikling

Kommissionen tilleegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med

artikel 13 vedrerende @ndringen af bilag I og II for at tilpasse dem til den videnskabelige og

tekniske udvikling.
Artikel 13
Udovelse af de delegerede befojelser
1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de i denne artikel
fastlagte betingelser.
2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 12, tilleegges Kommissionen for en

periode pa fem ér fra den 26. juli 2019. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende
delegationen af befgjelser senest ni méneder inden udlebet af femarsperioden.
Delegationen af befojelser forlenges stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre
Europa-Parlamentet eller Raddet modsatter sig en sddan forlaengelse senest tre maneder

inden udlgbet af hver periode.
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3. Den i artikel 12 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af
Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af
de befojelser, der er angivet i den pidgeldende afgerelse, til opher. Den fir virkning dagen
efter offentliggorelsen af afgerelsen 1 Den Europeiske Unions Tidende eller pé et senere
tidspunkt, der angives i afgerelsen. Den bererer ikke gyldigheden af delegerede retsakter,
der allerede er i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt herer Kommissionen eksperter, som er udpeget af
hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle

aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning.

5. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-

Parlamentet og Radet meddelelse herom.

6. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 12 traeder kun i kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Rédet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder fra
meddelelsen af den pagaldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-
Parlamentet og Radet inden udlebet af denne frist begge har underrettet Kommissionen
om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forlenges med to méneder pa Europa-

Parlamentets eller Radets initiativ.
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Artikel 14
Ophcevelse

Direktiv 2003/59/EF som a@ndret ved de retsakter, der er nevnt i bilag IV, del A, ophaves, uden at
dette berarer medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til fristerne for gennemforelse i national ret

og datoerne for anvendelse af direktiverne, angivet i bilag IV, del B.

Henvisninger til det ophavede direktiv geelder som henvisninger til n@rvarende direktiv og leses

efter sammenligningstabellen 1 bilag V.
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Artikel 15
Ikrafttreeden

Dette direktiv traeder 1 kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen 1 Den Europceiske Unions

Tidende.
Artikel 16
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget 1 Strasbourg, den ...

Pa Europa-Parlamentets vegne

Formand

Pad Radets vegne

Formand
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BILAG 1

MINIMUMSKRAYV TIL KVALIFIKATIONER OG UDDANNELSE

AFDELING 1

EMNELISTE

De kundskaber, som skal tages 1 betragtning ved medlemsstaternes konstatering af chaufferens
grundleggende kvalifikationer og efteruddannelse, skal som minimum omfatte de emner, der er
opfort pd denne liste. Personer, der ensker at blive chaufforer, skal opné et sddant niveau af
kundskaber og praktiske ferdigheder, som er nedvendigt, for at de pa sikker vis kan fore et koretoj

af den relevante korekortskategori.

Minimumsniveauet for kundskaberne skal mindst vaere sammenlignelige med niveau 2 i den
europaiske referenceramme for kvalifikationer, jf. bilag II til Europa-Parlamentets og Radets

henstilling af 23. april 2008

Europa-Parlamentets og Radets henstilling af 23. april 2008 om etablering af den
europaiske referenceramme for kvalifikationer for livslang lering (EUT C 111 af 6.5.2008,
s. 1).

PE-CONS 1/1/22 REV 1 1
BILAG I DA



1. Videreuddannelse i rationel korsel baseret pa sikkerhedsregler
Alle kerekort

1.1. Mal: at kende de karakteristiske egenskaber ved kraftoverforing for at kunne optimere

brugen heraf

Motorers drejningsmoment, effektkurver og braendstofforbrugskurver, optimalt

kereomrade pa omdrejningstelleren samt diagrammer for gearenes overlapning.

1.2. Mal: at kende sikkerhedsanordningernes karakteristiske egenskaber og funktioner med

henblik pa at beherske koretojet, mindske slid og forebygge fejl

Grenser for brug af bremser og retarder, kombineret brug af bremser og retarder, bedste
valg af hastighed og gear, brug af keretgjets inerti, brug af forskellige metoder til at
neds&tte hastigheden og til bremsning ved keorsel ned ad bakke samt reaktion ved
funktionssvigt, brug af elektroniske og mekaniske anordninger sdsom elektronisk
stabilitetsprogram (ESP), avanceret nadbremsesystem (AEBS), antiblokeringssystem
(ABS), treekkraftkontrolsystemer (TCS), overvagningssystemer i keretajet (IVMS) og

andre, som er godkendt til brug, forerstotte eller automatiske anordninger.
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1.3. Mal: at kunne optimere breendstofforbruget

Optimering af breendstofforbruget ved anvendelse af, hvad der er leert under punkt 1.1 og
1.2, betydningen af at kunne forudse trafikken, passende afstand til andre keretgjer og brug
af koretojets fremdrift, stabil hastighed, smidig kersel og passende dektryk samt kendskab
til intelligente transportsystemer, der forbedrer effektiv korsel og bistar med

ruteplanlaegning.
1.4. Mal: evne til at forudse, vurdere og tilpasse sig risici 1 trafikken

At veere klar over og tilpasse sig forskellige vej-, trafik- og vejrforhold og at forudse
kommende begivenheder; at forsta, hvordan man skal forberede og planlaegge en tur under
unormale vejrforhold; at have kendskab til brugen af sikkerhedsudstyr og forsta, nar en tur
ma udsattes eller aflyses pa grund af ekstreme vejrforhold; at tilpasse sig trafikrisici,
herunder farlig adfaerd i trafikken eller distraheret korsel (gennem anvendelse af
elektronisk udstyr, at spise, drikke, osv.); at genkende og tilpasse sig farlige situationer og
veare 1 stand til at hdndtere stress, der er afledt heraf, navnlig med hensyn til keretejernes
storrelse og vaegt samt til sérbare trafikanter sdsom fodgengere, cyklister og tohjulede

motoriserede koretojer.
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At identificere mulige farlige situationer og korrekt fortolke, hvordan de kan blive til
situationer, hvor sammensted ikke lengere kan undgas, og valge og foretage handlinger,
der oger sikkerhedsmargenen i en sddan grad, at et sammensted stadig kan undgés 1

tilfelde, hvor mulige farlige situationer opstar.

Kerekort til kategori C, C+E, Cl og C1 + E

L.5.

Mal: at kunne std for lastning af et keretoj under overholdelse af sikkerhedsforskrifterne og

den korrekte brug af keretojet

Kraefter, der pavirker keretojet under korsel, brug af forskellige gear alt efter koretojets
belasningstilstand og vejens lengdeprofil, brug af automatiske transmissionssystemer,
beregning af keretajets eller vogntogets nyttelast, beregning af lastrummets storrelse,
placering af godset, folgerne af for stort akseltryk, keretgjets stabilitet og tyngdepunkt,
emballagetyper og paller.

Hovedkategorier af gods, der kraever surring, sikrings- og surringsteknikker, brug af
surringsremme, kontrol af surringsanordningerne, brug af udstyr til godshandtering samt

brug af presenning.
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Korekort til kategori D, D + E, D1 og D1 + E
1.6. Mal: at kunne varetage passagerernes sikkerhed og komfort

Justering af langsgaende og sidelaens bevagelser, falles brug af vejnettet, placering pa
kerebanen, smidig opbremsning, overhang, brug af saerlige infrastrukturer (offentlige
arealer, serlige korebaner), losning af konflikter mellem sikker korsel og andre af
chaufforens funktioner, kontakt med passagerer samt serlige forhold ved befordring af

visse typer passagerer (personer med handicap, bern).

1.7. Mal: at kunne sta for lastning af et koretej under overholdelse af sikkerhedsforskrifterne og

den korrekte brug af keretojet

Kreaefter, der pavirker keretgjet under korsel, brug af forskellige gear alt efter koretgjets
belaesningstilstand og vejens lengdeprofil, brug af automatiske transmissionssystemer,
beregning af keretojets eller vogntogets nyttelast, placering af godset, folgerne af for stort
akseltryk, koretojets stabilitet og tyngdepunkt.
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2. Anvendelse af reglerne
Alle kerekort
2.1. Mal: at kende vejtransportens sociale kontekst og regler

Specifikke arbejdstidsregler for transport; Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 561/2006! og (EU) nr. 165/2014% og deres principper, anvendelse og konsekvenser;
sanktioner for mangelfuld, ukorrekt eller svigagtig brug af fartskriver; kendskab til
vejtransportens sociale kontekst: chaufferernes rettigheder og pligter med hensyn til

grundleggende kvalifikationer og efteruddannelse.
Kerekort til kategori C, C+E, Cl ogC1 + E
2.2. Mal: at kende reglerne pa godstransportomradet

Transporttilladelser, dokumenter, der skal medbringes i koretojet, kerselsforbud pa
bestemte veje, vejafgifter, forpligtelser 1 henhold til standardkontrakter for godstransport,
udfaerdigelse af transportdokumenter, internationale transporttilladelser, forpligtelser i
henhold til konventionen om fragtaftaler ved international godsbefordring ad landevej,
udfaerdigelse af internationalt fragtbrev, krydsning af landegranser, spediterer samt sarlige

ledsagedokumenter til gods.

1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om a&ndring af Radets
forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Radets forordning
(EQF) nr. 3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).

2 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om
takografer inden for vejtransport, om ophavelse af Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85 om
kontrolapparatet inden for vejtransport og om @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for
vejtransport (EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1).

PE-CONS 1/1/22 REV 1 6
BILAG I DA



Korekort til kategori D, D + E, D1 og D1 + E
2.3. Mal: at kende reglerne for passagerbefordring

Transport af saerlige grupper, sikkerhedsudstyr om bord pa bussen, sikkerhedsseler og

lastning af koretojet.

3. Sundhed, ferdselssikkerhed og miljesikkerhed, service og logistik
Alle kerekort
3.1. Mal: at veere opmerksom pa farer i trafikken og arbejdsulykker

Arbejdsulykkestyper pa transportomradet, statistikker for feerdselsulykker, indblanding af

store koretojer samt menneskelige, materielle og ekonomiske folger.
3.2. Mal: at kunne forebygge kriminalitet og menneskesmugling

Generel information, folger for chaufferen, forebyggende foranstaltninger, checkliste samt

lovgivning om transportvirksomhedens ansvar.
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3.3. Mal: at kunne forebygge fysiske risici

Ergonomi: farlige bevegelser og stillinger, fysisk kondition, evelser i handtering af gods

samt personlige vernemidler.
34. Mal: at vaere bevidst om betydningen af fysisk og psykisk egnethed

Principperne om sunde og afbalancerede spisevaner, virkninger af alkohol, medicin og
andre stoffer, der kan @&ndre adfeerden, symptomer pa treethed og stress og disses arsager

og virkninger samt den grundleggende betydning af skift mellem arbejde og hvile.
3.5. Mal: at kunne vurdere nedsituationer

Adfzrd i nedsituationer: vurdere situationen, undgé forvarring af en ulykke, tilkalde
hjeelp, hjelpe tilskadekomne og yde forstehjalp, reaktion ved brand, evakuering af
personer 1 tunge erhvervskeretgjer og buspassagerer, sorge for alle passagerers sikkerhed,
reaktion i tilfeelde af aggression, grundprincipperne for udfyldelse af felles

skadeanmeldelse.
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3.6. Mal: at kunne tilpasse sin optraeden pa en made, der bidrager til at hgjne virksomhedens

image

Chaufforens optreden og image: betydningen for virksomheden af kvaliteten af den
ydelse, chaufforen leverer, chaufferens forskellige roller, forskellige personer, som
chaufferen kommer i kontakt med, vedligeholdelse af koretojet, tilretteleeggelse af

arbejdet, kommercielle og finansielle folger af tvister.
Korekort til kategori C, C+E, Cl ogC1 +E
3.7. Mal: at kende vejgodstransportens gkonomiske kontekst og markedsorganisationen

Vejtransport i forhold til andre transportméder (konkurrence, spediterer), forskellige
vejtransportaktiviteter (transport for tredjemands regning, egen virksomhed,
transportrelaterede aktiviteter), hovedtyper af transportvirksomheder og transportrelaterede
aktiviteter og deres organisation, specialisering inden for transport (tank, kontrolleret
temperatur, farligt gods, dyretransport mv.) samt sektorens udvikling (diversificering af

ydelser, kombination af bane og vej, underentreprise mv.).
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Korekort til kategori D, D + E, D1 og D1 + E

3.8. Mal: at kende den gkonomiske kontekst for personbefordring ad vej og

markedsorganisationen

Personbefordring ad vej i forhold til andre personbefordringsmader (tog, personbiler),
forskellige aktiviteter inden for personbefordring ad vej, handicapbevidstgerelse,
greensepassage (international befordring) samt hovedtyper af virksomheder, der udferer

personbefordring ad ve;.

AFDELING 2
OBLIGATORISKE GRUNDLAGGENDE KVALIFIKATIONER,

JF. ARTIKEL 3, STK. 1, LITRA A)

2.1. En ordning med bdde deltagelse 1 undervisning og en prove.

Det grundleggende kvalifikationskursus omfatter undervisning i samtlige emner pa listen 1

afdeling 1. Dette grundleeggende kvalifikationskursus har en varighed pa 280 timer.
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Hver person, der ensker at blive chauffer, skal have mindst 20 individuelle keretimer i et
koretoj af den pagaeldende kategori, som mindst opfylder kravene til provekeretgjer i

direktiv 2006/126/EF.

I ovennavnte individuelle kereundervisning ledsages den person, der gnsker at blive
chauffor, af en leerer ved et godkendt uddannelsescenter. Hver person, der ensker at blive
chauffor, kan f hejst 8 af de 20 individuelle keretimer pa et serligt omréade eller i en
avanceret simulator, hvor chaufferens evne til rationel kersel baseret pé sikkerhedsregler
kan bedemmes, herunder navnlig vedkommendes beherskelse af koretgjet pé veje 1
forskelligartet tilstand, samt hvordan denne tilstand @ndrer sig under forskellige
vejrforhold og pé forskellige tidspunkter af degnet og evnen til at optimere

braendstofforbruget.
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Medlemsstaterne kan tillade, at dele af uddannelsen udbydes af det godkendte
uddannelsescenter ved hjelp af IKT-redskaber sdsom e-laering, men det skal i denne
forbindelse sikres, at uddannelsens kvalitet og effektivitet opretholdes, idet der udvalges
de emner, der er mest velegnede til anvendelse af IKT-redskaber. Medlemsstaterne skal
navnlig stille krav om pélidelig brugeridentifikation og passende kontrolforanstaltninger.
Medlemsstaterne kan medregne sarlige uddannelseskrav i anden EU-lovgivning som en
del af uddannelsen. Dette omfatter, men er ikke begranset til, uddannelse som kravet i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF! for transport af farligt gods,
handicapbevidstgerende uddannelse i henhold til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 181/2011? og uddannelse i dyretransport i henhold til Radets
forordning (EF) nr. 1/20053.

1 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om
indlandstransport af farligt gods (EUT L 260 af 30.9.2008, s. 13).

2 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 181/2011 af 16. februar 2011 om
buspassagerers rettigheder og om @ndring af forordning (EF) nr. 2006/2004 (EUT L 55 af
28.2.2011,s. 1).

3 Rédets forordning (EF) nr. 1/2005 af 22. december 2004 om beskyttelse af dyr under
transport og dermed forbundne aktiviteter og om @&ndring af direktiv 64/432/EQF og
93/119/EF og forordning (EF) nr. 1255/97 (EUT L 3 af 5.1.2005, s. 1).
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2.2.

For de chaufferer, der er omhandlet i artikel 5, stk. 5, er varigheden af det grundlaeggende

kvalifikationskursus pa 70 timer, heraf 5 individuelle keretimer.

Ved uddannelsens afslutning underkaster medlemsstaternes kompetente myndigheder eller
den enhed, som de har udpeget, chaufforen en skriftlig eller mundtlig preve. Praven

omfatter mindst et spergsmal for hvert mal pa listen over emner i afdeling 1.
En ordning med kun prever

Medlemsstaternes kompetente myndigheder eller den enhed, som de har udpeget,
tilretteleegger teoretiske og praktiske prover som omhandlet 1 artikel 3, stk. 1, litra a),
nr. ii), for at efterprove, om chaufforerne har de nedvendige kundskaber, der kraeves af

afdeling 1, med hensyn til samtlige mél og emner listet deri.
a)  Den teoretiske prove bestér af mindst to delprover:

1) sporgsmél, herunder multiple choice-spergsmaél, eller spergsmaél, der skal

besvares direkte, eller en kombination af begge
il)  case studies.

Den teoretiske prove skal mindst strekke sig over fire timer.
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b)

Den praktiske prove bestar af to delprover:

i)

en kereprove, hvis formal er at bedemme evnen til rationel korsel baseret pa
sikkerhedsregler. Denne prove foretages om muligt pd veje uden for bymaessig
bebyggelse, gennemkerselsveje og motorveje (eller lignende) samt pd alle
former for kerselsveje i byer, som skal reprasentere de forskellige typer
vanskeligheder, som en chauffer kan forventes at komme ud for. Preven skal
helst afvikles under forskellige grader af trafiktethed. Under kerslen skal tiden
udnyttes bedst muligt til at bedemme chaufferen i alle de typer kerselsomrader,

som han kan forventes at komme ud for. Proven skal mindst vare 90 minutter

en praktisk preve, som mindst skal vedrere punkt 1.5, 1.6, 1.7, 3.2, 3.3 og 3.5.

Proven skal mindst vare 30 minutter.

De keoretgjer, der anvendes ved de praktiske prover, skal mindst opfylde kravene til

provekaretgjer i direktiv 2006/126/EF.
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Den praktiske prove kan suppleres med en tredje delprove, som atholdes pé et saerligt
omréde eller i en avanceret simulator for at bedemme chaufferens evne til rationel kersel
baseret pa sikkerhedsregler, herunder navnlig vedkommendes beherskelse af koretojet péd
veje 1 forskelligartet tilstand, samt hvordan denne tilstand &ndrer sig under forskellige

vejrforhold og pa forskellige tidspunkter af degnet.

Varigheden af denne ikkeobligatoriske delprove er ikke fastsat. Hvis chaufforen bestar
denne delprove, kan dens varighed treekkes fra de 90 minutter, som er afsat til delproven i

nr. 1), dog saledes at der ikke fratraekkes mere end 30 minutter.

For de chaufferer, der er omhandlet i artikel 5, stk. 5, handler den teoretiske prove
udelukkende om de emner i afdeling 1, der vedrerer de keretejer, som det nye
grundleggende kvalifikationskursus tager sigte pa. Disse chaufforer skal dog afleegge hele

den praktiske prove.
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AFDELING 3

INTENSIVT GRUNDLAGGENDE KVALIFIKATIONSKURSUS, JF. ARTIKEL 3, STK. 2

Det intensive grundleeggende kvalifikationskursus omfatter undervisning i samtlige emner pa listen

i afdeling 1. Dette intensive grundleeggende kvalifikationskursus har en varighed pa 140 timer.

Hver person, der ensker at blive chauffor, skal have mindst 10 individuelle keretimer i et koretoj af

den pagaeldende kategori, som mindst opfylder kravene til provekeretgjer i direktiv 2006/126/EF.

I ovennaevnte individuelle kereundervisning ledsages den person, der ensker at blive chauffer, af en
leerer ved et godkendt uddannelsescenter. Hver person, der ensker at blive chauffer, kan fa hojst 4
af de 10 individuelle koretimer pa et s@rligt omréade eller 1 en avanceret simulator, hvor chaufferens
evne til rationel kersel baseret pa sikkerhedsregler kan bedemmes, herunder navnlig
vedkommendes beherskelse af koretajet pa veje 1 forskelligartet tilstand, samt hvordan denne
tilstand @ndrer sig pa under forskellige vejrforhold og pa forskellige tidspunkter af degnet, samt

evnen til at optimere braendstofforbruget.
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Bestemmelserne i punkt 2.1, fjerde afsnit, finder ogsé anvendelse pa de fremskyndede

grundleggende kvalifikationer.

For de chaufferer, der er omhandlet 1 artikel 5, stk. 5, er varigheden af det intensive grundleggende

kvalifikationskursus pé 35 timer, heraf 2,5 individuelle keretimer.

Ved uddannelsens afslutning underkaster medlemsstaternes kompetente myndigheder eller den
enhed, som de har udpeget, chaufferen en skriftlig eller mundtlig prove. Praven omfatter mindst et

sporgsmal for hvert mél pa listen over emner 1 afdeling 1.
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AFDELING 4

OBLIGATORISK EFTERUDDANNELSE, JF. ARTIKEL 3, STK. 1, LITRA B)

Der tilrettelegges obligatoriske efteruddannelseskurser pa et godkendt uddannelsescenter. De har
en varighed pé 35 timer hvert femte ar og atholdes over perioder pa mindst 7 timer, som kan
fordeles pa to pd hinanden folgende dage. Hvis der anvendes e-laring, skal det godkendte
uddannelsescenter sikre, at kvaliteten af uddannelsen opretholdes, herunder ved at valge de emner,
hvor der mest effektivt kan anvendes IKT-vaerktojer. Medlemsstaterne stiller navnlig krav om
palidelig brugeridentifikation og passende kontrolforanstaltninger. Undervisningen med e-laring
m4 hejst vare 1 12 timer. Mindst et af kurserne skal omfatte et trafiksikkerhedsrelateret emne. I
uddannelsens emner skal der tages hgjde for specifikke uddannelsesmaessige behov i forhold til de
transportaktiviteter, som chaufferen udferer, og den relevante retlige og teknologiske udvikling, og
der tages 1 videst muligt omfang hensyn til chaufferens serlige uddannelsesmassige behov. De 35
timer skal dekke en raekke forskellige emner, herunder gentagelse af undervisningsindholdet, hvis

det viser sig, at chaufferen har behov for serlig paedagogisk bistand.
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Medlemsstaterne kan overveje at medregne afsluttet specifik uddannelse, som kraves i henhold til
anden EU-lovgivning, af en varighed pa indtil en af de foreskrevne syvtimersperioder. Dette
omfatter, men er ikke begrenset til, uddannelse som kravet 1 direktiv 2008/68/EF for transport af
farligt gods, uddannelse 1 dyretransport i henhold til Rédets forordning (EF) nr. 1/2005 og for
personbefordring handicapbevidstgerende uddannelse i henhold til forordning (EU) nr. 181/2011.
Medlemsstaterne kan dog beslutte, at afsluttet specifik uddannelse som kravet i direktiv
2008/68/EF for transport af farligt gods kan telle som to af syvtimersperioderne, forudsat at denne

er den eneste anden uddannelse, der tages i betragtning i efteruddannelsen.
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AFDELING 5
GODKENDELSE AF DE GRUNDLAGGENDE KVALIFIKATIONSKURSER

OG AF EFTERUDDANNELSEN

5.1 De uddannelsescentre, som er involveret i de grundleeggende kvalifikationskurser og
efteruddannelsen, godkendes af medlemsstaternes kompetente myndigheder. Godkendelse
kan kun meddeles efter skriftlig ansegning. Ansegningen skal vedleegges dokumenter med
folgende oplysninger:
5.1.1.Et passende kvalifikations- og uddannelsesprogram med angivelse af, hvilke fag der

undervises i, en undervisningsplan og hvilke undervisningsmetoder der vil blive
anvendt.
5.1.2.Undervisernes kvalifikationer og kompetenceomrader.
5.1.3.Oplysninger om undervisningslokaler, undervisningsmaterialer, udstyr til
praktikdelen og keretgjspark.
5.1.4.Betingelser for deltagelse i undervisningen (antal deltagere).
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5.2 Den kompetente myndighed meddeler skriftligt sin godkendelse pa folgende vilkar:

5.2.1.Uddannelsen skal gennemfores i overensstemmelse med de dokumenter, der er

vedlagt ansegningen.

5.2.2.Den kompetente myndighed skal kunne udsende dertil bemyndigede personer til at
overvare undervisningen og fore tilsyn med de godkendte centre med sarligt henblik

pa deres arbejdsmetoder og afvikling af undervisning og prever.

5.2.3.Godkendelsen skal kunne inddrages varigt eller midlertidigt, hvis betingelserne ikke
opfyldes.

Det godkendte uddannelsescenter skal garantere, at underviserne har indgdende kendskab
til den seneste udvikling i regler og uddannelseskrav. Underviserne skal som led i en
specifik udvelgelsesprocedure dokumentere, at de er 1 besiddelse af bade fagkundskaber
og pedagogisk viden. Med hensyn til den praktiske del af uddannelsen skal underviserne
dokumentere, at de har erfaring som erhvervschaufferer eller tilsvarende kerselserfaring,

f.eks. som karelarer til tunge erhvervskeretojer.

Undervisningsprogrammet skal udformes som anfort i godkendelsen og skal omfatte

emnerne pd listen i afdeling 1.
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BILAG I

BESTEMMELSER VEDRORENDE EU-MODELLEN FOR
CHAUFFORUDDANNELSESBEVIS

I. De fysiske egenskaber ved chaufferuddannelsesbeviset

De fysiske egenskaber ved chaufferuddannelsesbeviset skal vere i overensstemmelse med

ISO-standard 7810 og 7816-1.

Metoderne for at verificere de fysiske egenskaber ved chaufferuddannelsesbeviset med
henblik pa at sikre overensstemmelse med internationale standarder skal vere i

overensstemmelse med ISO-standard 10373.

2. Oplysninger pa chaufferuddannelsesbeviset
Chaufferuddannelsesbeviset skal have to sider.
Forsiden skal indeholde:

a)  betegnelsen "chaufferuddannelsesbevis" trykt med store bogstaver pa den udstedende

medlemsstats officielle sprog
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b)  navnet pd den udstedende medlemsstat (valgfrit)

c) den udstedende medlemsstats nationalitetsbetegnelse trykt i negativ i et blat

rektangel og omgivet af tolv 12 stjerner; nationalitetsbetegnelserne er folgende:

B : Belgien
BG : Bulgarien
Cz : Tjekkiet
DK : Danmark
D : Tyskland
EST : Estland
IRL : Irland
GR : Graekenland
Spanien
F : Frankrig
HR : Kroatien
I : Italien
CY : Cypern
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LV Letland

LT Litauen

L Luxembourg
H Ungarn

M Malta

NL Nederlandene
A Ostrig

PL Polen

P Portugal

RO Rumanien
SLO Slovenien
SK Slovakiet
FIN Finland

S Sverige
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d)

chaufferuddannelsesbevisets specifikke oplysninger nummereret saledes

1. indehaverens efternavn

2. indehaverens fornavn(e)

3.  indehaverens fedselsdato og fadested

4. a)

b)

c)

d)

b)

udstedelsesdato
udlebsdato
angivelse af den udstedende myndighed (kan trykkes pa bagsiden)

et andet nummer end kerekortsnummeret, der tjener administrative

hensyn (valgfrit)
korekortets nummer

chaufferuddannelsesbevisets lobenummer
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6.  foto af indehaveren
7.  indehaverens underskrift
8.  indehaverens bopal eller postadresse (valgfrit)

9.  kategorier af koretgjer, for hvilke chaufferen opfylder kravene til

grundleggende kvalifikationer og efteruddannelse

betegnelsen "EU-model" pa den udstedende medlemsstats sprog og betegnelsen
"chaufferuddannelsesbevis" pd Unionens gvrige officielle sprog trykt i blat pa en

sddan mdde, at det udger chaufferuddannelsesbevisets baggrund:
tarjeta de cualificacion del conductor
KapTa 3a KBadu(uKanus Ha Bogadya

osveédceni profesni zptsobilosti fidice
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chaufferuddannelsesbevis
Fahrerqualifizierungsnachweis

juhi paddevustunnistus

deATio EMUOPP®CNG 001 YOV

driver qualification card

carte de qualification de conducteur
carta céiliochta tiomanai
kvalifikacijska kartica vozaca

carta di qualificazione del conducente
vaditaja kvalifikacijas aplieciba
vairuotojo kvalifikaciné kortele

gépjarmiivezetdi képesitési igazolvany
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karta ta’ kwalifika tas-sewwieq
kwalificatiekaart bestuurder

karta kwalifikacji kierowcy

carta de qualificacdo de motorista
carteld de pregatire profesionala a conducatorului auto
kvalifika¢na karta vodica

kartica o usposobljenosti voznika
kuljettajan ammattipatevyyskortti
yrkeskompetensbevis for forare
farveangivelse:

— bla: Pantone Reflex blue

— gul: Pantone yellow
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Bagsiden skal indeholde:

a) 9. kategorier af keretgjer, for hvilke chaufferen opfylder kravene til

grundleggende kvalifikationer og efteruddannelse

10. den harmoniserede EU-kode 95, der er fastlagt i bilag I til direktiv
2006/126/EF

11. plads til, at den udstedende medlemsstat kan péfere
chaufferuddannelsesbeviset pategninger, der er nedvendige af administrative
hensyn, eller som vedrorer trafiksikkerheden (valgfrit). Hvis pategningen falder
ind under en af de rubrikker, der er anfort i dette bilag, skal nummeret pa4 denne

rubrik angives foran pategningen

b) en forklaring p4 de nummererede rubrikker pa chaufferuddannelsesbevisets for- og

bagside (mindst rubrik 1, 2, 3, 4a, 4b, 4c, 5a, 5b og 10).

Hvis en medlemsstat ensker at affatte disse angivelser pa et andet nationalt sprog end et af
folgende sprog: bulgarsk, dansk, engelsk, estisk, finsk, fransk, grask, italiensk, kroatisk,
lettisk, litauisk, maltesisk, nederlandsk, polsk, portugisisk, rumansk, slovakisk, slovensk,
spansk, svensk, tjekkisk, tysk og ungarsk, udarbejder den en tosproget udgave af kerekortet

med et af O disse O sprog, uden at dette dog berorer de ovrige bestemmelser i dette bilag.
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3. Sikkerhed, herunder databeskyttelse

Chaufferuddannelsesbevisets forskellige elementer har til formal at udelukke risiko for

forfalskning eller manipulation og afslere forseg herpa.

Medlemsstaten drager omsorg for, at chaufferuddannelsesbevisets sikkerhedsniveau

mindst svarer til kerekortets sikkerhedsniveau.
4. Sarlige bestemmelser

Medlemsstaterne kan efter horing af Kommissionen tilfgje farver eller markning, som
f.eks. stregkoder, nationale symboler og sikkerhedsfeatures, med forbehold af de ovrige

bestemmelser 1 dette bilag.

Af hensyn til den gensidige anerkendelse af chaufferuddannelsesbeviserne ma stregkoden
ikke indeholde andre oplysninger end dem, der allerede findes i leesbar form pa
chaufferuddannelsesbeviset, eller som er nedvendige for proceduren ved udstedelse af

chaufferuddannelsesbeviset.
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5. Overgangsbestemmelser

Chaufferuddannelsesbeviser, der er udstedt for den 23. maj 2020, er gyldige indtil deres

udlebsdato.
6. EU-model for chaufferuddannelsesbevis
Forsiden
e ™~
. * . CHAUFF@RUDDANNELSESBEVIS (MEDLEMSSTAT)
. x
* *
Koy ke 1
2.
6. FOTO 3,
4a. 4p.
4c. (4d.)
5a. 5b.
7.
(8)
9.
. J
Bagsiden
'd ™
11. 9 10.
C1
Cc
1. Efternavn D1
2. Fornavn(e) D
3. Fedselsdato og fadested
4a. Udstedelsesdato C1E
4b. Administrativ udlebsdato
4c. Udstedt af CE
5a. Karekortnummer DAE
5b. Lebenummer
10. EU-kode DE
N /
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BILAG IIT

SAMMENLIGNINGSTABEL FOR HENVISNINGERNE TIL
VISSE KATEGORIER AF KOREKORT

Henvisning i dette direktiv

Henvisning i direktiv 2006/126/EF

C+E

CE

Cl+E CI1E
D+E DE
D1 +E DIE
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BILAG 1V

Del A

Ophavet direktiv med oversigt over efterfolgende @ndringer

(if. artikel 14)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF

(EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4)

Radets direktiv 2004/66/EF
(EUT L 168 af 1.5.2004, s. 35)

Rédets direktiv 2006/103/EF
(EUT L 363 af 20.12.2006, s. 344)

Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 1137/2008
(EUT L 311 af21.11.2008,s. 1)

Radets direktiv 2013/22/EU
(EUT L 158 af 10.6.2013, s. 356)

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
(EU) 2018/645
(EUT L 112 af 2.5.2018, s. 29)

Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) 2019/1243
(EUT L 198 af 25.7.2019, s. 241)

Kun punkt IV.2 i bilaget
Kun punkt A.6 i bilaget

Kun punkt 9.11 1 bilaget

Kun punkt A.4 i bilaget

Kun artikel 1 og bilag

Kun punkt IX.5 i bilaget
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Del B

Frister for gennemforelse i national ret og anvendelsesdatoer

(if. artikel 14)

Direktiv Gennemforelsesfrist Anvendelsesdato
2003/59/EF 10. September 2006 for sé vidt angér de grundleggende
kvalifikationer for chaufforer af
koretojer af kerekortskategori D1,
DI +E,DogD +E fraden
10. september 2008
for sa vidt angér de grundleggende
kvalifikationer for chaufforer af
keoretgjer af koretgjskategori C1,
Cl1+E,CogC+E fraden
10. september 2009
(EU) 2018/645 23. maj 2020 med undtagelse
af artikel 1, nr. 6)
23. maj 2021 for sa vidt angar
artikel 1, nr. 6)
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BILAG YV

SAMMENLIGNINGSTABEL

Direktiv 2003/59/EF

Nearvarende direktiv

Artikel 1-7
Artikel 8, stk. 1

Artikel 8, stk. 2, forste afsnit, indledningen og
litra a)

Artikel 8, stk. 2, forste afsnit, litra b)
Artikel 8, stk. 2, andet afsnit
Artikel 8, stk. 3,4 0g 5
Artikel 9 og 10

Artikel 10a

Artikel 11

Artikel 11a

Artikel 13

Artikel 14

Artikel 15

Artikel 16

Artikel 17

Bilag I

Bilag II

Bilag 111

Artikel 1-7
Artikel 8, stk. 1
Artikel 8, stk. 2, forste afsnit

Artikel 8, stk. 2, andet afsnit
Artikel 8, stk. 3,4 og 5
Artikel 9 og 10

Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13

Artikel 14
Artikel 15
Artikel 16
Bilag I
Bilag II
Bilag II1
Bilag IV
Bilag V

PE-CONS 1/1/22 REV 1
BILAG V

DA



		2022-12-15T11:12:34+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



