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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2021/...

av den

om indring av radets forordning (EEG) nr 95/93 vad giller tillfalliga ldttnader
fran reglerna om utnyttjande av ankomst- och avgangstider

vid flygplatser i unionen pa grund av covid-19-krisen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?, och

1 Yttrande av den 27 januari 2021 (&dnnu inte offentliggjort i EUT).

Europaparlamentets stindpunkt av den 11 februari 2021 (4nnu inte offentliggjord 1 EUT)
och radets beslut av den ...
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av foljande skal:

(1

2)

G)

Covid-19-krisen har lett till en kraftigt minskad flygtrafik till f6ljd av en betydande
nedgang i efterfrigan och de direkta atgirder som vidtagits av medlemsstaterna och
tredjelander for att begrénsa spridningen av covid-19. Pandemin har paverkat
lufttrafikforetag pa ett skadligt sétt sedan den 1 mars 2020, och detta kommer sannolikt att

fortsitta under de kommande éren.

Dessa omstandigheter ligger utanfor lufttrafikforetagens kontroll och har lett till att de
frivilligt eller obligatoriskt stéllt in sin lufttrafik. Frivilligt instélld lufttrafik i synnerhet
skyddar lufttrafikforetagens ekonomi och gor att den negativa miljopaverkan som foljer av
tomma eller i stort sett tomma flygningar endast i syfte att behalla ankomst-och

avgangstiderna kan undvikas.

Uppgifter som offentliggjorts av Eurocontrol, som dr funktionen for nitverksforvaltning
for flygtrafiknitet inom det gemensamma europeiska luftrummet, visar en fortsatt nedgang

pa tolvmanadersbasis pa cirka 74 % for flygtrafiken i mitten av juni 2020.
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(4) Det dr inte mgjligt att pa grundval av antalet kdnda forbokningar, Eurocontrols prognoser
och epidemiologiska prognoser forutsidga nir perioden med kraftigt minskad efterfragan till
foljd av covid-19-krisen sannolikt kommer att upphora. Enligt Eurocontrols senaste
prognoser kommer flygtrafiken 1 februari 2021 att vara ungefér hilften sa stor som 1
februari 2020. Prognoser som striacker sig bortom detta datum bygger pé ett antal okénda
faktorer, sasom tillgangen till covid-19-vaccin. Under dessa omstdndigheter bor
lufttrafikforetag som inte anviander sina ankomst- och avgangstider i enlighet med den
utnyttjandegrad for ankomst- och avgangstider som anges i radets forordning
(EEG) nr 95/93! inte automatiskt forlora det foretrade till serier av ankomst- och
avgangstider som anges 1 artiklarna 8.2 och 10.2 i den forordningen som de annars skulle

ha. I den hir forordningen bor det faststéllas sirskilda regler for detta &ndamal.

(5) Dessa regler bor samtidigt riktas mot eventuella negativa effekter pa konkurrensen mellan
lufttrafikforetag. I synnerhet ar det nodviandigt att sékerstilla att lufttrafikforetag som ar
beredda att tillhandahélla tjanster far mdjlighet att utnyttja outnyttjad kapacitet och att de
har utsikter att bibehalla sidana ankomst- och avgingstider pa ldng sikt. Detta bor ge
lufttrafikforetagen fortsatta incitament att utnyttja flygplatskapaciteten, vilket 1 sin tur

skulle gynna konsumenterna.

Rédets forordning (EEG) nr 95/93 av den 18 januari 1993 om gemensamma regler for
fordelning av ankomst- och avgangstider vid gemenskapens flygplatser (EGT L 14,
22.1.1993,s. 1).
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(6)

(7

®)

Det dr darfor nodvéndigt att, 1 enlighet med dessa principer och for en begrénsad period,
faststilla pa vilka villkor lufttrafikforetag fortsdtter att ha rétt till serier av ankomst- och

avgangstider enligt artiklarna 8.2 och 10.2 1 forordning (EEG) nr 95/93, och att faststilla
krav for berdrda lufttrafikforetag att frigora outnyttjad kapacitet.

Under den period dé lufttransportsektorn paverkas negativt av covid-19-krisen bor
definitionen av begreppet nytilltridande lufttrafikforetag utvidgas for att 6ka antalet
lufttrafikforetag som omfattas, vilket ddrmed ger fler lufttrafikforetag mojlighet att etablera
och utvidga sin verksamhet om de s onskar. Det dr emellertid nodvandigt att begrénsa
privilegierna for lufttrafikforetag som omfattas av denna definition sa att de géller endast
for verkliga nytilltradande lufttrafikforetag genom att utesluta lufttrafikforetag som,
tillsammans med sitt moderbolag eller sina egna dotterbolag eller sitt moderbolags
dotterbolag, innehar mer @n 10 % av det totala antalet tilldelade ankomst- och avgingstider

pa en viss flygplats den aktuella dagen.

Under den period dé lattnaderna fran reglerna om utnyttjande av ankomst- och
avgangstider tillimpas, bor man 1 systemet for fordelning av ankomst- och avgangstider
beakta de insatser som gors av lufttrafikforetag som har genomfort flygningar med
ankomst- och avgangstider som ingdr i en serie som ett annat lufttrafikforetag har ratt till
enligt artiklarna 8.2 och 10.2 i férordning (EEG) nr 95/93, men som har gjorts tillgdngliga
for samordnaren av ankomst- och avgangstider for tillfallig omfordelning. Lufttrafikforetag
som har utnyttjat minst fem ankomst- och avgingstider i en serie bor darfor prioriteras vid
tilldelningen av dessa serier under nédsta motsvarande tidtabellsperiod, forutsatt att det

lufttrafikforetag som har ritt till dem enligt de artiklarna inte gor ansprak pa dem.
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©)

(10)

Inforandet av sérskilda sanitéra atgirder mot covid-19 pé flygplatser kan minska den
tillgéngliga kapaciteten, vilket kan gora det nddvéndigt att tillhandahalla sérskilda
samordningsparametrar for covid-19. I sddana situationer, och for att mojliggdra en korrekt
tillimpning av sadana parametrar, bor samordnarna ha rétt att anpassa tidsplaneringen for
ankomst- och avgéangstider som tilldelats lufttrafikforetag enligt artikel 8 i forordning
(EEG) nr 95/93 eller annullera dessa ankomst- och avgéngstider for den tidtabellsperiod

under vilken de sdrskilda sanitdra atgdrderna mot covid-19 ar tillampliga.

For att underlitta utnyttjandet av flygplatskapacitet under tidtabellsperioden for
sommaren 2021 bor lufttrafikforetag tillatas att aterlimna ankomst- och avgangstider, som
de historiskt sett har tilldelats, till samordnaren fore tidtabellsperiodens borjan sa att
tiderna kan omfordelas pa ad hoc-basis. Lufttrafikféretag som aterlamnar en hel serie av
ankomst- och avgangstider fore den tidsfrist som faststélls i denna forordning bor behalla
sin rétt till samma serier av ankomst- och avgéangstider vid den flygplatsen for
tidtabellsperioden for sommaren 2022. Med hinsyn till de 6vriga dtgéirder for att minska
antalet ankomst- och avgéngstider som anges i denna foérordning bor lufttrafikforetag med
ett stort antal ankomst- och avgingstider vid en flygplats ha mojlighet att dterldmna hogst

hilften av sina ankomst- och avgingstider pa detta sitt.
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(11) Utan att det paverkar medlemsstaternas skyldighet att f6lja unionsratten, sarskilt
bestimmelserna i fordragen och i Europaparlamentets och ridets férordning
(EG) nr 1008/2008!, kan de negativa konsekvenserna av eventuella tgirder som antas av
offentliga myndigheter i medlemsstater eller tredjeldnder f6r att motverka spridningen av
covid-19 och som begransar mojligheten att resa med mycket kort varsel inte tillskrivas
lufttrafikforetagen och bor darfor mildras om dessa atgirder avsevirt paverkar
genomforbarheten 1 fraga om eller mojligheten till resor eller efterfragan pa de berérda
rutterna. Detta bor omfatta atgérder som leder till en partiell eller fullstindig stingning av
gransen eller luftrummet eller till en partiell eller fullsténdig stingning av eller minskning
av kapaciteten pa de berorda flygplatserna, till begransningar av flygbesdttningens
rorlighet som avsevirt hindrar flygtrafiken eller till ett allvarligt hinder f6r passagerarnas
mojlighet att resa med nédgot lufttrafikforetag pd den berdrda rutten, inbegripet
reserestriktioner, begriansningar av rorligheten eller karantdnatgérder i destinationslandet
eller destinationsregionen eller restriktioner pa tillgdngen till tjinster som dr visentliga for
att direkt stodja driften av en flygtjdnst. Mildranden bor sdkerstélla att lufttrafikforetag inte
bestraffas for underldtenhet att anvdnda ankomst- och avgangstider om detta beror pa
sadana begrinsande atgérder som dnnu inte hade offentliggjorts nér ankomst- och
avgangstiderna tilldelades. Sarskild ldttnad fran verkningarna av inforandet av sddana
atgdrder bor ha begrinsad varaktighet och bor under inga omsténdigheter overstiga tva pa

varandra foljande tidtabellsperioder.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om
gemensamma regler for fordelning av ankomst- och avgéngstider vid gemenskapens
flygplatser (EUT L 293, 31.10.2008, s. 3).
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(12) Under perioder dir efterfrdgan paverkas avsevirt pd grund av covid-19-krisen bor
lufttrafikforetag i nddvindig utstrackning befrias fran kraven pa utnyttjande av ankomst-
och avgéangstider for att behélla rétten till dessa ankomst- och avgéngstider under den
efterfoljande motsvarande tidtabellsperioden. Detta bor gora det majligt for
lufttrafikforetag att utdka tjansterna nér omstindigheterna s tillater. Den ldgre
miniminyttjandegraden som faststéllts for detta &ndamal bor ta hinsyn till utsikterna for
flygtrafiken for 2021, som 1 bdrjan av 2021 14g pa 50 % av 2019 ars trafiknivéer,
osdkerheten kring covid-19-krisen och hur konsumenternas fortroende och trafiknivaerna

aterhamtar sig.
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(13)

I syfte att hantera utvecklingen av covid-19-krisens konsekvenser och den dérav foljande
oklarheten om utvecklingen av trafiknivaerna pa medellang sikt, och i syfte att dér sa ar
strikt nddvéndigt och motiverat, reagera flexibelt pa de utmaningar som
lufttransportsektorn star infor till f6ljd av detta, bor befogenheten att anta akter i enlighet
med artikel 290 i férdraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till
kommissionen vad géller dndring av tillimpningsperioden for ldttnaden frén regeln om
utnyttjande av ankomst- och avgangstider och procentvéirdena for minimiutnyttjandegraden
inom ett visst intervall. Det &r sdrskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad
under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i
enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om béttre
lagstiftning!. For att sikerstilla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter
erhaller Europaparlamentet och rddet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas
experter, och deras experter ges systematiskt tilltrédde till moten i kommissionens

expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

1

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(14)

(15)

(16)

For att kunna gora de nddvindiga forberedelserna i god tid maste lufttrafikforetag och
samordnare kéinna till de villkor som ska gilla for utnyttjandet av ankomst- och
avgangstider under en given tidtabellsperiod. Kommissionen bor darfor striva efter att anta
de delegerade akterna sa snart som mojligt och bor under alla omsténdigheter anta sddana
akter inom den tidsfrist for aterlimnande av ankomst- och avgangstider som faststills i

artikel 10.3 1 forordning (EEG) nr 95/93.

Flygplatser, leverantorer av flygplatstjanster och lufttrafikforetag behover ha information
om den tillgdngliga kapaciteten for att kunna planera péa lampligt sétt. Lufttrafikforetagen
bor, sd snart som mdjligt och senast tre veckor fore den planerade driftsdagen, stélla
ankomst- och avgangstider som de inte tdnker utnyttja till samordnarens forfogande for
eventuell omfordelning till andra lufttrafikforetag. Om lufttrafikforetagen upprepade
génger avsiktligt underléter att uppfylla detta krav, eller andra krav i férordning i

(EEG) nr 95/93, bor de bli foremal for 1ampliga sanktioner eller likvérdiga atgérder.

Om en samordnare &r forvissad om att ett lufttrafikforetag har upphort med sin verksamhet
pa en flygplats bor samordnaren omedelbart dra tillbaka ankomst- och avgangstiderna frn

lufttrafikforetaget och placera dem i reserven for omfordelning till andra lufttrafikforetag.
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(17)

(18)

(19)

Eftersom maélet for denna forordning, ndmligen att faststdlla sirskilda regler och ldttnader
fran de allménna kraven for utnyttjande av ankomst- och avgangstider under en begriansad
tidsperiod for att mildra covid-19-krisens effekter pa flygtrafiken, inte 1 tillracklig
utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av den foreslagna
atgdrdens omfattning eller verkningar, kan uppnas béttre pa unionsniva, kan unionen vidta
atgdrder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska
unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning

inte utdver vad som dr nddvandigt for att uppna detta mal.

Med beaktande av den brddska som foljer av de extraordinira forhdllandena i samband
med covid-19-krisen, anses det lampligt att foreskriva ett undantag fran den tidsfrist pa étta
veckor som avses i artikel 4 1 protokoll nr 1 om de nationella parlamentens roll 1 unionen,
fogat till fordraget om Europeiska unionen, fordraget om Europeiska unionens

funktionssétt och fordraget om uppréttandet av Europeiska atomenergigemenskapen.

For att de dtgirder som foreskrivs i denna forordning ska kunna genomforas sé snart som
mojligt, bor den av bradskande skl trdda i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i

Europeiska unionens officiella tidning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
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Artikel 1

Forordning (EEG) nr 95/93 ska éndras pa foljande sitt:

1. Artikel 2 ska éndras pé foljande sitt:

a)  Foljande led ska inforas:

”ba) under den period som avses i artikel 10a.3 avses med nytilltridande

lufttrafikforetag:

i)

ett lufttrafikforetag som begir en ankomst- eller avgéngstid, som en del i
en serie av tider, vid en flygplats och pé en viss dag, och som, om
begéran tillmotesgicks, totalt skulle inneha farre dn sju ankomst- eller

avgangstider vid flygplatsen den dagen, eller

ett lufttrafikforetag som begir en serie av ankomst- eller avgéngstider for
en regelbunden direktforbindelse for passagerartrafik mellan

tva flygplatser i unionen, dir hogst tva andra lufttrafikforetag bedriver en
likadan regelbunden direktforbindelse for passagerartrafik mellan dessa
flygplatser pa samma dag, och dér lufttrafikforetaget, om begéran
tillmotesgicks, 4ndé skulle inneha férre an nio ankomst- eller

avgangstider vid flygplatsen pa dagen for direktforbindelsen.
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Ett lufttrafikforetag som tillsammans med sitt moderbolag, sina egna
dotterbolag eller sitt moderbolags dotterbolag innehar mer dn 10 % av de totala
antalet ankomst- och avgangstider som tilldelats dagen i fraga pa en viss
flygplats ska inte betraktas som ett nytilltridande lufttrafikforetag vid den
flygplatsen.”

b)  Foljande led ska laggas till:

’n) samordningsparametrar for covid-19: reviderade samordningsparametrar som
leder till en minskning av den tillgdngliga flygplatskapaciteten vid en
samordnad flygplats till foljd av sérskilda sanitéra dtgirder som inforts av

medlemsstaterna som svar pa covid-19-krisen.”
2. I artikel 7.1 ska fOrsta stycket erséttas med foljande:

”1. Lufttrafikforetag som trafikerar eller avser att trafikera en tidtabellsanpassad eller
samordnad flygplats ska ge tidtabellsanpassaren respektive samordnaren begérd
relevant information. All relevant information ska tillhandahéllas i det format och
inom den tid som tidtabellsanpassaren eller samordnaren begart. Sarskilt ska
lufttrafikforetaget i samband med begiran om ankomst- och avgangstider informera
samordnaren om det, med avseende pa de begirda tiderna skulle &tnjuta stdllning

som nytilltradande lufttrafikforetag 1 enlighet med artikel 2 b eller ba.”
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3. Artikel 8 ska dndras pa foljande sitt:

a) I punkt 2 forsta stycket ska inledningen ersdttas med foljande:

,’2.

Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 7, 8a, 9, 10.1, 10.2a och 14
ska punkt 1 1 den hir artikeln inte tilldmpas nér foljande villkor ar uppfyllda:”.

b)  Foljande punkt ska inforas:

”2a. Under den period som avses i artikel 10a.3 ska en serie ankomst- och

avgangstider som aterldmnats till ankomst- och avgangstidsreserven i enlighet
med punkt 1 1 den hér artikeln 1 slutet av tidtabellsperioden
(referenstidtabellsperioden) pa begéran for nista motsvarande tidtabellsperiod
tilldelas ett lufttrafikforetag som har anvant minst fem ankomst- och
avgangstider i serien 1 fraga efter tillimpning av artikel 10a.7 under
referenstidtabellsperioden, forutsatt att serien av ankomst- och avgingstider
inte redan har tilldelats det lufttrafikféretag som ursprungligen innehade den
serien for nésta motsvarande tidtabellsperiod i enlighet med punkt 2 i den hér

artikeln.
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c)

Om fler 4n en s6kande uppfyller kraven i forsta stycket ska foretrdde ges at det

lufttrafikforetag som har anvint flest ankomst- och avgéngstider i serien.”
Foljande punkt ska infGras:

”6a. Under den period d& samordningsparametrarna for covid-19 géller och for att
mojliggora en korrekt tillampning av dessa samordningsparametrar far
samordnaren dndra tidpunkten for begérda eller tilldelade ankomst- och
avgangstider som faller inom den period som anges i artikel 10a.3 eller
annullera dem efter att ha hort det berdrda lufttrafikforetaget. I detta
sammanhang ska samordnaren beakta de ytterligare regler och riktlinjer som

avses 1 punkt 5 i den hér artikeln, pa de villkor som anges déar.”
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4. Artikel 8a.3 ska erséttas med foljande:

"3, a)

b)

Ankomst- och avgangstider som tilldelats ett nytilltradande lufttrafikforetag
enligt definitionen 1 artikel 2 b eller ba far 6verforas till ett annat
lufttrafikforetag med tillampning av punkt 1 b 1 den hér artikeln forst efter
tva likvirdiga tidtabellsperioder utom vid lagenligt Overtagande av

verksamheten i ett konkursdrabbat foretag.

Ankomst- och avgangstider som tilldelats ett nytilltrddande lufttrafikfGretag
enligt definitionen 1 artikel 2 b i1 och iii eller 1 artikel 2 ba ii far Gverforas till en
annan rutt med tilldmpning av punkt 1 a i den hér artikeln forst efter

tva likvirdiga tidtabellsperioder, utom nir det nytilltrddande foretaget skulle ha

fatt samma prioritering pa den nya rutten som pd den ursprungliga.

Ankomst- och avgéngstider som tilldelats ett nytilltraddande lufttrafikforetag
enligt definitionen i artikel 2 b eller ba far bytas med tillimpning av punkt 1 ¢ i
den hér artikeln forst efter tva likvérdiga tidtabellsperioder; detta géller dock ej
om bytet sker for att forbéttra ankomst- och avgangstiderna for trafiken 1

forhéllande till de ursprungligen begéarda tiderna.”
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5. Artikel 10 ska dndras pé foljande sitt:

a)  Foljande punkt ska inforas:

”2a. Trots vad som anges i punkt 2 ska en serie av ankomst- och avgangstider som

tilldelats for tidtabellsperioden 28 mars 2021-30 oktober 2021 ge
lufttrafikforetaget ritt till samma serie av ankomst- och avgangstider for
tidtabellsperioden 27 mars 2022-29 oktober 2022 om lufttrafikforetaget har
gjort hela serien av ankomst- och avgangstider tillgdnglig for samordnaren for
omfordelning fore den ... [atta dagar efter dagen for denna forordnings
ikrafttrdidande]. Denna punkt ska endast tillimpas pa serier av ankomst- och
avgangstider som tilldelats samma lufttrafikforetag for tidtabellsperioden

29 mars 2020-24 oktober 2020. Det antal ankomst- och avgingstider som det
berdrda lufttrafikforetaget kan komma i fraga for enligt denna punkt ska
begrénsas till ett antal som motsvarar 50 % av de ankomst- och avgangstider
som tilldelats samma lufttrafikforetag for tidtabellsperioden

29 mars 202024 oktober 2020, med undantag for om ett lufttrafikforetag
tilldelats farre 4n 29 ankomst- och avgangstider per vecka i genomsnitt under

foregdende motsvarande tidtabellsperiod pa flygplatsen i fraga.”
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b)  Punkt 4 ska dndras pa foljande sétt:

i)

Foljande led ska ldggas till:

”e)

Under den period som avses 1 artikel 10a.3, offentliga myndigheters
inforande av atgérder i syfte att hantera spridningen av covid-19 vid ena
slutpunkten for en rutt for vilken ankomst- och avgangstiderna i fraga
anvindes eller skulle anvindas, under forutsittning att atgarderna inte
hade offentliggjorts vid den tidpunkt da serien av ankomst- och
avgangstider hade tilldelats, att dessa atgirder avsevirt paverkar
genomforbarheten i fridga om eller mdjligheten till resor eller efterfragan

pa de berorda rutterna och att de leder till ndgot av foljande:

1)  En partiell eller fullstindig stingning av grinsen eller luftrummet,
eller en partiell eller fullstindig stingning av flygplatsen eller
minskning av dess kapacitet under en vésentlig del av den relevanta

tidtabellsperioden.

i1)  Ett allvarligt hinder for passagerarnas mojlighet att resa med nigot
lufttrafikforetag pa denna direktforbindelse under en vésentlig del

av den relevanta tidtabellsperioden, déribland

— reserestriktioner pa grund av nationalitet eller boséttningsort,
forbud mot alla resor som inte dr nddvéindiga eller forbud mot
flygningar fran eller till vissa ldnder eller geografiska

omraden,
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— begrinsningar av rorligheten eller karantén- eller
isoleringsatgérder inom det land eller den region dér
destinationsflygplatsen &r beldgen (inklusive mellanliggande

destinationer),

— restriktioner pa tillgdngen till tjédnster som &r visentliga for att

direkt stodja tillhandahéllandet av lufttrafik.

i)  Begrinsningar av flygbeséttningens rorlighet som avsevirt hindrar
tillhandahallandet av lufttrafik frén eller till de flygplatser som
trafikeras, inbegripet plotsliga inreseforbud eller att beséttningar

blir strandade pé ovintade platser pa grund av karantdnatgarder.”
Foljande stycken ska ldggas till:

”Led e ska tillimpas inom den period under vilken de atgérder som avses i det
ledet giller och under ytterligare en period pa hogst sex veckor, inom de
granser som avses i tredje, fjarde och femte styckena. Om de atgérder som
avses 1 led e upphor att gélla mindre &n sex veckor fore utgangen av en
tidtabellsperiod ska dock led e tillimpas pa aterstoden av sexveckorsperioden
endast om ankomst- och avgangstiderna under den efterfoljande

tidtabellsperioden anvinds for samma rutt.
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Led e ska endast tillimpas pd ankomst- och avgéngstider som anvinds for
linjer for vilka de redan anvindes av lufttrafikforetaget fore offentliggérandet

av de atgirder som avses i det ledet.

Led e ska upphora att gilla om lufttrafikforetaget anvander ankomst- och
avgangstiderna i fraga for att byta till en linje som inte paverkas av de

offentliga myndigheternas dtgérder.

Lufttrafikforetag far motivera den uteblivna anvindningen av en ankomst- eller
avgangstid 1 enlighet med led e under hogst tva pa varandra foljande

tidtabellsperioder.”
c) Ipunkt 6 ska andra stycket ersittas med foljande:

”Bland de nytilltridande lufttrafikforetagen ska en begiran fran lufttrafikforetag som
ar nytilltrddande enligt artikel 2 b 1 och ii, artikel 2 b 1 och iii eller artikel 2 ba i och ii

ha foretrade.”
6. Artikel 10a ska erséttas med foljande:

”Artikel 10a

Fordelning av ankomst- och avgdngstider som svar pd covid-19-krisen

1. Vid tillampning av artiklarna 8.2 och 10.2 ska samordnarna anse att ankomst- och
avgangstider som tilldelats for perioden 1 mars 2020—27 mars 2021 har anvints av

det lufttrafikforetag till vilket de ursprungligen tilldelades.
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Vid tillimpning av artiklarna 8.2 och 10.2 ska samordnarna anse att ankomst- och
avgangstider som tilldelats for perioden 23 januari 2020-29 februari 2020 har
anvénts av det lufttrafikforetag till vilket de ursprungligen tilldelades, avseende
lufttrafik mellan flygplatser i unionen och flygplatser i antingen Folkrepubliken Kina

eller Folkrepubliken Kinas sédrskilda administrativa region Hongkong.

Nér det géller ankomst- och avgéngstider som inte har stillts till samordnarens
forfogande for omfordelning i enlighet med artikel 10.2a under perioden

28 mars 2021-30 oktober 2021 och vid tillimpning av artiklarna 8.2 och 10.2 ska
lufttrafikforetaget, om det pa ett for samordnaren tillfredsstdllande sétt visar att det
har anvént serien av ankomst- och avgangstider enligt samordnarens anvisningar
minst 50 % av tiden under den tidtabellsperiod for vilken serien tilldelats, ha ritt till

samma serie av ankomst- och avgangstider for nista motsvarande tidtabellsperiod.

Naér det géller den period som avses i forsta stycket i den hir punkten ska de

procentvirden som avses i artikel 10.4 och i artikel 14.6 a vara 50 %.
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4. Nar det géller ankomst- och avgangstider som infaller under perioden
9 april 2020-27 mars 2021 ska punkt 1 tillimpas endast nar lufttrafikforetaget har
aterlamnat de berdrda outnyttjade ankomst- och avgangstiderna till samordnaren for

omfordelning till andra lufttrafikforetag.

5. Om kommissionen, pa grundval av uppgifter som offentliggjorts av Eurocontrol, som
ar funktionen for nitverksforvaltning for flygtrafiknétet inom det gemensamma
europeiska luftrummet, konstaterar att minskningen av trafikvolymen kvarstar
jamfort med nivan under motsvarande period 2019 och pa grundval av
trafikprognoser fran Eurocontrol sannolikt kommer att kvarsta, och dven, pa
grundval av bista tillgdngliga vetenskapliga uppgifter, konstaterar att denna situation
ar ett resultat av covid- 19- krisen, ska kommissionen anta delegerade akter i
enlighet med artikel 12a for att 4ndra den period som anges i punkt 3 i den hér

artikeln.

Kommissionen ges befogenhet att, om det dr absolut nddvéndigt for att hantera
utvecklingen av covid-19-krisens inverkan pé flygtrafiknivéerna, anta delegerade
akter 1 enlighet med artikel 12a for att 4ndra de procentvdrden som avses i punkt 3 1
den hér artikeln inom intervallet 30 %—70 %. I detta syfte ska kommissionen beakta
andringar som har skett sedan den ... [dagen for denna dndringsforordnings

ikrafttridande], pa grundval av f6ljande:

a)  Uppgifter som offentliggjorts av Eurocontrol om trafiknivaer och

trafikprognoser.
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b)  Utvecklingen av flygtrafikens trender under tidtabellsperioderna, med

beaktande av den utveckling som observerats sedan covid-19-krisens borjan.

c¢) Indikatorer rérande efterfrigan pa lufttransport av passagerare och gods,
inbegripet trender i fraga om flottstorlek, utnyttjande av flottan och

beldggningsfaktorer.

Delegerade akter enligt denna punkt ska antas senast den 31 december for f6ljande
tidtabellsperiod for sommaren och senast den 31 juli for foljande tidtabellsperiod for

vintern.

6.  Om covid-19-krisen har langvariga effekter for luftfartssektorn i unionen och om det
foreligger tvingande skal till skyndsamhet, ska det forfarande som anges i artikel 12b

tillimpas pé delegerade akter som antas enligt den hér artikeln.

7. Under den period som avses i punkt 3 ska lufttrafikforetagen senast tre veckor fore
driftsdagen gora ankomst- och avgangstider som de inte avser att anvinda

tillgéngliga for samordnaren for omfordelning till andra lufttrafikforetag.”
7. Artikel 12a.2 ska ersittas med foljande:

”2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 10a ges till
kommissionen till och med den ... [ett ar efter dagen for denna forordnings

ikrafttradande].”
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8. Artikel 14 ska dndras pé foljande sitt:
a)  Punkt 5 ska ersdttas med foljande:

”5.  Medlemsstaterna ska faststilla och tillimpa effektiva, proportionella och
avskrickande sanktioner eller likvirdiga atgirder for lufttrafikforetag som

upprepade ganger avsiktligt underlater att folja denna férordning.”
b) I punkt 6 ska foljande led laggas till:

”c) Nar en samordnare, under den period som avses i artikel 10a.3,pa grundval av
information som samordnaren forfogar dver faststéller att ett lufttrafikforetag
har upphort med sin verksamhet vid en flygplats och inte langre kan utnyttja de
ankomst- och avgangstider som det har tilldelats, ska samordnaren dra tillbaka
serien av ankomst- och avgéngstider frén lufttrafikforetaget under aterstoden
av tidtabellsperioden och placera dem i reserven, efter att ha hort

lufttrafikforetaget i fraga.”

PE-CONS 1/21 KSM/cc 23
TREE.2 SV



Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens

officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig 1 alla medlemsstater.

Utféardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar

Ordférande Ordférande
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